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Traktorernas intag. Teknik, produktion och marknadsforing i
Sverige under introduktionstiden 1905-1930

Abstract

Syftet med denna licentiatavhandling &r att undersoka jordbrukstraktorns introducering i
Sverige under tidsperioden 1905-30. Genom studien har den tekniska utvecklingen som
traktorerna genomgétt under denna tid kartlagts, och ifall det uppkom en sérskild
utveckling av dessa i Sverige. Aven den svenska produktionen och importen av traktorer
har studerats, liksom hur marknadsforingen av dessa skedde och vilken betydelse den
hade for spridningen. En tredje frdga avser en undersdkning av aktdrernas ndtverk, bade
de kommersiella och de som pa annat sitt frdmjat utvecklingen mot ett motoriserat
jordbruk.

Undersokningen visar att nér forbrénningsmotorn hade utvecklats till ett stadium dar
den dven var mdjlig att anvidnda inom filtmekaniseringen, provades manga skilda
konstruktioner och system. Efter hand kom traktorsystemet dir redskapen drogs efter
maskinen att bli allenarddande. Under 1:a vérldskriget d& Sverige var néstan helt utestangt
fran import, uppkom hér i landet ddremot en speciell typ av motorplogar, som fick god
spridning pé den svenska marknaden. Efter krigsslutet d& importvégarna ater dppnades
inkom ett flertal amerikanska traktorfabrikat, med den revolutionerande och prisbilliga
Fordson-traktorn i spetsen, som bl.a. gjorde att de svenska motorplogskonstruktionerna
slogs ut. Denna utslagning, forstirktes av 1920-talets ekonomiska krisér, som &ven
drabbade Ovriga inhemska och importerade traktorer. Trots paverkan fran de fler-
cylindriga forgasarmotorerna som vanligen de utldndska traktorerna anvédnde sig av,
fortsatte dock de kvarvarande svenska traktortillverkarna att anvénda sig av tédndkule-
motorer, som huvudsakligen fir anses vara en svensk specialitet. Undersdkningen visar
dven att traktoranskaffningen fick en tillfidllig nedgéng under dessa krisar, men fick
dérefter fornyad fart och kom da att spridas till nya kdparkategorier, fraimst under senare
delen av decenniet. Aktérerna inom omradet, som i bdrjan av seklet hade ingatt i ett
mindre men inflytelserikt ndtverk, hade vid undersokningstidens slut fatt en stdrre mer
allmén anslutning fran lantbrukargrupperna.

Kring 1930 hade det uppkommit ett fatal dominerande traktortyper, férutom den
vanliga Fordson-typen, andra exempelvis bandtraktorer och “row-crop”-traktorer, som
da fatt mer specialiserade uppgifter. Innovationens genomslag kan darfor anses ha varit
beroende av utvecklingen av de tekniska funktionerna, men dven starkt paverkats av de
ekonomiska konjunkturerna och avspérrningarna under 1:a vérldskriget.

Nyckelord: traktorer, motorplogar, jordbruk, aktdr, marknad, innovation, konstruktion.

Forfattaradress: Per Thunstrom, SLU, institutionen for stad och land,
Box 7012, 750 07 Uppsala
E-post: Per. Thunstrom@slu.se






The Tractors™ Entry. Design, Production and Marketing during the
Introduction period 1905-30

Abstract

The purpose of this licentiate thesis is to investigate the introduction of the agricultural
tractor into Sweden during the period 1905-30. The study has investigated the technical
development of tractors during these years and asked if there occurred any form of
evolution that is distinct to Swedish models and types. Both the production and import
of tractors into Sweden have been studied, as well as the influence the associated
marketing may have had upon Swedish agriculture. A third question refers to an
analysis of networks formed, both commercial and private, and to what extent they
accelerated the development of motorized agriculture.

The study indicates that the internal combustion engine had been advanced to the stage
where it could be shown to be possible to apply to the mechanisation of agricultural field
equipment. Many different designs and systems were attempted. Gradually, the system of
linking the implements behind the machine became the dominant arrangement. During
the 1% world war, when Sweden was almost totally closed to imports, a special type of
motor-plough was built and became popular throughout the Swedish market. After the
war ended, and it became possible to import machines once more, a substantial number of
American tractor brands were introduced, with the revolutionary Fordson tractor heading
the pack, which led to the elimination of Swedish built motor-ploughs. This elimination,
compounded by the depression years of the 1920s, also affected other domestic and
foreign tractor companies. Despite the impact of the multi cylinder petrol engine which
powered the foreign machines, the remaining Swedish tractor manufacturers continued to
use hot-bulb engines, which were mainly seen as a Swedish speciality. The study also
shows that the supply of tractors, both imported and domestically made, underwent a
temporary decline during these years of crisis, but afterwards they started selling with
renewed vigour, which spread to other groups of customers, especially in the latter years
of the decade. The players in this agricultural mechanization field, who, at the start of the
century, had been members of small but influential groups, had, by the end of the period
examined, been transformed into knowledgeable and supportive members of the much
wider Swedish agricultural society.

By 1930 several kinds of tractors had come to dominate the market, beside the
common Fordson-type. Others, for example, crawlers and row-crop tractors, were made
for more specialized tasks. The impact of innovation could therefore be seen as
depending on the development of the technology, as well as being strongly influenced
by the economic cycles and the blockade of the 1% world war.

Key words: tractors, motor-ploughs, agriculture, actor, market, innovation, design,
construction.
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P.O. Box 7012, SE-750 07 Uppsala, Sweden
E-mail: Per. Thunstrom@slu.se






Forord

Tanken pa ett akademiskt arbete om traktorns tidiga utveckling borjade formas
redan for cirka tre decennier sedan efter mitt férsta méte med Janken Myrdal
dér han fodde en idé hos mig, som s& sminingom forde in mig pd denna bana.
Direfter tog det lang tid innan det hela verkligen kunde bérja realiseras. Aven
om det skrivits hyllmeter om traktorer under senare artionden, har mig veterligt
ingen akademisk text i Sverige behandlat denna utveckling. Sjélv har jag under
aren bidragit med ett antal centimeter till dessa hyllmeter, nir jag forsokt
formedla det jag 14st och hort i dtskilliga artiklar i bl.a. lantbrukspress och som
arsskriftsredaktor, samt under det senaste decenniet dven som skribent i
specialtidskrifter som behandlar just gamla traktorer. Det har dock varit ett mer
eller mindre osystematiskt inhdmtande av fakta, dér det inte funnits mojlighet
att tringa djupare ned 1 ett intressant material om traktorernas tidigaste
utvecklingsfaser.

P& mitt arbete pa Kungl. Skogs- och Lantbruksakademien har jag haft det
vil forspént, eftersom jag hédr har kunnat botanisera i det innehallsrika
biblioteket ddr alla typer av kéllskrifter som jag ansett mig behdva finns
samlade. Hir finns dven stora delar av mitt arkivmaterial som jag haft
mojlighet att fordjupa mig 1. Forutom de skriftliga kéllorna och litteraturen har
goda killor for mitt vetande utgjorts av de praktiker som emellanat varit mina
sagesmdn och som kunnat ge vérdefulla upplysningar, sddana som inte har
kunnat inhdmtas i nagon litteratur. Jag har &ven haft kontakter med
amatorforskare som bredvilligt stillt resultaten av sina ron till mitt forfogande,
vilket jag naturligtvis &r mycket tacksam for.

Naturligtvis har jag dven fatt god “input” fran akademiska forskare, allt fran
det forsta seminariet da teknikhistorikern Par Blomkvist kunde ge mitt arbete
en klarare inriktning, dnda till forsteantikvarien Pablo Wiking-Faria som lést
mina texter i ett sent stadium och dd kommit med vérdefulla kommentarer som
gjort att mangen dunkelt uttryckt tanke kunnat klarna.



Naturligtvis gér dven manga tack till mina handledare! Min f6rste
handledare, teknikhistorikern Per Lundin, 14t mig gé i en lang 16plina dér jag
fick gd och nosa fritt inom detta omrade, samtidigt som han sag till att halla
mig i ett stramare koppel nir resultaten skulle borja fa sin form. Han sag till att
formuleringar och sprak blev stringent; inga generaliseringar eller svepande
formuleringar undgick hans skarpa 6gon. Efter hans flytt till annat ldroséte far
jag ocksa tacka den nya handledaren Carin Martiin for hennes stod och blick
for det visentliga i materialet, dessutom for hennes formaga att papeka och
rensa ut det mer perifera. Dessutom maste jag rikta ett sérskilt tack till henne
for hennes beslutsamhet att leda mig igenom alla de byrakratiska irrgdngar som
jag hamnat i under denna tid! Inte heller att forglomma den bitrddande hand-
ledaren Carl-Anders Helander, som mojliggjort att jag kunnat slutfora arbetet
som industridoktorand.

Genom 4ren har jag ront stor forstelse for min vurm frdn min nirmaste
omgivning — fru och barn — &ven om jag nog emellanét har blivit betraktad som
nagot av en ndrd. Nagra av mina barn, Maria och Patrik, har kunnat hjilpa mig
med att kolla noter, redigera figurer m.m. Dock har jag métt en massiv mur av
oforstéelse och likgiltighet for dmnet frin huskatten Assit, som emellertid
troget har héllit mig sdllskap under langa dagar framfor datorn, d& han legat
framf6r mig och sovit mitt pa skrivbordet bland bocker och papper.

Arbetsprocessen har varit mycket ldng med manga nedlagda arbetstimmar.
Det har dirfor stundom kommit for mig att ifrdgasétta om detta varit modan
16nt, och till vilken eventuell nytta och gagn de kan fi framover for andra och
mig sjdlv. Det har da foresvdvat mig nagra latinska sentenser, som visserligen
en gang gillde malmletandets och bergsbrukets mddor, men som likvél kan
Overforas pd dessa texter: ”Non par fortuna labori” och ”Qvud iuvat exiguum
est plus est iactura laborqve”, vilket dversatt betyder “Framgangen svarar ej
mot mddan” respektive “Ringa &r vinsten, storre dr kostnaden och médan”.!
Detta dr dock formodligen inte nagot unikt for just mina texter som formats
och knadats efter dratal av arbete. Tillfredsstéllelsen med att till sist sétta punkt
ar dock oerhdrt stor.

Stockholm 1 juni 2017
Per Thunstrom

! Dessa sentenser ér atergivna i Wallin 1947, s. 87 och 90.



Tillagnan

Till alla de lantbrukare som, under tidiga hostmorgnar infor ett dagsverke pa
akern, forgédves forsokt veva igang sin traktor.
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1

Inledning

Huru vdl kommer jag icke ihdg en vacker oktoberdag 1909, da jag for forsta
géngen sdg en traktor i arbete. Det var en 8-tonnare, tror jag, med sex st. plogar
efter sig. Jag f6ljde traktorn i dess kretslopp varv efter varv. Da jag foljde den,
dromde jag vackra framtidsdrommar, som man sa litt gér som ung agronom.
Jag dromde, att en gang fé dga en traktor sa billig, att jag skulle fa rad att kdpa
den samt sedan med dess hjilp genom kraftigare mekanisk jordbearbetning ur
jorden utvinna allt mer av dess skatter. Tidigare 4n jag anade, skulle min drom
gé 1 uppfyllelse. Fran denna tid daterar sig mitt intresse for traktorer eller dver
huvud taget allt som ror sig pé filtet.

Nar Avancefabriken 1914 sléppte ut sin lilla 3-skériga traktor, som var ett
stort genombrott inom svensk traktortillverkning, blev jag en av de forsta
koparna. Sedan dess har utvecklingen gatt hdn emot ldttare traktorer med storre
korhastighet och hogre energiutveckling. Den tid, som forflutit fran 1914 till
denna dag inom traktortillverkningen, &r vérd sin egen historieskrivare. Det
arbete, som under dessa ar utforts, r ett tekniskt stordad utan vilket jordbruket
skulle ha befunnit sig pa en betydligt 14gre stindpunkt &n vad som f.n. 4r fallet.

Det mest anmérkningsvérda &r alltsa, att traktorn numera icke ldngre dr som
tidigare enbart plojningsmaskinen, utan den har blivit en universaltraktor med
den mest mangsidiga anvdndning. Givet &r, att denna typskillnad medfort en
utveckling av traktordriften, som dr synnerligen gliddjande.”

Citatet ovan ar hidmtat frdn tidskriften Landtmannen 1930 dér en av
traktorpionjdrerna i landet, godsdgaren C.G. L:son Pyk (se portritt, bild 3:3) pa
Kylebergs siteri i Ostergétland och en av de ledande i Svenska Motokultur-
foreningens styrelse, gav sin syn pa de drygt 20 4r som han hade foljt traktor-
driftens utveckling. Det har nu forflutit drygt ett sekel sedan de forsta
traktorerna och motorplogarna bdrjade anvindas i1 det svenska lantbruket.
Dagens perspektiv pd denna utveckling gor det méhinda mojligt att forsdka

2 Pyk 1930, s. 426.



axla den historieskrivares” mantel som Pyk efterlyste. Det har under aren inte
skrivits s mycket om den tidiga introduktionen av traktorer och motorplogar i
Sverige, och framfor allt dr det ingen som forsokt sétta in utvecklingen i1 négot
vidare sammanhang med fragor om pa vilket sétt och varfor detta skedde.
Internationellt har ddremot atskillig traktorhistoria skrivits under de senaste
decennierna. Det mesta ror sig om tillverkarnas historia och da i huvudsak de
stora koncerner som dominerat marknaden. Segrarnas historia, kan man
mahdnda kalla det. Inte heller den svenska traktoriseringshistorien har blivit
behandlad i1 nédgot vetenskapligt sammanhang, annat &n relativt perifert.
Utvecklingen hér i1 Sverige har med ndgra undantag forblivit timligen
outforskad, och har den behandlats s &dr det frimst efterkrigstidens utveckling
som hamnat i forgrunden, medan introduktionstiden under det tidiga 1900-talet
endast berorts oversiktligt.

Redan vid mitten av 1980-talet gjorde jag en i mitt tycke fantastisk upptickt
pd Jordbrukstekniska Institutets bibliotek pd Ultuna, d& jag fick syn pd en
skriftserie kallad Meddelanden frin Svenska Motokulturforeningen,® och som
behandlade aren 1908-26. Cirka ett decennium senare, 1 mitten av 1990-talet, 1
samband med en flytt och renovering av Jordbrukstekniska Institutets lokaler,
uppticktes dven foreningens arkiv- och broschyrmaterial pd en vind i samma
hus. Det var sdsom vid Oppnandet av Tutankhamuns grav, dér jag likt lord
Carnarvon ”sag harliga ting”. Det var naturligtvis oerhort givande for mig att fa
ta del av allt detta material som behandlade denna pionjértid och en for mig
okdnd del av traktorns historia i Sverige. Harigenom blev det mojligt att f ett
grepp om nagra av drivkrafterna och aktérerna bakom den process som sedan
kom att priagla hela 1900-talet — uppkomsten av det hogt mekaniserade
jordbruket. Delar av detta kdllmaterial kunde sedan dven bidra till en stor del
av de empiriska delarna i min uppsats 1 agrarhistoria Till Herrar
Motorplogigare (2001)* som behandlade denna tidiga traktorisering. Svenska
Motokulturforeningens “’samtidsskildringar”, bl.a. i form av utforliga
arsredogorelser, kastade ett nytt ljus Over denna tid och gjorde att mer
komplicerade skeenden blev synliga. Syftet med uppsatsen fran 2001 var att
forsoka kartldgga bestandet av tidiga traktorer utifrdn Svenska Motokultur-
foreningens tryckta meddelanden och fran en enkdtundersokning som gjordes
1921-22. 1 uppsatsen forsokte jag spegla tidens traktorisering utifran
foreningens meddelandeserie och dtergav denna enkétundersokning som visade
traktorernas spridning i landet i borjan av 1920-talet. Dar kunde jag dven visa
att det enligt enkéten bland svenska jordbrukare, da fanns totalt 1 781 traktorer
och motorplogar hir i landet. Har framgick dven vilka fabrikat som fanns

3 Meddelanden fi-in Svenska Motokulturforeningen 1908-27, utkomna i 118 nummer.
4 Thunstrém 2001 a.
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representerade, och dédrmed framgick antalet svensktillverkade respektive
importerade. Uppsatsen inneholl dven en viss kartliggning over foreningens
och dess styrelses arbete.

Ett annat arbete som jag varit delaktig i behandlar Statens maskinprov-
ningars historia, dar ekonombhistorikern Jan-Olov Jansson och jag beskrev dess
sekelldnga verksamhetstid och forsokte sdtta in dess olika roller i sitt
sammanhang med olika anvindarperspektiv. Den statliga provningsverk-
samhetens digra arkivmaterial, som man kunde forledas tro skulle ge en statisk
bild av en verksamhet styrd av lagar och forordningar, gav istéllet insikter om
dynamiken i lantbruksmekaniseringens forlopp och hur den paverkade utveck-
lingen under ett sekel. Aven hir kunde man se ett mer komplext skeende dir
den tekniska utvecklingen endast var en delforklaring till utvecklingen.’
Sammanlagt har detta gett 6kade insikter i det komplicerade samspelet av
faktorer som gjort att en viss teknik utvecklats och fétt spridning. Detta har jag
med foreliggande arbete velat fordjupa mig i och forsoka forklara. Arbetet
befinner sig i skarningspunkten mellan teknikhistoria och agrarhistoria och har
diarmed olika ingangar. Tyngdpunkten ligger pa teknikhistoriska aspekter, men
dér det dr av vikt att se “nyttan” av mekaniseringen och motoriseringen dven ur
agrarhistoriskt perspektiv.

1.1 Definitioner och ordférklaringar

Négra grundldggande begrepp tarvar sina forklaringar innan genomgangen kan
borja. Nagot som naturligtvis stindigt aterkommer 1 texten &r ordet traktor som
enligt den négot oklara definitionen i SAOB &r ett “motordrivet fordon (med
stark motor men lag hogsta hastighet) som gar pa (stora) hjul (l. pa drivband o.
dyl.) 0. anvénds for att dra transportslédp o. dyl. 1. dra 1. béra (1. driva mekanismen
1) jordbruks- 1. arbetsredskap o.d.” Traktorn &r under den hér avhandlade
perioden baktill forsedd med en draganordning dir redskap och maskiner
kopplas for att bogseras bakom denna. Till- och frankoppling av dessa ska
tdmligen enkelt kunna ske. Ordet &r inlanat frin USA och dir foreteelsen
bendmnd tractor” ségs ha uppkommit det forsta artiondet pa 1900-talet.

Ett annat begrepp i denna avhandling &r motorplog, som anvéinds for
konstruktioner dir plogen dr mer eller mindre fast ansluten till motorenheten
och kan lyftas och sdnkas fran denna.® P4 tyska kallas denna typ av
konstruktion for Motorpflug, pa engelska motorplough. Dessa sprak fér i detta
fall anses mest ha paverkat det svenska begreppet. Anda fram mot slutet av

5 Jansson & Thunstrém 2012.
6 Thunstrom 2001a, se avsnitt 1.5, s. 8-9, dir begreppen utreds ytterligare.



1930-talet nyttjades dven “motorplog” for det som ovan definieras som traktor,
parallellt med dess egentliga betydelse. Idag anvinds ddremot ofta benim-
ningen traktor dven for det som definitionsmassigt bor kallas motorplog. Som
ett exempel péd detta anviands redan i det inledande citatet av Pyk fran 1930
ordet traktor om Avances konstruktion som definitionsmaissigt istillet torde
betecknats som en motorplog. P4 tyska och engelska brukar uttrycket motor-
plog didremot endast anvéndas i sin snévare betydelse, och inte for att beteckna
de “egentliga” traktorerna. For citat dir ordet motorplog forekommer, da
oklarheter eventuellt kan uppstd, har orden traktor eller barplog satts inom
hakparentes. En mer ingdende teknisk forklaring till och beskrivning av de
skilda typerna av motorplogar dterfinns i inledningen av kapitel 4.

Bandtraktor som idag konstruktionen allmént bendmns, kallades under
ungefir samma tid for krypkedjetraktor, men det finns nu ingen anledning att
aterga till den gamla beteckningen da de ér lika ur konstruktivt hdnseende. I
Statens Maskinprovningars meddelanden anvénds &ren kring 1920-talets bérjan
ordet motorplog for bade hjultraktorer och bandtraktorer, som &dven dér for
ovrigt under de forsta aren bendmndes krypkedjetraktorer, men vid de
provningar som foretogs under slutet av decenniet dr beteckningen istéllet
genomgéende traktor.”

Bade hjul- och bandtraktorer, samt det som jag definierar som motorplogar,
har haft betydelse for utvecklingen fram till idag. Motorplogarna forekom
forvisso endast under ett drygt decennium hér i landet, men konstruktionerna
anser jag anda har haft betydelse for den fortsatta utvecklingen da de har
samband med tillverkningen av traktorer. Da fokus hédr ar riktat mot
utvecklingen av hjultraktorer, bandtraktorer och motorplogar med forbran-
ningsmotorer, behandlas dessa konstruktioner naturligtvis ingdende, medan
maskiner drivna av dnga eller elektricitet, liksom de maskiner som var férsedda
med roterande arbetsorgan eller liknande, har behandlas mer oOversiktligt i
bakgrundskapitlet, kapitel 2.

1.2  Undersdkningens avgransningar

Undersokningen ar begrinsad till tiden 1905-30. Det &r tiden fran inférandet
av den forsta traktorn i landet till den tid d& konstruktionerna blivit timligen
ensartade. Perioden dir emellan var en tid d& allehanda konstruktioner sig
dagens ljus och provades, men dér till slut ett fital varianter pA samma tema
visade sig vara de mest framgéngsrika. Utvecklingen hade da kommit till ett
stadium da det verkar som om det funnits en allmin konsensus kring hur en

7 Se exempelvis skillnaderna i SMP 1923 medd. 74, respektive SMP 1928 medd. 257-258.
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traktor skulle se ut och vad den kunde utrdtta. Denna typ av motoriserade
hjdlpmedel hade d& accepterats som en naturlig del i atminstone storjord-
brukens produktionssystem. Tidpunkten 1930 &r dven vald for att traktorer av
skilda typer da visades upp for en stor publik i samband med det allménna
svenska lantbruksmétet i Stockholm detta &r.® Detta artal kan dven ha en viss
symbolisk betydelse da det forknippas 4ven med funktionalismen och moderni-
tetens genombrott.

Undersokningen avgrinsas till den utveckling som skedde pa den svenska
marknaden. Hir forekom under denna tid en tdmligen omfattande inhemsk
tillverkning, men &ven en omfattande import av traktorer, framst frdn det
dominerande USA. Internationella utblickar till andra lander har déarfor gjorts
for att forstd och kunna sitta in det inhemska skeendet i ett bredare perspektiv.
Inférandet av traktorn i det svenska jordbruket hidnger intimt samman med den
utveckling som skedde ungefdr samtidigt i den industrialiserade delen av
vérlden for ett drygt sekel sedan, dir USA fir anses ha gitt i spetsen for
utvecklingen. Dér fanns de forsta maskinerna forsedda med forbrannings-
motorer som var avsedda for faltmekanisering. De typer av aktorer som hér i
landet hade betydelse for denna utveckling kan antas ha haft ungefar samma
eller liknande bevekelsegrunder som de som fanns utomlands vid samma tid.
Det gar dock inte att bortse fran nationella sdrdrag som spelat roll i sérskilda
skeenden, men dir de 6vergripande syftena torde ha varit desamma.

Figur 1:1 visar alla typer av de maskintyper som varit representerade i
Sverige fran anglokomobilerna under sent 1800-tal fram till 1930. De
utvecklingslinjer som hér behandlas ingédende under perioden fram till 1930 &r
hjultraktorer, bandtraktorer och motorplogar. De dvriga, t.ex. angmaskinerna
och frasmaskinerna, behandlas endast dversiktligt i kapitel 2.

8 Nér landet kom till staden 2013, s. 369-385.
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En ytterligare avgransning dr att brukarperspektivet berdrs endast i begriansad
omfattning. Det skulle vara ett allt for omfattande omréde att behandla i denna
licentiatavhandling med dess begransningar. Hér behandlas heller inte sjélva
verkstadsarbetet eller fragor kring industrins forsorjning av arbetskraft, kapital,
finansiering etc. Inte heller diskuteras den s.k. epatraktorn — en typ av traktor
som hade viss betydelse for mekaniseringen atminstone for de négot mindre
girdarna. Deras period &r i huvudsak helt koncentrerad till tiden efter denna
undersokning. 1 foreliggande arbete behandlas endast de delar av processen
som startar fran konstruktions- och produktionsleden, och 16per via marknads-
foring fram till férsdljning.

1.3  Tidigare forskning

Det finns ingen av mig kidnd egentlig forskning som gjorts inom detta omrade
hér 1 landet, dér man pé ett systematiskt sétt forsokt analysera frage-stillningarna
ovan om traktorns och motorplogens introduktion, produktionen, etablering av
marknaden och forséljningen. Internationellt tangeras fradgorna i nagra arbeten,
men for utvecklingen i Sverige har fragorna berdrts endast i liten omfattning och
d4 inte pd akademisk niva. Ett verk som stér relativt nira min studie &r Robert C.
Williams bok fran 1987 Fordson, Farmall, and Poppin ' Johnny. A History of the
Farm Tractor and Its Impact on America.® Detta arbete har varit en
inspirationskédlla, di det inte bara ger en Gvergripande bild av den tekniska
utvecklingen av traktorer i USA, utan dven pekar pd betydelsen av andra
faktorer, bl.a. hur marknaden tar sin form och pa& jordbrukets skilda
forutsdttningar i olika avseenden. Sérskilt kapitlen 2—4 som behandlar samma
tidsperiod som min undersokning, ”The Birth of the Tractor, The Fordson Era”
och ”Mass Production and Mass Experimentation”, innehéller vérdefull
bakgrundsinformation da USA, som tidigare framkommit, utgér ett
foregangsland varifran den storsta delen av traktorimporten till Sverige kom. Hér
beskrivs t.ex. dvergangen fran stora traktorer avsedda for prériejordbruken, till
mindre traktorer vid borjan av 1910-talet. Williams tar dven upp den ekonomiska
utvecklingen, konjunkturernas betydelse, prisbildningen m.fl. frigor. En
summering av innehallet 1 Gvrigt ges hdr 1 bakgrundskapitlet, kapitel 2.

Ett annat for mig betydelsefullt arbete adr en artikel skriven av E.J.T.
Collins, “The agricultural tractor in Britain 1900-1940”,'° som behandlar tiden
for inforandet av traktorerna i Storbritannien och som péd ett samlat sétt
skisserar detta skeende och dess orsaker. Utifran detta arbete dr det mojligt att

 Williams, R., 1987.
10 Collins 1984.



visa likheter, men dven skillnader mellan i Storbritannien och Sverige under
denna tid, viket till stora delar bekréftar mina antaganden och slutsatser.

Utvecklingen 1 Tyskland, som @ven den delvis har piverkat den svenska, har
behandlats 1 ett flertal bocker och artiklar i arsskrifter. Dessa har utgjort
betydande pusselbitar i forsoken att klargdra landets traktor- och motor-
plogshistoria. Forutom den i kapitel 2 refererade Armin Bauer kan 4ven ndmnas
Michael Bach, Klaus Herrmann och Kurt Hafner som ar forfattare till flera
bocker i dmnet.!" Hirutdver finns dven vérdefulla delar av den tidiga historien
arsskriftserierna Podszuns Jahrbuch Traktoren, som fortfarande utkommer, och
den numera avslutade Der Schlepper in Riickblick. Sammanlagt kan dessa ge en
overblick av den tyska utvecklingen, &ven om de inte ger en samlad bild av den
pa det sitt som Robert W. Williams gor for den amerikanska.

Inom den teknik- eller agrarhistoriska forskningssfaren far hér nimnas den
norske ekonomhistorikern Harald Espelis digra avhandling fran 1990, Fra hest
til hestekrafter.'> Arbetet har en form av aktorsperspektiv dir inte den
egentliga tekniska utvecklingen som sadan star i fokus, utan de politiska och
ekonomiska rambetingelser som gav forutsdttningarna for den norska
lantbruksmekaniseringen. Anskaffningen av traktorer var, enligt Espeli, endast
en del av detta. I avhandlingen redogdr Espeli for vad som pégick bade i den
rikspolitiska sfiren och vad som skedde pa det lokala planet. Ocksa
importorernas och aterforsiljarnas handlande behandlas ingdende. Av sérskilt
intresse for min del dr redogorelsen for traktoranskaffningen under 1910- och
1920-talen och den norska statens engagemang under forsta varldskriget for att
paskynda traktoriseringen for att forsoka trygga folkforsorjningen.

Ett annat verk dr den danske forskaren Jens Christensens Forretning og
teknologi. Lantbrugsmaskin-industrien midt i verlden 19.— 21. drhundrede, pa
néra 700 sidor. Han behandlar dér, som titeln sdger, denna industris roll i
varlden — sérskilt den danska — fram mot sekelskiftet 2000. Hér visas import
och export till och fran Danmark for alla maskin- och redskapstyper i
lantbruket. En mindre del av verket behandlar tiden 1890-1945, vilken
naturligtvis har berdringspunkter med foreliggande arbete, d& det bl.a. ger
jamforelser mellan danskt och svenskt jordbruk. Traktorerna far hir sin
beskirda del av framstillningen, 4ven om de har en begrinsad del dirav.!?

' Hir kan nidimnas Michael Bachs Die beriihmtesten deutschen Traktoren aller Zeiten (1999, 5
uppl.), Klaus Herrmanns Traktoren in Deutschland 1907 bis Heute (2000, 3 uppl.) och
Ackergiganten (1997), Kurt Héfners redaktorskap for serien Die Schlepper im Riickblick, som
utkom mellan aren 1998 och 2007.

12 Espeli 1990.

13 Christensen 2003.
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For utvecklingen i Sverige finns ett antal oversiktsarbeten som primért tar
upp den tekniska utvecklingen. Frimst kan ndmnas Harald A:son Mobergs
arbete fran 1989, Jordbruksmekanisering i Sverige under tre sekler, dir han ger
en god oversikt med inriktning pa den tekniska utvecklingen fram till 1980-
talet.'* P& senare tid, 2009, har Rolf Larssons Frdn stall till maskinhall.
Lantbrukets maskin- och redskapshistoria under 1900-talet, utkommit. Den har
i grunden samma beskrivande karaktdr som Mobergs bok. '3

Den allméinna bilden av det svenska jordbruket vid 1900-talets bérjan har
under senare ar blivit behandlad i Mats Morells Jordbruket i industrisamhdllet
1870-1945.'° Den mekaniseringsspridning och kommersialisering som skedde
inom jordbruket under perioden 1860-1910 har &ven behandlats bl.a. av
ekonomhistorikern Jan Kuuse (1970)."7 I sin avhandling Frdn redskap till
maskiner har han kunnat konstatera att jordbruket i grova drag klovs i tva delar
under 1800-talets slut och kring sekelskiftet 1900. Den ena delen var
smébruken och mindre bondejordbruken — utan egentlig maskinell utrustning
och dar traditionella redskap fortfarande nyttjades langt fram i tiden — och den
andra var godsen och andra storre jordbruk som snabbare anpassade sig till
kommersialiseringsprocessen. Till detta kommer ndgra monografier Over
enskilda traktorfabrikat som beror svenska forhillanden. Av dem kan ndmnas
Olov Hedells Fran Munktells till Valmet — en 75-drig traktorepok fran 1994
och Jergen Kjeers Fra Munktells til Volvo BM pa danska fran 2005.'8 Dértill
kommer é&tskilliga artiklar i tidskrifter och arsskrifter av mer populér natur,
men som sammanlagda utgdr en betydande kélla till kunskap inom detta
omrade. Trots alla de ndmnda arbetena, saknas som tidigare sagts en
systematisk anlagd analys av den tekniska utvecklingen av traktorer/

14 Moberg 1989. Traktorer behandlas hir p ett dvergripande sitt pa ett drygt 30-tal sidor. I
ovrigt beskriver boken andra lantbruksredskap och -maskiner, vilket gor att den naturligtvis blir
oversiktlig i sin karaktdr. Moberg dgnade sig ddrvid &t en ganska omfattande kéllforskning — 400
noter finns medtagna i verket. De som berdr 1900-talet har i de flesta fall hdmtats fran lantbrukets
tidskrifter, men naturligtvis dven fran Statens maskinprovningars meddelanden. Hér gors endast
konstateranden och egentligen inga forsok till analyser av varfor en viss teknisk kom att
dominera, medan andra inte fick ndgon betydelse. Boken ger dock en god dversikt ver de institu-
tionella aktoérer som kunde ha inflytande pa mekaniseringen och utvecklingen inom jordbruket.
Dock stéller Moberg aldrig fragan varfor en viss teknisk utveckling kom att ske.

15 Larsson 2009, kan 4ven den anviindas som en vederhéftig uppslagsbok for den som vill veta
mer om en sérskild redskaps- eller maskintyp. Traktorer och motorplogar behandlas oversiktligt
pé cirka 25 sidor.

16 Mekaniseringen och dess forutsittningar beskrivs och forklaras allmidnt i Morell 2001,
sérskilt kapitlet ”Jordbruksteknik och mekanisering”, s. 262—-309. Boken ingar i fembandsverket
Det svenska lantbrukets historia.

17 Kuuse 1970, tar upp spridningen av de maskin- och redskapstyper som var aktuella under
forskningsperioden 1860-1910.

18 Hedell 1994; Kjeer 2005.
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motorplogar i Sverige, som forsoker behandla flera fragor som hittills har varit
obesvarade.

1.4  Syfte och fragestallningar

1.4.1  Syfte

Syftet med denna licentiatavhandling &r att forsoka att klarldgga introductions-
forloppet 1 Sverige och sambanden mellan den tekniska utvecklingen och
framvéxten av marknaden for dessa typer av maskiner. Det &r hir avsikten att
dven sdtta in utvecklingen i ett vidare sammanhang dir de kommersiella och de
Ovriga aktorernas aktiviteter belyses med tyngdpunkt pa den tekniska
utvecklingen och hur den samspelar med skilda aktorer, ekonomiska Gver-
viaganden, och dven héndelser och tillfalligheter som ingen enskild kunde
paverka. Ett delsyfte dr ddrmed att forsoka visa sambandet mellan produkten,
“artefakten” med dess tekniska funktioner, och de mojligheter den hade att sla
igenom pa en marknad under dessa véxlande forutsittningar.

1.4.2 Fragestaliningar

Fragestéllningarna har sin utgangspunkt i antagandet att utvecklingen under
kvartsseklet 190530 inte endast kan forklaras med teknisk utveckling, utan
dven av ett antal Ovriga faktorer vid sidan av denna. For att undersoka detta &r
det nddvindigt att forst studera denna tekniska utveckling, for att med den som
grund kunna beskriva hur traktorer och motorplogar kunde produceras och
marknadsforas i Sverige. Dérefter dr det mojligt att stidlla och diskutera fragor
om varfor utvecklingen tog vissa banor och vilka aktérer som var involverade i
detta. Héar diskuteras dven vad produktionsfaktorer, marknadsforing,
prisutveckling, konjunkturer for jordbruk och industri etc. hade for inverkan.
Texten kommer darfor att byggas upp kring foljande fragestdllningar och
utvecklas 1 samband med behandlingen av dem i respektive kapitel:

o Varfor tog den tekniska utvecklingen av traktorer och motorplogar
de vdgar som de gjorde med ett stort antal skilda typer i borjan men
ett fatal 1 slutet av undersdkningsperioden? Uppkom en sérskild
svensk nationell teknisk utveckling?

o Vilket inflytande hade tillverkare, staten och Ovriga aktorer for
utvecklingen?

o  Hur skedde marknadsforingen och vilken roll spelade den?
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1.5 Den teoretiska ramen

Flera av de allminna historiska arbetena om traktorer prédglas av ett
teknikdeterministiskt synsitt, dér utvecklingen synes sjélvklar och obevekligt
styrd i en viss riktning. Denna syn dr mest uttalad i de monografier som
behandlar sérskilda tillverkare och deras produktion. Dar &r teknik och de
tekniska framstegen i centrum, medan de dvriga faktorer som astadkommit
en framgéingsrik utveckling for denne tillverkare inte forklarats eller endast
behandlats kortfattat. Inom den teknikhistoriska sfiren har flera forskare
under ett antal decennier forsokt att ta dmnet ur en sddan traditionell trang
syn pd teknik och teknisk utveckling — ur det som kallats the black box”.
Dér har den tekniska utvecklingen betraktats som nagot som haft ett
sjalvstiandigt forlopp och sillan satts i samband med samhéllsutvecklingen i
ovrigt.! Under senare delen av 1900-talet startade en debatt om metoder och
tolkningar av teknikens plats i samhillet mellan de som kallas internalister
och de som sett sig som kontextualister. De senare har forsokt integrera
utvecklingen av tekniken i den komplexa historien dér omvirlden dominerar,
medan den traditionellt internalistiska synen pa teknik dven har betecknats
som deterministisk. Dér har mdlen frdn borjan varit givna. De som har
motsatt syn pad utvecklingen, de mer puristiska externalisterna, anser att
drivkraften for teknik och vetenskap istdllet endast har sitt upphov i
samhillsutvecklingen och har dirmed ett starkt samband med samhéllets
Ovriga fordndringar. Man dr darfor, enligt teknikhistorikern Pér Blomkvist,
tvungen att analysera ideologier och politik bakom de ”rent tekniska”
diskussionerna.?’ Framst under 1980-talet skedde en forskjutning frén den
internalistiska synen, da flera arbeten satte in tekniken i ett vidare
samhilleligt sammanhang. I USA fick exempelvis &mnet agrarhistoria, som
lange dominerades av ekonombhistoriker, vissa influenser frin teknikhistoria.
Dé kom &ven ett antal andra aktorer, forutom de traditionella ingenj6rerna,
dven designers, entreprendrer och andra yrkesmidn som tidigare setts som
bifigurer, att fA mojligheter att definiera vad “teknik™ innebar.?!

19 Staudenmaier 2002, gor en historisk tillbakablick éver den verksamhet som bedrivits av
Society for the History of Technology (SHOT), som bildades redan pa 1950-talet. Det dgnade sig
da at den vanliga tranga” synen pé teknologi, anser han, men ddr man tidvis debatterat att ta
amnet ur "the black box”.

20 Detta diskuteras bl.a. i Blomkvist 2001, s. 36-37, 42 och 47.

2 Staudenmaier 2002, tar hir bla. som exempel upp Trevor Pinch och Ron Klines
undersokning av lantbrukare som anvidnder “pabyggnader” pa T-Forden som inte Henry Ford
avsett. Har infors begreppet “closure”, dvs. ndr en grupp “slutfor” en konstruktion, om en teknik
som dven om den inte kan vara den bésta sa blir den en viktig del for att forsta hur teknik tar den
form som den gor.
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For att finga upp denna vidare syn pa teknikhistoria och dess roll i
samhillet, har forskare frdn skilda omriden skapat teorier for att soka
forklaringar till de processer som styr den tekniska utvecklingen. Sérskilt under
formandet av teknikhistoria som en sjélvstindig disciplin dér storre tekniska
system behandlades, blev det nddvindigt att infora ett synsidtt som kunde
forklara de processer som lag bakom utvecklingen och samspelet mellan de
samhilleliga krafterna och tekniken. Gemensamt for dessa dr inriktningen pé
att identifiera olika steg i utvecklingen och fora in flera forklarande faktorer.
Ofta knyter de an till varandra pa olika sitt, men de betonar skilda delar av
processerna. Ibland har biologisk evolutionsteori och teknologiska inno-
vationsteorier anvénts for att forklara utvecklingens ging. Aven icke
evolutiondra teorier delar in utvecklingen i olika skeenden som visar en stegvis
process. Sammantaget kan dessa teorier oka forstdelsen for processer och
mekanismer som kan forklara, eller atminstone beskriva, traktorns introduktion
och fOrsta decennier pd den svenska marknaden. Exempelvis pekar
agrarhistorikern E.J.T. Collins pa att denna stegvisa langsamma process, med
en referens till teknikhistorikern Rosenberg, utgdrs av smé och hogst tentativa
steg som gor att en innovation kommer att utvecklas vidare. Besluten for detta
ligger enligt Collins i "the state of the capital goods industries and by the state
of the market” 22

Teorierna behandlas vidare i samband med diskussionerna i slutet av
kapitel 4 som behandlar teknik och typologi, respektive 5 som behandlar
produktion, marknadsforing och forsdljning. P4 detta sitt kommer det
teoretiska resonemangen att séttas in i sitt i sitt empiriska sammanhang, dér
de kan knytas nidrmare varandra pa ett mer Gverskadligt sétt. Har knyts
teorierna och forklaringsmodellerna samman och 4skddliggors bl.a. med
hjdlp av figurerna i kapitlet. Utvecklingsfaserna i innovationsteorierna
forklaras och det ges exempel pé hur de olika teknikhistoriska teorierna kan
tillampas i samband med utvecklingen av motorer, traktorer och motorplogar.

22 Collins 1984, s. 24.
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1.6 Metod och kallor

1.6.1 Aktorerna

Aktorerna har identifierats utifran deras mdojligheter att bade direkt och indirekt
kunnat péverka traktorers och motorplogars konstruktion, produktion och
marknad. Till de viktiga aktorer eller grupper av aktdrer som lag bakom eller
har haft inflytande pa detta, kan riknas bade de kommersiella och de icke
kommersiella aktorerna eller “frdmjarna” av traktorers och motorplogars
inforande 1 jordbruket. Till den senare gruppen far man &ven ridkna
statsmakterna. Aktorerna beskrivs sé att det d&r mojligt att se med vilka medel
de arbetade, med exempelvis konstruktion, produktion, eller om de var vad
som jag definierar som ”frimjare” av motoriseringen i lantbruket. D&
undersokningen spénner over ett kvarts sekel dr det i praktiken omdojligt att
forsoka identifiera alla enskilda aktdrer som haft mer eller mindre direkt
inflytande &ver motoriseringen av det svenska lantbruket. Perspektivet pa
aktérerna och deras agerande kommer dérfor i allménhet att ges frdn ett
helikopterperspektiv, eller kanske dronarperspektiv”. Dar killdget tillatit har
sdrskilda individer identifierats och ddrmed representanter for vissa grupper
och deras agerande synliggjorts. For identifieringen och for att se med vilka
medel de arbetat, har skett med hjilp av olika kéllskrifter som utkommit under
undersokningsperioden. De kéllor dér aktérerna och deras nédtverk kan
kartldggas, utgors fraimst av biografiska uppslagsverk och medlemsmatriklar,
bl.a. fran Svenska Motokulturforeningen och Jordbrukstekniska Foreningen,
dér bl.a. utbildning och anstéllningar framgar. Ut detta material gors forsok till
kartldggning av frimst av de kommersiella aktorerna, dér det ndgot av det
sociala nétverket med sina kontaktvdgar synliggors. For att det dven ska vara
mojligt att behandla de icke kommersiella aktorernas handlande — fraimjarnas —
anvinds dven hdr kéllmaterial frdn dessa foreningar. 1 Svenska
Motokulturforeningens fall nyttjas bade arkivalierna och de tryckta
meddelandena. Som komplement till detta anvénds dven bearbetande litteratur
om lantbruksmotena, lantbruksveckan, Statens maskinprovningar etc.

1.6.2 Den tekniska systematiseringen

Vid undersoékningen av den tekniska utvecklingen och spridning av viss teknik
mellan tillverkarna anvinds en metod vars grundidé lanats frén evolutions-
teorin, dédr en form av “tridstruktur” visar sambanden genom linjer. Normalt
sett forsvinner vissa av dessa linjer med tiden, medan andra utvecklas efter
hand. I detta sammanhang har en forteckning gjorts over alla typer av traktorer,
bandtraktorer och motorplogar som funnits pa den svenska marknaden under
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denna undersokningsperiod, for att det dérefter ska vara mojligt att studera och
klarldgga deras "livscykel” och inbdrdes forhdllanden. For att dskddliggdra den
tekniska utvecklingen gors en typologi som grundas pa de tekniska kriterier,
som har haft betydelse for utvecklingen av begreppet traktor i sin vidaste
definition fram till 1930. Dessa laggs dérefter in i en form av matris med ett
antal karaktdristika som visar hur maskinerna utvecklats med aren, for att
ddrmed se vilka tekniska ldsningar som blivit vanligare och vilka som med
tiden forsvunnit. Undersdkningen utmynnar i en struktur dir de olika
konstruktionerna och deras forekomst kan iakttas. En ndrmare redogorelse for
metod och utforande ges i kapitel 4.

Uppgifterna om de tekniska konstruktionerna har hémtats fran arkiv,
kallskrifter och bearbetande litteratur. Framfor allt har uppgifterna for de svenska
traktorerna och motorplogarna hamtats fran kéllor sdsom tillverkarnas och
importodrernas broschyr- och katalogmaterial fran denna tid. Ett stort antal sddana
finns i KSLA:s samlingar. Aven Statens Maskinprovningars meddelanden r ett
virdefullt material i detta avseende. Aven hir finns uppgifter i de ovan nimnda
meddelandeserierna fran Svenska Motokulturférening och Jordbrukstekniska
Foreningen. 1 viss utstrdckning hidmtas tekniska uppgifter dven fran killtexter
sdsom artiklar och notiser i de storre rikstickande jordbruksfacktidskrifterna fran
denna tid, sadsom Landtmannen, Tidskrift for Landtmdn (innan samman-
slagningen med Landtmannen 1918), och Svenskt Land.

Det arkivmaterial som berdr den tekniska utvecklingen i Sverige utgors till
stor del av korrespondens, framfor allt inkommande handlingar i Svenska
Motokulturforeningens arkiv, som finns i Kungl. Skogs- och Lantbruksakade-
miens samlingar. I nagra fall har ritningar till traktorer anvénts for att studera
tekniken. Det dr ritningar som finns bevarade i Munktellmuseet i Eskilstuna
och i Tidaholms museum. Genom dessa ritningar, dvriga handlingar och andra
avbildningar dr det mojligt att studera likheter i konstruktion mellan nagra av
de svensktillverkade traktorerna och utldndska konstruktioner. Ett komplet-
terande material for att spara de tekniska sambanden och kopplingarna mellan
individer (uppfinnare) och deras konstruktioner utgors av Svensk Patentdata-
bas, som finns tillgdnglig pa internet.

For den tekniska utvecklingen i utlandet — frdmst den dominerande
amerikanska — anvénds de arliga sammanstéllningar som finns t.ex. Tractor
Field Book.** Motsvarande svenska samtida sammanstillningar fanns dock inte
under de forsta tre decennierna av 1900-talet. For uppgifter om de utldndska
konstruktionerna finns ddremot i en riklig internationell, bearbetande litteratur.
Hér himtas de frimst fran de “’klassiska” bockerna R.B. Grays The History of

23 The Tractor Field Book utgavs av Farm Implement News, Chicago, troligen med borjan
1917.
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the Agricultural Tractor 1855—1950 (1975) och Philip A. Wrigths Old Farm
Tractors (1974), som behandlar den tidiga amerikanska respektive engelska
traktortillverkningen.* For de storre amerikanska tillverkarna har under de
senaste decennierna utkommit ett flertal monografier som innehéller tekniska
beskrivningar, bl.a. av de modeller som var aktuella pd den svenska
marknaden. For Tyskland — det tredje importlandet av nigon betydelse for
Sverige — anvdnds i huvudsak Armin Bauer Veteranen der Scholle.
Historisches Sclepperbuch (1997), som ger en god Overblick 6ver de tyska
traktorerna och motorplogarna och deras konstruktioner. Vid studier av nagra
av de Oversiktsverk som omndmns hir ovan och som behandlar olika
traktorméirken i1 skilda linder och de monografier som behandlar enskilda
fabrikat, dr det forhallandevis latt att urskilja skillnaderna i tekniska 16sningar
och hur de utvecklas under perioden ca 1900-30, vilket senare kommer att
visas 1 kapitlet.

1.6.3 Produktion, marknadsféring och férsaljning

Aven vad giller att fi fram uppgifter om den svenska produktionen och
introduktionsforloppet dr den huvudsakliga metoden att gora en kartlaggning
med hjélp av olika kéllskrifter. Forutsittningarna for produktion, marknadsforing
och forsdljning behandlas under de skilda perioderna med dess vixlande
forutsittningar. Begreppet marknadsforing utvidgas hdr s att det inte bara
innefattar den snévare och mer géngse meningen “den kommersiella marknads-
foringen”, utan &dven behandlar vad andra aktorer gor for att sprida information
om det mekaniserade jordbruket i allménhet och ”motokulturen” i synnerhet.

For uppgifter om produktionen dr det ocksd mojligt att utnyttja Svenska
Motokulturforeningens meddelanden. Dessa skrifter utgér de en central primér-
kélla, som kompletteras av den omfattande korrespondensen i foreningens
arkiv.?> Betriffande produktionen vid de svenska foretag som var verksamma
under perioden, har arkivmaterialet for de flesta tyvarr forkommit med tiden.
Négra tillverkares material finns dock tillgingliga pad offentliga
arkivinstitutioner. Aven hér 4r det framfor allt Munktells Mekaniska Verkstad
som har vélbevarade protokollsserier, leveransforteckningar etc., som finns
bevarade i Arkiv Sérmland 1 Eskilstuna. For detta foretag kan kéllaget betecknas

24 R.B. Grays bok, utgiven av American Society of Agricultural Engineers (ASAE), utkom
med sin forsta upplaga redan 1954, den har darefter tryckts om och reviderats ett flertal génger.
Har anviands upplagan fran 1975. Philip A. Wrighs bok utkom med sin forsta upplaga 1962 och
dven den har direfter kommit ut i flera upplagor. Hér anvinds upplagan fran 1974. Dessa bocker
far troligen anses som de forsta bearbetningarna om traktorer i sitt slag. For svensk del finns
Traktorkalendern, for forsta gangen utgiven 1964 av Agro Tekniska Forlaget.

2 KSLAA, Serie O 9 Svenska Motokulturforeningen.
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som gott.?® Fér J.V. Svensons Motorfabriks del finns styrelseméotesprotokoll frén
1917 och framat, efter det att foretaget omvandlats till aktiebolag. Aven detta
material finns 1 det ovan ndmnda arkivet i Eskilstuna. Visst arkivmaterial om
Tidaholms bruks traktortillverkning finns dven bevarat vid Tidaholms museum.
For Motorplogen June och bandtraktorn Limo (Motala Verkstads arkiv) finns
material 1 landsarkivet i Vadstena. For dvriga svenska tillverkare ar killdget mer
splittrat och 1 vissa fall saknas sdkra uppgifter. Det dr dock mojligt 1 dessa fall
hiamta spridda uppgifter om produktionen bl.a. med hjélp av korrespondensen i
Motokulturforeningens arkiv och samtida tidskriftsartiklar.

Killorna &r knappa betrdffande marknad och forsdljning under denna
period, sérskilt for de importerade fabrikaten. En viss végledning &ver
forsdljningen gar att f4 fran den enkdtundersokning som foreningen gjorde
kring 1921-22, och som tidigare ndmnts finns atergiven i Till Herrar Motor-
plogdgare. 1 6vrigt &r man tvungen att forlita sig pd andra samtida kéllor sdsom
exempelvis tidskriftsartiklar, annonser och broschyrer, som behandlar de
kommersiella aktdrernas dtgirder. Beskrivningen av forséljningsarbetet inom
denna sektor bygger i huvudsak fran redogdrelser som dr skrivna senare an fran
den hir undersokta tiden. Dessa torde énda ritt vil spegla de strategier och
arbetssétt som anvindes vid marknadsforingen fram till 1930-talet. I huvudsak
anviands hir Gosta Sjoqvists skrift Forsdljning av lantbruksmaskiner fran
1945. Sjoqvist var verksam inom organisationen Sverige Lantbruksmaskin-
handlarférening och skriften gavs ut av Centralstyrelsen for Sveriges Jarnhand-
larforeningar.?’” Det gors med ndgot som i andra sammanhang kallas for en
retrogressiv metod, alltsa dar yngre material far forsoka tolka en éldre situa-
tion, &ven om den som hédr endast dr ett eller ett par decennier dldre. Sanno-
likheten for stérre och mer betydelsefulla forédndringar i marknadsstrukturen ar
hir liten. Man far dock tdnka sig att sddana strategier en géng funnits
utarbetade, atminstone hos de stora internationella foretagen Ford och
International Harvester, medan i mindre foretag behover de inte vara explicit
formulerade. Aven i de protokoll och PM som bevarats, i t.ex. Munktells arkiv,
saknas uppgifter om foretagens marknadsforing och strategerna kring denna.
Det enda kéllmaterial som dr bevarat fran denna tillverkare utgérs av annons-
och broschyrmaterial.

26 Arkivmaterialet finns i sin helhet bevarat hos Arkiv Sérmland, Eskilstuna. Ritningar till
traktorerna finns dock bevarade hos Munktellmuseet i Eskilstuna.
27 Se Sjoqvist 1945.
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1.6.4 Kallkritiska aspekter

Som killor till foreliggande arbete har, som framgatt, anvints en stor miangd
material, som utgérs av Kkéllskrifter, bearbetningar och arkivmaterial.
Exempelvis har rapporteringen om traktorer i de tre storre tidskrifterna
Landtmannen, Tidskrift for Landtmdn och Svenskt Land f6ljts under ett kvarts
sekel. Det material som publicerades i dessa tidskrifter kan vid vissa tillfallen
forefalla okritiskt eller icke ifragaséttande av det som man rapporterar om, men
det ger 4ndd sammantaget en tdmligen samstdmmig bild av det vergripande
skeendet under de olika upp- och nedgangarna for konjunkturerna. Framstegen
likvdl som de svérare fradgorna under t.ex. krigstiden tas upp i spalterna.

Det material som har en frimjarforening som avsidndare kan innebéra vissa
risker ur Kkallkritiskt hidnseende avseende nérhet, relevans och oberoende.
Svenska Motokulturforeningens syfte var att “bland Sveriges jordbrukande
befolkning sprida kinnedom om férdelarne af att sa vil vid sjélfva gardarne
som ute pa filten anvinda motordrift inom jordbruket (motokultur)”. Om
denna dndamadlsparagraf strikt hade tillimpats fanns naturligtvis risken att
foreningens meddelanden okritiskt skulle pléddera for sin sak och dérmed inte ta
upp det som eventuellt skulle tala emot denna. Foreningens meddelanden ger
dock inte bilden av endast framgéangar, eftersom det samtidigt ger en bild av
tidens svérigheter med dyrtider, materialbrister, hdga kostnader for reservdelar
etc. som himmade utvecklingen och ddrmed foreningens intressen. I
inkommande handlingar i féreningens arkiv, som utgdrs av handlingar fran
enskilda personer eller fran foretag, kan det ddremot finnas uppgifter som
fortjdnar mindre tilltro da de talar i egen sak. Exempelvis har vid skilda
tillfallen sddana brev innehdllit uppgifter om att en tillverkare snart ska ha 19st
de tekniska problemen eller kunnat starta produktionen. Dessa uppgifter har i
allménhet kunnat jimféras med de faktiska omstidndigheterna som inte alltid
stimmer med utsagorna i breven. Till viss del kan denna optimism fran
sagesmdnnen bero pd omstindigheter som de inte sjdlva har kunnat paverka,
t.ex. krigstidens ransoneringar eller de strejker som f6ljde dérefter.
”Verkligheten” i de brev som studerats i Svenska Motokulturforeningens arkiv
skiljer sig inte pd ndgot avgorande sitt fran de forhallanden som framfors i
samtida tidskrifter m.m. Detta stods dven av det material fran skilda tillverkare
som finns bevarat ovriga arkiv.

Tekniska uppgifter har till viss del hdmtats fran reklammaterial utgivet av
tillverkare eller importor. Pastdenden om produktens alla fordelar har anvénts
med stor forsiktighet, men uppgifter med rent tekniska upplysningar syns oftast
vara korrekta, ddremot kan effekt- eller avverkningsuppgifter vara mer osikra,
men de har i ménga fall varit mdjliga att jimfora med Statens maskinprov-
ningars provningsmeddelanden som har noggrant uppmatta varden.
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Det material som didremot kan vara mer komplicerat ur de kéllkritiska
aspekterna dr exempelvis jubileumsskrifter och liknande som foretagen sjédlva
har gett ut eller stitt bakom. Hér kan uppgifter som inte varit fordelaktiga for
foretaget inte tagits med eller forvanskas, medan uppgifter om lyckade
produkter eller satsningar kan overdrivas. Ett vanligt pastdende i sadana
skrifter kan t.ex. vara att just detta foretag varit forst med att introducera en
viss maskintyp eller annan teknisk innovation. Aven andra typer av
foretagshistorik kan ha brister, da de kan vara skrivna av mérkesentusiaster
som okritiskt atergett osdikra uppgifter. Aven sadan bearbetande litteratur har
anvénts med viss forsiktighet vid dtergivandet av uppgifter fran dem.

1.7  Strukturen fér avhandlingen

Denna licentialavhandling ar uppdelat i sex kapitel dér detta inledande kapitel
beskriver forutsittningarna for den fortsatta undersokningen. Dérefter, i kapitel
2, kommer en historisk och 1 huvudsak deskriptiv redogérelse for bakgrunden
och forutsittningarna for den mekanisering och motorisering av jordbruket som
ledde fram till de forsta stegen i traktoriseringen. I kapitel 3 undersoks vilka
aktdorer som var verksamma och betydelsefulla for motoriseringen av
lantbruket i vid mening och deras betydelse for utvecklingen. Dérefter kommer
ett kapitel, kapitel 4, som behandlar utvecklingen av tekniken for hjul- och
bandtraktorer och motorplogar. Hiar gors dven en typologi dér man ser vilka
konstruktioner som vixer fram respektive forsvinner under undersdknings-
perioden 1905-30. Detta kapitel innehéller dven ett resonemang om de teknik-
historiska teorierna och deras tillimpning i detta fall. Ett sirskilt kapitel, nr 5,
behandlar dérefter fragorna kring den svenska produktionen, marknadsforings-
och forsdljningsfrdgor for maskinerna under de skilda fOrutsdttningar som
rddde under tidsperiod. I det avslutande kapitel 6 diskuteras och dras slutsatser
utifran de resultat som presenteras i kapitlen 3-5.
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2 Lantbruksmekaniseringens
forutsattningar

Syftet med detta kapitel ar framst att redogora for forutsittningarna for jord-
brukets mekanisering i Sverige och sitta in dessa i ett dvergripande historiskt
sammanhang. Det behandlar det forsta halvseklet under 1900-talet for att dven
kunna berdra den stora traktoriseringsvagen efter andra vérldskriget. Har finns
dven ett avsnitt om utvecklingen av andra tekniker for jordbearbetning och med
andra drivkéllor dn forbrénningsmotorer. Den framvéxande motorindustrin och
dess betydelse for traktorers och motorplogars utveckling behandlas dven
oversiktligt. Ett avslutande avsnitt behandlar frimst utvecklingen av traktorer i
de lander som kom att bli de huvudsakliga for importen till Sverige, men ger
dven for jamfOrelsens skull en kortare dverblick 6ver utvecklingen i andra
europeiska lénder.

En sjilvklart, men darfor kanske ocksa gidrna forbisett faktum nér
lantbruksmekanisering diskuteras, dr att hir i landet dr odlingssdsongen kort
och dérfor synnerligen intensiv och arbetsbelastad. Sérskilt skorden dr en
flaskhals, men dven jordbearbetning och sddd méste ske vid tider d4 det rader
optimala forhallanden. Redskapens fordndringar och forbattringar som okade
arbetsproduktiviteten bidrog darmed till att det blev mojligt att odla upp mer
akermark och oka skordarna. Sa ldnge den stora nyodlingsverksamheten
fortgick fram till cirka 1870 hade redskapsforbéttringarna mer effekt péa
mojligheterna till att 6ka den odlade jordens areal, snarare én att spara tid och
arbetskraft.’® Dock dr frdgan varfor mekaniseringen och motoriseringen av
jordbruket tog den vig den kom att gora.

28 Gadd 2000, s. 242, 245, 253-254.
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2.1 Den historiska bakgrunden

211 Den tidiga mekaniseringen

Mekanisering — att med hjdlp av ndgot mekaniskt hjélpmedel underlétta och
paskynda arbetet — tog lang tid pad sig att genomforas inom jordbruket i
jamforelse med andra sektorer. Svarigheterna var generellt sett stora att kunna
tillverka l4tta maskiner och mer avancerade redskap, som dven kunde anviandas
for arbeten pa faltet. Nagon praktisk och inte for dyr kraftkdlla annat &n den
animala kraften fanns egentligen inte latt tillgénglig fOorrdn efter det att
forbranningsmotorn utvecklats. Man fortsatte att anvidnda dragdjur som
drivkraft, men man kunde borja forse dem med redskap och maskiner som var
framstéllda i1 serier pd en mekanisk verkstad och med utformning och av
material som ddrmed kunde goras bade starkare och léttare dn de traditionellt
anvinda, vilket 6kade effektivitet och produktivitet.

Det var frimst godsen i Ostra Mellansverige som under forsta halvan av
1800-talet gick in i ett stadium av oOkad stordrift. Tillgdngen pd tillfillig
arbetskraft var dock i stort sett begridnsad till linen som grinsade till
Stockholm, men lonenivaerna var i dessa omraden forhallandevis hog, vilket
dven drev pa mekaniseringstakten.? Aven jordskiftena — storskiftet och inte
minst laga skiftet — kom att pdverka anvidndningen av redskap. Med de nya
redskapen och maskinerna som undan f6r undan bérjade inforas, uppkom en
situation dér arbetskraftsbehovet borjade minska. Exempel pa att sddan teknik
astadkom en minskning av arbetskraftsbehovet, dr den 6kande anvdndningen
av troskverk och slattermaskiner under 1800-talets senare del.

Lantbruksstyrelsen, som kom att bli en av huvudaktdrerna vid mekaniser-
ingen, ansag att huvudproblemet for jordbruket vid 1900-talets borjan var den
laga produktivitete. Trots att avkastningen bade pa jorden och i
ladugéngsskotseln ©kat under de da géngna decennierna, kunde inte
avkastningen anses vara tillricklig. Kostnaderna for arbetskraften hade 6kat
snabbare under denna tid &n produktionen. Detta kom i borjan av 1910-talet att
uttryckas av Lantbruksstyrelsen:

Forndmsta orsaken dértill syntes utan allt tvivel bora sokas i den
omsténdigheten, att kostnaderna for det inom landtbruket anvénda arbetet
oafbrutet under samma tid stegrats, sa att sagda kostnader for det davarande
med minst hélften overstege arbetskostnaderna for 20 ar sedan.

Lantbruksstyrelsen ansag ddremot inte att under denna tid ndgon prisstegring
pa lantbrukets produkter dgt rum, eller skulle komma att 4ga rum, som skulle

2 Gadd 2000, s. 320-321, 323, 326.
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kunna kompensera denna hdjning av arbetskraftens priser. Losningen var att
nedbringa produktionskostnaderna, samtidigt som jordens avkastningsférméga
behovde oka. Detta skulle kunna ske genom ”att anvdnda sévidt mojligt
arbetsbesparande metoder vid produktionen, sdrskildt genom maskinkraftens
anvindande inom landtbrukets alla omrdden”.*°

2.1.2 Mekaniseringen satts i system

I en ekonomi som fortfarande till stor del dnnu inte var en utbyggd
penningekonomi, kom investeringar i fabrikstillverkade maskiner och redskap
under 1800-talet att vara betungande for lantbrukarna. Det behdvdes darfor
ytterligare incitament till sddan anskaffning. Ett av dem var som ovan ndmnts
bristen pa arbetskraft och som ddrmed gav hogre kostnader for dem som var
villiga att ta ett sddant arbete. I detta sammanhang namns vanligtvis forhallan-
dena i USA. Sjidlva uppfinningarna gjordes inte sdllan i Storbritannien, men
fick sin tillimpning och spridning i USA. Dér framhalls sambandet mellan
bristen péd arbetskraft och villigheten att mekanisera.’! Detta ir ett forhéllande
som sd sméaningom dven kan sidgas gilla for traktorn, dér de forsta engelska
grundkonstruktionerna fick sitt verkliga genombrott i USA, och som dir
omformades och anpassades till de amerikanska brukningsforhallandena. De
lantbrukare som forst anammade de nya tekniska hjdlpmedlen var framfor allt
de stora farmerna i Mellanvéstern ddr det fanns en stérre kommersiali-
seringsgrad och dédr bristen pa arbetskraft var mer kinnbar. Detta kom sedan
dven att visa sig vid anskaffhingen av traktorer dér dessa farmer var pionjérer
vid borjan av 1900-talet. Det var pa dessa stora jordbruk pa préirien det fanns
de bidsta forutsittningarna for mekanisering och kommersialisering, vilkas
ekonomiska bas var mer anpassade till maskinanvéindning och produktion for
en marknad. I resten av USA — sérskilt i de Ostra och sddra delarna — var
forhdllandena mer lika de europeiska och man kan déir se liknande
spridningsmonster av mekanisering som pa var sida Atlanten. Prariefarmerna
utgjorde vid 1900-talets borjan cirka en tredjedel av det totala antalet gardar i
USA, medan de stod for tva tredjedelar av den totala veteodlingen och tva
tredjedelar av antalet traktorer 1920.3

En liknande uppdelning kan dven iakttas i Sverige. Under perioden 1860—
1910 blev dven det svenska jordbruket allt mer uppdelat i en del av storre
marknadsinriktat jordbruk och en annan del som bestod av smdbruk som fort-
farande till stor utstrickning inte producerade mycket dver sjalvforsorjnings-

30 Egerstrom 1911, s. 1528-1529.
31 Habakkuk 1962, citat s. 108.
32 Kuuse 1974, s. 296-298.
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nivan. Har i landet var det 1910 endast cirka 15 procent av lantbruken som
kunde rdknas till de stérre och som kunde dra verklig nytta av mekaniseringen.
Enligt jordbruksrikningen frdn 1927 stod dessa storre jordbruk (6ver ca 20 ha)
for cirka 54 procent av den totala odlade arealen och 75 procent av spann-
malsskérden. Det var framfor allt dessa jordbruk som kunde producera det
mesta av landet jordbruksprodukter.®?

Enligt den svenska jordbruksstatistiken &r det relativt smd procentuella
forskjutningar mellan brukningsdelarnas antal och storlek under den forsta
halvan av 1900-talet. De forsta uppgifterna av denna typ ar fran 1913 och f6ljer
man dem fram t.o.m. jordbruksrakningen 1944, kan man se att kring 1920 blir de
mycket sma jordbruken (0,261 ha) allt fler, medan de nagot storre blir farre. For
storjordbruken och godsen (50-100 ha och de dver 100 ha) sker en ldngsam
minskning av antalet, &ven om den dr marginell under perioden fram till 1944.
Aren 1913-20 var antalet gérdar pa 50-100 ha 5 218 medan det 1944 var 5 065.
Gardar 6ver 100 ha var 1913-20 uppe i 2 624 stycken medan antalet 1944 var
2 325. 1 den forra gruppen minskar deras sammanlagda akerareal nagot, medan
den Okar i den senare.’ Sammanfattningsvis kan konstateras att det endast
skedde smd forskjutningar mellan gérdsstorlekarna under denna period.

Denna tudelning mellan stora och smé lantbruk, som &ven i viss min var
geografisk, aterspeglas dven i det tidigare nimnda arbetet om Statens maskin-
provningars historia. Hér aterges bl.a. enkétsvar fran en undersdkning fran
1893, dér det ges exempel som stddjer detta fran aterforsdljare av jord-
bruksredskap/maskiner i sldttbygd i Vistergétland respektive i smélédndsk
skogsbygd.’® Spridningen av mer avancerade maskintyper gick vésentligt
snabbare i de stora jordbruksbygderna &r i 6vriga landsdelar.

Overgangen fran histar till traktorer var en langsam process, dir de anvin-
des parallellt under flera decennier. Anvédndningen av den ena typen av
dragkraft uteslot séledes inte den andra. Héstarna fordrade mer arbetstimmar,
dven nir de inte arbetade, men traktorerna var dyrare bade i anskaffning och i
drift. Att spara tid kom att bli en viktig del i den nya framvixande typen av
ekonomi. Strdvan var ddrmed att ersitta det manuella arbetet och det som
gjordes av dragdjuren. Inforskaffandet av en traktor var dock inte automatiskt
ett universalmedel for att uppna detta, utan maste kombineras med andra
rationaliseringsétgérder. Det var forst under tiden efter andra vérldskriget som
traktoriseringen fick sitt stora genombrott och d& det tidigare i stort sett
histdrivna jordbruket successivt ersattes med det dér de fossildrivna motorerna

3 Kuuse 1974, s. 296-297.

3% Svensk jordbruksstatistik, Jordbruk och boskapsskotsel 1920 och 1944. Statistik &ver
gardsstorlekar.

35 Jansson & Thunstrém 2012. Nisbeths undersokning, se s. 42-44.
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stod for drivkraften. Under perioden 1940-talets mitt till mitten av 1960-talet
andras denna fordelning och man kan se tendenser till dverkapitalisering, da
man periodvis kunde inneha béde hdst och traktor. Med tiden blev héstarna
undersysselsatta pa manga géardar, men detta garanterade inte heller att traktorn
var fullt sysselsatt. Detta gjorde att det var svart att fi 16nsamhet i denna
investering. Samtidigt skedde en stor omvandling av jordbruket avseende
storleken pa gardarna. Det hade, som ovan framgétt, fram till mitten av 1940-
talet varit ett timligen statiskt forhéllande, men som dérefter kom att fordndras
timligen drastiskt under nigra decennier. Over hilften av de sma jordbruken
upp till 10 ha forsvann fram till mitten av 1960-talet. Aven om histarna under
lang tid antalsméssigt dominerade kom traktorn i borjan av 1960-talet att f en
framtrddande plats. D4 hade i stort sett varje gard 6ver 10 ha en traktor och pa
gardar over 30 ha fanns oftast tva.3¢

Som framgar ovan dr det forst under efterkrigstiden som antalet bruknings-
enheter minskat kraftigt 1 antal och det &r speciellt antalet smabruk upp till 10 ha
som kom att fa den kraftigaste minskningen. Den brantaste “nedférsbacken” i
statistiken finns under 1950- och 1960-talen. Daremot har de storsta jordbruken —
de over 50 ha — en dkande andel frén 1970-talet och framét. De delar av landet
som har de storsta girdarna dterfinns i Ostra Mellansverige och i Skéne, och
dessa har en Okande andel &dnda fran mitten av 1940-talet. 1 frdga om
traktoriserad areal kan man dven se att dessa omraden, tillsammans med Gotland,
har den stérsta andelen redan vid den jordbruksrdkning som foretogs 1944 och
dnda fram till 1980-talet. Dessa omradden sammanfaller d&ven med den stérsta
andelen som anvinde skordetroska vid samma tid.?’

2.1.3 Anskaffning av kapital

Hur maskinerna finansierades och hur kapitalanskaffningen gick till behandlas
inte i foreliggande undersokning. Dessa dr dock naturligtvis viktiga forutsitt-
ningar for att en mekanisering skulle kunna genomforas. Mgjligheterna for en
lantbrukare att investera var beroende av en fungerande kreditmarknad, som
dessutom trodde pa lantbruksmekaniseringens formaga att bli 16nsam for
langivarna. Kreditmarknaden hade dubbla roller och skulle betjdna bade siljare
och kopare — dvs. bade tillverkare/ importorer och lantbrukare. Nagot statligt
stod till mekanisering som den enskilde lantbrukaren kunde fa del av fanns inte
under perioden 1905-30. De forsta institutionella langivarna var de hypoteks-
institut som bildades frén mitten av 1800-talet.’® De kom framst att sedan

36 Martiin 2015.
37 Morell 2011, s. 45, 48-49, Teknikutvecklingen i jordbruket”, s. 45-55.
3% Gadd 2000, s. 326-327.
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avlosas av de lokalt forankrade sparbankerna, och direfter jordbruks-
kasserorelsen som borjade sin verksamhet 1915. Forst under 1930-talet kom
denna rorelse att dominera krediterna till lantbrukare da en central organisation
bildades och en statlig garantifond tillkom.** Ett mojligt antagande dr att de
storre gardar som under denna tid inforskaffade traktor i stor utstrickning
sjdlva torde ha kunnat finansiera sin investering, sirskilt under &ren for forsta
vérldskriget dd det gjordes goda vinster i jordbruket. Denna fraga torde
undersokas i1 annat sammanhang.

2.2 Dragkraften for maskiner och redskap

Héstmekaniseringen var till stora delar genomford vid ingéngen till 1900-talet,
i alla fall fanns l&mpliga maskiner att tillga for dem som hade de ekonomiska
mojligheterna. Under 1800-talets senare del skedde en introduktion av
vésentligt effektivare redskap och maskiner, for jordbearbetning, sddd och
skord. Under artiondena kom anvéndningen av dessa att “sippra ned” fran de
stora jordbruken och efter hand bli mer allméin.*

For att placera in det arbete som traktorer och motorplogar kunde utféra
under de forsta decennierna av 1900-talet &r det nodvéndigt att stilla det i
relation till det som da utférdes av histar och oxar. Dragoxar anvéndes i
jordbruket i storre omfattning och lidngre fram i tiden &n man vanligen
forestdller sig. Det var en “peak” med antalet oxar under 1800-talet men de
kom under det tidiga 1900-talet att fasas ut och da framfor allt erséittas med
héstar, men s& sent som kring sekelskiftet 1900 fanns i landet cirka 220 000
oxar och 430 000 histar. Det fanns forvisso relativt stora regionala skillnader
med en del landsdelar dir oxarna var séllsynta eller inte alls forekom. I Skane
hade de forsvunnit frdn jordbruket redan tidigare under 1800-talet och i
Norrland forekom de inte alls som dragdjur. Daremot fanns det minga kvar
som dragdjur, sérskilt vid det smélédndska, mindre jordbruken men dven i dstra
Sveriges godsbygder. Den billigare och ldttskotta oxen fick hér dra plog och
andra tunga jordbearbetningsredskap. Fordelen med oxar var att de kunde
hanteras av relativt oerfaren arbetskraft sfsom torpardringar och
dagsverkskarlar. 1 takt med att dessa kategorier av arbetskraft forsvann fran
jordbruket, gjorde oxarna det ocksa. Fram mot 1940-talet hade dessa djur helt
forsvunnit som dragkraft.*! Enligt statistiken var 1919 det ar d& det i Sverige
fanns flest hdstar med 715 000 stycken, varav 600 000 var dldre &n 3 ér.

3 Morell 2001, s. 302.

40 Nagra exempel p& denna maskin- och redskapsintroduktion pa olika girdar finns t.ex. i
Jansson & Thunstrém 2012, bilaga 3.

41 Morell 2011, s. 94.
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Diérefter minskade antalet till jordbruksrikningen 1944 som angav 600 000
héstar, varav 500 000 var dldre dn 3 &r. Forst dérefter skedde minskningen av
antalet i okande takt.*? Har i landet fir man rikna med att héstarna beholls
langt fram under efterkrigstiden pa grund av de manga kombinerade jord- och
skogsbruksgardarna, eftersom mekaniseringen av skogsbruket skedde under en
senare period &n jordbrukets och héstarna darfor under lang tid var nddvéindiga
arbetsredskap, sérskilt for bondeskogsbruket.

”Héstkrafterna” blev med tiden allt starkare. Under de sista decennierna av
1800-talet borjade en mer organiserad import av tyngre raser av arbetshéstar.
Framgéngen var begrinsad for vissa av dessa importerade stora raser, men
inforandet av ardennerrasen i en mindre skala redan i borjan av 1870-talet, kom
att fa betydelse for histaveln i Sverige. Senare kom dven négra skandinaviska
histraser att anvdndas for att utveckla den nordsvenska hésten. De nya
maskintyperna som samtidigt borjade importeras hade utvecklats for
anvindning med hést som dragare, exempelvis hade kuggvaxelanordningar for
slattermaskiner anpassats for histens hogre arbetshastighet. Spridningen av de
nya maskinerna kom dérfor att g& snabbare i omraden dir histen dominerade.*

Inte minst anvéndes histarna dven inom den 6kande mingden transporter
pa landsbygden och i stdderna. Histarna kom ju dven lénge att konkurrera med
traktorn i manga uppgifter — langst holl héstarna sin stéllning i skogsbruket.
Under den hér undersokta tiden dé traktorer och motorplogar var férsedda med
jarnhjul anviandes héstarna naturligtvis i den 6kande méingden transporter, bade
pa landsbygden och i stiderna. De nyttjades dven som dragkraft framfor de
tidigare ndmnda slattermaskinerna och sjédlvavliggarna, men dven under t.ex.
varbruket som dragare av samaskin, konstgddselspridare m.fl. maskiner och
under sommarens hoskord. Traktorer och motorplogar tringde framfor allt
forst ut oxar och dédrefter héstar i arbetena med den tyngre jordbearbetningen.
Under 1920-talet propagerades for att ha flera héstar, tre—fyra stycken, i anpann
for plogen, men det fanns naturligtvis en ungeférlig arealstorlek nér
kostnaderna for en viss typ av mekanisering 16nade sig béttre &n att avsté eller
endast delvis effektivisera.**

2.2.1  Anglokomobiler

Angmaskinen kom under senare delen av 1800-talet att spela en viss roll som
stationdr drivkraft inom jordbruket i Sverige. England var foregdngslandet och
dir hade den transportabla dngmaskinen, dnglokomobilen, utvecklats. Denna

42 Martiin 2015.
43 Morell 2001, s. 244ff.
4 Morell 2001, s. 295-296.
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maskin som alltsd var flyttbar, men sillan sjdlvgaende, kom att fi en viss
anvindning dven inom den svenska lantbruksnéringen under andra halvan av
1800-talet och ett par decennier in pid 1900-talet. Anglokomobilerna fick
framfor allt anvindning som drivkraft for troskverk, kvarnar, mindre sagverk,
stenkrossar och andra maskiner som fordrade en relativ stor och jamnt tillford
drivkraft for sin funktion. Kostnaderna for en anglokomobil med ett storre
troskverk — som dven det kunde goras mobilt — var naturligtvis stor och kunde
endast bdras av gods och stora girdar. Man berdknar att kring 1890 hade
ungefdr hélften av godsen tillgang till angtroskverk. Men tack vare
mojligheterna till forflyttning av utrustningen kom angdriften att spela en roll
aven utanfor de stora girdarna. P4 manga hall i landet bildades s.k. &ngtrosk-
foreningar dér flera lantbrukare gick samman om t.ex. en anglokomobil och ett
storre mobilt troskverk. Tack vare utrustningens storre kapacitet kunde
troskning hinnas med vid alla deldgarnas girdar. Forutom sidana foreningar
innehades dven angtroskverk av enskilda entreprenérer som arbetade for
lantbrukare i ett storre eller mindre omréde. ¥ Det var framfor allt de stora
jordbruken i1 Ostra Mellansverige och Skane som hade den storsta andelen
angtroskverk enligt statistik fran sekelskiftet 1900.4¢

En viss import frdn England och Tyskland kom att ske for dessa &ngloko-
mobiler. I Sverige fanns nagon handfull tillverkare av d&ngmaskiner och éng-
lokomobiler. Munktells Mekaniska Verkstad 1 Eskilstuna, kom att bli den helt
dominerande producenten dir redan pd 1850-talet, och var den forsta som tog
upp fabrikationen. Den forsta anglokomobilen levererades redan 1853 och var
da starkt paverkad av engelsk forebild. Flera andra mekaniska verkstéder foljde
snart efter och man kan troligen rikna med ett tiotal fabriker som under langre
eller kortare tid tog upp tillverkningen av sddana. Ingen hade dock sd stor
produktion som Munktells.*” Vid tillverkningens upphérande 1921 hade
foretaget tillverkat totalt 6 536 lokomobiler och angviltar, varav de flesta hade
kommit 1 bruk inom landet. En relativt omfattande export hade dock dven skett,
framst till de nordiska ldnderna och till Ryssland.*® Den sammanlagda svenska

45 Kuuse 1970, s. 65, 79; Moberg 1989, s. 120, 128-129.

46 Morell 2011, s. 45.

47 Moberg 1989, s. 128. Hir omnimns tillverkarna Atlas i Stockholm, Holmens Gjuteri och
Mekaniska Verkstad i Nybybruk, Kockums Mekaniska Verkstad i Malmo, Karlstads Mekaniska
Verkstad och Torps Mekaniska Verkstad i Moheda. Blom, 1986, s. 19, ndmner att kring 1880
tillverkades anglokomobiler vid atminstone tiotalet svenska verkstdder som en mer eller mindre
“reguljar artikel”. Blom, 1982, s. 7, ndmner dven att inte mindre dn 25-talet firmor kom under
arens lopp att tillverka lokomobiler, men av dessa var det endast ett fital som kom att ha
lokomobiler pa programmet mer &n négot tiotal ar.

4 Blom 1982, s. 7.
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produktionen av dnglokomobiler eller hur ménga som varit i drift i landet &r
dock inte ként.

Vad giller lokomobilerna som sédldes fran de svenska tillverkarna ar det
dock svért att veta om de primért koptes for drift inom jordbruket, eller om de
anviandes i andra verksamheter pa landsbygden. En mindre del av denna
produktion utgjordes av de s.k. sjilvtransportabla lokomobilerna — de som tog
sig fram for egen maskin och inte behovde spénnas for med dragdjur. I nagon
utstrackning kan de ha anvints som dragmaskiner vid transporter, men deras
huvudsakliga anviandning var sékerligen ungefiar de samma som de angloko-
mobiler som forflyttades med hjilp av hist och anvindes som dragkraft vid
stationdrt arbete. Det dr dock frimst ur dessa som &ngplogarna utvecklades,
alltsd maskiner som var avsedda att vara drivkraft for faltgdende redskap och
for anvindning utanfor garden.

2.2.2  Angpldjning

Som framgatt har dnglokomobilerna haft en inte obetydlig roll som drivkraft
till stationdra maskiner under 1800-talets senare del och de forsta decennierna
av 1900-talet. Aven om &ngdriften aldrig fick nigot allmint genomslag som
drivkraft at de féltgdende maskinerna, kom den 1 vissa lédnder att f4 en relativt
stor betydelse. Pl6jning med hjdlp av angdrift har forvisso berdringspunkter
och anvindes under en tid dven parallellt med traktorer och motorplogar, men
fick 1 Sverige marginell betydelse.

Jordbearbetning med hjdlp av sddana angmaskiner kunde ske efter olika
metoder eller system. Omékretssystemet innebar att en stillastdende lokomobil
med hjdlp av en lintrumma dér en lina med hjilp av forankringspunkter var
spind omkring filtet och som kunde dra plogen fram och éter.
Enmaskinssystemet innebar att lintrumman var monterad pa lokomobilen som
drog plogen mellan sig och en ankarvagn som var placerad pa motsatta sidan
av faltet. Vid tvamaskinssystemet drogs plogen mellan tva lokomobiler som
stod uppstllda vid var édnde av filtet och som sakta kordes fram allt efter som
plojningen fortgick (se bild 2:1). Slutligen fanns direktsystemet som liknade det
som traktorer utfor, da de drog eller bogserade plogen efter sig pa féltet och dir
den sjilvgaende dnglokomobilen sakta korde framfor.*

4 Blom, 1986, s. 4-5.
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Bild 2:1. Fowlers tvamaskinsystem som efter hand blev det dominerande i Europa, bestod av tva
sjélvgdende dnglokomobiler forsedda med lintrummor och -spel som drog en flerskédrig balansplog
mellan sig, som korde fram pa faltet allt efter plojningen fortgick. Bild fran Wandtafeln von Landw.
Maschinenkunde, Paul Parey, Berlin.

I England uppskattar man att cirka 700 angplogar var i drift kring 1880 och
cirka 600 &r 1918, de flesta da av Fowlers tillverkning. > Det synes dock ha
varit i Centraleuropa som ett stdrre genomslag skedde av angpldjning, sérskilt
enligt Fowlers system. Det engelska foretaget oppnade en filial i Magdeburg i
Tyskland 1872 som kom att bli den mest betydande. Det berdknas att fram till
sekelskiftet 1900 saldes hela 95 procent av tillverkningen genom filialen i
Tyskland.>! Flest angpldjningsset var i drift i Tyskland p& 1910-talet: 3 000
uppgavs vara i bruk. Dérefter skedde en langsam nedging av antalet, men dnnu
pa 1930-talet fanns cirka 1 400. Man beréknar att dock endast cirka tva procent
av den tyska dkerjorden bearbetades med angplojning, huvudsakligen pd de
stora godsen i norr och dster.>?

I USA kom dock inte systemen med plogar som drogs med linor att fa
nagon storre betydelse. Ett fatal maskiner av Fowlers system ldr ganska tidigt,
troligen pa 1860—70-talet, ha anvénts vid de storre sockerrdrsodlande farmerna
i vistra USA, men kom relativt snart at 6verges for annan form av maskinell
plojning.*® 1 USA fick istéllet det s.k. direktsystemet ett storre genomslag. Har
fanns inte i s4 hog grad problemet med fuktig mark som kunde orsaka slirning,
fastkorning, eller andra forhéllanden som i Europa gjorde att sddant system inte
kunde fungera tillfredsstillande. Istdllet var de stora fdlten i Mellanvistern

50 Systemen ir mer ingdende beskrivna i Brown 2008, kap. 6-7, s. 63-95. Antalet dngplogar —
ses. 127, 134.

51 Blom 1986, s. 24-25.

52 Kaiser 1994, s. 143—144.

53 Gray 1954 (1975), s. 3.
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svara att bearbeta med nagon form av linsystem, men kunde relativt 14tt over-
faras med en sjdlvtransportabel &nglokomobil med tillhérande bogserad plog.

I Sverige fick dock inte angplojning nagot egentligt genomslag. Daremot
omfattar den svenska angpldjningsepoken en relativt lang tid — mellan 1861
och 1946. Det tog alltsd 85 ar fran det att den forsta angplogen importerades
fram till den sista slutade anvindas. Den fOrsta angplogen inkdptes frén
England av lagmannen och godsidgaren Tage Sylwan pa Bollerup i Skéne.>*
Flera angplogar kom sedan att importeras under de senare decennierna av
1800-talet och de forsta pa 1900-talet. Ett tiotal kom att vara i drift under flera
artionden, framst pa de stora betodlande godsen i Skéne. Under den senare
perioden, under 1900-talets forsta decennier, var det nistan uteslutande
Fowlers tvdmaskinssystem som anvéndes. Endast tvd exempel finns pa att
direktdrivna angplogar anvénts i Sverige.>

Forutsdttningarna for att utnyttja sidana angplogar pé ett ekonomiskt sétt
maste vara de rétta med stora, plana och stenfria falt. Ett annat kriterium var att
jorden var mycket styv, t.ex. i véstra Skanes lerjordsomraden dér det behovdes
fyra héstar framfor plogen for att denna form av jordbearbetning skulle vara
ekonomiskt berittigad. “Det dr ett oerhort arbete dessa plogar utfora i jordar,
som sannolikt dro Sveriges styvaste”, skrev en samtida iakttagare.’® Under
ideala forhallanden kunde man komma upp i en avsevdrd avverkning med
djupplojning pa cirka fem—tio hektar per dag. For att betjina ett sadant
angplogsset behdvdes dock minst ett arbetslag pd fem—sex personer for att
skdta angmaskinerna, plogen och dartill ett par histar for att himta brénsle och
vatten. Men for att nd samma avverkning per dag vid histplojning skulle det
gtt at cirka 60 histar och ett 20-tal man.>’

Det som avholl dgarna av storre egendomar fran inkép av &ngplogar var
troligen de hoga kostnaderna for bade inkdp och drift som gjorde sddana
investeringar olonsamma. Fordelen anses ha varit att man hann pldja pa kortare
tid och att man frigjorde bade hidstar och pldjare for andra viktiga arbeten.
Dock ansags hir i landet dessa investeringskostnader i allménhet sd hoga att

34 Moberg 1989, s. 120; Blom 1986, s. 6.

55 De angplogar var i drift under lingre tid i Sverige och som nimns av Moberg 1989, s. 292,
och Blom 1986 ir: Kyleberg i Ostergdtland 1868-81, Sibyholm vid Landskrona 1888-1924,
Vestraby vid Helsingborg 190434, Angeltofta-Ovragard vid Angelholm 1905-1930-talet, Rogle
siteri vid Angelholm 1907-46, Stureholm-Bjerbolund vid Angelholm 190741, Trolleberg—
Hviderup vid Staffanstorp okédnd anvandningstid, Nasbyholm vid Skurup ca 1910-30, Rébel6v
vid Kristianstad ca 1910-30, Hyllinge vid Helsingborg 1920-talet. De bada direktdrivna
angplogarna anvéinda i Skane och pa Gotland var av det amerikanska fabrikatet Avery och drog
tioskdriga plogar.

36 Reuterskiold 1926, s. 608.

57 Blom 1986, s. 24.
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lonsamheten alltid blev for svag, utom for de mest intensiva odlingarna och dér
brénslet var dverkomligt i pris. De stora investeringarna i sddan maskinell
utrustning omndmns bl.a. av Svenska Motokulturféreningens sekreterare
professor Gustaf Timberg. Tva éangplogslokomobiler, en fyra- upp till en
sjuskérig plog och diverse ovriga tillhorande redskap kunde kosta 55.000 kr pa
1910-talet. De svenska maskinerna av denna typ — ndgot 20-tal — finns beskriv-
na i Tore Bloms skrift Angplogar i Sverige.®

2.2.3 Elektriska motorplogar

Angmaskinen kunde, som ovan framgatt, anvéindas dven som kraftkilla vid
t.ex. jordbearbetning. Den var dock dyr och krdvde en omfattande maskin-
utrustning i 6vrigt. Innan férbranningsmotorn var utvecklad for sddana énda-
mal borjade elektriska motorer kunna anvéndas, atminstone hér i landet i stort
sett vid forsok, men i ndgra andra lander som en kommersiell produkt &ven om
den alltid synes ha varit av marginell betydelse. Redan i slutet av 1800-talet
hade den nya tyska industrin som sysslade med elektricitet borjat utveckla
elektriskt drivna plogar enligt kabelsystemet. Hér i landet kom Asea strax efter
sekelskiftet 1900 att intressera sig for utveckling av plogar som drevs med
elektricitet.

Plojningsmetoderna var i stort sett desamma som vid angdrift, men
lokomobilerna ersattes med elmotorer som monterats pa sirskilda vagnar som
kunde forflyttas over félten. Elmotorer hade fordelen att de var driftsédkra och
lattskotta, med segdragningsforméga som var overldgsen forbranningsmotorn.
Aven elektriciteten var di timligen billig och kunde produceras inom landet.
Den allvarliga nackdelen var att elektriciteten maste Gverforas till motor-
vagnarna genom kabel ut pa féltet, ndgot som avsevért hindrade rorligheten da
elektrisk ledning maéste finnas i nérheten och strdmmen transformeras for
anvindning i1 plogens motorer. Se exempelvis bild 2:2.

8 Blom 1986, s. 24, 27; Timberg 1919a, s. 171, citat: ”... pd grund av det oerhdrda
inkOpspriset — 50 a 60 tusen kronor fore kriget for ett plogspel — och dven av andra skél pa senare
tid fatt vika for andra system.”
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Bild 2:2. Aseas elektriska plogset fran 1909-10, levererat till L.M. Ericsson, under plojning pa
Alby gérd, Botkyrka. Detta plogspel var av en nagot mindre modell &n det som visades 1911 pa
lantbruksmétet i Orebro. Bild ut Svenska Landtarbetsgifvarnes Tidskrift 1910.
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Bild 2:3. Asea/Junes elektriska plog under provkorning vid Nordanby gérd utanfor Vésteras 1923.
Foto ur Svenska Motokulturfoéreningens arkiv, KSLA.
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Vid det allméinna svenska lantbruksmétet i Orebro 1911, som kom att fa betydelse
for traktorns genomslag i det svenska jordbruket, deltog och provades en tysk
plogkonstruktion. Dér forevisades dven ett elektriskt plogspel fran Asea, byggt
efter det s.k. tvdmaskinsystemet, med tva motorvagnar forsedda med lintrummor
som spelade en balansplog mellan sig, nagot som var det vanliga vid angpl6jning.
Plogspelet som forevisades i Orebro var en nigot stdrre modell av det s.k. Ahlby-
spelet som tillverkats 1909 for direktor L.M. Ericssons gird Alby utanfor
Stockholm. Dér anvidndes det under flera ar, tydligen med viss framgang. Pa
samma sétt som fallet var med fradsmaskinerna, som beskrivs nedan, var vid denna
tid flera av de ledande foretrddarna for landbrukets mekanisering och motorisering
entusiastiska for dessa idéer.>® Trots detta tycks intresset for dessa maskiner ha
svalnat snabbt efter denna utstéllning. Enligt uppgifter fran 1919 var det endast
fyra elektriska plogspel i arbete i Sverige, varav tvd var de som visats pa
utstéllningen 1911. En allvarlig nackdel som framholls for de plogar som arbetade
enligt tvdmaskinsystemet var draglinornas stora friktion mot marken som gav
upphov till stora effektforluster och drtill en snabb forslitning av linorna.®
Dessutom var kostnaderna relativt hoga, bade for utrustningen och for betjaningen.
Det var delvis pa grund av den tilltagande bristen p& importerade oljor som gjorde
alternativa kraftkdllor intressanta under krigsaren, vilket inte minst framgér av
Svenska Motokulturforeningens meddelanden frén denna tid.

Nagra ytterligare forsok gjordes har i landet med elektrisk drift av plogar. En
fotogen-elektrisk driven traktor, av G.E. Cassels konstruktion visades upp pa
Baltiska utstillningen i Malmé sommaren 1914.°! Ett nytt forsok gjordes 1919
da foretaget Elektro-Agricultur AB bildades for att exploatera det ’Casselska
systemet” med en sdrskild transformatorvagn som tillférde strom genom en
oisolerad ledning som automatiskt holls spand ett antal meter 6ver marken. Man
provade d& den s.k. Elektrotanken, som var en bandtraktor forsedd med en
elmotor som hade en vanlig traktorplog péd sldp. Forsok gjordes 1921 i
Stockholmstrakten med denna, direfter var en sddan maskin en tid 1 drift vid
Holmsund AB i Visterbotten.? Ett sista svenskt forsok med elektrisk traktor,
eller 1 detta fall motorplog, gjordes 1922-23. Aseas ingenjor Nils Forssblad hade
pa ett chassi fran en June motorplog placerat en elmotor och lintrumma dér en
isolerad kabel vindades upp med hjilp av en mindre elmotor. Konstruktionen var
tdmligen komplicerad med ett system med brytrullar som skulle forhindra att
kabeln vred sig eller slog dglor pa sig, dd elplogen kordes fram och tillbaka ver
faltet. Konstruktionen tilldt dock inte rundkdrning utan kunde endast svinga ett

9 Moberg 1989, s. 329-330; Thunstrom 1986, s. 22-24.

% Thunstrom 1986, s. 24.

61 RA SMP B 1:3, ¢j dnr, 15/12 1914; E 1:3, dnr 67a, 1914.
%2 Thunstrém 2001a, s. 71.
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varv runt sin axel. Intresset var dock sé stort att Kungl. Vattenfallstyrelsen var
med och subventionerade driften under forséken. Se bild 2:3.

Bade Elektrotanken och Asea/June-plogen forevisades pa allmidnna svenska
lantbrukmotet 1 Goteborg 1923, men dérefter synes inte nagon fortsatt utveck-
ling p& nagon av konstruktionerna ha skett. Den sistnimnda elektriska plogen
provades dock 1 praktiskt drift vid Ultuna lantbruksinstitut atminstone till
1925.9 Dérefter finns inga fler uppgifter om utvecklingen eller anvindningen
av elektriska plogar i Sverige, inte heller i andra lander vid denna tidpunkt. For
arbeten ute pa faltet var nackdelarna uppenbara med det icke flexibla systemet
for tillforsel av elenergi med kabel. Samtidigt skedde didremot en omfattande
och framgangsrik elektrifiering av inomgérdsarbetena som i stort sett tringde
ut forbranningsmotorn fran dessa uppgifter.

Aven anvindningen av dnglokomobilerna minskade starkt under mellan-
krigstiden, sérskilt deras anvindning som dragkraft av troskverk och andra
inomgérdsarbeten. Aven dngmaskinerna kom att ersittas med elmotorer eller
forbranningsmotorer. For faltarbeten hade ju inte d&nglokomobilerna haft nagot
bredare genomslag hér i landet pa grund av hoga kostnader och behov av stor
personal vid drift.

2.2.4 Frasmaskiner och andra jordbearbetningsmaskiner med
roterande arbetsorgan

Frasmaskiner, gaffelkultivatorer och liknande konstruktioner utgér en sérskild
gren pé traktorkonstruktionernas trdd, som tidigt hade véxt ut pa grund av
forsoken med maskiner med olika typer av roterande arbetsorgan i stéllet for
plogar. Motorn med dess mojligheter att erhalla kraft fran en roterande rorelse
var nagot som pa flera héll ansadgs, bdde inom och utom landet, kunna
revolutionera jordbearbetningen.®* Vissa av dessa konstruktioner har med tiden
utvecklats och spelar 4n idag en betydande roll inom framfor allt tradgards-
ndringen, men dven under vissa forutsdttningar ocksd i jordbruket. For det
svenska jordbruket har de dock i allmédnhet spelat en mer perifer roll, men
fortjinar dnda att behandlas i en oversiktlig beskrivning dver utvecklingen av
maskinell jordbearbetning under denna tid.

De forsta konstruktionerna kom redan pa 1860-talet, men det var ungraren
Karol Kdszegis maskin som fran 1912 utvecklades vidare av den stora tyska
lantbruksmaskintillverkaren Heirich Lanz i Mannheim, vilkens Lanz Landbau-
motor kom att fa en viss spridning i Europa, sdrskilt vid beredning av mark pa
hedar, myrar och liknande infor uppodling.

63 Moberg 1989, s. 331-334; Thunstrdm 1986, s. 24-26; Ny elektrisk motorplog” 1925.
%4 Se t.ex. Timberg 1912.
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Bild 2:4. Ingenjor Ekehorns gaffelkultivator vid provkorningen 1912. Grévgafflarnas roterande
rorelse skulle vianda jorden i likhet med gravgrepar. Flera forbattrade versioner av maskinen
utkom under 1910-talet. Foto ur Svenska Motokulturforeningens arkiv, KSLA.

Redan vid lantbruksmétet i Orebro 1911 visades den forsta svenska konstruk-
tionen av en frasmaskin, som dock misslyckades vid provningen.®> En annan
samtida uppfinning &r Ekehorns gaffelkultivator (se bild 2:4), men inte heller
kom den att serietillverkas, utan utvecklingsarbetet nedlades efter det tredje
forsoket. En annan uppfinning var den frdsmaskinsprototyp kallad Soverks-
plogen som Sodertilje Verkstidder tillverkade 1913—14, under ledning av
ingenjor Wald. Heyman. Denna maskin stélldes ut pd Baltiska utstéllningen
sommaren 1914, men dérefter synes inte heller denna maskin ha ldmnat
forsoksstadiet.5

95 Sjéstrom, A., 1912; Thunstrédm 1993, s. 3-4.
% Higgstrom 2015, nimner att Heyman direfter tycks ha limnat frismaskinskonstruktioner
och istéllet dgnat sig at uppfinningar inom andra omraden. E-brev 2015-02-01 och 2015-02-23.
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Den ovan nidmnda tyska Lanz Landbaumotor fick dock en vidare anvéind-
ning. Den hade under krigséren i Tyskland tillverkats i hundratal och framst
anvints for markberedning i samband med uppodlingen av moss- och
hedmarker. Ett tiotal av dessa maskiner lar ha importerats till Sverige efter
kriget av foretaget Hugo Hartig som vid denna tid fungerade som generalagent
for Lanz produkter. Hér i landet kom dessa i borjan av 1920-talet framst att
anvindas vid arbeten pa mossar och myrar, bl.a. vid Svenska Mosskultur-
foreningens forsoksgardar i Smaland och Jamtland. Enligt uttalande frén den
tyska mosskulturféreningen i Bremen kunde maskinen ”genom sin egenartade
frasande bearbetning av jorden bli denna fullkomligt sondersmulad, s& att
t.o.m. icke kultiverade mossmarker i regel efter ett par bearbetningar med
frismaskinen erhélla samma fysikaliska beskaffenhet som dldre kulturjord.”®’

Denna maskin provades dven 1920-21 av Statens Maskinprovningar pa
Alnarp dir det dock konstaterades att den inte ldmpade sig for fastmarksjordar.®
Efter att ha anvénts vid forsok till uppodling av ndgra myrmarker i Norrland
under 1920-talet saldes nagra av maskinerna pa export, bl.a. till Island, och fick
inga egentliga efterfoljare. Storre jordfrdsar for montering pa traktorer har
utvecklats av tillverkare vérlden 6ver, men anvinds i Sverige endast under
sarskilda markforhéllanden for jordbearbetning. Se bild 2:5.

Bild 2:5. Lanz Landbaumotor med frasaggregat. Nagra av dessa maskiner var i arbete pa Svenska
Mosskulturforeningens forsoksgardar under 1920-talet. Illustration ur tysk annons fran Heinrich
Lanz, Mannheim, fran tidigt 1920-tal.

7 Granquist 1920, s. 249.
% Hellmansson 1988, s. 8, refererar till SMP 1922 medd. 70 A.
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2.25 Angan, elektriciteten och frasmaskinerna som avslutade kapitel

Det kan konstateras att de forsok som gjordes med frasmaskiner i Sverige
under 1910- och borjan av 1920-talen, inte fick nadgot genomslag i praktiken
for jordbruket hér i landet. Inte heller har medtagits det system som ingenjor
John Lindqvist lanserade 1915 med sin motorvagn Alvator, forsedd med
lintrumma for en plog som varpades over filtet. Det dr osékert om denna
tillverkades som prototyp, eller om den endast stannade pa ritningsstadiet.®

De éngdrivna plogarna och andra filtmaskiner som kunde kopplas till de
sjdlvgéende anglokomobilerna kunde vara effektiva under sérskilda férhillanden,
men oftast for dyra for att anskaffa och anvinda under de betingelser som radde
hér 1 Sverige. For en effektiv anvindning fordrades &ven en storre arbetsstyrka
och dven kostnaderna for brinsle — det effektivaste var stenkol som det var en
mycket begrinsad produktion av hér i landet — var for hoga for en fortsatt
anvindning. De sista angplogarna i drift hir i landet, som Blom refererar till,
anvindes forvisso s& sent som in pa 1940-talet, men det var under speciella
forhdllanden och skulle inte i nigon efterfoljd. Inte heller alla de forsok som hir
i landet gjordes under en 15-arsperiod med elektriskt drivna jordbearbetnings-
redskap f6ll vil ut. Kostnaderna for elektriciteten och for en mindre betjaning av
maskinerierna talade for systemen, men de rent tekniskt-praktiska anordningarna
runt dverforingen av kraften till traktorerna och de komplicerade och inskrédnkta
anvindningsomrddena gjorde att dven dessa idéer inte kunde exploateras vidare.

Sammanfattningsvis kan konstateras att varken forsoken med frasmaskiner
eller med elektriskt drivna plogar fick nédgon varaktig framgang i Sverige.
Friasmaskiner, eller jordfrdsar som de nu vanligen kallas, fick som ovan ndmnts
med tiden en utbredd anvindning inom framst trddgardsbruket, medan
elektriskt drivna faltmaskiner i praktiken inte kom till nigon anvéndning, vare
sig 1 Sverige eller utomlands. Dérfor har dessa konstruktioner inte medtagits i
den genomgéng som f6ljer i de kommande kapitlen, som endast kommer att
behandla konstruktioner med forbrénningsmotorer som varit representerade pa
den svenska marknaden.

2.3 Fabrikanterna och importorerna

En grundliggande forutsittning for att det mekaniserade jordbruket skulle
kunna etableras var den samtidiga uppbyggnaden av en industri och en
handel som kunde forse kunderna med nédviandiga maskiner. I manga lédnder
tillgodosags utbudet med importerade maskiner, men hér i Sverige fanns
redan till viss del etablerade verkstidder som hade annan produktion, men som

9 Se illustration i Thunstrom 2011a, s. 33.
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kunde borja tillverka dven for lantbrukets behov nér efterfragan uppstod.
Vissa av dessa dldre verkstider var tillverkare av dngmaskiner, medan andra
tillkom eller expanderade kraftigt 1 samband med inférandet av
forbrinningsmotorer i lantbruket. Aven import- och grossisthandelns
framvéxt liksom detaljhandelns, ar viktig att belysa for att fa en bakgrund till
spridningen av traktorer och motorplogar. Hir ges en kortare beskrivning av
denna utveckling, medan en utforligare redogorelse for detta skeende finns
t.ex. 1 Jansson & Thunstrom, 2012.

2.3.1 Den svenska verkstadsindustrins och maskinhandelns framvaxt

Under de sista decennierna av 1800-talet hade den snabbt framvéxande
svenska verkstadsindustrin borjat dominera hemmamarknaden och hade da
dven borjat tillverka maskiner for export. I hog grad var denna export
dominerad av den i Sverige utvecklade uppfinningen separatorn. Redan 1890
blev landet nettoexportdr om man réknar in dessa, men det skulle drdja dnda
till 1910 om man franrdknar dem. Séarskilt anmirkningsviard var export-
Okningen p& den ryska marknaden fram till 1910.7° Detta forhallande kom
troligen dven att ha paverkan for inriktningen hos de tidiga svenska tillverkarna
av traktorer och motorplogar.

Generellt kan sdgas, som tidigare berorts, att de svenska tillverkarna av
lantbruksredskap och maskiner i ett forsta skede tog upp utldndska konstruk-
tioner. Speciellt kom de mer tekniskt komplicerade jordbruksmaskinerna,
exempelvis sjélvbindare, att under ldngre tid vara till storsta delen importerade.
Men dven dir kom de storre svenska fabrikanterna att kunna tillverka och
marknadsfora sina egna konstruktioner under de forsta decennierna av 1900-
talet. Under ett senare skede blev dven de svenska tillverkarna stora exportdrer
av sddana maskiner. Detta forhdllande ar tydligt dnda fram till skorde-
trosktillverkningen under efterkrigstiden. Parallellt med framvéxten av de
svenska verkstdderna for framstéllning av jordbruksmaskiner och forbrannings-
motorer, vixte dven de foretag fram som handlade med sddana maskiner —
bade for import och for export. En utforligare redogorelse for dessa foretag och
handeln med lantbruksmaskiner och traktorer, ges i kapitel 5.

0 Kuuse 1970, s. 92-93. Kuuses undersdkning ligger fore tiden fore den svenska
traktortillverkningens start, men den ryska marknaden kom troligen att ha stor inverkan dven pa
denna.
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2.3.2 De svenska motortillverkarna

Den del av verkstadsforetagen som boérjade tillverkning av forbranningsmotorer
var naturligtvis av storsta betydelse for den svenska traktor- och motorplogs-
tillverkningen som borjade vixa fram pd 1910-talet. Som ovan berérts fanns i
vissa foretag erfarenheter frdn konstruktion och tillverkning av &nglokomobiler.
Sadana kunskaper kunde tas tillvara vid exempelvis framstéllningen av vevaxlar,
cylindrar m.m. som var tillverkade pa likartat sitt bade pa &ngmaskiner och pa de
tidiga forbrénningsmotorerna. Framfor allt var det troligen sjélva kunnandet i
verkstadsarbete som pa detta sitt var till fordel for den nya motorindustrin, da
den nya forbranningsmotortekniken fordrade en hel del nya kunskaper frén
konstruktdrerna, i jaimforelse med de som arbetat med angtekniken.

Over lag kom de nya forbrinningsmotorerna att gora ett snabbt insteg i
svensk tillverkningsindustri och deras tillverkningsvérde 6kade snabbt. Mellan
1896 och 1912 hade de okat fran en ' miljon till 17 miljoner kronor.”! Dessa
motorer levererades forvisso inte primért som drivkélla till jordbruket, &ven om
de snart kom till anvéndning ocksa dér och de pd méinga héll ersatte angloko-
mobilerna som drivkraft till troskverk, kvarnar m.m.

Under 1880-talet forekom viss motorimport till Sverige, frdmst fran
Tyskland och Frankrike. Under péaféljande decennium bérjade det i liten skala
dven vixa fram en svensk tillverkning, inte séllan med utléndska forebilder
eller att med hjélp av utlindska patent — pa samma sétt som samtidigt skedde
med jordbrukets maskiner. Det &r dock vért att framhalla att det pafallande
snabbt vixte fram en egen svensk motortillverkning som grundade sig pa
svenska konstruktioner framtagna och forbittrade fran utldndska idéer.

Négra svenska tillverkare kan ndmnas: J. & C.G. Bolinders verkstider i
Stockholm som var ett av pionjarforetagen som borjade tillverkningen av
forbranningsmotorer 1893. De tillverkade da en motor som patenterats av den
svenske konstruktoren John Weyland. Han lir ha varit den forste i Sverige som
efter att Ottos patent pa fyrtaktsmotorn hade gétt ut 1890, borjade konstruera
sddana motorer for drift med fotogen. Tva andra motorfabriker vid denna tid var
Vulcan i Norrkdping — en fabrik som f.6. sedan International Harvester forvar-
vade 1905 — och Davy Robertsons verkstad i Goteborg. Dessa tvd verkstéder
byggde emellertid motorer pa olika licenser frén Tyskland.”

De ovan ndamnda Weylandmotorerna var dock behédftade med vissa
svagheter och métte nagra ar in pa 1900-talet stark konkurrens fran motorer
tillverkade av den nya J.V. Svensons Motorfabrik i Nacka. Dessa motorer som
saldes under namnet Avance var av tvataktstyp och kunde efter visst

I Bistrdm & Sundin 1991, s. 7ff. Aven om boken &r sirskilt inriktad pé tillverkningen av
batmotorer, innehaller den en god allmén redogorelse for den tidiga svenska motortillverkningen.
2 Bistrdom & Sundin 1991, s. 15.
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utvecklingsarbete drivas med billig riolja. Aven Bolinders &vergick till att
bygga sddana motorer, men da efter den svenske uppfinnaren Rundlofs patent.
Weylands pionjérinsatser for den svenska motorindustrins framvéxt anses dnda
vara visentliga.

Avance-motorn var av en typ som skulle bli den mest betydelsefulla for
flera motorfabrikanter — och dér efter dven for de svenska traktortillverkarna.
Tvéataktsmotorn med tdndkula hade uppfunnits av engelsmannen Akroyd, som
tillsammans med landsmannen Days s.k. vevhusspolning — bada patenterade
1890 — kom att bli den konstruktion som under ldng tid kom att f4 den storsta
betydelse for den svenska motorutvecklingen.

Den som forst tog upp tillverkningen av denna motortyp hér i landet var just
J.V. Svenson. Hans fabrik vidareutvecklade en amerikansk motor, som i sin tur
var paverkad av den engelska Akroyds motor (anvidnd i en engelsk traktor
redan 1896). Motortillverkningen var sa framgangsrik att J.V. Svensons
verkstad 1917 var landets storsta privata arbetsgivare med mer dn 500
anstéllda. Den storsta delen av de svenska motortillverkarnas fabrikation var
dmnade for stationdr drift (bild 2:6) eller for anvéndning i batar. En viktig del
av denna motortillverkning efter sekelskiftet 1900 var att kunna fOrse
fiskeflottan med motorer.

Bild 2:6. Avance tindkulemotor fran J.V. Svensons Motorfabrik i Nacka. Bilden visar en
transportabel motor fran ca 1905. Illustration hdmtad fran Sjostroms Redskapslara, 1907.
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Den svenska motorindustrin expanderade snabbt aren efter sekelskiftet 1900.
Sarskilt var det tdndkulemotorn som lockade manga tillverkare — ett 70-tal
fabriker lar ha varit i verksamhet dnda fram till i borjan av 1960-talet da
tekniken praktiskt taget helt gick i graven. I borjan av seklet véixte dessa dven
fram som stora exportorer: 1913 exporterades t.ex. mer &n 40 procent av den
svenska tillverkningen av bl.a. motorer och jordbruksmaskiner.”> De tidiga
motortillverkarna kom genom de innovationer som gjorts inom forbrannings-
motorteknikens omrade att f4 faste pa en ny lovande, men oprdovad marknad.
Forbranningsmotorerna kom snart att rycka undan en séker marknad for de
foretag som redan var etablerade pé angteknikens omrade, bl.a. Munktells i
Eskilstuna. Lokomobiler och é&ngtroskverk hade, som tidigare visats, sedan
mitten av 1800-talet varit mycket viktiga produkter for detta foretag. Négot
decennium in pd 1900-talet krympte denna marknad, bl.a. till f6ljd av att
tillverkare av de nya motorer da borjade fa produkter som var visentligt
billigare och mer léatthanterliga. Munktells bérjade med en egen motor-
tillverkning kring 1905, och som framgatt d&ven med traktorer nagra ar senare.

For Munktells var overgangen fran angmaskiner till forbranningsmotorer
forvisso inte abrupt, utan pagick gradvis under ett par decennier, men kan dnda
under denna period ha varit ett negativt val for foretaget. Man kan alltsé ha
tvingats anpassa och stdlla om sig till den nya tekniken for att inte forlora sin
marknad, ndgot som kan betecknas som en defensiv atgird for att hélla sig kvar
ett teknikskifte. En sddan situation anses av engelska teknikhistoriker dven ha
ratt for den stora brittiska anglokomobils- och troskverkstillverkaren Marshall
som bérjade sin traktortillverkning i liten skala 1904.74

Redan vid seklets borjan hade exporten av de svensktillverkade motorerna
paborjats. En annan betydelsefull del i det tekniska végvalet var typen av
forbranningsmotor som valdes: tindkulemotorn for drift med rdolja, eller
forgasarmotorn for drift av bensin/fotogen. Dieselmotorn var di &nnu inte
utvecklad for anvandning i fordon. Forst vid inférandet av motorer med sé kallad
forkammare kunde de borja anvindas 1 t.ex. traktorer. De forsta forsoken med detta
gjordes 1 Tyskland i borjan av 1920-talet. Av forteckningen, tabell 2:1, framgér att
den svenska motorindustrin redan aren kring 1910 var spridd &ver stora delar av
landet, dock inte i Norrlandslédnen. Pa listan upptas ett 60-tal foretag som alltsa
vuxit fram som motortillverkare under endast cirka 15 &r. Har finns forvisso ett
antal dldre, stora och viletablerade foretag, men det kan &ven konstateras att det
under kort tid vuxit fram ett storre antal foretag, verksamma i den nya branschen.
Flera av foretagen hade en omfattande produktion, dven for export, medan andra
var tdmligen smd och okédnda. De kan troligen ha haft en blygsam motor-

3 Magnusson 1987, s. 47-48.
74 Anderson 20009, s. 5.
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tillverkning, men kan &ven ha tillverkat delar till motorer eller huvudsakligen haft
annan maskintillverkning pa sitt program. For de svenska motorplogs- och
traktortillverkarna 1 vardande, torde denna etablering av motortillverkare ha varit
en viktig faktor for mdjligheten att forse de nya konstruktionerna med lamplig
drivkélla. Som ovan framhallits var sérskilt den stora men spridda tillverkningen av
tandkulemotorer viktig for den snabba utvecklingen, kanske speciellt for de
stationéra motorerna, under perioden fram till 1930-talet.

TABELL 2:1. Svenska motortillverkare 1911.

*J.V. Svensons Motorfabrik, Augustendal,
Stockholm 2

*J. & C.G. Bolinders Mek. Verkst. A.-B.,
Kaplansbacken 10, Stockholm

*Nya Aktiebolaget Atlas, Torsgatan 5, Stockholm

*Bergsunds Mek. Verkstads Aktiebolag, Stockholm

*Aktiebolaget Carlsviks Gjuterier, Handtverkaregat.
39, Stockholm

*Nordiska Motorverkstader, Finspong

Aktiebolaget Archimedes Verkstader, Carlsboda,
Sundbyberg

Aktiebolaget Fredr. Wagner, Vasagatan 48,
Stockholm

Vagnfabriks-Aktiebolaget (Vabis) i Sédertélje

Aktiebolaget Nymans Verkstader, Uppsala

Aktiebolaget Pythagoras, Norrtélje

*Aktiebolaget Ortala Verkstader, Ortala, Vaddd

Nybildade Bolaget (efter Géfle Verkstader), Gafle

Sdderbloms Gjuteri Aktiebolag, Eskilstuna

*Munktells Mek. Verkstads Aktiebolag, Eskilstuna

Vagn & Maskinfabriks Aktiebolaget, Falun

*Morgardshammars Mek. Verkst. Aktiebolag,
Morgardshammar

Brod. Kellberg, Smedjebacken

Jonkopings Mek. Verkstads Aktiebolag, Jonkdping

*Motala Verkstads Nya Aktiebolag, Motala Verkstad

Skofde en motorfabrik (hvara vi sakna uppgift)

Aktiebolaget Hoganés Motorfabrik, Hoganas

Forsviks Aktiebolag, Forsvik

Ljunggrens Verkstads Aktiebolag, Kristianstad

Guldbrandsen & Son O., Kyrkogat. 37, Gdteborg

Carl Johans Mek. Verkstads Aktiebolag,
Timmermansg. 23 A. Géteborg

Aktiebolaget Motorfabriken "Ideal”, Karl Johansg.
59, Goteborg

Nydqvist & Holm, Trollhattan

*Aktiebolaget Lysekils Motorfabrik, Lysekil

Aktiebolaget Vestkustens Motorfabrik, Lysekil

Falkenbergs Mek. Verkstads Aktiebolag, Falkenberg

L.A. Larsson Gjuteri & Mek. Verkstad, Kristinehamn

Saffle Motorverkstad, Brodera Bruce, Séffle

Skara en motorfabrik (hvara vi sakna uppgift)

Falkdpings Mek. Verkstad, Falkdping

Halldin & C:i, Orebro

AB. Wigelius Motorer (tillverkn. vid Bofors Bruk),
Stockholm

*Aktiebolaget Diesels Motorer, Sickla

Hélsingborgs Mek. Verkstad, Halsingborg

Thuraholm (?) en motorfabrik (hvara vi sakna
uppgt)

Andr. Johansson, Orebro, en motorfabrik (hvara vi
sakna uppgift)

0. Aug. Johansson Gjuteri & Mek. Verkstad,
Karlshamn

Karlskoga Mek. Verkstads AB., Karlskoga

Torps Mek. Verkstad, Moheda

Ullerséters Mek. Verkstad, Ullerséter

Fagerlids Motorverkstad, Fagerlid

Atvidabergs Vagnfabriks AB., Atvidaberg

AB. Sodra Dalarnes Gjuteri & Maskinverkstad,
Hedemora

F. Beijer Gjuteri & Mek. Verkstad, Krisdala

AB. Joh. Thermeenius Mek. Verkstad, Hallsberg

Gronkvists Mek. Verkstads AB., Katrineholm

Kullberg & Cii (tillverkade vid Sandbackens Mek.
Verkst.), Katrineholm

Maskinfabriks AB. Scania, Malmd

Maskinfabriks AB. Tjust, Vastervik

Olsbergs Gjuteri & Mek. Verkst., Bruzaholm

Alfr. Jonsson, Motorfabrik, Lidképing

AB. Arvika Verkstader, Arvika

Ekenbergs Varf & Mek. Verkstad, Stockholm

ABol. Maskinaffaren Stieltjes (Merx) [?], Vasagatan
17, Stockholm

Slutligen Iar det finnas en Motorfabrikant Jansson i
en verkstad i Dala-Floda, en i Hallsviken, en i
Falun (benzinmotorer) samt en i Oskarshamn,
hvilka vi &nnu sakna narmare uppgifter om

Kaélla: Forteckning daterad 27 september 1911, upprittad av J.V. Svensons Motorfabrik, (Svenska
Motokulturforeningens arkiv 09). De motorfabriker som di betecknats “storre och leverans-
kraftigare” i forteckningen har hir markerats med *. Ordningsfoljden mellan foretagen &r bibehéllen
frén originalet.
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2.4  Jordbrukets och industrins konjunkturer

Konjunkturer och deras paverkan pé efterfrdgan och utbud utgor en svarhanter-
lig materia att behandla. Men de forsta tre decennierna pd 1900-talet var en
turbulent tid, inte minst i detta avseende, med flera toppar och dalar som
paverkade industrin savdl som jordbruket. Dessa konjunktursvingningar kan
dérfor inte forbigés for att forsta traktorintroduktionens forlopp dé de kom att
paverka den allmidnna mekaniseringen av jordbruket och da inte minst
investeringarna av storre maskiner sasom motorplogar och traktorer. Hér
berors endast de som intradffade under den tid som hér samman med samhallets
industrialisering och didrmed med den industriella tillverkningen av maskiner
och redskap.

1900-talet borjade med en flerrig uppgéng i de svenska konjunkturerna. Aren
1900-1916 steg BNP med hela 75 procent, medan den under de sista krigsaren
fram t.o.m. 1918, f6ll snabbt med 12 procent. Nér freden kom steg den dter med 7
procent innan nésta branta fall kom 1920. Under éret darefter hade den sjunkit
med 8 procent, for att ater stiga fram till 1930-talskrisen. Under forsta varldskriget
steg priset pa jordbruksprodukter och industriartiklar till mycket hoga nivaer pa
grund av de avbrutna handelsforbindelserna mellan lénder och vérldsdelar. Dartill
kom en stor brist pa arbetskraft, som sammantaget astadkom en hog inflation
vilken gjorde att priserna pa jordbruksprodukter steg hastigt. Denna inflations-
ekonomi varade dven nagon tid efter krigets slut i november 1918.

Under 1920 intriffade en plotslig fordndring med ett brant fall for
ekonomin. Konjunkturbakslaget var internationellt, utlost framfor allt av en
vindning nedat i USA. Inflationskonjunkturen som ritt under krigséren
forbyttes darefter till dess motsats deflationen, som fortgick under de nérmast
foljande aren med starkt sjunkande priser pé ravaror, frakter, livsmedel, brinsle
m.m. Prisfallet i Sverige blev extra stort, pa grund av en appreciering av den
svenska kronan. Dollarkursen sjonk fran 5:70 kr 1920 ned till 3:80 kr 1922 och
var d& ater nistan nere i den niva den haft 1918.7° Samtidigt hade den svenska
kronan stérkts, och detta torde alltsd ha varit till gagn for importen till Sverige
av traktorer fran USA.

Det var dock den svenska exporten som kom att ha stor betydelse for
aterhdmtningstakten efter den djupa svackan i borjan av decenniet. I jamforelse
med andra ldnder kom heller inte att drabbas av ndgon egentlig inflation under
denna tid, av svaga lonedkningar eller av massarbetsloshet. Bottenldgen for
den svenska industrin naddes 1921, men aterhdmtningen dérefter gick snabbt.
Det var dock fran en mycket 1&g nivd for industriproduktionen — den var
densamma 1923 som den varit tio ar tidigare, under forkrigstiden 1913.

> Lundberg 1983, s. 40ff.
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Déremot var internationellt sett jordbruket en “’krisbransch” under hela 1920-
talet, dér viss dverproduktion och prisfall dominerade, och kom &ven att bli en
del av problematiken vid 1930-talskrisen.”®

For lantbrukarna hade de hdga priserna pa produkter fran djur- och
vaxtriket fallit brant fran topparen vid slutet av forsta virldskriget. De kom
sedan att forbli laga genom hela 1920-talet och en stor del av 1930-talet. Forst
efter mitten av det senaste decenniet bdrjade priserna stabiliseras for att sedan
Oka efter hand. Lantbrukarnas intékter 6kade under andra vérldskriget och holl
sig sedan pa en tdmligen konstant god niva till fram mot ett artionde efter
krigsslutet. Denna tid sammanfaller med den stora traktoriseringsvigen.”’
Drivkrafterna for traktoranskaffning synes darfér ha samvarierat med
jordbrukarnas vinster, eller 6verskott 1 sin verksamhet, ddr sddana forhallanden
raddde under de bada efterkrigstiderna, dock en kort tid efter den forsta.

2.4.1 Industrikonjunkturerna i Sverige

Framtidsoptimismen som under 1910-talet ratt inom industrin hade da dven spridit
sig till den finansiella sektorn. Affarsbankerna véxte tack vare statens positiva
behandling och genom att den genomforde ldttnader i banklagstiftningen. De fick
dérigenom storre mojligheter 4n tidigare att genomfora de finansiella transaktioner
som de expanderande foretagen efterfrigade. Denna expansion och optimism
forbyttes under krisen i borjan av 1920-talet i konkurser och ombildningar av
foretag. Krisen blev pa detta sitt samtidigt en rationaliseringsprocess for nérings-
livet, dar bade gamla och nya foretag, som kunde vara innovationsinriktade men
inte tillrickligt konkurrenskraftiga, forsvann.”®

Dessa stora svangningar fick, som beskrivits ovan, naturligtvis dven &ter-
verkningar pd de industriféretag som var verksamma inom lantbruksmaskin-
branschen. Méanga av de mindre foretagen hade inte formagan att overleva nér
tiderna hastigt forsimrades under forsta delen av 1920-talet. Aven flera av de
storsta foretagen fick stora svarigheter och gick i konkurs, men kunde oftast
dérefter rekonstrueras.

Aven de storre foretagen paverkades av dessa upp- och nedgingar. De
sirskilda forhallanden som radde under &ren for forsta vérldskriget paverkade
forsiljningssiffrorna i olika riktningar och av olika orsaker. Efter hand som kriget
pagick minskades mojligheterna till export. For Munktells del paverkades
foretaget av den drastiska minskningen av utlandsforsédljningen av &ngloko-
mobiler och tréskverk med borjan under 1915. Séarskilt bortfallet av den ryska

6 Lundberg 1983, s. 44-47.
77 Morell 2011, figur s. 43.
8 Hasselberg & Petersson 2006, s. 16-18.
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marknaden efter revolutionen 1917 drabbade vissa delar av den svenska
verkstadsindustrin hart. Exportnedgéngen synes dock till en del ha uppvigts av
Okade bestéllningar pd den inhemska marknaden, sérskilt av traktorer, dér
foretaget 1916 hade planer pd en ytterligt expansiv utbyggnad av denna
produktion.” Mer om Munktells traktorproduktion och forséljning i kapitel 5.

Som ovan ndamnts kom vérldsekonomin efter kriget in i en efterfrigehausse
som dock efter endast ndgot ar slutar i ett kraftigt bakslag. Just mot slutet pa
denna hogkonjunktur drabbades delar av den svenska verkstadsindustrin av en
tdmligen langvarig metallarbetarstrejk som borjade i1 januari 1920 och som
kom att fa4 foljder for formagan att fardigstilla och leverera de bestillda
produkterna. Det var huvudsakligen en strid om arbetstid och en mindre del en
l6nestrejk. Som ett resultat av arbetstidsforkortningen hdjdes 16nerna 1920 med
32 procent per arbetstimme. Men med den snabbt fallande konjunkturen kom
sysselsdttningen i branschen strax direfter att sjunka med cirka 60 procent fram
till april 1922. Ett flertal verkstidder var under denna tid tvingade att upphora
med sin verksamhet, medan andra forsokte reducera 1onerna for att Gverleva.
Fram till 1923 hade vissa verkstidder latit sinka sina 16ner med uppéat 40
procent, medan andra lidt dem vara i stort sett oférandrade.®

Hur denna strejk drabbade de foretag som tillverkade lantbruksmaskiner
finns inga sérskilda uppgifter om, men det framgar att den bl.a. fick effekter for
mojligheterna for produktion och marknadsforing for AB Motorplogen June,
som var inne i ett introduktionsskede for sin nya maskin. Aven traktor- och
motorplogstillverkarna drabbades som framgétt av svérigheter som slutade
med konkurser eller foretagsombildningar négra ar in pa 1920-talet. I flera av
de mer stabila foretagen kom dé att ske en omstillning av produktionen till
andra produkter &n de som var d&mnade till lantbruket, vilket kan ha bidragit till
att rddda dessa frn konkurs. Ett av de omraden som flera av dessa satsade pa
var anldggningsmaskiner och/eller motorer till sddana. Har kom riksdagens
beslut att stodja utbyggnaden av landets vignit, t.ex. genom inforandet av
vigskatt, att fa betydelse for deras fortsatta verksamhet. Man kan darfor pasta
att staten och de allmédnna végkassorna hade stor betydelse for dessa foretags
overlevnad under ladgkonjunkturen. En av de nya maskiner som dé intro-
ducerades pa den svenska marknaden var motorvighyveln — de forsta import-
erades frdn USA 1923. Redan aret dérefter togs produktion av saddana upp av
Munktells. Aven Avancemotor, som foretaget hette efter rekonstruktionen
1925, levererade motorer till de vighyvlar som tillverkades av Abjorn
Anderssons Mekaniska Verkstad i Svedala. Munktells, liksom June, kom dven
att bli stora tillverkare av motorvigvéltar. 1920-talet priglas sedan av en

" Kuuse 1974, se diagram 8, s. 96; Magnusson 1987, s. 62-64; 66—67.
80 Treslow 1996, beskriver strejken och dess verkningar pa s. 41-46.
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langsam aterhdmtning som dock tog tdmligen abrupt slut i samband med krisen
1 USA 1929 och framfor allt den foljande Kreugerkraschen i borjan av 1930-
talet. Mer om ovan nimnda foretag i kapitel 5.

2.5 Utveckling och anvandning av traktorer i lander
med traktorexport till Sverige

Enligt uppgifterna i den jordbruksrakning som skedde 1944, och som kan sidgas
vara den forsta heltickande undersokningen dir &ven traktorer tas upp,
framkommer att traktoranskaffningen pé de storsta jordbruken 6ver 100 ha
aker (2 325 st.) i stort sett var helt genomford, och pé jordbruken mellan 50 och
100 ha (5 065 st.) hade cirka 85 procent tillgang till traktor. Men i andra dnden
av skalan diar de méanga sméajordbruken dnnu fanns — de mellan 2 och 5 ha
(107 776 st.) — hade blott 0,7 procent tillgang till traktor.?! Mot slutet av den
hir undersokta perioden, ar 1930, dé traktorantalet uppskattas till cirka 4 500
(se figur 5:6), visas att innehavet redan da var forhallandevis hogt vid de storre
jordbruken. Denna utveckling stods dven av motsvarande danskt statistik dér
det framkommer att alla storre gardar kring 1945 hade tillgdng till traktor,
medan det var en sjeelden gaest” pa gérdar av andra brukningsstorlekar.®?

For att sitta in introduktionen av traktorer i Sverige i forhallande till
utvecklingen, speciellt av produktion och handel i andra ldander, speglas Gver-
siktligt det som skedde i foregangsldnderna och vilkas produkter paverkade
den svenska marknaden. Frimst kom denna paverkan frdn USA, som &ven
utgjorde den stora exportdren av traktorer till Sverige under den undersokta
tiden, men dven utvecklingen i Storbritannien och Tyskland har vissa samband
med utvecklingen hér i landet. For en detaljerad information om vilka fabrikat
och modeller som importerades till Sverige under perioden 1905-30 hénvisas
till bilagorna 1-3.

Det finns som tidigare ndmnts nagra verk som tar upp den oversiktliga
utvecklingen 1 de tre mer for Sverige betydelsefulla linderna. Den mest
utforliga ér det tidigare nimnda amerikanska bidraget av Robert C. Williams
Fordson, Farmall and Poppin’ Johnny (1987). For Storbritanniens del har
fraimst héar anvints en artikel av E.J.T. Collins artikel ”The agricultural
tractor in Britain 1900-1940”, dessutom en enklare men relevant oversikt i
Brian Johnsons Classic Plant Machinery (1997) samt Michael Williams
Tractors Since 1889 och for Tysklands del i Armin Bauers Veteranen der
Scholle (1997).

81 Uppgifterna 4r himtade frén SOU 1947:83, s. 48-49.
82 Christensen 2003, s. 45.
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251 USA

USA far sigas vara foregangslandet bade for tillverkningen och for den
praktiska anvindningen av traktorer i jordbruket. Den forsta maskin som
kallats traktor som kom att serietillverkas, var en modell av fabrikatet Hart-
Parr &r 1901. Denna maskin var dessutom relativt tillforlitlig och kom f.6. att
kallas “Old Reliable”. Under de ndrmast foljande aren kom &ven flera andra
fabrikat ut pa marknaden. International Harvester Company som hade slagits
samman av flera fOretag cirka 1900, var snart en av de storsta
traktortillverkarna och hade kring 1910 hade erdvrat cirka en tredjedel av den
amerikanska marknaden. Vid denna tid kom detta foretag att d&ven exportera
sina traktorer till Europa och kom att bli det forsta som sdlde en av sina
traktorer for praktisk drift i Sverige — mer om detta i foljande kapitel.

Anvindningen av sjdlvgdende dnglokomobiler hade blivit timligen utbredd
1 USA och trots att traktorn med forbranningsmotor hade funnits pa marknaden
1 ett tiotal ar, blev det en topp for anglokomobilforséljningen kring 1910. Dock
anses att anvindningen av denna teknik kom att jidmna vigen {fOr
forbrénningsmotorn. Mekaniker hade utbildats i &ngmaskinernas teknik, vilka
kunskaper dven delvis kunde &verforas till forbrinningsmotorerna. Aven den
handel som borjade fora forbranningsmotorer, kunde liknas vid den for
dnglokomobiler och hade samma struktur som denna.®?

Det finns flera exempel pa att vissa av de forsta traktorerna hade mycket
begriansade arbetsuppgifter. Efter att de anvénts vid nyodling atergick man till
att anvidnda histar for de arliga plojningsarbetena. Efter hand blev uppgifterna
dock mer varierande for traktorerna och mindre typer borjade darvid att
efterfrigas. Ett exempel pa en av de forsta mindre konstruktionerna som blev
vanlig var Bull-traktorn fran 1910-talets borjan. Det var dock snarare god och
intensiv marknadsforing, inte ndgon Overldgsen konstruktion, som gjorde att
den séldes i ett storre antal. En mer tekniskt framgangsrik konstruktion var
dock Wallis Cub fran 1912 som hade flera gemensamma konstruktionsdrag
med bilarna frén denna tid. En konstruktion som hér infordes var den s.k.
”boiler-plate frame”, ibland dven kallad unit frame”, och singelhjul fram,
ndgot som senare kom att anvindas pd “row-crop’-traktorerna.’* Denna
konstruktion kom sedan att fa efterfoljare hos andra tillverkare under flera
decennier framat, vilket kommer att ndrmare behandlas i kapitel 4.

Utvecklingen i USA under 1910-talet var inne i ett skede dir fabrikanterna
provade sig fram med skilda konstruktioner — alla de 150 traktormodeller som
tillverkades 1 USA var av olika utférande. Vid slutet av decenniet borjade man
samlas kring ett mindre antal olika huvudidéer och en viss standardisering

8 Williams, R., 1987, kapitel 1 och 2.
8 Williams, R., 1987, s. 24.
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skedde efter modell frdn bilindustrin. Aven motorerna utvecklades s& att
atminstone de storre traktorerna skulle kunde drivas med den billigare
motorfotogenen. Detta var en viktig del i utvecklingen for att minska
driftskostnaderna, da oljeindustrins processer for att fa fram billig bensin &nnu
inte var sdrskilt utvecklade. Vid denna tid borjade &ven tillverkning av
speciella redskap, sérskilt for jordbearbetningen, som redan frdn borjan var
avsedda for att anvéndas tillsammans med traktorer. De som dittills anvénts var
ofta tillverkade for hidstar och var déarfor inte tillrdckligt stora och kraftigt
byggda sa att de klarade traktordriftens extra pafrestningar. Detta var borjan till
en ny vag av konstruktioner for den nya industrin.®

Trots att traktorutvecklingen gick snabbt i USA efter sekelskiftet 1900 med
en snabb Okning av antalet traktorer, skedde dock samtidigt en Okad
anviandning av hidstar dnda fram till cirka 1920. Forst direfter vinde antalet
histar i jordbruket ned.®® Detta kan anses som ett tecken pé att det linge fanns
en skepticism mot att infora traktorer i gardsdriften, eftersom man inte pa
allvar samtidigt kunde reducera antalet histar. For manga arbetsuppgifter var
histen ldnge det bidsta alternativet, bl.a. for det arbetskrdivande momentet
kultivering av majs. Aven om det fanns vissa specialkonstruerade motorkulti-
vatorer, kom dessa att f4 liten anvdndning. En av de mindre traktormodellerna
som fick ett genomslag pad marknaden under 1910-talet var Moline Universal
som dven kunde anvindas for kultivering och hackning. Den var dessutom
forsedd med flera tekniska finesser sdsom startmotor och elektrisk belysning,
nagot som vid denna tid annars var forbehéllet personbilar.’” Denna traktor
kom dven att fa en viss anvindning i Sverige strax efter kriget. Senare kom
dven den traktortyp som i USA kallades “’general purpose”, och som hade sitt
framsta exempel i I[H:s Farmall, att {4 betydelse frimst i Nordamerika.

Ganska snart efter forsta vérldskrigets utbrott kom priserna i USA att hojas
pa lantbruksprodukterna och l6nerna steg pa grund av en Okande brist pa
arbetskraft. Maskinkdpen ©kade, trots att traktorerna ofta var ganska hogt
prissatta, men de ansdgs dnda pa méinga hall som en god investering, eftersom
det samtidigt uppkom en brist pa héstar dver stora delar av virlden. Antalet
traktortillverkare kom att 6ka kraftigt under krigsaren — ar 1918 fanns det cirka
200. Efterfragan drevs dven upp av de europeiska stater som var involverade i
kriget, d4 de férhandlade om kop av storre kvantiteter direkt fran tillverkarna.
S4 t.ex. kom fransménnen att férhandla med Moline och engelsmidnnen med

85 Williams, R., 1987, s. 29.

861910: 24 043 000 dragare och 3 650 traktorer. 1920: 25 748 000 dragare och 246 083
traktorer. 1930: 16 622 000 dragare och 1 031 961 traktorer. Statistiken atergiven i: Buschmann &
Dittmer 2010, s. 31.

87 Williams, R., 1987, s. 34.
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Ford. Aven norska staten kom under krigséren att forhandla med International
Harvester om traktorleveranser.® Hir kan man se en samvariation av kurvorna
for antal traktortillverkare och antalet tillverkade traktorer fram till
depressionsaret 1920. Dérefter foljer ett brant ras, men redan 1922 borjar
antalet tillverkade traktorer ater 6ka, medan antalet tillverkare stadigt sjunker
under det foljande decenniet.?’

Fram till dess att Ford borjade tillverka traktorer hade det i USA varit
ovanligt att en biltillverkare gjort en inbrytning pa denna marknad. Den nya
Fordson-traktorn kom ut just nér efterfrigan var som storst och de fick ett
snabbt genomslag d& foretagets produkter var billiga, tack vare den enkla
konstruktionen som var sérskilt anpassad for massproduktion. Senare kom den
andra stora bilkoncernen GM att svara pa Fords intrdde pa traktormarknaden
med sin Samson-traktor, som dock inte gjorde nagon storre succé. I Europa
fanns didremot flera exempel pa biltillverkare som hade framgéngsrika traktor-
divisioner, t.ex. Austin i England, Renault i Frankrike och Fiat i Italien.*

Antalet traktortillverkare i USA nadde sin hojdpunkt 1920 med 209
stycken. Dérefter foljde den starka tillbakagéng som tidigare behandlats.
Antalet tillverkare sjonk &nda fram till 1930, dven om antalet tillverkade
traktorer per ar vinde uppat redan 1920-21.°"

Négot som kom att ha stor betydelse for traktorexporten till Europa var att
Ford 1920 startade ett priskrig som kom att vara i cirka sex ar. En Fordson-
traktor som ar 1919 hade kostat 625 dollar kom 1922 att kosta endast 395. Detta
gjorde det dverkomligt for ménga lantbrukare att for forsta gdngen kopa traktor,
da det gjorde att inkdpskostnaden gick ned till hélften av vad den varit tidigare.
Detta gynnade naturligtvis Fordson som kom att fi cirka 75 procent av
marknaden vid mitten av decenniet. I USA kunde Fordson dock inte behalla sin
stora dominans p& marknaden under nagon lingre tid, utan foretaget rakade ut
for en relativt snabbt sjunkande forsdljning. Fordson-traktorn hade dven snart
kommit i vanrykte i vissa kretsar, bl.a. for att den ldtt kunde Gverstegra. Ett
misstag som Ford begick, anser Robert Williams, var att inte samtidigt tillverka
redskapen som den skulle arbeta med och den fick ddrmed ingen “system
approach”. P4 grund av detta fick foretaget heller ingen feedback fran
marknaden.”

International Harvester var ett av de fi foretag som kunde svara pd Fords
stora prissdankning. IH kunde &ven fortsdtta med sin produktutveckling och

8 Williams, R., 1987, s. 29 och 43; Espeli 1990, s. 95.

8 Williams, R., 1987, s. 68.

% Williams, R., 1987, s. 46ff och 52.

! Duarte & Saarkar 2009; Williams 1987, s. 68, se sirskilt figur 1 i detta verk.
92 Williams, R., 1987, s. 53—54 och 60.
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vann i ldngden pa detta, sirskilt efter att ha fatt ut sin nya Farmall-traktor pa
marknaden och borjat forse traktorerna med kraftuttag under mitten av 1920-
talet. Williams menar att man didrmed fatt traktorerna till en god praktisk niva,
som var Overligsen den under Fordson-eran. Introduktionen av den ovan
nimnda “general purpose’-traktorn, eller Farmall-traktorn, innebar slutet pa
experimentens era. Déremot fortsatte koncentrationen av tillverkare pa
marknaden, sérskilt forsvann méanga under depressionséren fran 1929 och
nagra ar framover. I borjan av 1930-talet kom de tio storsta méirkena att ha en
marknadsandel pa cirka 90 procent.®?

Den stdrsta importen av traktorer till Sverige under lang tid kom frdn USA
och var den absolut dominerande under tiden 1908-30. Som ovan ndmnts var
de forsta traktorerna i praktisk drift hdr i landet av International Harvesters
tillverkning. Efter krigsslutet fran 1919 importerades ett stérre antal traktorer
av skilda amerikanska fabrikat till Sverige. dven hir i1 landet kom Fordson att
bli det absolut dominerande mérket. Flera av de dvriga fabrikaten kom endast
att importeras under nagra fa ar, innan den stora konjunkturnedgangen fick
manga av dessa att antingen ldgga ned sin verksamhet eller tvingas upphora
med exporten.

2.5.2 Storbritannien

Storbritannien har en l&ng historia av mekanisering och motorisering inom
jordbruket. Det var hiar som angmaskinens genomslag forst skedde och det var
hir anvéndningen av angplogar forst blev mer allmin, vilket tidigare ndmnts i
detta kapitel. Aven nigra av de forsta traktorkonstruktionerna gjordes i detta
land. Som tidigare ndmnts hade redan 1896 tillverkats en traktor med
forbranningsmotor av Akroyds tvataktstyp, men den kom dock aldrig att fa
praktisk anvédndning i jordbruket. Den egentliga serietillverkningen av traktorer
borjar istdllet med The Ivel, som sattes 1 produktion 1903. Den var till skillnad
fran de samtida amerikanska traktorerna liten och litt. Denna traktor kom till
en del att sdljas till det inhemska jordbruket, men méinga exporterades till andra
linder, inte minst samvildeslinderna. Aven den forsta traktorn som
importerades till Sverige, sannolikt 1905, var av detta fabrikat — mer om denna
traktor i kapitlen 4 och 5. The Ivel fick relativt snart dven att fa vissa inhemska
konkurrenter, exempelvis Saunderson och Marshall, som dock hade en relativt
begrinsad produktion och som sdldes till hoga priser.**

Generellt fanns i1 Storbritannien ett begrinsat behov av traktorer dnda fram
till de senare krigsaren under 1:a vérldskriget, da landets livsmedelsforsorjning

% Williams, R., 1987, s. 66-67.
% Johnson 1997, s. 10-24.

61



sattes pa harda prov efter ubatsblockad m.m. Under 1917-18 importerades
cirka 10 000 traktorer frdn USA som en form av krigshjilp. Tidigare hade
landet 1 stor utstrickning litat p4 importen fran kolonier, men den plotsligt
starkt forsvarade importen tvingade engelsménnen att odla upp mark som inte
tidigare anvénts till livsmedelsproduktion. Detta var mojligt endast med
maskinell hjélp. P.g.a. brist pd héstar och arbetskraft tvingades brittiska staten
att inforskaffa traktorer. Ingen inhemsk tillverkare hade dock tillricklig
kapacitet att tillverka det stora antal som behdvdes. Man fick darfor vianda sig
till Ford i USA som lovade att leverera erforderligt antal. P4 endast nagra fa
manader lyckades det amerikanska foretaget borja tillverkningen av traktorer,
och cirka 7 000 kunde, trots det tyska sjokriget, skeppas frdn USA. Ford kunde
sedan utnyttja detta overtag pad marknaden och satte redan 1919 upp en fabrik
pa Irland for tillverkning av sin Fordson-traktor. Denna produktion flyttades
1933 &ver till Dagenham i England. Aven hir i Europa saldes Fordson-traktorn
till 1agt pris — den engelske tillverkaren Saundersons traktor kostade exempel-
vis cirka tre ganger s mycket under 1920-talet. Som lagpriskonkurrenter pa
den engelska marknaden fick Fordson-traktorn de inhemska fabrikaten Austin
och Rushton, men ingen av dem lyckades i jimforelse med Fordson att fa
nagon dominerande position. Man rdknar med att kring ar 1920 fanns cirka 25
0000 traktorer i drift. Darefter skedde en viss nedgang i antalet, men var vid
1930 uppe Over den niva det hade haft ett decennium tidigare. Dérefter, fran
mitten av 1930-talet, kom traktorforsdljningen déremot att Oka starkt i
Storbritannien och i slutet av decenniet rdknar man med att det fanns cirka
55 000-60 000 traktorer i drift 1 landet, och 650 000 héstar. Fran 1913 till 1939
hade 6kningen varit cirka 50 000 traktorer, samtidigt som antalet héstar hade
minskat med 300 000. Férutom Fordson hade den dvervéigande delen av dessa
traktorer importerats frdn USA dir ngra mirken dd var ledande och kunde
producera stora méangder tillforlitliga maskiner, exempelvis International
Harvester, Case och Allis-Chalmers. Inte minst den allt mer Okande
livsldngden for traktorerna gjorde samtidigt att méngden traktorer i drift hade
stigit kraftigt. Hér fanns dven kvar effekterna av det kraftiga prisfallet i USA i
borjan av 1920-talet, med den dkande konkurrensen fran fabrikanterna att fa
ned lagren och ligre tillverkningskostnader p& grund av masstillverkningen.®

I Storbritannien var det linge svért att géra en god beddmning av nir
investering i en traktor egentligen 16nade sig ekonomiskt. E.J.T. Collins menar
att en riktig métning av effektiviteten var hur mycket den anvindes — ju mer den
anvéandes desto lagre kostnad per timme. Under de bada virldskrigen 6kade den
uppodlade arealen och dir efterfrigan steg samtidigt pd Okad dragkraft.
Tillgdngen pé héstar var oelastisk, vilket méirkes vil i den kampan;j for uppodling

% Collins 1984, s. 23, figur s. 25, s. 24ff, 36; Williams, M., 1991, s. 22.
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som skedde vid slutet av 1:a varldskriget. Men fran auktoritativt hall sades det
1918 att en traktor inte 16nade sig for arealer under 200 acres (80 ha) och 1937
sades att det fanns ett stort utrymme for traktordrift pa lantbruk 6ver 100 acres
(40 ha), atminstone som ett komplement till héstarna. I borjan av 1930-talet
fanns traktorer pa en dryg tredjedel av lantbruken over 300 acres, trots att
anvéndning av traktor var tidsbesparande. Dér traktorn inférdes kom den endast
att kunna ersitta ett fatal héstar, men lantbrukare menade att bytet mellan traktor
och hist var mer beroende pd egna bedomningar 4n pa egentliga kalkyler.”®

Den brittiska traktortillverkningen hade 1939 legat pa cirka 15000
traktorer, medan den redan 1946 hade o6kat till 29 000. De foljande aren dkade
tillverkningen markant: 1947 tillverkades 58 000 och 1948 tillverkades
113 000, medan det 1949 f6ljde en nedgang till 90 000.°7 Det ir forst efter 2:a
varldskriget som nagra av de viktigaste tekniska innovationerna slog igenom
som gav en stor okning av antalet traktorer. Redan frén slutet av 1930-talet,
men speciellt efter kriget, kan man se en produktionsdkning genom bl.a. dkad
uppodling och anviandning av handelsgddsel, liksom en expansion av boskaps-
skotseln, inforandet av nya grodor etc. Detta var nagra av anledningarna till att
det skedde en sjufaldig 6kning av traktorantalet mellan 1940 och 1961.%8

I jaimforelse med USA var traktorexporten fran Storbritannien till Sverige
under tiden 1905-30 relativt blygsam. De allra forsta traktorerna som
importerades var forvisso engelska, men det kom sedan att dr6ja &nda till aren
efter forsta vérldskriget innan importen frdn detta land aterupptogs, och di i
relativt begransat antal. Tillverkningen av Fordson fortsattes mot slutet av
1920-talet pa Irland, d& den amerikanska produktionen hade lagts ned. Den
stora importvdgen av Fordson till Sverige kom forst pa 1930-talet da
produktionen forlagts till England.

% Collins 1984, s. 31ff.
97 Carena 1950, s. 36.
%8 Brassley 2000.
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2.5.3 Tyskland

Aven i flera centraleuropeiska linder kom det engelska &ngpldjningssystemet
som beskrivits ovan att fa betydelse for den forsta mekaniseringen av
faltgdende maskiner. Armin Bauer tar upp utvecklingen i Centraleuropa,
sarskilt i Tyskland, och man kan konstatera att det finns skillnader mot det som
samtidigt skedde i exempelvis Storbritannien och USA.

En speciell konstruktion, typisk for Tyskland, var utvecklingen av
motorplogar, s.k. "Motor-tragpfliige”, som pabdrjats redan 1908. Fran 1911
kom den mest kiinda, Stocks motorplog, att serietillverkas. Denna konstruktion
med sina stora drivande framhjul och litet styrhjul baktill, fick sedan flera tyska
efterfoljare. Liksom de svenska motorplogarna fick de tyska ofta kritik for sina
komplicerade konstruktioner och sin opélitlighet, men saldes trots det relativt
bra dven under dren strax efter 1:a vérldskrigets slut, i t.ex. Preussen hade
Okningen gatt frdn cirka 300 ar 1921 till cirka 2 300 ar 1925.%° Denna typ av
motorplog, som skilde sig i flera avseenden fran de svenska, forsvann
successivt ur marknaden under 1920-talet. Detta skedde ungefar samtidigt som
motorplogarna slutade tillverkas i Sverige. Ingen ndrmare forklaring ges dock
varken av Bauer eller av Herrmann till detta forsvinnande, men hér spelade
sdkerligen bl.a. den snabba utvecklingen av de mer méngsidiga traktorerna roll.

Aven Bauer for fram den stora bristen pa histar under vérldskriget. I
Tyskland forlorades hélften av alla héstar under dessa dr. Dartill kom &ven brist
pa folk, livsmedelsbrist och brist pa foder till kreaturen. Detta blev besvirande
efter hand, liksom &dven bristen pa drivmedel till traktorer och motorplogar,
som blev allt allvarligare under senare delen av kriget. Aven den efterfoljande
freden innebar pafrestningar bade for det tyska lantbruket och for tillverkarna
av maskiner och redskap. Bl.a. kom avrustningen att innebéra att mangder med
tidigare soldater skulle ha nya arbeten. Flera av de tyska maskintillverkarna,
déribland Lanz, hade i och med den ryska revolutionen ocksa forlorat sin
storsta enskilda exportmarknad. Samtidigt forsokte den tidigare starka tyska
industrin att begridnsa importen av bl.a. traktorer. Detta lyckades inte helt, men
man kom aren efter krigsslutet endast att importera ett mindre antal Fordson-
traktorer. Denna traktors konstruktion kom trots detta att f en stor paverkan pa
de inhemska maérkenas konstruktion, t.ex. Pohl och Hanomag. De tyska
tillverkarna hade dock svért att fa ned priserna i samma niva som Fordson d&
kunde siljas for, Pohl-traktorn kostade exempelvis 3,5 génger s& mycket i
inkdp som en Fordson. I detta ldge kom dérfor utvecklingen av Lanz Bulldog,
som var en enkel encylindrig traktor med tindkulemotor, att ha betydelse som
ett lagprisalternativ for dem som inte hade rad med dyrare 16sningar. Den

% Bauer 1997; Herrmann 1999, s. 80.
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kunde bl.a. i viss mén ersitta de stora och dyra anglokomobilerna. Denna
traktortyp kom att ha inflytande pa sérskilt den tyska marknaden énda fram
mot 1960-talet.!

Aven i Tyskland, trots sitt betryckta ekonomiska lige under 1920-talet, ser
man att traktor- och motorplogsanskaffningen 6kade. I statistik frén endast
“Freistat Preussen” 1927 kan man summera till 4 075 hjultraktorer, 2 073
motorplogar och 627 bandtraktorer.'! Det dr en summa som klart dverstiger
hela det svenska innehavet vid denna tidpunkt. For 6vriga delar av Tyskland
kan dock en langsammare utveckling ha skett, sérskilt i de sddra delarna med
mindre jordbruk. Forst med den nationalsocialistiska regimen efter 1933 synes
en politik ha forts dér det forekom satsningar p4 mekaniseringen i jordbruket.
Under mellankrigstiden skedde en utveckling i Tyskland av dieselmotorerna
som gjorde att de d& dven kom att bli ldmpliga for drift av fordon. Da utveck-
lades en mindre, oftast encylindrig liten dieseltraktortyp, kallad “Bauern-
schlepper”, som var lamplig for anvdndning inom familjejordbruket. Denna
satsning gjorde att det i Tyskland 193536 berdknades ha funnits kring 20 000
traktorer, medan det 1939 fanns 71 000. Aven under de forsta krigsaren dkade
traktorantalet for att 1943 vara uppe i 140 000. Dock minskade dérefter antalet
traktorer 1 drift och berdknades 1948 vara endast 74 000, medan det aret
dérefter var uppe 1 98 000. Vid denna tidpunkt var Over hélften mindre
traktortyper, under 24 hk, men 6ver 90 procent av de tysktillverkade trak-
torerna var forsedda med dieselmotor eller semidiesel, det vill séga tindkule-
motorer. Den samlade produktionen 1948-49 14ag pa 13 000-14 000 traktorer
och var inne i en stor expansionsperiod innan Marshallhjdlpen avslutades
1952-53.192 Den tyska traktoriseringen fick vid denna tid ett stort genomslag,
och dé speciellt efter valutareformen 1949 dd industrin var ateruppbyggd, D-
marken inford och da tillverkning och export kom igang pa allvar.

Tysklands export av traktorer till Sverige under tiden fram till 1930 kom att
bli marginell. Ingen av de speciella, tyska "Motortragpflug”-modellerna kom
att importeras till Sverige. Som framgér i kommande kapitel kom snarare
Tyskland tidvis att importera motorplogar fran Sverige. Det var d& frimst
motorplogen Avance, som fick en viss betydelse under krigsaren. Den tyska
export som kom igang fran Tyskland efter krigsslutet 1918, kan av
traktortyperna att doma haft samband med krigsskadestdndet och forbudet
enligt Versaillesfreden att inneha militdra fordon. Det var dels av typen Lanz
Landbaumotor, som under krigsaren anvéndes som artilleridragtraktor och ett

190 Bauer 1997, s. 17, 21 och 25-26; Herrmann 1984, s. 78—79; Herrmann 1999, s. 72—-74 och
91-93.

101 Herrmann 1999, s. 80.

102 Carena 1950, s. 38.
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antal olika modeller av bandtraktorer, som tidigare hade nyttjas i militdra
sammanhang. Exporten till Sverige under det tidiga 1920-talet roérde sig blott
om ett mindre antal maskiner. Det var forst under 1930-talets senare del som
traktorexporten fran Tyskland till Sverige 6kade markant. Det rorde sig da
enbart om de tidigare nimnda modellerna av Lanz Bulldog.'®

2.5.4 Traktoriseringen i Europas 6vriga lander och i varlden

I slutet av 1940-talet gjordes en undersokning om traktortillverkning och
traktorinnehav i olika ldnder av professor Adolfo Carena vid universitetet i
Turin, som refererades i den engelska lantbrukstidskriften Power Farmer nr 6,
1950.1% Undersokningen som i behandlar forhallanden efter den tid som
behandlas i foreliggande avhandling, har &ndé flera intressanta jamforelser i
traktoriseringsgrad mellan Europas ldnder och visar produktionssiffror for
traktortillverkning i flera ldnder fore och efter 2:a vérldskriget. Siffrorna frén
1949 visar att virldens traktorer da uppskattades till 5200 000, vilket var en
hundraprocentig 6kning sedan 1939 — alltsa under ett decennium som till stora
delar bestatt av ett varldskrig. Under senare delen av 1940-talet hade 6knings-
takten i produktionen varit mycket hog. Under 1948 tillverkades i virlden 6ver
1 miljon traktorer, vilket var en 25 procentig Okning sedan aret innan. 70
procent av denna 6kning gillde USA och Storbritannien. Av vérldens traktorer
berdknades da cirka 70 procent finnas i Nordamerika, cirka 3 700 000, 800 000
i Europa, 700 000 i Australien och &vriga i resten av vérlden.

Carena gjorde dven en sammanstéllning 6ver antalet traktorer per 1 000 ha
akermark i olika l&dnder, som kan vara intressanta som jamforelse. Vid 1940-
talets slut fanns antal traktorer per 1000 hektar akermark 4,3 generellt i
Europa, utom Ryssland, i USA 26,0 och i Australien 5,6. Aven inom négra av
Europas ldnder fanns stora skillnader: Belgien 5,0; Danmark 2,8; Frankrike
4,8; Italien 4,2; Nederldnderna 7,1; Schweiz 43,0: Storbritannien 33,0; Sverige
7,5; Tyskland 6,6. Flera av dessa siffror dr overraskande, bl.a. det stora antalet
traktorer i Schweiz, men vars siffror eventuellt kan ddlja ett stort antal sma,
enaxliga traktorer fOrsedda med slétterbalkar etc. Traktortitheten 1
Storbritannien var vid denna tidpunkt till och med hogre &n den i USA, men for
ett flertal andra l&nder som kan betraktas som jordbrukslidnder &r siffrorna
betydligt lagre, sdrskilt &r den laga siffran for Danmark frapperande. Detta

103 Om Lanz-importen till Sverige fram till tiden for 2:a vérldskriget, se Thunstrém 2009, s. 6—
9, och 2017, s. 30-33. Det har senare framkommit att enstaka exemplar av den encylindriga
traktorn d&ven importerades till Sverige under tidigt 1920-tal.

104 Adolfo Carena var “director of the Institute of Mechanized Agriculture”. Hans under-
sokning var ursprungligen publicerad i tidskriften Maccine e Motori Agricoli och atergiven i
Power Farmer under rubriken "World trends in tractor types”.
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torde dven innebdra att &ven de regionala skillnaderna var stora inom lédnderna,
i synnerhet de storre, med stdrre koncentration i de delar dir det storre
jordbruket dominerade. De skillnader i forhallandena som Carenas under-
sOkning visar, torde ha varit &n mycket storre mellan lander och regioner under
de forsta tre decennierna pa 1900-talet som mitt arbete beror.

Det framgér tydligt att takten pd mekanisering och motorisering av Europas
jordbruk skilde sig mellan lianderna, framfor allt om man jamfor med
utvecklingen i USA. Orsakerna kan vara skillnaderna i forhallanden i jord-
bruket, men dven av graden av inhemsk industrialisering i 6vrigt. Héar kan
orsaker sdsom dyrare arbetskraft och storre efterfrigan pé livsmedel ha spelat
in. Industrin och handeln sag de nya behoven och kunde borja tillfredsstilla
dem. Bl.a. kunde de nya motortillverkarna se nya obearbetade marknader och
de dldre foretagen som var verksamma inom angmaskinstillverkning fick efter
hand anpassa sin tillverkning efter de nya behoven. De foretag som ute i
Europa tillverkat maskiner for dngpldjning fick efter hand se sin verksamhet
krympa och sedan forsvinna. Tiden under forsta vérldskriget och strax dérefter
blev omvilvande dir histarna, som var den traditionella dragkraften inom
jordbruket, blev dyra och okade efterfrigan pa motoriserad dragkraft. Dock
kunde inte utbudet svara pa denna 6kade efterfragan.
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3  Aktorernas formering

Vem eller vilka hade makten 6ver utvecklingen? Vilka roller spelade de olika
aktorerna och aktorsgrupperna for utvecklingen? Fragan giller lantbruksme-
kaniseringen i allménhet och inférandet av motorer, sérskilt traktorer/motor-
plogar, i synnerhet. Var det tillverkarna, séljarna, kunderna? Eller skedde
utvecklingen frimst med hjdlp av staten, politiker och &mbetsmén, organisa-
tioner eller enskilda, eller var det en mixtur av alltsammans?

Detta kapitel dr tankt att fungera som ett hjdlpmedel och stod for en 6kad
forstaelse av de mer 6vergripande tekniska och ekonomiska skeendena under
tiden for traktorns introduktion i Sverige. Ett sétt att astadkomma detta &r att
forsoka att identifiera aktorerna, som utgjorde de viktigaste personerna och
néitverken som pd skilda sétt kom att driva utvecklingen. Har finns dock en
medvetenhet att en stor del av den “yttersta makten” — kdparnas makt, som
kan avgora om en produkt blir en framgang eller ej — inte s latt later sig
fangas. Den som skrev pa ett kopekontrakt for en traktor, eller kanske avstod
frdn det, gjorde det av orsaker som idag ar svéra eller inte alls gar att locka
fram i dagen.

3.1  Aktorernas roller och deras natverk

Det finns flera teorier kring aktorsnédtverk som betonar olika aspekter av det.
Teorierna har dock det gemensamma att i de vérldar som de agerande arbetar
i ar de tekniska, politiska och sociala aspekterna sd sammanvidvda med
varandra att grinserna mellan dem tenderar att suddas ut. Det innebér i sin
forlangning att de tekniska systemen och nitverken 1 grunden &r
sociotekniska till sin natur. Det dr forenat med vissa svarigheter att studera en
djupare nitverksrelation. Denna kan definieras som en interpersonell
utbytesrelation som bygger pd omsesidigt personligt fortroende, och som
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dven ar frivillig, har viss varaktighet och dr horisontell.!® Eftersom det i stort
sett saknas sddana fakta i detta kdllmaterial, som gor det mojligt att studera
en djupare nitverksrelation, far man istéllet undersdka det pa en mer
overgripande niva. Som exempel pa detta aterges i detta kapitel ett antal
namnlistor med vissa gemensamma nadmnare, med t.ex. tillhorighet till viss
organisation, likartad och samtida utbildning etc.

Redan vid timligen Oversiktliga studier av kéllskrifterna till det
foreliggande arbetet gar det att skonja ett ndtverk dar samma mer framtrddande
individer kan aterfinnas i flera olika sammanhang och nivaer. Dessa nitverk
kan vara anvindbara for att studera olika aktdrers agerande och eventuellt se
om de kunde ha mojlighet att paverka mer formella institutioner. For djupare
studier behovs dven tillgang till t.ex. brevsamlingar eller andra personliga
kdllor. T detta fall dr det mojligt att endast folja Gustaf Timbergs, eller
egentligare Svenska Motokulturforeningens, agerande mer ingdende. Det &r
dock endast i hans egenskap av sekreterare i foreningen som dokumenten finns
bevarade, inte hans privata korrespondens som mgjligtvis kan ge en mer
nyanserad och detaljrik bild av skeendet.

Det ér hér inte mojligt att pdvisa ett enskilt agerande av en individ, men
diaremot grupper eller foreningar som driver sin sak mot bestimda mal. Har
presenteras nagra persongallerier med individer som pa olika sitt upptrader 1
dessa sammanhang, ibland kanske endast som ett namn, men de kan &nda
vara av intresse for helheten. Djupare aktorsstudier dr alltsa inte avsikten att
astadkomma hir, men de ar dndé en viktig faktor for att f& inblick i och forsta
utvecklingen — det kanske typiska for de svenska forhallandena och det mer
allminna skeendet. En enklare form av ndtverksanalys har dock gjorts som
att visar personer som aterkommer i flera sammanhang och skepnader —
sdrskilt sddana som haller foredrag eller ldter publicera sig pa skilda sitt i
artiklar och meddelanden. De ingér dven 1 styrelser eller har andra
framtrddande positioner i organisationer som genom sina stadgar verkade for
en utveckling av jordbruket.

I de formella institutionerna ingar t.ex. ldroanstalter i lantbruk och teknik,
Statens maskinprovningar etc.; héri kanske man &ven far rikna de kom-
mersiella aktérerna med sina afférsstrukturer. Det finns &ven mindre formella
institutioner dir d&mnet mekanisering och motorisering av jordbruket tas upp
mer ad hoc men dér de kan paverka de stora aktérerna sdsom staten, speciellt
dér de har med personer med politiskt inflytande. Det kan ndrmast liknas vid
en scen dér vissa personer upptrider i olika roller och i olika kostymer, men
egentligen med samma budskap som aterkommer i olika tappningar. I
aktorernas skara ingar dven medierna och deras roll som formedlare och

105 Hasselberg & Petersson 2006, s. 52.
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paverkare, och eventuellt d&ven som kritiska granskare. I detta fall &r det
uppenbart att vissa personer far mdojlighet att publicera sig i flera olika typer av
press, t.ex. i tidskriftsartiklar i dagspress, lantbrukspress och vissa organisa-
tioners publikationer och sérskilda meddelandeserier. En annan métare pa
fragornas aktualitet och engagemang kan vara variationerna i medlemsantalet i
organisationer. En 6kning eller minskning i detta avseende kan dven ses som
en mitare pa fragornas aktualitet och pd det bredare engagemanget fran
enskilda aktorer.

En mojlig uppdelning &r att placera de kommersiella aktorerna & ena
sidan — tillverkare och siljare — och & andra sidan anvindaraktorerna, alltsé
sddana som hade direkta intressen av den praktiska nyttan av dessa maskiner.
Denna uppdelning ar dock inte alltid i praktiken sa tydlig att skiljelinjer kan
skonjas. Aven staten kan hamna i en sddan dubbel roll. En organisation med
mer formaliserade dubbla roller var Statens maskinprovningar, dels som
stodjare av svensk industri men dels som virnare av konsumenternas — i detta
fall jordbrukarnas — intressen. Denna syn kan dven ha funnits inom den
politiska sfiaren och bland centrala administratorer, det vill sdga viljan att
genomfora fordndringar i jordbruket, att dven stodja utvecklingen av den
svenska industrin.

De kommersiella aktorerna, forutom de som utgjordes av personer i
foretagsledningar med direkt inflytande pa besluten, kan dessutom ha varit
relativt anonyma personer i skikten nedanfor de hdgsta i dessa organisationer.
Hér kan enskilda personer i teknik- och forsiljningsleden, med sina sérskilda
kunskaper och fardigheter, tdnkas ha ett visst inflytande. Som en hel grupp
torde de haft ett inte ovésentligt inflytande 6ver utvecklingen. Detta kunde ske
allt frén det tekniska végvalet fram till konstruktionernas forméga att fungera i
praktiken. Till detta fir d&ven rdknas marknadsforarnas atgirder fran tillverkares
och importdrers forséljningsorganisationer.

En del av anvindaraktérerna kan betecknas som icke kommersiella
aktorerna, eller ”frdmjarna” som de hér dr mdjliga att benimna, kan antas ha en
roll som i huvudsak kan betecknas som pédrivande. Sérskilt synliga under
1800-talet — men som naturligtvis inte dog ut med det nya seklet — fanns nagot
som brukar betecknas som den “agrara eliten”, som utgjorde en varierande
grupp med inflytande pé statsmakterna. Dessa kunde dven ha kopplingar till de
kommersiella krafterna, &ven om de primért oftast var storjordbrukare. Med
starka kopplingar till denna agrara elit holls de allmdnna svenska
lantbruksmotena och distriktslantbruksmétena. Aven Lantbruksveckans och
hushéllningsséllskapens behandling av mekaniseringsfrdgor var vésentlig for
att belysa denna mekanisering.!® Svenska Motokulturféreningen, som tidigare

106 Se t.ex. behandlingen av frigorna i Johansson 2013 och Ndr landet kom till staden 2013.
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berorts i Till Herrar Motorplogdgare, anser jag vara av sa central betydelse i
detta avseende att det dter &r nodvéndigt att studera foreningens och dess
foretrddares roller i detta avseende.

En intressant fraga har varit att se om det varit mgjligt férsoka identifiera
krafter som var emot lantbrukets mekanisering, eller om man sa vill modern-
isering, och ddrmed motstandare till inforandet av traktorer, eller dtminstone
inte trodde pa dess framtid. I de kéllskrifter som jag haft tillgang till &r de dock
mycket sparsamt forekommande — se vidare under rubriken “Traktorernas
ifrdgasittare och motstandare” i slutet av detta kapitel.

3.2  Staten och lantbruksmekaniseringen

Statens roll i mekaniseringen och motoriseringen av det svenska lantbruket ar
viktig att ta upp pa grund av dess mdjligheter att stifta lagar och genom sina
ambetsverk kunna utfirda olika typer av riktlinjer och bestimmelser. Genom
direkta beslut i riksdagen, eller genom agerande i departementen och de
statliga verken, kan den ge tydliga signaler om vad som den politiska makten
vill stodja. Det ger dven indikationer pa vad staten &r likgiltig infor eller
avvisande mot, genom att tillskjuta eller inte tillskjuta medel, for t.ex.
undervisning och forskning av visst slag, i detta fall inom lantbruk och teknik.
Fran vart grannland Norge har statens roll i detta avseende och under denna
tidsperiod noggrant undersokts av Harald Espeli i sitt arbete Fra hest til
hestkrafter (1990).197

Staten har dven ett 6vergripande ansvar for folkforsérjningen som kan ta sig
skilda uttryck i ekonomiskt stod till olika verksamheter. Utbildningsvésendet
inom lantbrukets och teknikens omraden &r sddana verksamheter dit resurser
kan allokeras. Statens maskinprovningar r en annan officiell verksamhet, med
1 viss mén dubbla roller som tidigare framhallits: dels att tjana industrin med
sin provningsverksamhet, vilken kunde leda till utveckling och forbéttring av
redskaps- och maskinkonstruktionerna, och dels med uppgiften att fora ut
provningsresultaten till allménheten, d.v.s. lantbrukarna, for att effektivisera
deras verksamhet. Hér kan det stora underlag som finns om dess verksamhet att
tjdina dven 1 detta fall. Den ovan ndmnda boken om Statens maskinprov-
ningar'® har dven visat lantbruksmotenas stora roll och deras beroende av den
tekniska provningsverksamheten.

Trots att Jordbruksdepartementet eller Lantbruksstyrelsen redan under ett
tidigt stadium i borjan av 1900-talet varit medvetna om den laga produkti-

197 Espeli 1990.
108 Jansson & Thunstrom 2012, se sérskilt kapitel 2.
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viteten 1 jordbruket, som framkommit i kapitel 2, kom de sedan inte att verka
sarskilt aktivt for mekaniseringsfragorna. Indirekt skedde det dock bl.a. genom
de utredningar som gjordes under 1910- och 1920-talen angdende den
planmissiga elektrifieringen av landsbygden. Under denna tid gjordes dven
utredningar om det mindre lantbrukets kreditférhallanden och bildandet av
jordbrukskassor, vilket kunde ses som ett visst stod dven for mdjligheter till
anskaffning av mer dndamélsenliga redskap.'” Ett mer direkt statligt stod var
det som sedan lang tid gick till de allminna lantbruksmétena. Dessa kom
alltmer att exponera det senaste tekniska landvinningarna inom omradet och att
foreta provningar av redskap och maskiner i samband med dessa. Det statliga
engagemanget i jordbrukets mekanisering var svalt, men pd grund av de stora
problemen med folkforsorjningen som uppstod under krigséren synes statens
instdllning ha borjat bli allt mer aktiv. Ett exempel pa detta ar att 1917 ars
riksdag anslog 50.000 kr for prisbeloning at uppfinnare av lantbruksmaskiner.
Aven genom stddet till Statens maskinprovningar kom staten att indirekt fi en
roll som stddjare av inhemsk industri, vars produkter saldes pa export-
marknaden. I detta fall kunde det statliga engagemanget vara mer komplicerat
dd man bade ville stddja industrin som producenter och lantbrukarna som
konsumenter av maskinell utrustning for att effektivare verka som livs-
medelsproducenter.'!?

Lantbruksstyrelsen anslog bl.a. medel till arliga resor for studier av
lantbruket i andra ldnder i Europa. Anslaget hade dock under flertalet ar inte
varit tillrdckligt for att sénda dver nagon stipendiat till USA, men tack vare det
amerikanska jordbrukets framsteg, ”en hogt uppdrifven teknik och ett intensivt
tillgodogorande af maskinkraft”, beslot man sig 1905 for att sdnda en person
for att studera dessa forhdllanden. Denna resa resulterade dven i att ett statligt
stod utgick for import av det som ansags vara de mest intressanta maskinerna
for svenskt vidkommande.'!" Nagon traktor importerades dock inte vid detta
tillfalle. Statliga medel kom genom Lantbruksstyrelsen dérefter dven att bidra
med medel under de foljande dren. Bl.a. fick Carl Carlsson Bonde och Gustaf
Timberg, ordférande respektive sekreterare i det som skulle bli Svenska
Motokulturforeningen, bidrag till resan for att dvervara den internationella
kongressen i Amiens vid bildandet av den internationella motokulturfedera-
tionen 1909. Foreningen kom senare dven att fa fortsatta statliga stod. Statligt
stod utgick dven pa 2.000 kr till provningarna av de faltgdende maskinerna vid
det allménna lantbruksmétet i Orebro 1911.

19 Férteckning over statliga utredningar 1904—1945, Jordbruksdepartementet, s. 950—1080.
110 Jansson & Thunstrdm 2012, se sérskilt kapitel 2.
" Egerstrom 1911, s. 1528-1535.
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3.2.1 Teknikundervisning pa lantbruksinstituten och 6vriga
lantbruksskolor

Overgangen mot ett lantbruk som var hdgre mekaniserat och motoriserat var
forenat med en stor allmén utbildningsinsats. Det var en frdga om utbildning pa
flera nivaer — allt frdn personer som pa ett kvalificerat sétt i ledande stéllning
kunde paverka utvecklingen av mekaniseringen, till enskilda anvéndare av mer
tekniskt komplicerade maskiner. Utbildningsinsatserna behdvde nédvandigtvis
inte goras i statens regi eller med dess understdd, utan hér gjordes dven insatser
fran andra organisationer och t.o.m. fran enskilda foretag.

Den hogre undervisningen bedrevs vid de bada lantbruksinstituten i Ultuna
och Alnarp, tillkomna redan 1848 respektive 1862. De som att bli viktiga
institutioner for infoérandet av en utvecklad teknik inom lantbrukets omréade.
Den lantbrukstekniska undervisningen vid Ultuna foretrdddes av en lektors-
tjdnst 1 redskapsldra som tillkom 1899 och som da kom att innehas av den
tidigare ndimnde Gustaf Timberg. En motsvarande tjénst tillkom 1903 vid
Alnarp dir August Upmark blev lektor och kom att inneha den &nda till
1931.!2 Dessa tvd kom att dominera institutens maskin- och redskapsunder-
visning under ett par decennier. I ldrartjansterna ingick utover att ge eleverna
kunskaper om lantbruket redskap och maskiner, dven att ge undervisning i
matematik, mekanik, hydraulik, virme- och elektricitetslédra samt meteorologi.
Timantalet for den egentliga maskinliran uppgick till cirka 100 timmar for de
béada studiedren.

Redan i borjan av 1910-talet gjordes en statlig utredning angéende upp-
rattandet av en lantbrukshogskola. De sakkunnigas utldtande fran 1913 visar att
de ansig att redskapslédran borde fa storre betydelse i framtiden och ville
forstirka resurserna.'’® Amnet kom att forstirkas genom att lektoraten kom att
omvandlas till professurer 1918. Gustaf Timberg kom att uppehélla denna
professur vid institutet i Ultuna fram till sin dod hosten 1926. Fragan om hur
denna tjénst skulle aterbeséttas hamnade i de mangériga utredningarna kring
inrdttandet av den nya Lantbrukshogskolan. Inte forrdn efter hogskolans
tillkomst 1932 inréttades en specialldrartjinst som kom att innehas av Nils
Berglund. Med stdd frén Jordbrukstekniska foreningen lyckades han dessutom
uppritta en mindre maskinteknisk institution.''*

12 Moberg 1989, s. 261.
'3 Utredning och forslag ang. lantbrukshogskola 1913.
114 Moberg 1989, s. 249 och 268.
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Lararna i de redskaps- och maskintekniska amnena var:

Sjostrom, Johan Abraham, f 1861 d 1933, agronom Alnarp 1889, larare vid Alnarp
1889-1902, lektor i jordbrukslara och ekonomi Ultuna 1902-28, professor 1918.
Ledamot i styrelsen fér Statens maskinprovningar (SMP). Forfattare till larobok i

redskapslara.

Timberg, Anders Gustaf, f 1859 d 1926, fil dr 1889, larare i matematik, mekanik
m.m. Ultuna 1892-99, lektor i redskapslara m.m. 1899-1918, professor 1918-26,
sekreterare i Sv. Motokulturféreningen 1910-26, ledamot och sekr. i SMP
provningsnamnd 1900-03.

Upmark, August, f 1865 d 1943, fil dr, docent i experimentalfysik Lunds univ. Larare i
fysik Alnarp 1902, lektor i redskapslara, mekanik m.m. 1903—-18, professor 1918-31.

Berglund, Nils Henrik, f 1896 d 1968, agronom Ultuna 1920, examen i agricultural
engineering lowa 1924, ass. vid SMP 1920-22 o 1924-25, speciallarare maskin- och
redskapslara Ultuna 1925-62, fr. 1949 m professors stallning. Sekr. i Jordbruks-
tekniska féreningen 192765, chef Jordbrukstekniska institutet 1945-62, ledamot
styrelse och provningsndmnd SMP 1940-66, laroboksforfattare m.m.

Vid lantbruksinstituten anordnades under 1910- och 1920-talen &ven viss
undervisningar for ldrare i lantbruksdmnen pa lantmannaskolorna. Under-
visningen fick under 1930-talet fastare former d4 det holls kompletterings-
kurser i maskinldra pa Lantbrukshdgskolan under medverkan av fackmén frn
Kungl. Tekniska hogskolan, Jordbrukstekniska foreningen och Statens
maskinprovningar. Har behandlades dven forbranningsmotorers och traktorers
anvindning, bade i teori och med praktiska 6vningar.!!

Flera remissinstanser hade i utredningar infor tillkomsten av hdgskolan
framhallit vikten av en satsning pa maskiner och deras anvdndning. Detta kom
dven att tas upp i den nya stadgan som utformades infér de nya kurserna dér
det framholls att det skulle ske en fordjupning kring mer komplicerade
lantbruksmaskiner, diribland traktorer.!'® Detta skedde dock tydligen inte i
namnvard utstrickning; redskapsldran vid hogskolan tilldelades i stort sett
samma timantal som den tidigare haft vid instituten.'!”

Den redskaps- och maskinundervisning som skedde pa lidgre nivaer nadde
med tiden allt fler elever. Antalet elever i jordbrukets yrkesskolor steg brant

115 Berglund 1933, s. 21.
116 Moberg 1989, s. 264.
17 Berglund 1933, s. 27.
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under de tva forsta decennierna av 1900-talet — fran cirka 500 elever arligen till
knappt 1 500 ar 1920. Direfter planade elevantalet ut och behdll sig pd denna
niva till ca 1940.''8 Aven i lantbruks- och lantmannaskolorna ingick att
eleverna skulle bli fortrogna med de vanligen forekommande akerbruks-
redskapen och -maskinerna, bl.a. framhélls betydelsen av praktiska demonstra-
tioner. For ldrarnas vidareutbildning anordnades, atminstone vid vissa tillfdllen,
som framkommit ovan, kortare kurser pd Lantbruksinstitutet pd Ultuna med
Timberg som kursledare, dir viss kunskap om motorer ingick.'" Hur stora
resurser det fanns pa de enskilda skolorna under 1910- och 1920-talen for
undervisningen i redskaps- och maskinldra framgér inte av kéllorna, men
sannolikt var det inte mojligt for dessa att 4ga egen traktor eller t.ex. ha ndgon
undervisning i traktorpldjning.

3.2.2 De tekniska hégskolorna och férbranningsmotortekniken

Industrialismens genombrott sammanfoll med att naturvetenskaperna expan-
derade och blev organiserade. De hogskolor som tidigare hade grundats var
avsedda for en avancerad yrkesutbildning. Forskarutbildning inom detta om-
rdde var till en bdrjan frimmande for statsmakterna, men kom dock med tiden
att bli ett allt viktigare inslag i verksamheten. Det borjade formas en modell av
en akademisk forskarkarridr nér vetenskapen efter hand dven gjorde sitt intag i
den hogre tekniska utbildningen. Har moter vi nagra av de personer som skulle
komma att bli betydelsefulla f6r den framvéxande motorindustrin och ddrmed
for utvecklingen av traktorer och motorplogar.

Teknologiska institutet i Stockholm som tillkom 1827 fick 1877 sin rang
som kunglig hogskola. Efter tillkomsten av Kungl. Tekniska Hogskolan (KTH)
startades dven Chalmers i Géteborg 1882, som enligt de stadgar som tillkom
1902 fick ett forskningsmoment. For 6vrig teknisk utbildning svarade tekniska
elementarskolor i flera landsortsstider.!?’ Den tekniska utbildningen kom att
en starkare stdllning kring sekelskiftet 1900 och tillférdes nya resurser som kan
ses som steg pa viagen mot den vetenskapliga inriktningen. Ett exempel pa det

18 Figur i Ryd4 1981, s. 127.

119 Moberg 1989, s. 257-258.

120 T jaimforelse med forsknings- och forsoksverksamheten inom det agrara omridet anségs,
enligt Bo Sundin i sin avhandling Ingenjérsvetenskapens tidevarv (1981), den teknologiska-
vetenskapliga forskningsverksamheten kring 1900-talets borjan endast ha undanskymd plats.
Framvixten av bl.a. de tekniska och agrara utbildningarna och deras forhallande till forskningen,
liksom formandet av yrkesrollerna som professioner” under tiden 1870-1914, behandlas
ingdende i Gunnar Erikssons avhandling Kartldggarna (1978), se bl.a. s. 27ff, 42 och 73.
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dr KTH:s nya lokaler vid Valhallavidgen invigdes 1917 som dven inhyste ett
flertal laboratorier, déribland ett nytt sddant for forbranningsmotorer.'?!

Négra centrala personer som skulle fi betydelse for den fortsatta
motorutvecklingen och som var verksamma vid KTH — och i sin forldngning
dven av traktorer och motorplogar — var Edvard Hubendick och Carl Héger.
Vid slutet av 1800-talet fanns vid KTH en professur som skulle omfatta ett
stort och d& snabbt expanderande dmnesomrade, innefattande bl.a. vdrme-
maskiner sdsom angmaskiner. Ar 1915 inrittades den forsta professuren i liran
om forbranningsmotorer som aret dérefter tillsattes av den tidigare eleven
Edvard Hubendick.!?? En tidigare central ldrarkraft synes ha varit Carl Héger,
som #dven var verkstadsforestdndare och ldrare i de mekaniska laborationerna
vid KTH 1887-1900, d& han dessutom var ansvarig for uppbyggnaden av
materialprovningsanstalten vid skolan. Aren 1900-07 innehade han en tjinst
inom den expanderande motorindustrin och blev teknisk chef vid J.V.
Svensons Motorfabrik.

Flera av de ingenjorer och konstruktorer som tidigare varit elever vid KTH
under 1890-talet kom senare att fa stor betydelse for utvecklingen av
tindkulemotorer och traktorer/motorplogar, exempelvis den ovan ndmnde
Hubendick, men dven Amos Kruse och Oskar Kéhr; ingenjorerna Ernst Fredrik
Nydahl och John Gustaf Sandwall ndgon tid dessférinnan. Dessa hade ofta
skaffat sig utldndsk praktik aren efter examen, och kom dérefter att gora karriar
inom de foretag som tillverkade motorer, och som déirefter under 1910-talet
borjade tillverka traktorer och motorplogar. Hér skedde som framgatt under det
tidiga 1900-talet dven en relativt avancerad forskning och utveckling av
motorteknik ute vid de stora svenska foretagen, som resulterade i den da
avsevirt forbittrade tdndkulemotorn som dven var mdjlig att driva pd den
billiga rdoljan. En sddan avancerad konstruktor var Jonas Hesselman pa Atlas-

12 Den hogre tekniska utbildningen, sérskilt vid KTH, behandlas utforligt i Henrik Bjorcks
Teknikens art och teknikernas grad (1992). Se sdrskilt bild och bildtext pa s. 114, som visar det
nya motorlaboratoriet. Sundin 1981, s. 21-22, 40. Decennierna kring sekelskiftet 1900 hade det
under lang tid pagatt debatter om teknikens stdllning och om den tekniska forskningens
vetenskapliga status. Sedan tidigare fanns skilda synsétt pa ingenjorernas roll dar deras utbildning
hade en tamligen praktisk inriktning mot en syn pa yrkesrollen som var att betrakta mer som
vetenskapsmannens. Om man jamfor forutsédttningarna for de akademiska vetenskaperna med
lantbruks- och skogsvetenskaperna, framstar villkoren for de industriellt inriktade tekniska
vetenskaperna som blygsamma, menar Sundin. Bland bl.a. Jernkontorets ingenjorer, provnings-
anstalternas personal och hogskolans ldrare ar det mojligt att urskilja en grupp inom det tidiga
1900-talets industri- och teknikervdrld som hade ”klara forestillningar om den teknisk-
vetenskapliga forskningens virde, egenart och nodvandighet”

122 Uppgifter om ordnandet av denna undervisning finns bl.a. i utredningar om den hdgre
tekniska undervisningen 1908 och 1943, se Underddnigt betinkande ... 1908, resp. Kreiiger &
Hultin 1943.
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Diesel i Nacka, som fick hundratals patent pd motorkonstruktioner, vissa som
under 1940-talet dven kom att anvindas i traktorer. Se vidare under "Motor-
konstruktorerna”.

Det finns inga uppgifter om att dessa tekniker under sin utbildning i
forbranningsmotorteknik fick ndgon undervisning i lantbruksteknik. Flera av
dem med tekniska utbildningar kom daremot sedan i1 forvérvslivet att arbeta
inom detta teknikomrade. Inte minst syns detta pa de manga patent som soktes
under 1910- och 1920-talet pa olika anordningar dmnade for traktorer och
motorplogar. De mangariga praktiska experimenten som utférdes med
skiftande framgéng pa de svenska motorplogarna, kan dock tyda pa att de
agrar-tekniska kunskaperna om t.ex. jordbearbetningsredskapens funktion hade
fatt sta tillbaka for 6vriga kunskaper i teknologi och konstruktion.

3.2.3 Statens maskin- och redskapsprovningar

Ett nitverk dér flera centrala personer med inflytande inom motorteknikens
inféorande inom lantbruket var verksamma inom den officiella maskinprov-
ningsverksamheten. I denna verksamhet kndts den tekniska sfiren samman
med lantbrukets. Ett flertal personer som aterkom frekvent i kéllskrifterna hade
dven befattningar bade i dess styrelse och i provningsndmnderna.

Det kanske mest patagliga statliga engagemanget &r inrdttandet och stodet
for de fasta maskin- och redskapsprovningar som knots till de bada
lantbruksinstituten i Ultuna och Alnarp. Denna provningsverksamhet tillkom
dock efter langvarig initial tvekan.'”® Statens maskinprovningar, eller
Maskin- och redskapsprovningsanstalterna vid Ultuna och Alnarp, som de
forst bendmndes, startade sin verksamhet 1897. Redan fran mitten av 1800-
talet hade lantbruksredskap och -maskiner provats bl.a. i samband med de
allminna svenska lantbruksmdétena vart femte ar, men med denna splittrade
organisation var det svart att fa kontinuitet och kunna genomfora réttvisa och
tillforlitliga tester.'?*

Maskinprovningarna var organiserade med en styrelse pd fem personer, varav
tre utsdgs av Lantbruksstyrelsen inklusive ordféranden. De bada provnings-
anstalterna hade varsin provningsnidmnd. I dessa ingick dven lantbruksinstitutens
forestdndare, och dven ldrarna i redskapsldra var sjilvskrivna ledamoter. Hér

123 Uppgifterna ér i huvudsak hdmtade ur Jansson & Thunstrém 2012, kap. 2.

124 Egerstrom 1911, s. 448465, Profningar af landtbruksmaskiner och -redskap”. Genom en
stor donation av AB Separator, med dess direktor John Bernstrom och uppfinnaren Gustaf de
Laval som initiativtagare, kunde en fastare provningsorganisation tillskapas. Det blev Lantbruks-
styrelsen som fick i uppdrag att se till att maskinprovningsanstalterna kunde starta sin
verksamhet. Nér dessa donationsmedel tog slut efter tio ar tillskot Lantbruksstyrelsen statsmedel,
12.500 kr &r 1908, for att fortsatt kunna finansiera verksamheten.
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moter vi ater Gustaf Timberg och August Upmark. Dessutom utsdg Lant-
bruksstyrelsen en tekniker i vardera nimnden och i Ultunas ndmnd kom Oscar
Nycander att ta plats. Aven ett par “praktiska jordbrukare” skulle ha plats i
nidmnderna. Resultaten fran provningarna skulle vara offentliga och ddrmed
skulle utévarna av jordbruk, och efter hand dven av skogsbruk och i tradgards-
néringen, f4 upplysning om egenskaperna p& de maskiner som provats. Detta var
av vasentlig betydelse for att sprida resultaten av provningarna.

Redan vid sekelskiftet 1900 ansdg styrelse och provningsndmnd att
”motorer drifna med petroleum” hade "natt en sddan fullindning” att de kunde
ta upp tivlingen med dngmaskinerna och att de d& dven skulle vara anvdndbara
i lantbrukets tjénst. Darfor beslutade Maskinprovningarna att lata gora
jamforande provningar av sddana motorer.'>> En antydan om provningarnas
vikt for den tekniska utvecklingen kan man exempelvis se i K.F. Adelskolds
nekrolog 6ver Oscar Nycander i Kungl. Lantbruksakademiens tidskrift 1932.
Har framhdlls hans betydelse for den svenska motorindustrins framvéixt aren
kring sekelskiftet 1900:

Det var pa hans forslag som lantbruksmétets lilla guldmedalj 1901 i Gévle
tillerkdndes fotogenmotorn Avance, som representerade ett nytt system, det
dittills tdmligen okénda tvdtakt-systemet. Det 4&r Nycanders stora fOrtjénst, att
han klart insdg den nya motortypens foretrdden framfor de mer invecklade aldre
maskinerna av det ditintills allenarddande fyrtakt-systemet. Genom den
fingervisning, som prisbeddmningen innebar, leddes tillverkningen in pa en for
véra forhallanden mera ldmplig motortyp, och en blomstrande motorindustri
uppstod inom kort i vért land.'?

Det ma i nekrologen vara en Overskattning av provningarnas betydelse, eller en
enskild persons auktoritet som dér fors fram, men sddana personers betydelse och
kunskaper vid enskilda tillfdllen kan heller inte underskattas. Ett annat exempel pa
detta dr att i Svenska Motokulturforeningens arkiv finns ett flertal brev bl.a. fran
foretagen Motorplogen June och Bofors om véddjan om Gustaf Timbergs
medverkan och omdémen vid provkémingar med de nya konstruktionerna.
Stationdra forbranningsmotorer for lantbruksindamal hade borjat provas
redan strax efter sekelskiftet. Det skulle inte dréja sa linge dérefter innan dven
de forsta traktorerna, eller snarare motoriserade jordbearbetningsmaskinerna,
provades for forsta gangen i samband med det allminna svenska lantbruks-
motet i Orebro 1911. Sérskilt infor de allminna lantbruksmotena hade
provningsverksamheten ett uppsving. De lantbruksmoten som darefter avholls
— 1 Goteborg 1923 och i1 Stockholm 1930 — forekom traktorprovningar. Det

125 SMP1901 medd. 5, s. 157.
126 Adelskold 1932, s. 884.
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storsta antalet traktorer som provats vid ett och samma tillfalle — 17 stycken —
var vid den stora serieprovningen som genomfordes 1919. Mer om prov-
ningarna av traktorer i kapitel 5.

3.3 De framjande organisationerna

Forutom staten med dess myndigheter, skolor etc. fanns &ven 1 civilsamhéllet 1
stort, ett intresse av att pa olika sétt frimja den modernisering av lantbruket som
mekanisering och motorisering innebar. Dessa aktorer var av skilda slag men har
vissa gemensamma drag, da de gemensamt forsokte organisera sig for att i forsta
hand kunna paverka statsmakterna. Aktorerna bestod av vad som kan
kategoriseras som den agrara eliten som hér upptriddde i olika konstellationer. Ett
typexempel pa en sddan organisation som fick bidrag fran staten var Svenska
Mosskulturforeningen, grundad 1886, som med tiden fick stora resurser i form
av egna laboratorier och forsoksgirdar. Mosskulturforeningen engagerade sig
dock endast perifert i de allménna mekaniseringsfrdgorna, utan endast i de fradgor
som gillde anvéndningen av redskap och maskiner pad mossjordar, exempelvis
anvandningar av frismaskiner under borjan av 1920-talet. En senare och mindre
forening — dven den en “rorelse i tiden” — med stor betydelse for lantbrukets
mekanisering och motorisering var den tidigare ndmnda Svenska
Motokulturféreningen, som behandlas vidare nedan.'?’

3.3.1 Lantbruksakademien

Kungl. Lantbruksakademien som stiftades 1811 och bdrjade sin verksamhet tva
ar senare, var dirmed den dldsta av de organisationer — sandr som pa nagot
enstaka hushéllningsséllskap — som verkade for lantbrukets allménna utveckling.
Akademiens organisation fordndrades ett flertal gdnger under 1800- och 1900-
talen, men nigon form av avdelning med sirskild teknisk inriktning fanns under
lang tid. En av de sex avdelningarna i borjan av 1900-talet var den Mekaniska
avdelningen, som bestod av tio ledamoter med uppgift att behandla byggnader,
maskiner och redskap. Aven att bevaka ingenjorsvetenskapen ingick i
arbetsuppgifterna. Denna avdelning hade aren 1912-30 den ovan nimnde Oscar
Nycander som sin ordférande.!'?8

Ledamotskadern i akademien'”® kunde i bérjan av 1910-talet indelas i
huvudgrupperna politik, organisationer, vetenskap, foretagare inom jordbruk och

127 Eriksson 1978, s. 68-70, behandlar Svenska Mosskulturforeningen som idéméssigt liknar
Motokulturféreningen.

128 Perlinge 1994, s. 157.

129 En beskrivning av akademiens ledamotssammanséttning finns i Edling 2010, s. 40ff.
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foretagare inom skogsbruk och Ovriga. Manga ledamdter var &dgare till
lantegendomar, men var samtidigt ledande inom stat och forvaltning. Andra var
foretrddare for skilda sammanslutningar och organisationer, men hade samtidigt
diverse offentliga uppdrag och var dgare av stora egendomar. Detta var en typisk
kombination for den svenska agrara eliten vid borjan av 1900-talet, dér &ven en
stor del av dem var riksdagsmin. Hédr kan naturligtvis inrfknas ett par
jordbruksministrar, dértill kom ett antal Ovriga framstdende personer fran
forvaltningarna, inte minst fran Lantbruksstyrelsen. Ett flertal ledamoter
representerade “’vetenskapen”. Hér ingdr dven personer fran forsoksstationer,
lantbruksskolor och en handfull fran hdgskolor och universitet. De som hér framst
representerade omradet lantbruksmekanisering var professor Gustaf Timberg.

En annan av de drivande och centrala aktdrerna var professor Herman
Juhlin Dannfelt som var akademisekreterare under aren 1902—19 och 1926-28.
Han fér rdknas som en viktig foresprikare for mekaniseringen, bl.a. med sin
bakgrund som rektor vid Ultuna lantbruksinstitut och som ledamot i Statens
redskaps- och maskinprovningars styrelse. Han hade genom att utarbeta nya
stadgar 1907 forsokt fa en vitalisering av akademiens verksamhet. Dartill var
han dven padrivande i tillkomsten av Centralanstalten for jordbruksférsék och
kom &dven att vara flitig skribent inom ett flertal omraden. En annan ledamot
med central placering var Maskin- och redskapsprovningarnas forestandare
Karl-Fredrik Adelskdld. Till de padrivande inom akademien far ocksa laggas
t.ex. industrialisten John Bernstrdm och uppfinnaren Gustaf de Laval, bada
vélkdnda och i ledningen for det framgéngsrika AB Separator och naturligtvis
till den donation som mdjliggjorde att de fasta maskinprovningsanstalterna
kunde starta och drivas under de forsta tio dren. Den forstndmnde var for Gvrigt
dven ordforande i Sveriges Verkstadsforening 1902—10.

Lantbrukets mekanisering var vid ett drygt dussin tillfdllen féremal for
akademiens Sverliggningsdmnen dren 1905-30. Amnet avhandlades sarskilt
intensivt under Juhlin Dannfelts bada perioder som akademisekreterare. Redan
vid en sammankomst i december 1910 fick Gustaf Timberg mojlighet att halla
ett langre foredrag om motokulturen. D& hade just den svenska avdelningen av
Motokulturforeningen bildats och @mnet synes ha varit mycket aktuellt.
Timberg tog da upp “fordelarna af mekaniska motorer i stéllet for lefvande vid
jordbruksdrift” och sirskilt uppehdll sig vid jordbearbetningsmaskiner.'3° Dock
kom det ddrefter kom det att drdja dnda till 1920 di frdgan om traktorer var
som mest aktuell. Maskinprovningarnas forestandare K.F. Adelskold holl da ett
foredrag 1920 med titeln “Erfarenheter rorande motorplojning”.!3! Direfter

130 Timberg 1911, s. 177{f och 182ff.
131 Adelskold 1920. Féredraget finns i sin helhet publicerat pd KSLA:s hemsida:

www.ksla.se/anh/files/2012/04/P16jning.pdf (hdmtat 2013-05-29).
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foljde en nedgang av akademiens intresse for mekaniseringen och det drojde
det dnda till 1928 innan Overldggningsdmnet &terkom och d& rorde det
kostnaderna for det svenska lantbruksmaskinkapitalet. I akademiens tidskrift
publicerades dock mycket fa artiklar under samma tid som behandlade
lantbruksmekaniseringen. 1915 publicerades en redogorelse av Herman Juhlin
Dannfelt under rubriken “Erfarenheter om motorplogars anvidndbarhet i
Sverige”, bade publicerad i akademiens tidskrift och i Svenska Motokultur-
foreningens meddelandeserie. Ett annan av hans foredrag om jordens
bearbetning dir han speciellt tog upp frasmaskiner, blev 1920 publicerat i
akademiens tidskrift. Under 1920-talets fortséttning fanns dock inga artiklar
om lantbrukets mekanisering i tidskriften, och akademiens allmédnna intresse
for &mnet synes ha varit svalt under detta decennium.

3.3.2 Hushallningssallskapen

Hushéllningsséllskapen, utgjordes frdn boérjan av valda ledamoter, efter hand
breddades rekryteringen till “snart sagdt alla vilfrejdade landtbrukare och for
jordbruk intresserade méin inom vederborande 1&dn — samt likaledes valda heders-
ledamdter”.'32 1906 var antalet ledaméter i sillskapen sammanlagt ca 55 000. 1
sin tur var sillskapen uppdelade i underavdelningar, “hushéallningsgillen” eller
liknande bendmningar, som ofta sammanf6ll med ett hiarad. Sillskapen var en
form av formedlande organ mellan statsforvaltningen och jordbruksniringen.
Flera av hushéllningsséllskapen var dven sedan manga decennier involverade i
anordnandet av lantbruksmdtena, dér en allt storre del redskap och maskiner
utstilldes. Sallskapen hade ocksa aktivt understtt bildandet av de fasta
maskinprovningsanstalterna under de sista decennierna av 1800-talet. Likasa
ingick flera av de tongivande mekaniseringsforesprakarna i de olika sillskapens
styrelser och forvaltningsutskott. De var sjdlva progressiva storjordbrukare med
intresse for mekaniseringsfragor och kunde ddrmed vara inflytelserika kdpare av
traktorer. Ett exempel dr agronom Per Widlund som var den forste innehavaren
av traktor for praktiskt drift i Sverige 1908, som dven hade en position inom
hushéllningsséllskapet i Uppsala lén.

Redan vid 1910-talets borjan ordnades maskinskotarkurser vid skilda
hushallningssillskap ute i1 landet, ofta pé initiativ av Svenska Motokultur-
foreningens sekreterare Gustaf Timberg. Dir kunde man vanligtvis notera god
uppslutning bade fran maskintillverkare och fran aterforséljare av lantbruks-

132 Juhlin Dannfelt 1909.
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maskiner, som da kunde passa att visa och demonstrera sina produkter infér en
intresserad skara deltagare.!??

3.3.3 Lantbruksmotena

Lantbruksméten var en viktig arena for att visa nyheter inom jordbruks-
mekaniseringen och fora ut kunskapen om dessa till en storre allménhet.
Framfor allt var det under de stora ”allmidnna svenska lantbruksmoétena”, men
dven distriktslantbruksmoten och lokala moten som hélls 1 landet, som
traktorer och motorplogar kom att exponeras for en storre publik.

De allminna svenska lantbruksmotena som tillkommit redan 1846 hade i
borjan ett ganska begrinsat antal deltagare, men efter hand steg besokssiffrorna.
Detta talade for att en bredare publik kom till métena for att ta del av
utstillningarna, dir de oftast for forsta gdngen hade mdjlighet att ta del av
redskaps- och maskinnyheterna.!** Efter 1911, di Svenska lantbruksveckan
tillkom, dvergick dessa allménna lantbruksméten till att bli endast utstéllningar,
som med tiden kom dessa att utveckla sig till ndgot som liknade rena folkfester.
Ett exempel pa det dr det stora skanska jubileumsmoétet 1914 1 samband med
Baltiska utstillningen, dd hushallningsséllskapen firade sina hundraérsjubileer. !
Det var for Ovrigt vid denna utstillning som Munktells forsta traktor
presenterades.

Lantbruksmotena, som dven beskrivs oversiktligt 1 foregdende kapitel, kom
med tiden att bli ett stille ddr maskin- och redskapstillverkare och importdrer
kunde visa sina produkter. Den 6kade industrialiseringen och rationaliseringen
av jordbruket, sérskilt i samband med traktorns inférande och som dven hade sin
grund i behovet av en ny maskinpark, hade gett ett dkande behov for de kommer-
siella aktorerna att fa ett dterkommande och brett forum for utstéllningar.'3
Besokssiffrorna borjat stiga redan vid slutet av 1800-talet — de forsta hade samlat
nagra tusen askadare — och fortsatte svilla till sa stora manifestationer sa att de
till sist blivit verméktiga for arrangorerna. Detta visade sig vid 1930-ars mote
och det fick darfor ingen direkt formell efterfoljare. 137 Dérefter tillkom ndgot
som kallades rikslantbruksmoéten (RiLa) som hélls pa Solvalla i Stockholm 1946

133 Att sddana maskinskotarkurser héllits noteras i stort sett &rligen i notiser och i smirre
artiklar i t.ex. Landtmannen och Tidskrift for Landtmdn under 1910-talet.

134 Runefelt 2013, s. 40; Morell 2013, s. 92.

135 Redogorelsen bygger pa Runefelt 2013, s. 24fF.

136 Runefelt 2013, s. 26.

137 Runefelt 2013, s. 27-28. Besokssiffrorna vid motena i Orebro 1911 och Géteborg 1923
uppgick till ndra 100 000 besokare vid respektive mote, vid moétet i Stockholm 1930 kom ca
240 000 besokare.

83



och 1 Jonkoping 1959. I borjan av 1960-talet tillkom Elmia-méssan i sistndimnda
stad, som 1 vissa stycken kan sdgas vara en efterfoljare till dessa lantbruksméten.

De allménna svenska lantbruksmdten som hade betydelse for introduktionen
av traktorer/motorplogar 4r de som hélls i Orebro 1911, Géteborg 1923 och
Stockholm 1930. Ett exempel utdver dessa ar det skanska distriktslantbruksmotet
1908 1 Eslov dér for forsta gangen en traktor visades i ett stort sammanhang i
Sverige. I tidigare allménna svenska moten sdsom i Malmé 1896, Gavle 1901
och Norrkoping 1906 hade forvisso redan forbranningsmotorer stéllts ut, men da
endast stationéra typer.

3.3.4 Svenska lantbruksveckan

Ett annat forum dér bl.a. jordbruksmekaniseringens aktorer kunde inta scenen
var Svenska lantbruksveckan,'?® etablerad 1911 som en samarbetsform for de
befintliga jordbruksorganisationerna och som skulle vara opolitisk. Under
borjan av 1900-talet hade det uppstatt en spirande flora av foreningar och
organisationer inom lantbrukets sfir, bl.a. 6ver 5 000 ekonomiska foreningar
av skilda slag. Det fanns en allméin 6nskan om behovet av 6kade kontakter dem
emellan, vilket accentuerades under tiden for forsta varldskriget.

Svenska lantbruksveckan kom s& sméningom att omfatta ett 70-tal samver-
kande organisationer. Har samlades ett par tusen av landets framsta foretrddare for
lantbruket, den agrara forskningen och administrationen. Vid lantbruksveckans
samordnade moten var det litt att fA kinnedom om nya ron inom hela detta
omrade, samtidigt som man dven kunde skapa personliga kontakter. Inte minst var
den sociala sidan av sddana mdten viktig for de skilda foreningarna. Att samla
dessa i1 Lantbruksveckan var ett forsok att fa dem till gemensamma 6verldggningar
och en centralisering av drsmotesverksamheten. Samtidigt blev det da mdjligt att
organisationerna var for sig och sjdlva lantbruksveckan kunna arrangera foredrag,
diskussioner och utstéllningar i aktuella &mnen.

Det var tva forgrundsmdn som kan sigas ha varit organisatorer av
Lantbruksveckan. Den ene var Hugo Tigerschidld, godsigare pa Oster Malma i
Sormland och sedan bl.a. initiativtagare till Sveriges Allmédnna Lantbruks-
sdllskap som tillkom under krigsaren 1916—17. Den andre forgrundspersonen var
Hugo Hamilton, som blev en central gestalt i nétverket for lantbrukets
mekanisering. Han hade en diger meritlista: statsrdd och chef for civil-
departementet, talman i forsta kammaren 1916, skapare/ordférande for Svenska
Lantménnens riksforbund, tidigare chef for patentverket, ordférande for Statens
livsmedelskommission 1914-17, landshovding 1 Gévleborg och didrmed

138 Skildringen av Lantbruksveckan bygger i huvudsak pd Johansson 2013, ’Pionjérdren under
1910-talet” (s. 32—54) och Pettersson 2013, "Ny tid &ver tegarna” (s. 55-77).
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ordforande for lanets hushéllningsséllskap, samt atskilliga andra poster inom
néringsliv och foreningsvéasen, bl.a. ordférande i Svenska Motokulturféreningen
fran 1913 fram till 1927 (bild 3:1). I samband med medlemsfoéreningarnas
sammankomster holls det storsta antalet foredrag under veckan. Dessa ahordes
undantagslost av en sammanlagt mer dn tusenhdvdad publik som bestod av de
tongivande inom sektorn. Ménga refererades i pressen, inte bara i fackpressen
utan dven i de dagliga tidningarna. Genomslagskraften torde dérfor ha varit stor.

Den forsta veckan som hélls 1911 var tre framjandeforeningar inbjudna, dit den
dé nybildade Motokulturféreningen maste raknas. Foreningen, som avhandlas
nedan, kom dérefter alltid att halla sitt d&rsméte 1 samband med denna vecka.
Arsmotesberittelser och enskilda foredrag publicerades bade i Motokultur-
foreningens meddelanden och ofta dven 1 Svenska Lantbruksveckans handlingar.
Under aren 1911 till 1930 publicerades 1 princip alltid ett eller ett par féredrag om
aret 1 handlingarna som berorde lantbrukets mekanisering 1 vidare mening.

De flesta foredrag som holls inom &dmnet lantbrukets mekanisering hade
mer eller mindre starka kopplingar till Svenska Motokulturféreningens styrelse
och dess medlemmar. Férutom foreningens sekreterare Gustaf Timberg, som
gjorde flera framforanden under &ren fran 1912 och framat, var dven nagra av
de andra mer framtridande representanterna for foreningen flitiga foredrags-
hallare. Sarskilt lantbrukskonsulenten och senare godsdgaren C.G. L:son Pyk
framtrddde atminstone vid tre tillfdllen och beréttade om mekanisering och om

Bild 3:1. Hugo Hamilton (1849-1928) hade en
viktig roll som en av grundarna av Svenska
Lantbruksveckan. Han kom &ven att arbeta for pa
flera sitt for lantbrukets mekanisering, bl.a. som
ordforande i Svenska Motokulturféreningen.
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praktiska frigor kring det traktoriserade jordbruket. Atminstone vid sju
tillfdllen under &ren 1912 och framit avhandlades traktorer och traktordrift i
dessa foredrag som sedan publicerades i handlingarna. En annan fraga var
landsbygdens elektrifiering som avhandlades vid flera tillfillen under 1910-
talet. Fragan om anvindning av bandtraktorer skedde i borjan av 1920-talet
under Skogsveckan, som var ett liknande forum bildat 1918 for skogs-
foreningarna och som holls omedelbart innan lantbruksveckan.

Aven andra aktdrer #n de som var direkt knutna till Motokulturfreningen
fick komma till tals i mekaniseringsfragor under veckorna. Statens maskin-
provningars forestdndare K.F. Adelskold talade t.ex. 1929 i d&mnet moderna
traktorredskap for jordbearbetning — ett foredrag som &dven det kom att
publiceras i Lantbruksveckans handlingar.

3.3.5 Svenska Motokulturféreningen

Den sammanslutning som hade som uttalat syfte att verka for lantbrukets
motorisering och dirmed traktorisering var Svenska Motokulturforeningen. '3’
Foreningen och négra av dess ledande medlemmar har &dven berdrts ovan bl.a.
under Lantbruksveckan, men den har d4nda en sadan central roll i samman-
hanget att den kréver en utforligare presentation.

Fragorna kring jordbrukets mekanisering och motorisering var inte typiskt
svenska, utan engagerade manga aktorer i forkrigstidens Europa. Som tidigare
ndmnts 1 stycket om statens engagemang gick 1909 en inbjudan ut fran
Frankrike till ett flertal linder om deltagandet i en kongress kring dessa fragor
som skulle héllas i Amiens. Det var Gustaf Timberg (bild 3:2), som fick i
uppdrag av den svenska regeringen att representera Sverige vid konferensen.
Daérefter engagerades dven Carl Carlsson Bonde, storgodsédgare pd Eriksberg i
Sormland och diplomat med goda kunskaper i franska — och for dvrigt en av de
ledande vid tillkomsten av Lantbruksveckan. Han var dértill politiker och andra
kammarens talman i riksdagen.

Kongressen resulterade i1 bildandet av ett internationellt forbund med
representanter frdn de deltagande landerna. Detta blev ursprunget till Svenska
Motokulturforeningen som kom att bildas 1912. Denna forening startade som
en sektion av Féderation Internationale de Moto-Culture, Société d’étude et
d’encouragement. Den svenska sektionen organiserades snabbt 1909 och
kunde konstituera sig 1 oktober. Medel till detta tillskots bl.a. fran International
Harvester i Norrkoping och fran L.M. Ericsson, grundaren av telefonfirman,
som dven var starkt engagerad i1 jordbrukets mekanisering. I Sverige, liksom i

139 Redogorelsen for Svenska Motokulturforeningen bygger i huvudsak pa den som gjorts i
Thunstrom 2001a, s. 14-15.
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Frankrike, stoddes foreningen fran hogsta ort. Narvarande vid konstitueringen
var nidmligen bl.a. jordbruksministern, Lantbruksstyrelsens generaldirektor,
Lantbruksakademiens sekreterare, samt ett flertal andra intresserade 1
framskjuten stdllning inom bade jordbruk och inom maskin- och elindustrin.
Till ordférande for den svenska sektionen valdes den ovan ndmnde Carl
Carlsson Bonde och till dess sekreterare Gustaf Timberg.'4?

Den svenska sektionen kom att motas med stort intresse och blev
internationellt sett den storsta 1910 med hela 106 medlemmar, dérefter foljde
Frankrikes med 90. Ovriga inbjudna linder lyckades endast bilda mindre
sektioner, eller i1 vissa fall inga alls. I det internationella forbundet hopade sig
samtidigt svérigheterna, bl.a. hade det en mycket begrinsad ekonomi. Dartill
kom ett redan anstringt forhallande mellan Frankrike och Tyskland. Den
internationella foreningens handlingsforlamning gjorde att den svenska
sektionen som ju hade ett antal driftiga medlemmar, istillet beslutade sig for att
bilda en egen, uteslutande svensk forening 1912: Svenska Motokultur-
foreningen. Denna kom forvisso dven att fa nagra svensksprakiga medlemmar
fran Finland och dven nigra enstaka frén de andra nordiska linderna.'*!

De nya stadgar som utarbetades var i stort sett identiska med de som
utarbetats infor bildandet av den internationella fOreningen. Foreningens
andamal var:

1:0) att bland Sveriges jordbrukande befolkning sprida kinnedom om fordelarne
af att sd vil vid sjdlfva gardarne som ute pé filten anvdnda motordrift inom
jordbruket (motokultur),

2:0) att astadkomma samarbete mellan jordbrukare, tillverkare och forséljare af
motorer och andra jordbruksmaskiner samt producenter af elektrisk energi,

3:0) att i 0frigt pa allt sétt frimja motokulturens utveckling.

En ldngre redogorelse for det konstituerande métet, skriven av Timberg, var
aven infort i Tidskrift for Landtmdn 1910.142

For att uppna sina mal 1 d&ndamélsparagrafen skulle foreningen ge ut en
periodisk tidskrift, anordna foredrag, se till att praktiska maskinprovningar
genomfordes, anordna utfarder och besdka utstillningar som hade “sevirda
installationer for motordrift”. Dessutom skulle féreningen verka for framjandet
av foreningar mellan mindre jordbrukare for att dessa skulle inféra motordrift
och for att gemensamt kunna képa och anvdnda maskiner. Dessa stadgar

140 Timberg 1926.

141 SMKF 1910 medd. 7; SMP 1911 medd. 17.

192 SMKF 1911 medd. 17. Se § 1 i Stadgar for Svenska Motokulturfsreningen antagna den 22
Januari 1912; Timberg 1910, s. 749-753.
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bibehdlls sedan i stort sett ofordndrade fram till foreningens ombildning
1927.143

Hur foreningen verkade for att frimja foreningar och maskinsamarbete
mellan mindre jordbrukare dr dock inte sérskilt tydligt manifesterat pa nagot
sdtt, men 1 sitt program ville man &ven vénda sig till det mindre jordbruket,
vilket 1ag i tiden. Som framkommit var smabrukarfrigan aktuell i borjan av
1900-talet och sidrskilda satsningar gjordes for att dven exponera smabruket
och foreddmliga 16sningar for deras behov, t.ex. vid motena i Orebro 1911 och
Goteborg 1923. De foreningsmeddelanden som behandlar elektrifiering har
inte hér studerats, men kan naturligtvis innehélla sddant som @ven kunde gagna
det mindre jordbruket.

Féreningens medlemmar

Svenska Motokulturforeningen hade som framgatt redan fran borjan en stark
medlemsanslutning, och dérefter f6ljde en jamn tillstromning 4nda till 1921, da
det totala antalet medlemmar var som hogst med 466 stycken. Darefter foljde
nagra ar med vikande medlemsantal. Denna nedgéng borjade dock plana ut
1925-26, strax innan foreningen ombildades till Jordbrukstekniska Féreningen
(figur 3:1).

Medlemsantalet f6ljde konjunkturerna med viss eftersldpning. Hér kan man
konstatera att det var ett sirskilt snabbt tapp av enskilda medlemmar under 1920-
talets forsta hélft med dess nedgang for jordbrukskonjunkturerna. De enskilda
medlemmarna var flest 1921 med 269, medan fem ar senare hade foreningen
endast 197. En annan kategori som hade en skiftande medlemsutveckling var bland
de som var betecknade som ingenjorer och uppfinnare. Dessa var flest 1919-20
med 40 personer, en skara som fem ar senare krympt till endast 13. Hér synes flera
ha lamnat verksamhetsomrédet under 1920-talets ekonomiska nedgang.'#*

Vid en systematisk genomgang av medlemsmatriklarna fran aren 1912,
1917, 1922 och 1926 finner man att den geografiska hemvisten for det stora
flertalet medlemmar var dstra Svealand, de tva Skane-linen och Ostergétland.
Stockholm var vél representerat bade som site for manga medlemsforetag och
institutioner, samt som bostadsort for manga medlemmar som var foretags-

143 SMKF 1911 medd. 17, stadgar frdn 1912, och SMKF 1920 medd. 77 Stadgar for Svenska
Motokulturforeningen antagna den 16 mars 1920. De fornyade stadgarna fran 1920 innehaller
endast dndringar av formell karaktr, inte i friga om dndamal etc.

144 SMKF meddelande med medlemsfdrteckningar har undersokts, se killorna upptagna i figur
3:1.
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ledare och ingenjorer. Det fanns endast ett fatal medlemmar med hemvist norr
om Dalilven och i de andra nordiska linderna.'%’

Medlemmarnas sociala hemvist var 1 stort sett alltid 1 samhaéllets 6vre skikt,
vilket framgér av medlemsforteckningarna. Har fanns bl.a. ett antal riksdags-
méin, ministrar och landshovdingar. Godségare var en vanligt forekommande
titel 1 medlemsmatriklarna, medan endast ett fital titulerade sig lantbrukare.
Flera av godsdgarna hade dven en annan titel, inte séllan en officersgrad. Det
framkommer av matriklarna att endast ett mindre antal medlemmar hade en
titel som kunde forknippas med hogre jordbruksutbildning — endast ett fatal
titulerade sig agronom. Det var for dvrigt endast ett fital dvriga som hade
akademiska titlar. Bland ldrarna pé lantbruksinstituten var det endast Gustaf
Timberg och hans motsvarighet som ldrare i redskaps- och maskinldra pa
Alnarp, August Upmark, som var medlemmar. En annan storre medlemsgrupp
var didremot foretag med anknytning till framfor allt maskinindustrin samt
tillverknings- och distributionsféretag inom den elektriska branschen. Cirka en
fjardedel av de enskilda medlemmarna hade dven en titel med anknytning till
nidringslivet. I denna medlemskader finner vi en spegling av den jordbrukarelit
som redogjorts for i samband med de allménna svenska lantbruksmétena och
vid Lantbruksveckan dir ledamoterna i Overldggningsdmnena utgjordes av
samma sociala bakgrund, yrken m.m.

Styrelsen och dess arbete

Styrelsens sammansittning speglade i stort sett medlemmarnas — en blandning
av huvudsakligen godsdgare och industrimén. Styrelsen priglas ocksa av en
stor kontinuitet bland de invalda dir manga satt kvar pa sina platser under lang
tid; omval var déarfor vanligt forekommande. Foreningens forste ordforande
Carl Carlsson Bonde, kom som framgétt att ersédttas av Hugo Hamilton som
verkade som ordforande fram till foreningsombildningen. Under Svenska
Motokulturforeningens hela verksamhetstid var Gustaf Timberg dess
sekreterare. En relativt rik arlig brevviaxling mellan ordforande och sekreterare
finns bevarad i foreningens handlingar.'4¢

145 SMKF meddelande med medlemsforteckningar: 26 (1912), 62 (1917), 90 (1922) och 116
(1926).
146 SMKF arkiv i KSLAA serie O 9.
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Svenska Motokulturféreningen, antal medlemmar
1910-26
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Figur 3:1. Medlemmar i Svenska Motokulturforeningen 1910-26.

Kaéllor: Svenska Motokulturforeningens medd. 8 (1910), 26 (1912), 32 (1913), 43 (1914), 49 (1915), 56
(1916), 62 (1917), 68 (1918), 75 (1919), 80 (1920), 85 (1921), 90 (1922), 99 (1923), 104 (1924), 109 (1925)
och 116 (1926).

Som framkommit ovan holls foreningens &rsméten i Stockholm under Lant-
bruksveckan i mars, d& vanligtvis i Likaresillskapets stora sal. Arsmotena
brukade vara mycket vilbesokta och bevistades vid nagra tillfallen av uppsatta
och inflytelserika personer med Hertigen av Véstergétland prins Carl i spetsen,
chefen for Lantbruksstyrelsen och ett flertal riksdagsmén.!4” Foreningen deltog
dven i utatriktade aktiviteter sdsom maskinutstéllningar i samband med de
allménna svenska lantbruksmétena i Orebro 1911 och i Géteborg 1923. Vissa
ar var foreningen dven medarrangor vid den s.k. Elektriska veckan.

For att nd foreningens syfte med att sprida kdnnedom om motokulturen
utgavs redan frén borjan tryckta meddelanden med 6—8 nummer per ar. Fram
till 1927 utkom inte mindre &n 118 sddana meddelanden. De flesta inneholl
uppsatser och foredrag i aktuella &mnen. En del meddelanden utgjordes av
protokoll fran &rsméten, stadgar, medlemsmatriklar och dylikt. Det ar mojligt

147 Timberg 1926.
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att kategorisera foreningens verksamhetsomraden genom att dela in meddelan-
dena i &mnesgrupper: bevattnings- och sjoreglering 4 meddelanden, elektrifier-
ing 26 st., jordbearbetning 22 st., motokultur i allménhet 17 st., motorer och
brénslen for dem 11 st. samt undervisning i maskinskotsel 2 st. de flesta av
foreningens meddelanden som behandlar traktorer och motorplogar aterfinns
under kategorin ”jordbearbetning”.

Foreningens ekonomi var till stor del baserad pd medlemsavgifter, vilka
utgjorde ungefar hilften av intdkterna. Den andra halvan utgjordes fran 1914
och framat av ett statligt bidrag via Lantbruksstyrelsen. Till en borjan uppgick
detta till 1.000 kronor men kom dédrefter under krigsdren att hojas till 4.000. I
borjan av 1920-talet minskade dock stodet for att 1925-26 éter uppga till 1.000
kr. Motokulturféreningen var en av tre frimjarforeningar inom jordbrukets
omrade som erholl sadana bidrag. De andra var Svenska Utsddesféreningen
och Svenska Mosskulturforeningen. '8

Foreningens sista arsmote holls i mars 1927. D4 hade Gustaf Timberg
hastigt avlidit i oktober aret innan. Hans insatser under de gangna aren fick
naturligtvis ampla lovord av métet. Aven den avgiende mangarige ordféranden
Hugo Hamilton och den likaledes mangarige styrelseledamoten Oscar
Nycander hyllades d4 for sina insatser.

| l '

Bild 3:2. Gustaf Timberg (1859-1926),
fil.dr 1891. Adjunkt i praktisk matematik,
fysik och meteorolog vid Ultuna lantbruks-
institut  1892-99, lektor i redskapsléra
1899-1918 och professor 1918-26. En av
initiativtagarna  till Svenska Motokultur-
foreningen och dess sekreterare 1910-26.

148 De statliga bidragen finns upptagna som en post i Kungl. Lantbruksstyrelsens berittelser
1914-26.

91



Bild 3:3. Carl Gustaf Pyk (1882-1942)
agronom, skriftstdllare, jordbrukskonsulent
och godsigare pd Kyleberg i Ostergdtland
som han upparbetade till en hogt
mekaniserad monstergard. Han hade talrika
uppdrag i olika styrelser och medverkade i
utredningar inom jordbruksomradet.

3.3.6 Jordbrukstekniska Féreningen

Svenska Motokulturforeningens eftertridare, Jordbrukstekniska foreningen,
overtog till stora delar organisationen och medlemskadern. Ombildningen hade
diskuterats vid flera styrelsesammantriden i Motokulturféreningen de sista
aren, dér frgan om verksamhets inriktning mot nya uppgifter hade behandlats.
Foreningens huvudsakliga uppgift vid bildandet 1 borjan av 1910-talet hade da
varit att sprida kdnnedom om motorers och den elektriska energins anvdndning
inom jordbruket, men man ansdg nu att detta hade genomfOrts i s& stor
utstrackning att foreningen darfor borde utvidga sin verksambhet till att omfatta
utredningar och undersdkningar av viktiga fragor som horde samman med
lantbrukets maskinanvéndning. P4 initiativ av Timberg holls under hosten 1926
flera konferenser i &mnet. Dérefter tillsattes en kommitté av generaldirektoren
for Lantbruksstyrelsen, bestaende av representanter fran Lantbruksstyrelsen,
Statens maskinprovningar, Svenska Industrins Standardiseringskommission,
Svenska Motokulturforeningen, Sveriges allménna Lantbrukssillskap och
Riksforeningen for Landsbygdens Elektrifiering samt representanter for
jordbruket och lantbruksmaskinindustrin. Dessa hade till uppgift att se om det
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gick att fa till stand en starkare samverkan mellan de institutioner och
foreningar som dgnade sig utvecklingen av lantbrukets tekniska hjalpmedel.'*

Ingen medlemsforteckning finns publicerad fran Jordbrukstekniska foreningens
tillkomstér. Den forsta tryckta frén 1929 visar att det da fanns 18 industri- och
handelsforetag och 172 enskilda medlemmar — inte bara privatpersoner utan dven
organisationer och representanter for sidana. 1932 fanns i foreningen 15 industri-
och handelsforetag och 229 enskilda medlemmar.'® Jimfor man Svenska
Motokulturforeningens sista medlemsmatrikel fran 1926 och den forsta som
Jordbrukstekniska Foreningen publicerade 1929, ser man att det fanns en stor
Overensstimmelse 1 medlemskadern mellan dessa foreningar. Hela 140 av de totalt
190 medlemmarna hade tidigare varit medlemmar i Svenska Motokultur-
foreningen. En skillnad mot tidigare var att vissa institutioner och séllskap kunde
utse styrelserepresentant. Flera aktiva storjordbrukare och bade tillverkande och
sidljande foretag som verkade inom omrddet mekanisering och motorisering,
fortsatte sin verksamhet och medverkan i denna typ av forening under decennierna
framover.

En viktig och central aktor var sedermera professor Nils Berglund, tidigare
omnédmnd under rubriken “Teknikundervisningen vid lantbruksinstituten”, som
under ling tid var sekreterare i foreningen och kom att bli ledare for
Jordbrukstekniska Institutet, JTI, nér det startade 1945. Berglund kom &ven att
ingd 1 Statens Maskinprovningars styrelse och provningsndmnden vid Ultuna.
Jordbrukstekniska foreningen &r fortfarande verksam och samlar idag framst
enskilda medlemmar, huvudsakligen teknikintresserade, storre jordbrukare.

3.3.7 Jordbrukareungdomen

En annan fortfarande existerande forening som kan ndmnas i detta aktors-
sammanhang dr Jordbrukare-Ungdomens Forbund (JUF). Denna forening har
forvisso inte haft en saddan direkt inverkan pa mekanisering och traktorisering
som Svenska Motokulturféreningen, men kan dnda sidgas haft en langsiktig
verkan pd mekaniseringen av lantbruket pd sitt program. Det &r en dn idag
verkande ideell forening som &r partipolitiskt och religidst obunden. Férbundet
bildades vid Lantbruksveckan 1918. Initiativtagare var jordbruksldraren och
ungdomsledaren Sigurd Orjangard. I sin karaktir kom JUF inte att vara en
“elitorganisation”, utan samlade unga personer med jordbrukarbakgrund i
gemen. De lokala foreningarna véxte snabbt i medlemsantal. I mitten av 1930-

149 SMFK 1927 medd. 118, s. 9-10.
150 JTF 1929 medd. 14 och JTF 1932 medd. 32.
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talet fanns det cirka 30 000 medlemmar i 535 avdelningar.’”! De lokala
foreningarna arrangerade tdvlingar, kurser och studiecirklar m.m. i syfte att
forkovra ungdomar i jordbruk. Liksom i andra folkrorelser var det dven hér
vanligt att de yngre fick sin forsta féreningserfarenhet.

JUF tog tidigt, redan som nystartad organisation, upp tivlingsplojningar i
sin verksamhet. I borjan av 1920-talet anordnades tdvlingsplojningar pa klubb-
eller avdelningsnivd med héstar och pa vissa stéllen till och med oxar. Det
drojde till 1933 innan den forsta rikspldjningstavlingen kunde hallas, och da pa
Ultuna, men de blev dérefter arligen aterkommande arrangemang runt om i
landet. Den forsta uppgiften om pldjning med traktorer under andra vérlds-
krigets dagar, som da skedde med traktorer forsedda med gengasaggregat. Den
tekniska yrkesskickligheten premierades vid tévlingspldjningarna. Till skillnad
frin de stora allmédnna lantbruksmdtena, dar maskiner vanligtvis stod
uppstéllda endast for visning, hade man vid tivlingsplojningar och lokala
mdten tillfdlle att se maskiner och traktorer arbeta i praktisk drift och dér man
som askadare kunde dir ta del av resultatet, 14t vara med f6érare som var
mycket vidldvade i1 konsterna.

Under den undersokta tiden, fram till cirka 1930, finns dock inget material
som visar att man engagerat sig sdrskilt for mekaniseringsfragor och darmed
inte heller for anskaffandet av traktorer. Det torde dock ha funnits en indirekt
paverkan i denna riktning genom att samla yngre yrkesméssigt intresserade
personer pd kurser etc. Tillsammans med lantmannaskolorna blev JUF:s
verksamhet betydelsefull vid formandet av en yngre kader med utbildade
personer inom lantbruket, vilket kunde vara viktigt for yrkesidentiteten.

Over huvud taget var det mdjligt for sddana personer som yrkesmissigt
korde traktorer och motorplogar paverka i fragor rérande kop och drift. Det var
naturligtvis en informell och individuell padverkan som kunde ta manga uttryck.
Forarens skicklighet och omdome kunde gora visentlig skillnad for
traktordriftens effektivitet och l6nsamhet. Traktorforarens tekniska kunskaper
kom till pass nér reparationsarbeten inte séllan fick klaras pa egen hand ute i
falt. Det kunde ibland rdéra sig om relativt komplicerade reparationer av
motorn, ibland med assistans frén girdssmeden.'>? Fragan r om traktorforarna
hade inflytande vid kdp av traktorer och andra mer komplicerade maskiner och
vilken roll denna auktoritet i praktiken tillméttes. Vid drift av dessa maskiner
hade dock maskinskotaren en stor auktoritet och status i arbetslag vid t.ex.
troskning. Sarskilt vid anvdndning av anglokomobiler var det denne som i
praktiken bestimde hur arbetet skulle utforas. Nér stationdra forbrannings-

151 JUF http://www juf.se/starten.htm; http://www.juf.se/hist.htm; http://www.juf.se/plojhi.htm
(dtkomst 2011-12-13).

152 Se bl.a. resonemang om arbetarnas status i Morell 2001, s. 64—65.
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motorer och traktorer borjade anvéndas forblev motorskdtarens uppgifter
viktiga, men inte sa uttalat exklusiva” som tidigare.'>?

3.4 De kommersiella aktorerna

De kommersiella aktérerna &r litta att identifiera, om vi med dem menar
foretagen som tillverkade och silde traktorer och motorplogar. Foretagen ér i
allménhet kiinda — undantagen finns sdkerligen mest i dterforséljarleden — till
namn och for de produkter de saluférde. De &r dock i vanligen svarundersokta
objekt da de, till skillnad fran institutioner och organisationer, oftast inte
lamnat handlingar efter sig som bevarats i offentliga arkiv. Négra av de storre
svenska tillverkarna, som t.ex. den tidigare ndmnda Munktells Mekaniska
Verkstad, har ddremot 1dmnat ett rikligt och véilordnat arkivmaterial, men detta
tillhor undantagen. Sarskilt for de mindre foretag som arbetade med forséljning
har dock endast en knapphéndig eller ingen information bevarats.

Forséljningsorganisationernas organisation dr litet kdind och behandlad i
kallor och litteratur, 4ven vida de storre foretagen i branschen. Det kan darfor
finnas oklarheter i framstéllningen av deras uppbyggnad. Samtida Gverblick-
bart material saknas i regel, men de fatal senare sammanstillningar som gjorts
har troligen sa stor relevans att de kan anvédndas dven under den undersokta
tiden.'* Hur maskinhandeln var uppbyggd och dess arbetssétt beskrivs mer
ingdende i kapitel 5.

3.4.1 Maskin- och redskapshandelns organisationer

For tillverkare och siljare av kapitalvaror och producentvaror dr en néra
forbindelse med koparna nodvindig. Kategorin “kommersiella aktorer”
innehdller ménga olika typer av yrken och befattningar — exempelvis foretags-
ledare, ingenjorer, uppfinnare, marknadsforare, servicepersonal m.fl. I kraft av

153 Tdéhistorikern Helena Ekerholm diskuterar i sin avhandling (2012) om bilférarnas status.
Hon for dir ett resonemang om att en bil med forbrinningsmotor som blev norm kring
sekelskiftet 1900 och som gav hogre status at foraren jamfort med en angbilsforare, se s. 24-28.
Fragan om status for bilférare respektive traktorforare kan dock vara relativt komplicerad da den
forra ofta bedoms av en storre allménhet, medan den senare bedéms inom en tringre krets av
yrkesverksamma. Ingen motsvarande koppling kan darfoér med sékerhet goras med maskinister pa
anglokomobiler respektive forbranningsmotorer. I Perlinge (1995) ges dock i utsagorna allmént
en strivan efter att modernisera och effektivisera arbetet och dérmed skapa drégligare
forhallanden i tyngre arbete. Detta skulle alltsa inte medféra nagon status- eller rangskillnad
mellan de som arbetar med en tindkulemotor respektive dieselmotor, eller en motor avsedd for
flytande brénslen resp. t.ex. gengasved.

154 Se t.ex. genomgangen i Sjoqvist 1945, s. 5-8, som torde vara den enda killan.
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sin speciella kompetens kunde maskin- och redskapshandlarna som aktorer
paverka genom att vilja vilka maskiner och redskap som de skulle marknads-
fora i Sverige. De hade dven mgjlighet att pdverka marknaden genom olika
typer av atgidrder. Genom att foretagen dven var konkurrenter var det inte
sjdlvklart att de skulle verka genom sammanslutningar. Det existerade dock ett
antal sddana under tidsperioden 190030, bl.a. for prissamverkan m.m. Det
forekom dé en utbredd samverkan mellan speciellt de storre tillverkande och
siljande foretagen i branschen, som sérskilt avsdg samordning av priser,
betalningsvillkor, i viss man dven rabatter. En sirskild statlig utredning fran
borjan av 1950-talet behandlade sidana kartellirenden (SOU 1951:27).!%
Aven priser och prissamverkan behandlas vidare i kapitel 5.

3.4.2 Tillverkarnas, teknikernas och séljarnas organisationer

Ungefdr samtidigt och parallellt med de ovan speglade organisationernas
tillkomst inom det agrara omradet, bildades &ven organisationer och féreningar
inom den industriella sektorn. Det fanns dven behov av samarbeten mellan
foretagen 1 den vixande industrisektorn i borjan av 1900-talet. si t.ex. blev
Sveriges industriforbund som bildades 1910, en mer allmén intresseorgani-
sation for industrins gemensamma fragor, eller som det hette, till fraimjandet
av samhiéllsnyttig produktion”. Ur denna organisation foddes aret darefter
Sveriges maskinindustriforening som en sirskild sektion for foretagen inom
maskinindustrin. Redan vid konstitueringen var flera av de 28 fOretagen
verksamma inom motorindustrin (el- och forbrinningsmotorer) och lantbruks-
maskinsektorn nérvarande. !

Inom Sveriges maskinindustriférening fanns nagra sérskilt intressanta
personer som skulle fa betydelse for utvecklingen av traktorer/motorplogar. Av
dem kan ndmnas en “tungviktare” i ndringslivet, J. Sigfrid Edstrdm som var
direktor for Asea 1903-33, och engagerad i utvecklingen av elektricitet for
lantbruket. Under hans tid arbetade Asea dven med utvecklingen av elektriska
motorplogar. En annan kéind representant for néringslivet var direktér Hugo
Lagercrantz, engagerad i motortillverkaren Bergsunds mek. Verkstad, Lind-
holmens Verkstad och Motala Nya Verkstad. I slutet av 1910-talet kom han att
vara padrivande for tillverkningen av bandtraktorn Limo vid Motala verkstad.
En annan direktor som var med vid bildandet av fOreningen var Axel
Lindstrém vid Munktells, vars foretag snart darefter skulle borja med
utveckling av traktorer.

155 SOU 1951:27, 6. Jordbruksmaskinbranschen. Se dven Jansson & Thunstrom 2012, s. 94-95.
156 Fredriksson 1941.
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Héar éaterfinns &dven personer haft ledande befattningar pa konstruk-
tionsavdelningarna for de storsta tillverkarna av traktorer och motorplogar. En av
dem var den tidigare ndmnde professor Edvard Hubendick, som vid féreningens
bildande var Overingenjor och representant for motortillverkaren Morgérds-
hammars Mek. Verkstad. Senare kom han bl.a. att ha ledande befattningar vid
J.V. Svensons motorfabrik i Nacka, under utvecklingen av motor- och
motorplogen Avance. En annan viktig person var ombudsmannen och senare
direktoren for Svenska Maskinindustriforeningen, dveringenjor Amos Kruse.
Naér han tilltrddde som foreningens ombudsman 1915 kom han fran en befattning
som direktorsassistent vid Munktells och hade dessforinnan arbetat som
konstruktdr hos J.V. Svensons, dir han gjort ett viktigt arbete med konstruk-
tionsforbattringar av foretagets taindkulemotorer.

3.4.3 Foretagen och enskilda aktdrer i dessa

Sammantaget hade branschen stor paverkan pd spridningen av traktorer och
motorplogar bl.a. i kraft av sina marknadsforingséatgirder. De personer som
arbetat med dessa dr idag i det ndrmaste helt anonyma, d&ven om nagra personer
ur fOretagsledningarna naturligtvis &r mojliga att identifiera. Nagra var
dessutom relativt vilkdnda av samtiden. Ledningarna i de foretag som arbetade
i de tillverkande foretagen, likvdl som de som arbetade i foretag som bedrev
handel med traktorer, var sjédlvfallet viktiga aktorer. Genom sina beslut kunde
de skapa strategier for foretagets inriktning pa den tekniska utvecklingen och
produktionen, eller borja respektive ldgga ned tillverkning eller import av vissa
typer och modeller av maskiner. En forteckning 6ver personer som patraffats i
killmaterialet och som beddomts vara av intresse, aterfinns i bilaga 1. I denna
forteckning &terfinns ett antal sddana personer som frdn industrins och
handelns sida hade positioner i foretagen som kunde paverka introduktionen
och utvecklingen av de traktorer och motorplogar som fanns pa den svenska
marknaden under denna period. I férteckningen finns dven ett flertal namn som
patriffats frimst vid genomgangen av Svenska Motokulturféreningens
korrespondens. Dessa personer dr i allmédnhet idag relativt okénda och
lattillgédngliga biografiska data for dem saknas dérfor. De har dock medtagits i
forteckningen 1 bilagan da de t.ex. kan utgdra viktiga lankar mellan skilda
tillverkare och da de dven kan vara av intresse for fortsatt forskning.

Négra viktiga personer som péverkat introduktionen av traktorer och
motorplogar hér i landet dr naturligtvis pionjarer sasom grosshandlaren Anders
Paulsson i Eslov, som var den forste importdren av en traktor till Sverige. Det
var dven personerna i foretagsledningen i International Harvester Company i
Norrkoping som var de forsta att pd allvar marknadsfora traktorer i Sverige.
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Dessa dr relativt anonyma, men énda till viss del kdnda till namn. I det senare
fallet hade &dven koncernledningen i1 USA ett stort inflytande pa
utvecklingen.!” Detta forhallande mellan ledningen i USA och den svenska,
kom naturligtvis senare dven att gilla vid Fordson-traktorns introduktion i
Sverige.

Aven bland de svenska tillverkarna finns ett antal namn pa personer som
haft stort inflytande pd utvecklingen och betydelse for branschen. En sddan
person ér givetvis J.V. Svenson sjédlv. Som framkommit i tidigare kapitel var
han en av pionjarerna for motortillverkningen i Sverige och under hans ledning
skedde utvecklingen av Avance-motorplogen. Under 1910-talets senare del var
foretaget landets storta privata verkstadsforetag. Aven hans mer anonyme
efterfoljare (och svirson) Josef Kastengren torde ha haft ett stort inflytande
over den fortsatta traktorutvecklingen.

Den andra stora tillverkaren Munktells Mekaniska Verkstad i Eskilstuna,
hade kanske &n mer anonyma personer i ledningen. Under denna tid skedde ett
flertal snabba byten bl.a. pa VD-posten genom é&garskiften och foretags-
ombildningar etc. Flera av personerna har dock haft stor betydelse for foretaget
som tekniker. Detta giller dven andra tillverkande foretag dér inte sdllan
ingenjorer gjort karridr inom den tekniska utvecklingen, ndgot som sedan lett
fram till positioner i foretagens ledningar, inte sdllan VD-poster. Ett exempel
pa detta dr Gunnar Bergstrom vid Munktells. Dessa konstruktérer och
specialister p4 den nya motortekniken hade tveklost betydelse for den snabba
framvéxten av denna industrigren. Vissa av dem nédmns i de arbeten som getts
ut om enskilda tillverkare, men de &r dock i gemen timligen anonyma. Har kan
ndmnas far och son Laurin vid Skandiaverken i Lysekil och K.E. Hiller vid
Motorplogen June i Bankeryd. Den snabba tillkomsten av motorfabrikerna
over landet torde ha inneburit att dessa hade ett etablerat nitverk och att de
som specialister kom att arbeta for flera tillverkare under sin karridr. Vissa
hade dven véxelvis en karridr som ldrare pd KTH, exempelvis Hubendick, Kahr
och Héger. En typisk representant for motorkonstruktdrerna under forsta halva
av 1900-talet var Fritz A. Nilsson, som under sin karridr frén tidigt 1900-tal till
1940-talet arbetade at Motorfabriken Gamma i Falun, Bofors, Avancemotor,
och Jonkopings Mekaniska Werkstad (June).!’® Hans arbete hos flera olika
arbetsgivare var inte unikt. Enligt forteckningen i bilaga 1 kan man &dven se
samma eller liknande fenomen i ménga av de dvrigas karridrer.

157 Se utfdrligare om foretagets etablering och forsta tid i Sverige i Agdler 2005, framfor allt s.
10-24.
158 Thunstrém 1999, s. 17-20.
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3.4.4 Affarsbankerna

Av visentlig betydelse var kreditinstitutens agerande under denna period, men
fordrar speciella studier utanfor detta arbetes ram. Deras handlande méste dock
oversiktligt beroras, for att det ska vara mojligt att forstd vad som skedde inom
den del av verkstadsindustrin som hade direkt berdring med motorplogs- och
traktortillverkningen. Vid viktiga beslut om sammanslagningar, rekonstruk-
tioner m.m. var bankerna padrivande, eftersom affarsbankerna déa fatt storre
mdjligheter att dga foretag och darmed paverka strukturen. Affdarsbankernas
antal och inflytande 6kade fram till i borjan av 1910-talet. Dérefter foljde en
fusions- och koncentrationsperiod da det bildades ett mindre antal stora aktorer
med vésentligt inflytande pa landets industri. Den strukturrationalisering som
den svenska industrin genomgick efter 1920-talskrisen leddes av de
kvarvarande stora bankerna. Dessa tvingades under en tid till en restriktiv
hallning vid kreditgivning, men kom pa sikt att stirka sin stidllning. Krisen
innebar ett genombrott for den moderna industrialismens foretrddare och ett
skifte av makt- och &dgarstruktur. Ett exempel pa att affirsbankerna hade stort
inflytande pd industrins struktur som direkt pédverkade den svenska
traktortillverkningen, var de affarer som Svenska Handelsbanken aktivt lag
bakom vid Munktells-bolagets rekonstruktion 1922. Med detta foljde forst
avtalen med Nydquist & Holm och rekonstruktionen nagot ar senare. Vid
1920-talets slut dvertog banken det svart ekonomiskt drabbade AB Avance-
motor for 1 kr. Dartill 1&g banken bakom Munktells sammanslagning med
Bolinders 1932.!%°

Naturligtvis paverkade denna kris &ven kredit- och finansieringsbehoven
hos de importerande foretagen, om &n krediterna dir oftast torde ha varit av
mer kortsiktig natur dn for de tillverkande foretagen. En atstramning av
krediterna till traktorimportdrerna paverkade deras mojligheter att bestdlla
maskinerna vid de utlidndska tillverkarna. Detta kan i sa fall ha inneburit en
snabb nedgéng av dessa affirer och en dérav foljande nedlidggning av de
importforetag som hade de svagaste ekonomierna. De vél konsoliderade dldre
grosshandelsfirmorna i branschen torde ddremot ha haft stérre Overlevnads-
mdjligheter, 4ven om ocksa de fick vidkdnnas forluster och svérigheter vid en
neddragning av kreditmdjligheterna.

19 Mer om bankernas agerande i industrifrigor vid 1920-talskrisen i Magnusson 1997, s.
3791t, och Schon 2000, s. 294ff.
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3.4.5 Media - tidningarna, tidskrifterna och radion

Ett par av de viktigaste tidskrifterna for lantbruket, som i viss man dven
behandlade maskin- och redskapsfragor, grundades under de sista decennierna
av 1800-talet. Tidskrift for Landtmdn utkom fran 1879 hade en allmén karaktér
och behandlade frimst sydsvenska forhallanden. En liknande inriktning hade
tidskriften Landtmannen som grundades 1890. Dessa tvéa tidskrifter gick
samman 1917 da de koptes upp av Sveriges Allminna Lantbruksséllskap.
Samma &r som Tidskrift for lantmdn gick samman med Landtmannen, startades
tidskriften Svenskt Land. Det var en Bonnierdgd tidskrift som kom att
rapportera minst lika flitigt — eller sparsamt — 1 maskinfragor som
Landtmannen. 1 jamforelse med konkurrenten hade Svenskt Land en modernare
typografi, layout och fler annonser, vissa d&ven med en dekorfdrg. 1935 kom
aven Svenskt Land att uppgd i Landtmannen. Dessa sammanslagningar gjorde
att under hela perioden fran 1890 fram till 1935, fanns tva storre svenska lant-
brukstidskrifter, men i skilda dgarkonstellationer.

Det var forst efter 2:a virldskriget som det utkom tidskrifter som var
speciellt inriktade pa lantbrukets mekaniseringsfrigor. Hir kan bl.a. nimnas
Maskinteknik i jord och skog, som utkom med sitt forsta nummer 1949.
Tidskriften Lantmannen fick sin forsta specialiserade maskinreporter forst i
borjan av 1960-talet.'6°

Antalet artiklar per ar i de ovan nimnda tidskrifterna har rdknats fran de
arsvisa register som publicerades i tidskrifterna vid underrubriken ”Maskiner
och redskap”, eller motsvarande beteckning. Dessa artiklar kan ge en indika-
tion pd intresset for frigorna och hur det under perioden 1905-30 varierat med
tiden. Av figurerna 3:2 och 3:3 kan tydligt utldsas det starkt 6kande intresset
for mekaniseringsfragor (franrdknat artiklar som ror elektrifiering eller
liknande energifragor) fran 1916—17 i den allménna lantbrukspressen. Redan
efter bildandet av Svenska Motokulturféreningen 1910 utgjordes en stor del av
dess meddelanden av frigor som behandlar jordbrukets mekanisering. Aven
om antalet artiklar arsvis véxlar fran den forsta toppen 1918, kan man iaktta ett
fortsatt intresse for dessa fragor hos lantbrukspressen under 1920-talet, dock
med en nedgéng de sista aren pa decenniet.

160 Stavningen Lantmannen infordes 1940.
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Artiklar i lantbrukspress om allman mekanisering 1905-30
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Figur 3:2. Artiklar i lantbrukspress om allmén mekanisering 1905-30.

Killor: Arsregistren i Landtmannen (1905-30), Tidskrift for Landtmén (1905-17) och Svenskt Land (1917
30). Artiklar i Svenska Motokulturforeningens meddelanden och Jordbrukstekniska Foreningens
meddelanden.
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Figur 3:3. Artiklar i lantbrukspress om traktorer och motorplogar 1905-30.

Killor: Arsregistren i Landtmannen (1905-30), Tidskrift for Landtmén (1905-17) och Svenskt Land (1917-30).
Artiklar i Svenska motokulturforeningens meddelanden och Jordbrukstekniska foreningens meddelanden.
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Redan frén tidigt 1900-tal finns artiklar om traktorer och motorplogar i
Svenska Motokulturféreningens meddelanden. Det mer allménna intresset i
lantbrukspressen for traktorer och motorplogar dkar vésentligt fran 1917 och
far sin topp 1920, varefter det ater sjunker till en relativt 1ag niva under 1920-
talet, dock visentligt hdgre dn antalet artiklar fére 1917. For traktorer har dock
antalet artiklar, till skillnad fran den allmdnna mekaniseringens, visat ett
Okande antal mot decenniets slut.

Vad giller radion var denna en nymodighet vid denna tid, som &ven hade
folkbildande ambitioner. Mekaniseringsfragan behandlades vi nagra tillfallen i
detta etermedium. Redan 1929 holl K.F. Adelskold, Sven Alwerud och Nils
Berglund négra foredrag om maskinprovningsverksamheten.!®!

3.5 Traktorernas ifragasattare och motstandare

I de lantbrukstidskrifter som studerats under perioden finns inget direkt
ifrdgasittande av traktorer som sddana, men det forekommer kritik pd konkreta
punkter, bl.a. mot de hoga reservdelspriserna. Inte heller i de pressklipp-
samlingar som finns bevarade efter Timberg och Berglund, och som &ven
innehaller artiklar frdn dagspressen, finns sddana allménna kritiska synpunkter
representerade.'®? Det finns dock i de tidigaste artiklarna i lantbrukspressen ett
viss forsiktigt avvaktande héllning, som mdjligen dven kan beteckna
misstrogenhet mot den da helt nya tekniken, bl.a. Landtmannens artikel vid
lantbruksmotet 1 Eslov 1908.

Svenska Lantarbetarférbundet ansdg att krisen i borjan av 1920-talet
berodde pa industrikapitalismens misslyckande. De véinde sig d& mot ratio-
naliseringen och mekaniseringen av driften vid de storre jordbruken som gjort
manga arbetslosa. Forbundet ansdg att det istéllet skulle vara fordelaktigare for
arbetare att kunna bilda egna sméijordbruk och lyckades paverka Social-
demokraterna att engagera sig for egnahemsfrigan.'* Fragan dr om det var
mekaniseringen som sadan, eller om det var den hoga arbetslosheten, som
fackforbundet vdnde sig emot? Det finns inga indikationer generellt pd att
redskap och maskiner som underldttade arbetet for lantbrukets lonearbetare
eller for smabrukare inte skulle vara énskvirda. Aven historikern Nils Edling
har noterat att tidskrifterna dgnade lite uppmirksamhet & mekaniseringen.
Maskinerna var dyra och handkraften var och férblev viktig f6r smabrukarna,

161 JTansson & Thunstrom 2012, s. 301.

162 KSLAA, Maskinbroschyrsamlingen, Jordbrukstekniska Institutets samling, 4 B Gustaf
Timbergs och Nils Berglunds klippsamlingar, se vidare Thunstrom 2011a, s. 54.

163 Morell 2001, s. 137.

102



som hade mojlighet att anpassa och intensifiera produktionen pa sin mark.'%
Med andra ord kan ségas att de pa detta sétt ’spelade 1 en annan division” &n de
stora gérdarna med deras rationaliseringsbehov.

Ovrigt motstand eller misstrogenhet infdr traktorer och motorplogar #r av
niarmast anekdotisk karaktidr med utsagor fran “’vresiga dldre bondgubbar”. Ett
exempel dr yttrandet av en dldre granne i Viksta i Uppland vid lantbrukaren
A.E. Anstréns kdp av Moline motorplog, som den forsta i socknen 1919: ”Ha,
ha — han tror att det ska gé att ploja med motorplog. D’ gar inte!” '6° Det finns
likasa atskilliga exempel pa personer som sjilva inte velat eller kunnat anvianda
traktor, utan hallit fast vid histdriften lingt fram i tiden. Aven i Svenska
Motokulturforeningen finns exempel pd medlemmar som dven var framstdende
histuppfodare, och sag ingen motsittning mellan anvéndningen av hést och
traktor. Det fanns pa vissa hall forvisso en viss misstrogenhet mot nymodig-
heten som 14g mer pa det personliga planet, men ddremot fanns inte ndgot mer
allmént, samlat och organiserat motstdind mot traktorernas anvéndning i det
svenska lantbruket.

Det enda avtryck som ges i de studerade tidningarnas och tidskrifternas
spalter dér fragan om hést kontra traktor togs upp, inleddes 1925 med en artikel
av veterindr Birger Rosid, son till den kinde smdbrukar-framjaren och
civilisationskritikern Per Rosi6. I Birger Rosios artikel, som publicerades i
bade huvudstads- och landsortspress, togs fragan upp om héstarnas stéllning i
det amerikanska jordbruket. Han hade da atervédnt frdn en ldngre resa i USA
och Kanada for studier i husdjursskotsel, dér ett av huvudsyftena hade varit att
studera hur héstarna stod i forhdllande till den maskinella kraften vid det
nordamerikanska jordbruket. Han skrev:

Presidenterna och professorerna vid alla de framstdende lantbrukshogskolor
vilka jag besokte, representativa amerikanska lantbrukare samt dven ingenjorer
och motormin, forklarade alla med en mun att traktorernas gyllene tid &r forbi.
Fr.om. 1921 har man ndmligen Over sd gott som hela den amerikanska
kontinenten bdrjat allt mera Gverge traktorerna och vénda tillbaka till histarna.

Han konstaterade vidare att &rtiondet ndrmast fore kriget fanns en dverproduktion
pé hastar 1 USA och Kanada, vilket hade till foljd att vérdet pd héstarna sjonk.
Under krigsaren steg priset pd spannmal sa kraftigt att lantbrukarna fick gott om
kontanter. ”De kopte d& — ofta av ren hogférd — traktorer och bensin 1 stillet for att
foda upp héstar och odla havre och hé till dessa”. Genom de ekonomiska forand-

164 Edling, 1996, siirskilt s. 382.

165 Detta 4terberittades av hans son Valter Anstrén (1911-1994), en av Sveriges forsta
veterantraktorsamlare. Denna typ av utsagor om misstrogenhet vid traktorernas inforande saknas
dock i Perlinge 1995.
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ringarna under borjan av 1920-talet hade hdstaveln 6kat kraftigt, ndgot som Rosio
tog till intdkt for hastarnas verlédgsenhet.

Man ser hiller numera aldrig att en farmare kdper en ny traktor efter en
gammal, utsliten, och detta i férening med det starkt 6kande antalet histar mé
gilla som bésta beviset for den allmidnna amerikanska uppfattningen om den
naturliga dragkraftens overldgsenhet 6ver den maskinella.

Dock ansdg han att hédstarna var mindre ldmpade for “de vildiga, tjugofyra
histar fordrande kombinerade skorde- och tréskningsmaskiner som anvindas
ute pa de stora vetefdlten i vdstra Kanada.” Den maskinella dragkraften hade
dven ett Overtag ute pa de dndlosa och plana vetefdlten i véstra Kanada dér man
maste besa stora vidder pa kort tid under viren och ddr man pd hosten skordade
med “de forut omndmnda jéttelika maskinerna”. I Ovrigt menade han att
traktorerna alltid var mycket dyrare i inkdp 4n héstarna och “de halla i bésta
fall 1 blott tre ar och dro ddrefter virdelosa”. Det var endast under krigséarens
’sdregna ekonomiska forhallanden” som traktorerna en tid hade dvertaget, men
R0Osi6 menade att nu, enligt samstdimmiga uttalanden frdn Amerikas ledande
agrikulturella personligheter, att hiistarna visat sig 6verligsna traktorerna.'

Den tidigare nimnde Nils Berglund, dven han nyligen hemkommen fran
USA vid denna tidpunkt, hade en avvikande mening och i anslutning till hans
artikel 1 Landtmannen 1925 med rubriken “Maskiner och redskap i Nord-
amerikas lantbruk™!%’, bemétte han Rosios péstdenden. Berglund visade med
sin statistik en annan utveckling av héstantalet i USA. Detta hade sjunkit fran
1923 till 1924 medan traktorernas antal hade dkat fran 1921 och framét. Birger
R6si6 bemotte Nils Berglunds inldgg i1 Landtmannen med en artikel nagra
nummer senare.'® Han utvecklade d& vidare de tankegdngar om histens
Overtag vid vissa arbeten i Amerika och hade invdndningar mot Berglunds
anvindning av den amerikanska statistiken. Debatten dem emellan kom alltsd
uteslutande att handla om héastar kontra traktorer i Nordamerika, medan de inte
alls berorde forhallandena hir i Sverige. Detta begrinsade naturligtvis antalet
personer som hade en egen uppfattning i fragan.

166 Rsié 1925a, uppsatsen aterges bl.a. i Upsala Nya Tidning 5 augusti 1925 under rubriken
“Histar eller traktorer?”.

167 Berglund 1925, s. 754-756.

168 R6si6 1925b, s. 802-803.
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3.6  Aktdrernas formering — sammanfattning och
resonemang

Vid tiden for de forsta traktorernas inforande i det svenska jordbruket under
1900-talets forsta artionde, gar det att konstatera att de visentliga aktorernas
formering till stora delar redan var genomford. Grupperingarna eller nitverken
hade till stora delar skett bildats under 1800-talets slut. Kring sekelskiftet 1900
fanns bade nationella stimningar och en sirskild kénsla for “svenskheten”
inom stora grupper, samtidigt som det gick internationella strdmningar for
“motokultur”. Tiden rymde &ven kontraster — i viss mén motsittningar —
mellan den nya tidens mekaniseringsstrivanden till gagn for det storre
jordbruket & ena sidan, och & andra sidan de strivanden mot tillskapandet av
smajordbruk, som samtidigt gjordes fran hogsta ort.

De agrara eliterna hade vid traktorernas ankomst nigot artionde in pa 1900-
talet, sedan decennier haft lantbruksmoétena som sin sdrskilda scen. Alltmer
overtogs denna av de kommersiella intressena — tillverkare och séljare av
maskiner och redskap — nagot som knappast skedde motvilligt fran deras sida.
Parallellt med det kommersiella jordbrukets framvéxt, skedde de kommersiella
aktorernas formering med en snabb framvéxt av lantbruksmaskinindustrin och
-handeln. Aven inom detta omrade gynnade den tilltagande nationalismen den
snabbt dkande kéren av maskin- och motortillverkare.

Det vid det tidiga 1900-talets framvéxande Organisationssverige” fick sin
nya scen vid Lantbruksveckan. Under denna veckas foredrag deltog
naturligtvis endast en liten del av alla som var berérda av lantbrukets
mekanisering, men publiken utgjorde dock en inflytelserik skara med en
blandning av politiker, administratrer, foretrddare for stora organisationer,
men dven praktiker med stora resurser. Den stora samlade skaran kunde dérvid
skapa en form av konsensus kring lantbrukets aktuella fragor, i vilket det
mekaniserade och motoriserade jordbruket var en viktig del. Bdde den agrara
och den industriella eliten kunde mdétas i1 den nybildade Svenska
Motokulturforeningen, som d& kunde bli ett centralt forum déir flera
intressenter kunde motas. I jamforelse med andra ldnder fick den hér i landet
en massiv uppslutning redan fran borjan. Foreningen hade forvisso dven
begreppet “mindre jordbrukare” i stadgarna; hér kan man spekulera om denna
skrivning eventuellt kunde underlitta for foreningen att fa statligt bidrag, dé
det for den politiska sfiaren kunde anses vara “’behjéartansvirt” vid denna tid.

Industrins intressen organiserades fran borjan av en begriansad elit av
industrialister i huvudsak verksamma inom de stora exportforetagen. Det finns
enligt ekonomhistorikerna Ylva Hasselberg och Tom Petersson klara
indikationer pé att néringslivets intresseorganisationer mer fungerat pa basis av
stabila personndtverk dn som formella beslutsvdgar. Foretagsledarna som
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grupp hade utét statt som representanter for en korporation, men utgjorde i
sjdlva verket representanter for ett nitverk. Aven de foretagsledare som inte
tillhoérde den ekonomiska eliten, kan av Hasselberg och Petersson anses ha
ingatt i denna, vars verksamhet hade forgreningar in i den politiska eliten.
Sammanblandningen eller sammansmaéltningen mellan det formella och det
informella beslutsfattandet bor ses som typiskt for ett elitndtverk.'®® Man kan
pa goda grunder anta att detsamma géllde for den agrara eliten. Motet mellan
de tva eliterna skedde naturligtvis pa olika nivaer och i olika sammanhang,
men ett viktigt forum som samlade dem var Svenska Motokulturféreningen,
och dérefter 1 viss mén dess eftertrddare Jordbrukstekniska Foreningen.

Att media — i1 detta fall frimst lantbrukstidskrifterna — tog upp admnet
mekanisering och skrev artiklar om traktorer/motorplogar och deras inséttning i
driften, kan ses som att det fanns ett allmént intresse for detta bland
jordbrukare. Forutom ldsekretsens intressen kan de naturligtvis dven speglat
den agrara elitens, organisationernas och industrins samsyn pa vad som var
viktigt for den fortsatta utvecklingen. Den markanta 6kning av antalet artiklar
som skedde under atminstone de senare krigsaren, far dock ses som en intikt
for att det fanns ett mer allméint behov av mekanisering och att anskaffning av
traktorer var ndgot som atminstone de storre jordbrukarna sig som ett
realistiskt alternativ. Av antalet artiklar om traktorer att doma, forefaller detta
intresse att ha fallit tillbaka under den ldgkonjunktur som f6ljde under 1920-
talet, medan man dédremot inte kan se samma tillbakagdng i antalet artiklar om
mekanisering i gemen.

199 Hasselberg & Petersson 2006, s. 28-29.
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4 Teknik och typologi

Vid tiden kring 1930 bestod den svenska marknaden av ett mindre antal
traktormodeller som var byggda pd samma sétt och relativt lika varandra till
utseende och funktion. Endast detaljer skilde dem &t. Sérskilt likartade i sin
tekniska konstruktion och utseende var de svensktillverkade traktorerna. Det
kvartssekel som forflutit sedan den forsta traktorn kom till Sverige var en tid da
typer och konstruktioner hade funnit sin form — frén en vildvuxen typflora till en
tdmligen enhetlig “monokultur”. T detta kapitel gors forsok att besvara frigorna
varfor den tekniska utvecklingen tog de vigar som den gjorde, och varfor det
forekom ett stort antal skilda typer i borjan men ett fatal i slutet av perioden.

For att besvara detta gors hédr en beskrivning och karaktéristika av den
teknik som anvéndes och hur den utvecklades. Det blir dédrigenom mojligt att
se likheter och olikheter och iaktta en paverkan mellan konstruktionerna. Har
framgar hur vissa blev vanligare och till och med helt dominerande, medan
annan minskade eller férsvann med tiden. Dérefter sitts tekniken in den i en
form av typologi, som fOljer detta fOrlopp under ett 25-tal ar. For att
astadkomma detta har en inventering utforts av alla motorplogar, hjul- och
bandtraktorer, som funnits representerade pa den svenska marknaden under
denna tid.

Kapitlet inleds med en sammanstéllning som visar samtliga modeller och
vilka ar som de var representerade pa den svenska marknaden. Dérefter gor jag
en mer allmén eller oversiktlig genomgéng av utvecklingen av gemensamma
konstruktionselement som traktorerna och motorplogarna bestod av under
denna tidsperiod, sdsom exempelvis ramar, motorer, transmissioner etc.
Dessutom gors dven vissa internationella jamforelser for att det ska vara
mojligt att finna linjer och samband med utldndska konstruktioner som i vissa
fall inte importerats till Sverige, men har sddana konstruktiva likheter att de
inte kan forbigés. Hér stills dven fradgan varfor i s& fall det kom att bli en
sdrskild nationell utveckling.
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Samtliga maskiner har dérefter asatts ett antal tekniska kriterier efter
sdrskiljande konstruktionssétt, modell for modell, vilket redovisas i bilagorna
2—4. Efter denna genomgang av hela bestdndet dr det mdjligt att se hur antalet
“traffar” for de olika kriterierna fordndras dver tid. Av detta foljer att det gar att
se vilka tekniska alternativa losningar som varit i bruk vid en sdrskild tidpunkt
och folja deras fordndringar. Detta gor det dven mojligt att se vilka som helt
eller delvis forsvunnit med tiden, och om négon eller nagra av dessa
konstruktionssitt med tiden kommer att helt eller néstan helt dominera. Det
kommer ddrmed att framtrdda en form av en teknisk utvecklingsprocess eller
ett forlopp som kan foljas under detta kvartssekel. For att forsoka forklara
denna process presenteras och analyseras dérefter ett antal teknikhistoriska
teorier som kan appliceras pa dessa fordndringar.

4.1 Modellbestandet av traktorer och motorplogar pa
den svenska marknaden

Kallorna till den ovan beskrivna sammanstillningen av de olika modellerna,
utgoérs 1 huvudsak av den enkitundersokning som Svenska Motokultur-
foreningen gjorde vid 1920-talets borjan och som tidigare presenterats i 7il/
Herrar Motorplogdgare. De bestar dven av foreningens meddelanden, Statens
maskinprovningars meddelanden, artiklar, notiser och annonser i de samtida
lantbrukstidskrifterna, broschyr- och katalogmaterial, och vissa bearbetande
litteratur sdsom Veterantraktorklubbens drsskrifter, Traktorkalendern del 1, etc.

De sammanstéllningar av hjul- och bandtraktorer samt motorplogar, som
gjorts efter genomgangen av typerna pa den svenska marknaden, representerar
samtliga av mig kéinda typer, modeller och fabrikat som under undersok-
ningsperioden 1905-30 varit representerade pd den svenska marknaden. Den
bor vara ndra nog fullstindig. I vissa fall dr det inte mojligt att med sékerhet
avgbra om en viss traktor eller motorplog verkligen kan sdgas ha
marknadsforts eller inte kommit sd ldngt i utvecklingen att den kommit ur
prototyp- eller forseriestadiet. Detta géller naturligtvis frimst de inhemskt
tillverkade maskinerna. For dessa &r det en vansklig grinsdragning i fall de ska
finnas med i sammanstillningen eller inte. Risken &r dock liten att dessa fall pa
ndgot allvarligt sitt kan paverka de allménna slutsatser som dérefter kan dras.

I sammanstéllningen i tabell 4:1 finns sammanlagt 28 tillverkare av
hjultraktorer representerade med 47 modeller pa den svenska marknaden aren
1905-30. Av bandtraktorer fanns under aren 1919-30 enligt dessa kéllor 11
tillverkare med sammanlagt 16 modeller. Under 4ren 1913-24 fanns 9
tillverkare av motorplogar med totalt 13 modeller. Vissa modeller forekommer
under en Overgangstid i borjan av 1920-talet som bade motorplog och
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hjultraktor, framfor allt pa konstruktioner frin AB Avancemotor och Svenska
Motorplogsfabriken (Malcus). Under denna o&verlappande period mellan
hjultraktorer och motorplogar, finns dock inga sikra beldgg for att de dven
aktivt marknadsfordes.

Av denna tabell framgér dven att vissa fabrikat och modeller endast fanns
representerade under ett fatal ar, medan andra kom att bli mer langlivade pa
marknaden. For vissa av dessa modeller och fabrikat ar det, som ovan
framhallits, svart att doma av kéllmaterialet om de hunnit utvecklas sa langt att
de har serietillverkats. Det dr darfor fraga hur de ska bedomas — om de i
praktiken saluforts pd marknaden, eller om det endast dr frdga om prototyper
som endast utkom i enstaka exemplar och drogs tillbaka efter kort tid,
exempelvis efter en officiell provning. Har har dock som riktmirke anvénts
den enkit som gjordes av Svenska Motokulturféreningen och som presenterats
i bilaga 3 i Till Herrar Motorplogdgare!'”

TABELL 4:1. Motorplogar, hjul- och bandtraktorer pa svenska marknaden 1905-30.

Motorplogar pa svenska marknaden 1913-24

Modell Ar Modell Ar
Avance Typ 1 1913-21 Kullmo 1919-20
Avance Typ 2 1921-23 Malcus 1915 1915-16
Bofors MP 1 1919-20 Malcus SMF Typ 24 1917-21
Eiber 1919, 1923 Malcus SMF Typ 36 1918-21
Force 1919 Monthand 1917
June (tandkulemotor) 1917-21 Tyr 1918-19
June (férgasarmotor) 1922-24

Importerade hjultraktorer pd svenska marknaden 1905-30

Modell Ar Modell Ar

Austin 1919-30 Hansa-Lloyd 1920-23
Case 12120 1922-25 Hart-Parr 15-30 1919-22
Case15/27 1919-25 Hart-Parr 12-24 1924-30
Cyclone (Kraft) 1916-19 Huber Light Four 1919-20
Emerson-Brantingham AA 1919-227? IH Typ D 25 hk 1908-13
Fiat 702 1919-22 IH Typ C 20 hk 1910-13
Fordson F 1919-29 IH Typ C 45 hk 1910-13
Fordson N 1929-45 IH Mogul 8-16, 10-20 1914-19
Frick 1919-20 IH Titan 10-20 1919-22
Gray 1919-24 IH International 8-16 1919-22

170 Thunstréom 2001a, s. 41-72.
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Tabell 4:1 Fortséttning fran foregdende sida

Modell Ar Modell Ar

IH McCormick 10-20 1924-35 Moline 1919-21
IH McCormick 15-30 1924-35 Rumely Oil-Pull 12-20 1919-24
IH Farmall 1927~ Rumely Oil-Pull 16-30 1919-24
The Ivel 1905-14 Samson M 1921-22
Johnston 12-20 1929-36 Saunderson 30 hk 1908
Kullervo 1919-24 Twin City 12/20 1919-25
Lanz 1922 Wallis 20-30 1927-28
Lauson 1919-20 Wisconsin 1920

Svensktillverkade hjultraktorer pa svenska marknaden 1915-30

Modell Ar Modell Ar
Avance Typ 2 1921-22 Munktells Typ 18/22 1916
Avance 30 hk, 35 hk 1924-31 Munktells Typ 20/24 1917-20
Bofors MP 3 1919-21 Munktells Typ 22 1921-34
Bofors25/40 hk 1930-35 Munktells Typ 30 1927~
Bolinder 1930 Nohab 1930
Munktells Typ 30-30 1914-29 TB, Tidaholm 1919-20

Importerade bandtraktorer pd svenska marknaden 1919-30

Modell Ar Modell Ar

Bates Steel Mule D 1919-22? Cletrac W 1919-27?
Caterpillar (Holt) 1921-23 Dino 1921
Caterpillar Ten 1929- Orion 1919-
Caterpillar Twenty 1929 Podeus 19207
Caterpillar Thirty 1929- W.D.Z-25 1919-
Cletrac 12-20 1919-20 W.D. Z-50 1921-

Svensktillverkade bandtraktorer pd svenska marknaden 1921-28

Modell Ar
Limo 1921-28
Styr 1921-23

Samtliga maskiner i tabell 4:1 har direfter lagts in i figur 4:1 nedan, och
bygger pa den genomgang som ovan ndmnts. Den visar alla modeller av band-,
hjultraktorer och motorplogar som per ar finns representerade pd den svenska
marknaden aren 1905-30. Av figuren framgar dven vilka traktorer som é&r
importerade respektive av inhemsk tillverkning. Inga importerade motorplogar
har funnits pd den svenska marknaden.
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Antal modeller av motorplogar, hjul- och bandtraktorer arligen
pa svenska marknaden 1905-30
35

= Motorplogar (sv) Hjultraktorer (imp) m Hjultraktorer (sv)

Bandtraktorer (imp) Bandtraktorer (sv)

Figur 4:1. Antal modeller av motorplogar, hjul- och bandtraktorer arligen pa svenska marknaden
1905-30.

Av tabellen och figuren framgar de stora variationerna fran ar till ar av antalet
forekommande modeller. Har framgér dven att bandtraktorer infordes i Sverige
frdn 1919 och att motorplogar bade borjade och slutade tillverkas under
perioden 1913-24 och att endast svensktillverkade sddana fanns pd marknaden.
Ett forsok till forklaring av denna utveckling ges senare i detta kapitel.

4.2 Den teknisk-typologiska undersokningen

For att besvara fragan om och hur utvecklingen kunde ga mot ett fatal typer
och modeller kommer hir de motorplogar, hjultraktorer och bandtraktorer som
upptagits 1 sammanstillningen ovan, att beskrivas utifrdn ett antal tekniska
aspekter. For att kunna astadkomma denna systematiska genomgéng av
bestandet har ett antal tekniska kriterier sats upp, som ska gora det mojligt att
synliggéra de fordndringar som gjorts under denna tidsperiod och att det
didrmed ska vara mojligt att iaktta en forskjutning mot dominerande tekniska
16sningar. Dérefter dr det mojligt att placera in dem i en typologi, utifran denna
indelning 1 vissa tekniska karaktiristiska och Overgripande konstruktions-
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16sningar. Fler forandringar — forbattringar — har naturligtvis skett under denna
period, men de kan vara svara att fi uppfattning om genom litteraturstudier.
Detta géller sérskilt ett antal maskiner som d& fanns pd marknaden, men som
inte ldngre finns bevarade i ndgot exemplar.

Med hjélp av denna sammanstillning dr det mdjligt att konstatera att vissa
konstruktioner ’dor ut” under dren, medan det for andra sker ett mer allmént
genomslag, 4ven om det dr vanskligt att utifrén detta material dra sékra slutsatser
om att en med tiden viss teknisk 16sning som med tiden dominerar kan vara
“bittre” eller mer Overldgsen en annan. Genom uppdelningen i inhemska och
importerade traktorer dr det dven mdjligt att studera vissa nationella sérdrag.
Skillnaden mellan de inhemska och de importerade modellerna framtrader hir
framst vid uppdelning av motortyp, dér traktorer med tindkule- respektive
forgasarmotorer redovisas separat. Vid studier av andra nationella marknader kan
sakerligen liknande karaktéristiska och nationella sirdrag uppvisas.

De traktorer och motorplogar som medtagits ovan i tabell 4:1 ovan,
aterfinns 1 bilagorna 2—4 dér de har delats in i 16 karaktaristika (13 for band-
traktorerna) som dr tinkta att spegla den tekniska utvecklingen under
undersokningens period 1905-30. Punkterna baserar sig generellt pd de
tekniska beskrivningar som gjorts i Statens maskinprovningars meddelanden.

1. Vagnsram: a) balkram, b) sjdlvbarande c) boiler-plate frame”
(c = endast hjultraktorer)
2. Motortyp: a) tindkulemotor, b) forgasarmotor
3. Brinsle: a) raolja, b) bensin, ¢) fotogen
4. Motorns placering: a) lingsgéende, b) tvérstilld liggande,
¢) tvarstilld stdende
5. Antal cylindrar: a) 1-cylindrig, b) 2-cylindrig, c) 4-cylindrig,
d) 6-cylindrig
6. Tindsystem: a) bldslampa, b) hogspidnningsmagnet,
¢) induktionsapparat, d)ovrig konstr.
Kylsystem: a) cell/rorkylare, b) tubkylare, ¢) kokkyln./dppet kylsystem
Vikt: a) mindre 4n 4 ton, b) mer dn 4 ton.
Vixellada: a) kuggvixellada (sluten), b) 6ppna drev
0. Hastigheter: a) 1 hastighet, b) 2 hastigheter fram och 1 back,
¢) 3 hastigheter fram och 1 back, d) 6vrig konstr.
11. Kraftoverforing: a) kuggtransmission, b) kugg- och kedjetransmission
12. Drivhjul: a) 2 st. bak, b) 1 st. bak, c) 1 st. sidoplacerat
13. Styrhjul: a) 2 st. fram, b) 1 st. fram, ¢) 1 st. annan placering
14. Stoédhjul: a) saknas, b) finns
15. Slirskydd: a) gjutna klackar, b) vinkeljérn, c) v-formade nabbar
16. Land/farplojning: a) landgaende, b) hogra hjulparet i faran

= © %
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Resultaten av genomgangarna diskuteras efter respektive avsnitt nedan om
motorplogar, hjultraktorer och bandtraktorer, och kan klargéra i de typologiska
frdgor som behandlats for att 6ka forstdelsen av utvecklingens olika faser.

4.3 Gemensamma tekniska drag

Utvecklingen av de tidigaste traktorerna skedde i USA, dven om merparten av
de mer grundliggande tekniska influenserna till konstruktionerna har sitt
ursprung i England. Inte minst tekniken kring de sjdlvtransportabla
anglokomobilerna kom att paverka utformningen av traktorerna, naturligtvis
sarskilt de konstruktiva detaljer som kunde appliceras pa bade maskiner med
angdrift och forbrinningsmotordrift, d.v.s. frdmst transmission och hjul-
utrustning. Generellt kan sidgas att det under decennierna kring sekelskiftet
1900 inte fanns négon klar huvudinriktning for traktorernas tekniska
konstruktion. Tillverkarna provade sig istéllet fram tdmligen forutséttningslost
langs olika végar — en period som i USA kallas for “The experimental state of
the tractor development” och omfattar tiden 1876—-1902 — vilket dven torde
innefatta de sjdlvgédende anglokomobilerna. Ett tydligt exempel pa detta ar
figur 4:2, dar 27 olika hjul- och bandkonstruktioner visas.!”!

4.3.1 Ram eller sjalvbarande struktur

Redan pa de allra forsta traktorkonstruktionerna var balkramen en naturlig
teknisk 16sning for placering och montering av motor, transmission, kylare,
forarplats m.fl. tekniska komponenter for framdrivningen. P& samtliga de tidiga
konstruktionerna av bade traktorer och motorplogar var motor, transmission
m.m. monterade pa en ram av stalbalkar. Denna konstruktion bestod oftast av
tva langsgdende balkar, sammanfogade med tvirgdende jirn eller balkar; det
kunde vara I- eller U-balkar av standardiserade typer. Det finns dven exempel
pa ramkonstruktioner av stalplat, med skilda anpassade former som nitats
samman for att passa konstruktionen och vara dimensionerade att kunna bara
de ingéende delarna. 7> T USA dominerade antalsméssigt helt antalet traktor-
modeller forsedda med ramkonstruktioner, allt fran de forsta konstruktionerna
pa 1890-talet och fram under hela den hir undersokta perioden.

Pé traktorerna kom ramkonstruktionerna efter hand att néstan helt ersittas
av andra konstruktionslosningar, som kan betecknas som sjélvbérande, alltsd
dér motor, transmission m.m. dven hade som funktion att utgdéra en del av

17! Kuuse 1974, 5.308, som refererar till en indelning som gjorts av R.M. Wik 1953, s. 200fF;
Gray 1954 (1975), figur s. 78.
172 Gray 1954 (1975), s. 79 samt illustrationer s. 23ff. och 82.
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traktorns béarande struktur. Dessa 16sningar forknippas framst med Fordson-
traktorn, men kom &ven att inféras i delvis annan form pa andra traktortyper.
Se vidare under rubriken “Traktorns utveckling”.

4.3.2 Den allmanna motorutvecklingen pa traktorer och motorplogar

Kunskaperna om Ottomotorns teknik och funktion var vél spridd redan vid
slutet av 1800-talet. Bade tva- och fyrtaktsmotorer tillverkades i manga ldnder
och kontinenter. Bilindustrin kan generellt sdgas vara padrivande for
utvecklingen av motortekniken, men for motorer till traktorer fanns dven en
stark koppling till motorer for stationdrt bruk, didr dven vissa andra kriterier
géllde for att fi en funktionellt arbetande motor.

De sista decennierna pa 1800-talet hade forbrinningsmotorn fatt ménga
tillimpningar som stationédr eller semistationdr (motorlokomobil), vilket
framkommit i kapitel 2. I jimforelse med en bilmotor var det for den stationédra
motorn nddvindigt att ha en stdrre svingmassa for att ldttare halla motorvarvet
pa en konstant nivd under de olika belastningar som kan uppstd momentant
under drift pa maskinerna under arbete. Till detta kom &ven en sérskild
regulator, som strivade efter att hélla varvtalet pd en konstant nivd vid
skiftande belastningar. Angmaskinerna var di sedan linge utrustade med en
typ av varvtalsregulator for att driften av arbetsmaskinerna skulle bli s& jamn
som mojligt. Bade angmaskinen och de stationdra motorerna var byggda for att
under ldng tid arbeta under storre, men skiftande belastning, t.ex. for att dra
troskverk. Motorns tyngd och storlek var dé inte sérskilt avgérande vid denna
form av drift. Det var darfor 4ven vanligt att den stationdra forbranningsmotorn
hade farre, men storre cylindrar med storre slagldngd, &n den motor som var
konstruerad for placering i ett fordon.

De tidiga forbrinningsmotorerna i USA, som snart kom att anvindas for
drivkraft till traktorer, var starkt paverkade av de stationdra motorerna. Fore
sekelskiftet 1900 anvindes de fétal traktorer forsedda med forbrannings-
motorer endast till transporter pa fast underlag. Det saknas egentliga beldgg for
att de da dven var mdjliga att anvinda for arbete pa filten da de i konstruktivt
hianseende anknyter till de stationdra motorerna. Ett exempel var Froelichs
traktor — som i amerikansk litteratur framhalls som den forsta traktorn med
forbrénningsmotor — som togs i drift redan 1892. Den var forsedd med en
encylindrig motor for stationdrt bruk som monterats pa en ramkonstruktion och
forsetts med en enkel transmission, liknande den som fanns pa de vid denna tid
vanliga sjdlvtransportabla é&nglokomobilerna, for att driva hjulen. Detta
utforande var forharskande pd de flesta av de tidiga amerikanska traktorerna
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som byggdes under de forsta decennierna av 1900-talet, &ven om de undan for
undan anpassades till féltarbeten.!”

Motorn som placerades pd ramen var vanligen tvérstilld mot traktorns
langdriktning. Denna placering hade fordelen att transmissionen kunde byggas
mindre komplicerad, med bl.a. enklare och farre drev, och utan vinkelvéxlar.
Déarmed uppstod i mindre grad effektforluster pd végen till drivhjul eller
remskiva. Nackdelen med de storre tvérstdllda, flercylindriga motorerna var
dock att de bl.a. gjorde att traktorn blev bredare, vilket kunde forsdmra sikten
framat. De tvérstdllda motorerna fanns redan pa de tidigaste konstruktionerna
bade med liggande och stdende cylindrar. Under aren 1912—18 skedde stora
generella framsteg i forbranningsmotortekniken, framfor allt i USA. De
traktorer med forgasarmotorer som da tillverkades kom att f4 en okad
tillforlitlighet vid bade start och drift. Denna utveckling fick dock inte fick
nagot allmint genomslag i Sverige fOrrdn efter krigsaren. Vissa traktor-
fabrikanter tillverkade sina egna motorer, medan de mindre trakortillverkarna
oftast kopte motorerna fran utomstdende specialiserade tillverkare. I USA
forekom detta system redan vid borjan av 1900-talet. 1 de fall da inte hela
motorer koptes fran fristdende tillverkare var det dndd vanligt att viktiga
motorkomponenter kdptes in.

De tekniska framstegen inom motortekniken och anpassningen av for-
branningsmotorn for bruk pa traktorer, har naturligtvis varit av storsta vikt for
hela utvecklingen av de filtgdende maskinerna. Under den behandlade tiden
fram till 1930 utgor forgasarmotorer och tindkulemotorer de tva huvudtyperna
som anvénds i alla de beskrivna konstruktionerna. Dieselmotorn hade framfor
allt i Tyskland under 1920-talet borjat utvecklas dven for traktorer, men hade
under denna period ingen paverkan pd den svenska marknaden.

Téndkulemotorerna

Som framkommit i kapitel 2 uppfanns tdndkulemotorn i England av Herbert
Stuart Ackroyd som anvinde sig av denna motortyp pa en traktor redan 1896. 1
England kom inte motortypen att fi ndgon betydelse som traktormotor, utan
konstruktionen kom till Sverige via en motortyp som utvecklats vidare i USA.
Framst genom den utveckling som skedde hér i landet, och da sérskilt hos J.V.
Svensons Motorfabrik négra ar innan motorplogen Avance konstruerades, kom
att fa stor betydelse for denna motortyps mojlighet att istéllet for fotogen
forbranna raolja eller andra billiga, flytande brénslen.

Tandkulemotorn arbetar efter tvataktsprincipen. Luft och brénsle tas in var
for sig 1 en het tindkula pé cylindertoppen dér det antdnds. Tédndkulan utgor

173 Se t.ex. illustrationer i Gray 1975, s. 16-18.
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Oovre delen av forbranningsrummet och &r endast delvis kyld. Efter
antdndningen stiger trycket i den hastigt, d& dnnu oférbrind olja och brinnande
gaser blastes ut i cylindern dér slutforbréinningen sker. Motortypen &r tdmligen
brénslesnal och dartill relativt okénslig for brinslets kvalitet. Drivmedlet under
perioden 1905-30 var vanligtvis raolja, men kunde i en bristsituation ersittas
med tjiroljor, triadestillat eller liknande. 174

Tédndkulemotorn kom att bli den mest anvdnda insprutningsmotorn for
traktorer och motorplogar tillverkade i Sverige under tidsperioden &nda fram
till 1930. Den var enkel, robust och forhéllandevis léttskott, men den var
déremot relativt tung och otymplig i forhallande till en férgasarmotor. Den var
aven kénslig for taindkulans temperatur som vare sig fick vara for varm eller
kall d& motorn kunde fa tendenser till att borja “knacka”, respektive att den
stannade. Knackningstendenserna avhjélptes till en borjan med insprutning av
vatten i cylindern via en sdrskild anordning, men under mitten av 1910-talet
kom motorkonstruktionerna att utvecklas sé dessa inte ldngre var nédvéndiga.

Det fanns dven problem med de flercylindriga tdndkulemotorer som inte
arbetade under ndstan helt jdmna och kontrollerade belastningar, sdsom
stationdra motorer och delvis dven fartygsmotorer, som d& kunde svalna pé
ndgon cylinder och dér sdledes brinslet inte kunde antéindas, vilket naturligtvis
gav upphov till storningar i funktionen och forlust av effekt. Ett forsok att 16sa
problemet gjordes med ett sammanbyggt forbranningsrum pad motorplogen
Junes tvicylindriga motor. Denna motor var dock behéftad med andra fel, och
foretaget Overgick efter hand till att anvinda fOrgasarmotorer. En annan
nackdel var dven att sdrskilt de encylindriga motorerna gav upphov till vibra-
tioner som kunde fororsaka péafrestningar pa material pa bade pa traktorn/
motorplogen och pa bogserade maskiner och redskap.

Det som vid denna tid gérna framhalls som en stor fordel var att dessa
taindkulemotorer saknade elektriskt system for tdndning. Innan starten
uppvarmdes istéllet tdindkulan av en blaslampa och sjdlva starten av motorn
kunde ske med hjilp av vev eller kringvridning av svidnghjulet nér tdndkulan
uppnatt tillrickligt hog temperatur, varvid brénslet tdnde pd grund av den da
Okade kompressionen i forbranningsrummet. Blaslampor anvindes sedan
1900-talets borjan av alla tillverkare av tindkulemotorer, dven péa de stationdra
motorerna. Startproceduren med virmning av tindkulan var dock en relativt
tidsddande procedur, sérskilt vid kall védderlek var det inte ovanligt med en
uppvarmningstid pa 20 minuter. Under 1920-talet kom uppvarmningstiden att
forkortas pa vissa motorer didr man anvéinde sig av de da utvecklade s.k.
snabblamporna och av komprimerad luft. Efter andra vérldskriget kom dven

174 Berglund & Svensson 1950, s. 139-142, 173.
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sarskilda glodspiraler, kopplade till batterier, i drift som ytterligare kunde
forkorta igdngsattningstiden.

Férgasarmotorerna

I USA och i de flesta europeiska ldnder, kom traktorerna med forbrannings-
motorer av forgasartyp att bli de helt dominerande. Under perioden fram till
1930 tillverkades i USA endast traktorer forsedda med sddana férgasarmotorer.
Aven i Storbritannien var denna motortyp den helt dominerande under denna
period, dnda fran pionjéartiden kring 1900-talets forsta decennium, da traktorer
sasom The Ivel och Saunderson forsetts med denna typ av motor.
Forgasarmotorerna gjordes vanligen flercylindriga, d&ven om encylindriga
kunde férekomma pé traktorer dnda fram till 1920, t.ex. pd den amerikanska
International Harvesters Mogul typ 10-20. En annan nérbesléktad motortyp var
den tvacylindriga med liggande cylindrar, en kidnd saddan konstruktion var
utvecklad redan strax efter sekelskiftet 1900 av foretaget Hart-Parr. Bland de
tidiga motorkonstruktionerna finns dven sddana med motliggande cylindrar.
Motortypen har senare bendmnts boxermotor. Ett exempel pa en traktor med
denna motorkonstruktion dr den ndmnda engelska The Ivel, som utkom redan
1902. T USA kom denna motortyp att bl.a. anvdndas péd de storsta typerna av
International Harvesters (IH) traktorer och pa tidiga modeller av fabrikatet
Case m.fl. Motortypen slutade anvéndas pa traktorer under 1910-talets lopp.
Forgasarmotorerna var forsedda med nagon form av elektriskt system som
skapade en gnista som antéinde brénslet, badde vid starten och vid den fortsatta
driften av motorn. Téndsystemen pa dessa motorer var under méinga ar
behéftade med stora svagheter och didrmed bristande tillforlitlighet. Redan
kring sekelskiftet 1900 hade den mer tillforlitliga hogspanningsmagneten
borjat utvecklas, men det drojde till mitten av 1910-talet innan konstruktionen
slagit igenom och tillsammans med en impulskoppling och téndstift, en teknik
som borjade inforas pa traktorerna frén mitten av 1910-talet.'”> Den vanligaste
av dessa konstruktioner kom att bli den i Tyskland utvecklade Bosch-
magneten. For att undvika bakslag 1 motorn kunde man vid starten pa vissa
traktormodeller stdlla om magneten for 14gtindning, dvs. tindning efter det att
kolven passerat dodpunkten. Dessforinnan hade skilda konstruktioner med
lagre tillforlitlighet anvints. Exempelvis var de forsta IH-traktorerna som
importerades till Sverige forsedda med s.k. dynamoténdapparat, “Auto-
Sparker”, som fungerade ungefdr som generatorn pa en cykel. Vid starten togs
strommen fran ett torrcellsbatteri och alstrades i1 en tindspole, men vid fortsatt
drift kopplades den sedan Over till magneten, som hir inte var av hogspén-

175 Gray 1975, s. 65.
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ningstyp. Den ovan nimnda Mogul-traktorn, var i en tidig version (Mogul typ
8-16) forsedd med en oscillerande magnet, som alstrade strdmmen genom
snabba svingningsrorelser i stéllet for rotation — nagot som annars i huvudsak
var en konstruktion som anvindes pa mindre stationdrmotorer — men pa en
senare modell av denna traktor (Mogul typ 10-20) var denna mer primitiva typ
av magnet ersatt med en hdgspanningsmagnet.

Fram till borjan av 1910-talet var forgasarna enkla konstruktioner som ofta
inte helt forgasade luft/bransleblandningen. Forgasarmotorn kan under den
undersokta perioden delas in i de motorer som endast kunde férbrénna bensin
och de som dven var forsedda med sérskild forvarmningsanordning och
liknande sa de kunde drivas pa den da vanligtvis billigare motorfotogenen.
Starten maste dock alltid ske med hjilp av bensin. Efter ndgra minuter i drift
hade dock vanligtvis motorn kommit upp i sa hog temperatur att en omkopp-
ling till fotogendrift kunde ske. Motorerna i de tidigaste amerikanska traktorer-
na var ursprungligen utvecklade for drift med endast bensin (gasoline, i
amerikansk engelska), men kom i flera fall att d&ven anpassas for drift med
motorfotogen (kerosene). Inte séllan inkoptes forgasare fran externa tillverkare
sasom Holley, Kingston, Zenith och Schebler, som sélde sina produkter till ett
flertal traktortillverkare. De amerikanska traktorerna var oftast forsedda med
s.k. stigforgasare dér brénsleluftblandningen passerade uppat, men det fanns
dven horisontalforgasare, dir den som namnet anger passerade horisontellt.!”®

Prisskillnader mellan bensin och fotogen fanns édven till en del i USA, men i
Sverige blev med tiden prisdifferensen stor (mer om detta i kapitel 5). De
tidigaste traktorerna fran International Harvester som importerades till Sverige
var endast avsedda for bensindrift, likasé fanns enstaka modeller anpassade for
detta brénsle pa traktorer av andra amerikanska méirken som importerades strax
efter kriget.'”” Efter hand kom de forgasarmotorforsedda traktorerna som
saldes pd den svenska marknaden att uteslutande vara férsedda med motorer
for fotogendrift. Forst efter andra virldskriget tillverkades &ter traktorer
avsedda for enbart bensindrift, efter det att sirskilda skattesubventioner for
dessa inforts, s.k. restitution.!”

Det fanns dock vissa svenska tillverkare av motorplogar som redan fran
mitten av 1910-talet anammat forgasarmotorer, bl.a. av fabrikat Penta fran
Skofde Mekaniska Verkstad. Efter kriget forekom det dven en viss import av
motorer fran USA och da till de bada fabrikat av bandtraktorer som tillverkades i
landet, Limo och Styr — bada konstruktionerna med amerikanska forebilder. Det

176 Gray 1975, s. 70-71; Berglund & Svensson 1950, kap. 7.

177 Thunstrém 2008b, s. 22; SMP medd. 60, s. 7.

178 Se bl.a. Berglund & Svensson 1955, (4 uppl. 1955), s. 308, om reglerna for restitution for
bensindrivna traktorer.
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forekom édven en viss import av tysk motorteknik till June och sannolikt dven till
Tidaholm. For de bada stora svenska traktor/motorplogs-tillverkarna géllde
fortsatt tillverkning av tindkulemotorer, och ddrmed kom inte utldndska
intressen att 1 nagon hogre grad direkt styra eller paverka det svenska valet av
motorteknik.

I Sverige kom, som framgatt, forgasarmotorerna under denna period endast
att f& en marginell anvindning. Det var framfor allt motorplogstillverkarna
Malcus/SMF, Eiber och Kullmo, alla med en relativt begridnsad produktion,
som anvinde sig av denna motortyp. Malcus/SMF forsag sina motorplogar
med motorer frdn Penta, medan de tvd 6vriga hade motorer av egen tillverk-
ning. Det kom istéllet att bli tdindkulemotorerna for drift med réolja, som fick
den storsta betydelse for utvecklingen i Sverige.

4.3.3 Ovriga tekniska komponenter

Kylsystemen

I likhet med stationdra motorerna var de tidiga traktorerna fram pa 1910-talets
borjan, praktiskt taget alltid forsedda med kylsystem av Oppen typ, dir vattnet
efter att ha passerat motorn kyldes under det att det rann Over ett staltradsnét, ett
antal platar eller svalnade i en storre tank. For forstarkning av kyleffekten kunde
de dven kylas av en flakt. I ndgra av de dldre amerikanska konstruktionerna
kyldes vattnet av motorns avgaser (!) som genom sin hastighet inducerade drag
genom kylsystemet. For vattnets cirkulation anvidndes vattenpump av plungetyp
eller roterande typ, alternativt s.k. termosifonkylning, dvs. cirkulation med
sjalvtryck. Nagot enstaka méarke sasom Rumely Oil Pull, hade olja istdllet for
vatten som kylmedium. Detta ovanliga kylmedium hade dock vissa fordelar da
det varken &ngade bort vid for hoga temperaturer, eller fros vid for laga.

Det 6ppna kylsystemet behovde, for att vara effektivt for kylning av
motorn, en icke ringa midngd vatten som fick fyllas pa. Det var en oldgenhet
dér dtkomsten av vatten var begrédnsat, eller dér l9sliga salter gjorde vattnet
olampligt for att nyttjas i kylsystem. Detta kunde vara ett problem i vissa delar
av USA, men i Sverige fanns sdkerligen inte ndgra sddana begrinsningar,
eftersom tillgadngen pa sotvatten séllan var nadgot problem. En traktor som hade
oppet kylsystem och fanns dock kvar pa den svenska marknaden s& sent som
pa borjan av 1920-talet, var den ovan ndmnda amerikanska IH Titan. For
motorns kylning var sadana Oppna Kkylsystem vanliga pa traktorer och
motorplogar pa svenska marknaden fram till ca 1920, men i Tyskland anvandes
det Oppna systemen visentligt lingre. En mer allmin Overgang mot slutna
kylsystem skedde under perioden, sérskilt fér de mer hogvarviga motorerna.
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Kylarna var forsedda med finare ror eller kanaler med kylfldnsar.
Konstruktionerna var péverkade av utvecklingen inom bilindustrin och
kallades dérfor ofta i beskrivningar frdn denna tid for “automobilkylare”.
Slutna system fanns &ven tidigt pd de svenska traktorerna och
motorplogarna, d&ven om de innehdll stora mingder kylvatten, exempelvis
rymde kylaren pd Munktells traktor Typ 30-40 hela 380 liter. Det forekom
dven en kombination av kylare (av automobiltyp) och vattentank. Nér
kylvattnet passerat motorn gick det forst igenom kylaren och dérefter fordes
det till tanken dér det avkyldes helt for att sedan ater pumpas in i motorn.
Denna typ av kylning anvéndes pd de svenska motorplogarna June och Malcus.

Smdorjsystemen

En visentlig del for forbranningsmotorns funktion dr smérjsystemen, dven om
de inte hdr ingar i tabellens 16 karaktiristiska konstruktionselement. Viss
teknik for smoérjning hade utvecklats redan for &nglokomobiler och denna
teknik Overfordes dven vid de tidiga smorjsystemen for andra motorer. Ett
vanligt system under det tidiga 1900-talet for att smorja fyrtaktsmotorn var
anviandningen av s.k. stinksmorjning. D& vevstakarna var i sin nedersta
position kom de i kontakt med oljan i trdget under motorn och spred dérvid
denna olja s& att den smorde de rorliga delarna i motorns inre. P4 vissa
modeller av denna typ av motorer samlades den kringstdnkande oljan i rdnnor
eller skalar i vevhuset och dérifran rann den ned till respektive lagerstélle. Efter
hand kom dessa enklare system att ersittas av s.k. trycksmdorjning diar man med
hjélp av en oljepump, som kunde vara av kugghjulstyp eller oscillerande typ,
och tryckledningar kunde pressa ut oljan till de utsatta lagren i motorn. Det
fanns dven system som kombinerade dessa system.

Tvataktsmotorer, i traktorernas/motorplogarnas fall tindkulemotorer, kunde
pa grund av sitt konstruktionssitt inte ha olja i ett trdg under motorn. Denna
motortyp fick dd forses med en smorjapparat, da vanligen kallad lubrikator,
som med hjilp av sma kolvar pressade oljan ned i smorjréren som ledde ut till
de utsatta lagren. For andra typer av lager och smorjstéllen utanfér motorn var
olika typer av smorjkoppar vanliga. De som var avsedda for konsistensfett var
ofta av typen “Stauffer-koppar” dar fettet kunde pressas ned med hjélp av det
gingforsedda locket. Andra stillen kunde smorjas via enklare nipplar.'”
Smoérjningen fick vanligen utforas, eller atminstone kontrolleras, varje dag
enligt ett sérskilt schema. Haverier pid grund av utebliven smorjning var inte

179 Se beskrivningar av smorjsystem i Gray 1975, Part 1, s. 68, i Sjéstrdom 1907, s. 56-58 och i
Berglund & Svensson 1950, s. 155-160.
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ovanliga. Ibland var dessa orsakade av handhavandefel, men det kunde dven
bero pd igensatta smorjror eller brister 1 oljornas och fetternas kvalitéer.

Viixellador och transmissioner

De tidigaste forekommande kopplingarna mellan motor och vixellada, de s.k.
klokopplingarna som hade ett direkt ingrepp, var ett arv fran &nglokomobilerna
dir de var vanligt forekommande. Nésta utvecklingssteg utgjordes av olika
typer av friktionskopplingar. Den konformade kopplingen var nésta steg, men
kom under 1910-talet att alltmer erséttas av lamellkopplingen som dérefter
kom att bli dominerande. Den bestar av ett antal runda skivor som é&r fasta pa
den drivande respektive den drivna axeln dir en fjadder pressar dem samman
vid drift och ger friktion mellan alla kontaktytor.

Oppna vixellador och enkla kopplingsanordningar med klokopplingar och
liknande dominerade konstruktionerna dven under 1910-talet. Kuggvixellador
med forskjutbara axiella drev, inbyggda och med axlar och drev arbetande 1
oljebad kom dock allt mer till anvéndning, sdrskilt vid de amerikanska
konstruktionerna. Med forebilder fran bilindustrin kom &ven véxellador for
traktorer med kugghjul med stindigt ingrepp och med snedskurna drev.

Materialutvecklingen under denna tid betydde dven att mojligheterna 6kade
for att kunna konstruera mindre, men effektivare véxellador. Storre kuggdrev
av gjutjarn ersattes av maskinbearbetade, hdrdade kuggar av stal. Séarskilt
utvecklingen mot béttre lager gav effektvinster. De tidiga konstruktionerna var
forsedda med lager av babbits — en vit lagermetall som dr en legering av framst
tenn, och mindre delar antimon och koppar — som efter hand kom att ersittas
med lagerbrons och lagerhéllare. Denna lagermetall ersattes i manga transmis-
sioner kring 1920 i sin tur med rull- och kullager.

Ett flertal konstruktioner med olika mellanformer av véxellddor och
transmissioner forekom, ofta ingfende beskrivna i instruktionsbocker och
provningsberéttelser, som det hir inte &r anledning att ndrmare redogoéra for.
Det var sidrskilt pd motorplogarna som sadana speciella konstruktioner
forekom, exempelvis saknade Avance backvéxel. For att backa med denna
motorplog fick istéllet motorns rotationsriktning vindas — ndgot som de
lagvarviga tdndkulemotorerna tilldt. Dock fick smorjningen konstrueras for att
for att dven fungera vid motorns dndrade rotationsriktning vid backgang.

Differentialvixlarna var nagot som pa 1910-talet vallade konstruktdrerna
problem med tillforlitligheten och fordyring av maskinerna. Genom att forse
traktorn eller motorplogen med endast ett drivhjul kunde sddana undvikas.
Nagra exempel pa denna konstruktion var de svenska motorplogarna Monthand
och Tyr. Senare kom dven den amerikanska hjultraktorn Gray som var forsedd
med en bred drivtrumma istéllet for bakhjul. En annan speciell variant frén
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denna tid dr den likaledes amerikanska Moline, som hade de tva drivande
hjulen fram, och dirfor ndrmast kan liknas vid en “f6rvuxen” tvéhjulstraktor
med midjestyrning.

Drivhjul, styrhjul och slirskydd

Speciellt under de fOrsta decennierna av 1900-talet forekom atskilliga
konstruktioner pé traktorer och motorplogar dér placeringen av de drivande
och de styrande hjulen varierade. Enligt Gray (1975) kan man iaktta 27
alternativa placeringar, askadliggjorda i figur 4:2 nedan.

De sjdlvdrivande anglokomobilerna hade utan undantag #vd drivande
bakhjul och redan pa de forsta konstruktionerna av hjultraktorer dr denna
konstruktionsldsning de vanligaste, och kom efter hand att i princip bli den
allenaradande — se alternativ 1 i figur 4:2. For bandtraktorer var alternativ 27
det vanligaste. For hjultraktorer och motorplogar var denna placering
emellertid dock inte helt given, utan experiment skedde under ett flertal ar med
andra konstruktionslosningar. Dock fanns flera praktiska orsaker till placering
av drivhjulen bak, dar man 6ver dessa hjul fick den storsta tyngden och darmed
en bittre dragkraft.

Aven styrhjul har fran tidigaste skedet varit placerade fram, eftersom annan
placering kan fungera sdmre vid bogsering av redskap, sirskilt plogar. Det har
dock funnit ett fatal andra konstruktioner, exempelvis den ovan nidmnda
Moline med sin midjestyrning, den trehjuliga tidiga Saunderson med styrande
bakhjul och den likaledes tidiga The Ivel med endast ett styrande framhjul.
Speciellt motorplogarna erhdll flera olika alternativa placeringar av hjulen — se
vidare nedan under rubriken motorplogar.

Vid flertalet av de tidiga konstruktionerna gick hela traktorn eller
motorplogen i det oplojda faltet, ”pa land”. For att underldtta plojningen i
normala fall, om det inte var extremt déliga markforhallanden konstruerades
traktorer och motorplogar sa att de gick med hogra hjulparet, eller i forekom-
mande fall drivhjulet, i faran. Detta underldttade plojningen da traktorn med
hoger framhjul foljde efter den tidigare upplagda faran. For traktorer som gick
med alla hjul ”pd land” tvingades déremot foraren att hela tiden parera med
styrningen s att traktorn gick rakt, sé att farorna vid pljningen inte blev
krokiga och ojamna. Ett hjalpmedel som fraimst de amerikanska traktorerna var
utrustade med var en s.k. styrpilot, en form av hjidlpstyrning, som monterades
till hoger framfor traktorn och likt ett smalt hjul, fistat pa en bom, gick i faran
och paverkade traktorns styrning.
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Figur 4:2. Alternativa placeringar av drivhjul, styrhjul och bandutrustning pé traktorer.
Killa: Gray 1954 (1975).
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Ett av de stora problemen for en effektiv anvidndning av bade hjultraktorer och
motorplogar var den stora slirningen om féltet var fuktigt eller lerigt. De enkla
typer av slirskydd som anvéindes péa de sjédlvtransportabla anglokomobilerna kom
dven att anvindas pa de tidiga typerna av traktorer. De visade sig dock inte vara
tillrackligt effektiva for att forhindra slimingen. De dldsta konstruktionerna utgors
av ofta tdmligen laga gjutna klackar eller liknande former, ofta snett lagda dver
hjulbanan. De bendmns i den &ldre litteraturen ofta som “friktionslister”. Denna
konstruktion hade en tydlig paverkan av den som da sedan decennier var den
gingse pad de sjdlvdrivande dnglokomobilerna. En konstruktion som avldste denna
under 1910-talet var vinkelstalen (vinkeljamen), dven de lagda snett Over
hjulbanan, vilka gav béttre dragkraft pa lerigt underlag och som sedan kom att
dominera under perioden. Enstaka modeller dr forsedda med V-formade nabbar,
nédgot som blev allt vanligare under 1920-talets senare del.

Aven for de mindre modeller av bandtraktorer som anvindes kring 1920
kunde slirningen i vissa fall bli besvérlig, sarskilt pa falt diar ytan var véat och
lerig. Larvbandens eller krypkedjornas” utformning kunde i viss man paverka
detta, men i provningsberittelserna forekommer inte sérskilt manga papekan-
den i detta hinseende.
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4.4  Motorplogarnas konstruktion

P4 grund av en tidvis oséker och outbildad nomenklatur som anvédndes under
frimst 1910- och 1920-talen finns svarigheter att idag definiera de olika
forekommande typerna av motorplogar. I vissa fall anvdnds under begreppen
bdrplog och linkplog for tva i huvudsak skilda konstruktioner av maskiner. I
Tyskland uppfanns i boérjan av 1900-talet en maskin som dér vanligen
bendmndes Motortragpflug. Den var forsedd med tva stora drivande framhjul,
ett kombinerat styr- och stodhjul lingst bak, samt en lyftbar ram dir plog-
kropparna var monterade. Ddremellan var plogarna monterade pa motor-
plogens ram eller pa en sirskild hjdlpram. Denna typ bendmndes i Sverige
ibland for béarplog. Vilkdnda fabrikat var exempelvis Stock, Akra och
Wendeler & Dohm (WD).

En i Sverige huvudsakligen forekommande och utvecklad typ av motorplog
var ldnkplogen. Sddana var till skillnad fran det som ovan betecknas som
barplogar, forsedda med drivhjul baktill och ett eller tvd hjul framtill for
styrning. Motorplogens ram var forldngd och fortsatte bakom bakhjulen och pa
denna var plogkropparna monterade. Dessa kunde sidnkas och hdjas samtidigt
eller var for sig genom ett lanksystem, med hjélp av en lyftanordning driven av
motorplogens motor. Risken att kora sonder en motordriven plog efter
pakorning av sten i akern var ett stort problem, sirskilt hér i landet dir helt
stenfri akerjord dr ovanlig. Redan mot slutet av det forsta decenniet av 1900-
talet arbetade dérfor flera konstruktérer med detta problem. For att undvika for
stora pakinningar konstruerades bl.a. olika typer av fjdderbelastade anord-
ningar som skulle 16sa ut om motstandet blev for hogt och stanna motorplogen
genom att frikoppla motorn. Kidnda svenska motorplogar byggda enligt detta
system var Avance, June och Malcus.

Dock anvinds inte sdllan 1 de samtida svenska texterna, bl.a. i meddelanden
fran Statens maskinprovningar, uttrycket bdrplog for att beteckna de maskiner
dir plogen #r mer eller mindre fast ansluten till motorenheten. Aven
bendmningen bérplog fick emellertid senare en annan betydelse d& det, mest
under 1940- och 1950-talen, anvindes for att beteckna hydrauliskt burna plogar
och da for att skilja dessa fran av traktorer bogserade plogar forsedda med hjul.
Bendmningen bérplog i den senare betydelsen, synes dock inte ha haft nagon
allmén utbredning och slutade darfor snart anvéindas. Nomenklaturen har alltsd
varit ndgot svivande och oprecis, dtminstone under ndgra decennier i borjan av
1900-talet innan ordet "traktor” fick en mer allomfattande betydelse.!®°

180 En mer utforlig beskrivning av nomenklaturen aterges i K.F. Adelskolds anforande vid K.
Lantbruksakademiens sammankomst den 17 maj 1920 under rubriken “Erfarenheter rorande
motorpldjning”.
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4.4.1 Utlandska motorplogskonstruktioner

Redan i borjan av 1910-talet inleddes i Sverige en omfattande utveckling av
motorplogar. Flera foretag och konstruktorer kom att vara sysselsatta med att ta
fram ldmpliga typer for svenskt jordbruk. Utvecklingen hade bdrjat i Tyskland
redan vid seklets inledning. Redan 1907 fanns pa forsoksstadiet den typ av
motorplog som bendmndes “Motortragpflug” och i Sverige ofta bendmnd
bérplog (bild 4:1). Den forsta motorplogen av denna typ konstruerades av den
tyske godsigaren Robert Stock tillsammans med ingenjoren Karl Gleiche.'®!
Ar 1911 pabdrjades serieproduktion av Stock-motorplogen vid den da
nygrundade firman R. Stock-Motorpflug GmbH i Berlin. Fram till mitten av
1920-talet kom denna att fa ett flertal efterfoljare i olika varianter, sdrskilt i
Tyskland. Hér kan t.ex. ndimnas motorplogarna WD, Akra och MAN, som alla
kan sdgas vara mer eller mindre utvecklade varianter pa Stocks motorplog, da
bl.a. med en sérskild upplyftbar hjilpram dir plogkropparna var monterade.
Denna typ av motorplog kan i princip sédgas vara en tysk specialitet, &ven om
maskiner med liknande utformning och uppbyggnad har tillverkats i andra
lander — alltsd maskiner med tva stora drivande framhjul och ett styrhjul lingst
bak, diremellan plogarna monterade pa motorplogens ram eller en sérskild
hjélpram. 1 grannlinderna Osterrike, Ungern och Tjeckoslovakien (och dess
foregéngare) tillverkades under 1910- och tidigt 1920-tal motorplogar med
Stock som huvudsaklig forebild. Hér kan ndmnas HSCS-motorplog respektive
Praga och Excelsior. I Danmark tillverkades kring 1920 motorplogen Agri,
som dven den till sin uppbyggnad hade gemensamma drag med Stocks plog.

Bild 4:1. "Motortragpflug” Stock. Denna typ av motorplog dér plogarna &r forbundna med
maskinen i dvrigt genom en hdj- och sénkbar hjadlpram, kom till stor anvéndning i Centraleuropa
under 1910-talet.

181 Bauer 1997, s. 12.
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En tysk Stockmotorplog visades for &vrigt upp i Sverige vid Baltiska
utstéllningen i Malmo 1914 och deltog i en pldjningsdemonstration. Bedoémare
1 lantbrukstidskrifter ansag dock att den gav alltfor vixlande plojningsdjup och
att den 1 Ovrigt var déligt anpassad for icke stenfria falt, och ddrmed inte for
svenska forhallanden.'® Denna typ av motorplog kom inte heller att f4 nagot
genomslag i Sverige. Ingen inhemsk tillverkare tog upp produktionen av denna
typ, inte heller finns indikationer i pressen pé att den kom att importeras till
landet. I Tyskland tillverkades dock motorplogar av denna konstruktion in pa
1920-talet.

I Storbritannien fick ddremot motorplogarna endast en liten marknadsandel.
Hér fanns ndgra mindre modeller som kan sdgas tillhora bérplogssystemet,
exempelvis Crawley, Fowler, Wylers och Martins — den sistndmnda f.0.
forsedd med bandutrustning. Dessa tillverkades under samma tidsperiod som
motsvarande pa kontinenten. Aven i USA fanns under 1910-talet ett mindre
antal foretag som tillverkade bérplogar, inte heller hir synes de haft ndgon
dominerande stéllning pd marknaden. Héar kan ndmnas Hackney Auto-Plow
och Opsata Motor-Plow, bada fran 1911, Gramont fran 1913, Rumely Ideal
Pull, Square Turn frén 1917 och Boring 1918. I det stora utbudet bland ameri-
kanska tillverkare var det ytterst f4 som gjorde maskiner som kan bendmnas
barplogar och antalet minskade redan mot slutet av 1910-talet. Av 124
avbildade maskiner i Tractor field Book fran 1919 kan man endast kalla 2-3
for egentliga motorplogar, och utgjorde dir endast ndgon enstaka procent av
hela utbudet av modeller.

I USA fanns dock under 1910-talet ndgra konstruktioner som kan sidgas
utgora ett mellanting mellan traktor och egentlig motorplog, alltsa dir plogen
var relativt fast monterad i maskinen, exempelvis en modell av Emerson-
Brantingham fran 1912. De hade alla drift p4 de bada bakhjulen och hade
styrning pa framhjulen. Plogarna forefaller inte ha haft ndgon stenutldsning och
i likhet med de svenska motorplogarna Monthand och Tyr var de forsedda med
en anordning som lyfte alla plogskdr samtidigt. Den tidigare ndmnda
amerikanska Moline D (bild 4:2) kring 1919-20, var av en typ som édven den
utgjorde ett mellanting mellan motorplog och traktor. Den hade tva stora,

182 Johansson, Sv., 1918. I Svenskt Land 15, 1918, levereras en nedgdrande kritik av Stocks
motorplog av artikelforfattaren konsulent Sv. Johansson, s. 399. Liknande kritik riktades mot
konstruktionen dven i Tyskland, se Bauer, 1997, s. 12—13.
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Bild 4:2. Moline motorplog med drivande framhjul och midjestyrning. Till maskinen fanns
forutom plog ett flertal redskap och maskiner som latt kunde kopplas till en fastpunkt strax bakom
drivhjulen.

drivande framhjul, nagot som kan betecknas som midjestyrning, och stédhjul
langt bak. Plogen ér i princip en vanlig traktorplog som létt kan kopplas fran
och erséttas med annan maskin eller redskap. I USA fanns vid samma tid en
konstruktion som betecknades som motor-cultivators”, maskiner som inte
frimst var avsedda for plojning, utan for radhackning i vdxande gréda och
liknande arbeten. Dessa kom dock inte att fa nagon betydelse 1 Sverige.

4.4.2 Svenska motorplogskonstruktioner

Som ovan ndmnts kom flera konstruktioner av motorplogar ut pa den svenska
marknaden. De foregicks av flerdriga experimentarbeten och forsok under
perioden fram till 1919 och hann inte pé allvar borja marknadsforas forrén
perioden 1919-20, och i vissa fall inte forrdn de efterfoljande aren. De flesta av
dessa motorplogar hor som ovan namnts till kategorin ldnkplogar.

Under 1910-talet tillverkades dven négra dvriga motorplogstyper i Sverige
som kan vara svara att "artbestimma’ om de tillhor béarplogs- eller lankplogs-
typen, eller om de kan anses vara av en egen typ. Det géller i huvudsak mindre
modeller med ett eller tva plogskiar och med en i 6vrig enkel konstruktion.
Denna typ kom hér i landet inte sdllan mycket ldngre &n till prototypstadiet,
eller dér endast marknadsforingen péborjades, innan produktionen lades ned.
De fick darfor heller aldrig nagot egentligt genomslag i praktisk jordbruksdrift.
En sammanstillning av alla motorplogar pa den svenska marknaden aterfinns i
bilaga 2. Dir har respektive konstruktion asatts de tekniska kriterier som
tidigare presenterats i detta kapitel. Nedan ges en utforligare teknisk bakgrund
till de enskilda konstruktionerna.
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Avance

Den forsta motorplogen som var av typen lankplog var den svenska Avance-
plogen, tillverkad av J.V. Svensons Motorfabrik, i Augustendal, Nacka. Enligt
en tidningsartikel, troligen frdn hdsten 1911, hade ett sérskilt aktiebolag bildats
for att exploatera ingenjor Gustaf E. Jonssons (i patentbreven stavad som ovan,
men i artikeln stavad G. Johnson) uppfinningar & vilka patent uttagits 1 alla
kulturlander”.!%3

Motorredskapet utgores af en motorvagn, som bédr en 12 hédstars motor af
”Avances” 1 vért jordbruk vélkdnda konstruktion, och hvilken vagn i en ram
uppbdr 2 till 4 plogkroppar. Vagnen kan dirjimte kombineras med andra
jordbearbetningsredskap sdsom kultivator, harf, sladd, vilt o.s.v., hvilka kopplas
efter vagnen. For att gora redskapet anviandbart dfven pa den stenigare svenska
akerjorden, har konstruerats effektiva sékerhetsanordningar, sa att stotar, som
jordfasta stenar kunna valla redskapet, bortelimineras dels genom fjader-
anordningar, dels i svérare fall genom att motorn automatiskt frankopplas och
vagnen stannar.

Hela motorplogen, som bearbetar jorden till 9 a 11 tums djup och 2-4 tiltors
bredd, skétes af en pd motorplogen dkande man och kommer ej att viga mera,
an att det blir fullt anvandbart dfven under varbruket. Priset kommer att blifva
forhallandevis mycket lagt. Motorplogen har i somras profvats & egendomen
Rolfséker vid Kungilf.

Den tekniska beskrivningen i artikeln stimmer vdl med den grundkonstruktion
som Avance-motorplogen kom att fa, som ju var en konstruktion med tva
drivande bakhjul och med en stdende encylindrig tdndkulemotor. P4 ramen
som #r forlangd bakom drivhjulen sitter tre plogkroppar monterade i en
anordning som later dem individuellt manévreras upp och ned, och de dven ér
forsedda med en form av lankar som gor att motorn frikopplas vid pakorning
(bild 4:3). Vid sokning i Svensk Patentdatabas finns sérskilt ett patent fran
1911 som behandlar motorplog och anordning for frikoppling vid stenpa-
korning och hogt jordmotstdnd, som starkt paminner om Avance-plogens.
Ansokan #r inlimnad av Sons bruk i Ostergdtland med G.E. Jonsson som
uppfinnare.'®* Aven fyra andra patent frin mitten av 1910-talet som behandlar

183 En tidningsartikel med rubriken “Svensk motorplog for det mindre jordbruket” och med
underrubriken “Ett bolag bildadt for exploatering af den Johnsonska motorplogen”, finns i en
klippbok som gjorts av Svenska Motokulturféreningens sekreterare Gustaf Timberg. Klippen
dateras fran ca 1910 till ca 1915, intill detta klipp sitter ett som ar daterat februari 1912, och man
kan troligen dérfor pa inre grunder anse det vara tryckt under hosten 1911.

184 Svensk Patentdatabas: Svenskt patent 36568 (frin 11 jan. 1911), AB Sons bruk,
Augustendal, Stockholm. Styrelsen i Sons bruk utgjordes av direktor J.V. Svenson, ingenjor K.E.
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urkopplingsanordningar for motorplogar har denne G.E. Jonsson som
uppfinnare. De tvd sista av dessa, med patent géllande fran 1916 har dock
inldmnats av AB Svenska Motorplogfabriken i Halmstad — tillverkaren av
Malcus-motorplogarna som behandlas nedan.'® En modell som till sin
utformning ansluter for 6vrigt till den sistndmnda 4r de ovan ndmnda Kullmo
och Eiber. Avance-motorplogen var frdn borjan forsedd med en 12 hk
encylindrig tindkulemotor. Den genomgick under aren kontinuerliga modi-
fieringar och forbattringar pa en rad punkter som ansetts som svaga, bl.a. en
motor med hojd effekt. Motorplogen av 1919 ars modell var forsedd med
kullager (bild 4:4). En lankmotorplog vars konstruktion, bl.a. lyftmekanismen
for plogarna, som ldr ha varit starkt paverkad av den svenska Avance var den
danska Tuxham-motorplogen fran 1915. Det dr dock osdkert om den borjade
serietillverkas och nadde ut pa marknaden, atminstone da i ett ringa antal.

. D P I P o T ¥

Bild 4:3. Avance motorplog fran J.V. Svensons Motorfabrik — ’den forsta tillverkade april 1912”
med 12 hk tindkulemotor. Motorplog péa bilden ar en prototyp som skiljer sig fran de senare
serietillverkade maskinerna, bl.a. pa plogarnas lyftanordning. Foto: J.V. Svensons Motorfabriks

arkiv, Arkiv S6rmland.

Frykberg fran Norrkoping och greve G.O. Mdrner fran Sonstorp. Suppleanter var dveringen;jor
E.S. Nydahl och G. Johnson fran Norrkdping.

185 Svensk Patentdatabas: Svenskt patent 41307 (27 feb. 1915) och 41425 (17 sept. 1914).
Patent sokta av AB Svenska Motorplogfabriken: 48375 (24 maj 1916) och 46586 (5 april 1916).
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Bild 4:4. Avance motorplog av 1919 ars modell. Under de ar maskinen varit i produktion hade
den modifierats pa ett antal punkter. De mest framtrddande fordndringarna dr anordningarna for
mandvrering av plogarna. Foto: SMP 1920 medd. 60.

Avance motorplog typ 1 tillverkades t.o.m. 1921. Dérefter finns endast
begriansad skriftlig dokumentation om den fortsatta utvecklingen av motor-
plogar hos J.V. Svensons Motorfabrik. Dock finns ett visst bildmaterial som
kan ge viss végledning. En liknande mindre typ, som l&g konstruktionsméssigt
ndra de treskdriga tidigare motorplogarna, togs tydligen snart fram i
Augustendal. Den var av en tvaskdrig modell som kunde byggas bade som
motorplog, alltsd med en fast plogram, och som traktor med bogserad plog.
Motorn pa denna modell var placerad i traktorns lingdled och hade dérigenom
en annan typ av vixellada och transmission. Denna visades och provades bl.a. i
England under jimforande forsok i Shropshire 1920.186

136 Thunstréom 1999, s. 17-20.
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Malcus

Som nédmnts bidrog uppfinnaren Gustaf E. Jonsson i Norrkdping, dven till
konstruktionen av motorplogen Malcus med vissa patent.'” Aven Malcus-
motorplogen hade sdsom Avance en ram som dir plogkropparna var monterade
och individuellt uppfillbara. Malcus var dock pa flera punkter annorlunda
konstruerad och kan sdgas vara en modernare konstruktion. Den var forsedd
med en fyrcylindrig Penta forgasarmotor, konstruerad av ingenjorsfirman
Egnell, ett slutet kylsystem och @ven en “’sluten” véixellada utan 6ppna drev.

Snart dérefter borjade tillverkning av en forbéttrad typ, “ny modell 19177,
med annan utformning av plogarna och med skillnaden att den nya modellen
kunde ga med hogra hjulparet i firan.!®® Foretaget tillverkade bide en mindre
modell forsedd med en 24 hk fyrcylindrig motor och en stérre 36 hk
sexcylindrig modell. Det dr dock oklart om dessa i dvrigt kom att utvecklas
innan produktionen lades ned (bild 4:5).

o

Bild 4:5. Malcus motorplog tillverkad av Svenska Motorplogfabriken i Halmstad, var en av de tyngre
svenska motorplogarna och forsedd med en fyra- eller sexcylindrig forgasarmotor. Hogra hjulen gar ”pa
land” och motorplogen ar dérfor forsedd med s.k. styrpilot for att underlétta plojningen.

e

187 Av en odaterad tidningsnotis — troligtvis frn bdrjan av 1916 — i Timbergs klippsamling
framgar att firman Malcus Holmqvist i Halmstad hade forvdrvat patent- och tillverknings-
rattigheterna till en motorplog som var konstruerad av ingenjor Gustaf Jonsson i Norrkoping. Hér
framgér att drivkraft var en 24 eller 36 hk Penta-motor som drevs med bensin, fotogen, réolja
eller sprit. Den var prissatt till 12.000 respektive 13.000 kr. Enligt denna notis skulle redan 12
motorplogar vara under arbete och 25 fardiga innan érets slut.

188 KSLAA, O 9 Svenska Motokulturforeningen, inkommande handlingar, brev fran AB
Svenska Motorplogfabriken 18/2 och 16/4 1918.
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June

Motorplogen June var konstruerad av ingenjor K.E. Hiller, Jonkdping, och som
redan 1913 fick patent pad en anordning som skulle I6sa ut plogen vid
stenpakorning.'® Motorplogen June, som den kallades, var av en konstruktion
som dven den hade vissa likheter med Avance-motorplogen, dd dven den
kunde betecknas som en ldnkplog. June-plogen var dock i flera avseenden
annorlunda konstruerad. Den byggdes i flera olika prototyper (bild 4:6), men
den sista som borjade serietillverkas var till skillnad frdn Avance trehjulig, med
ett styrhjul framtill. Vixelladan var av en speciell konstruktion som tillédt att
drivhjulen rérde sig individuellt, bakat och framéat, och dérigenom kunde
motorplogen svianga runt praktiskt taget pa stillet med vridpunkten vid
bakaxeln (bild 4:7).1%

Aven upplyftningsmekanism for de individuella plogkropparna var av en
egen konstruktion, men som dock i praktiken fungerade lika som pé de ovan
beskrivna motorplogarna. De komplicerade tekniska konstruktionerna gav
dock problem med tillforlitligheten, sérskilt med plogarnas arbete och med den
avancerade upplyftningsanordningen. Den tvacylindriga motorn var &ven
den av en speciell konstruktion och forsedd med sammanbyggda tindkulor,
vilket dock kom att orsaka driftsproblem. Darfor kom fran 1921 en modifierad

Bild 4:6. June motorplog. Forsta versionen under provkorning 1915. Foto: Fritz Nilssons arkiv,
KSLA.

189 Svensk Patentdatabas: Svenskt patent 39101 (fran 28 maj 1913).
190 En mer ingdende beskrivning av motorplogen finns i Peterson 2014.
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modell av motorplogen som forsetts
med en fyrcylindrig fotogenmotor av
det tyska mérket Oberursel pa 30-35 hk
och med inbyggda slutdrev. Mérkligt
nog tillverkades en snarlik motorplog i
Tyskland fran 1920 till 1931, Cerva
Motorpflug, av Wesselman-Bohrer-
Cie. AG 1 Gera Zwoétzen (bild 4:8). 1
Tyskland kallades denna typ av
motorplog for Traggelenkpflug och
enligt tillgénglig litteratur tycks det
vara den enda av denna typ 1 detta land.
Det har dock inte gétt att utreda om
dessa foretag hade nagot samarbete,
t.ex. dverenskommelser om licenstill-
verkning eller liknande.

Bild 4.7. Till hoger June motorplog I den femte
versionen som kom att serietillverkas fran
1918-19.

Bild 4:8. Cerva motorplog, tillverkad av
Wesselmann-Bohrer-Co i Gera-Zwoten foretedde
manga likheter med motorplogen June.
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Ovriga svenska motorplogar

Det fanns dven nagra andra motorplogar av skilda konstruktioner, som dock
inte kom att tillverkas i storre antal, men som &nda kan ha péverkat
utvecklingen hér i landet. Exempelvis fanns hir motorplogarna Monthand fran
1917 och Tyr fran 1918 (bild 4:9) och Bofors fran 1919, som alla var férsedda
med endast ett drivande hjul — dér differentialvixel var obehovlig — och med
ett styrhjul framtill. Dartill hade de av nddvéandighet dven ett stodhjul vid ena
sidan. De tva forstndmnda hade plogen monterad bakom det stora drivhjulet
och var forsedda med en enklare typ av lyftanordning som hdjde alla
plogskdren samtidigt. Motorplogen Monthand fran 1917 var forsedd med en
tvaskérig plog. Motorn utgjordes av en encylindrig tindkulemotor, ”Bergsunds
Originalmotor”, av den dé& nyaste konstruktionen utan vatteninsprutning och
med slutet kylvattensystem.

Motorplogen fran AB Bofors hade didremot sin enskédriga plog, monterad
strax bakom framaxeln i ndgot som forefaller vara en fjddrande fdstanordning.
Denna motorplog, betecknad MP1, provkoérdes under hdsten 1919, samtidigt
som man dven experimenterade och provkorde en storre treskérig konstruktion,
betecknad MP3. Att doma av arkivhandlingar leddes konstruktionsarbetet av
ingenjor Fritz A. Nilsson, som dven till viss del tidigare varit engagerad i
tillkomsten av motorplogen June.'”!

3 : - ; g
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Bild 4:9. Motorplogen Tyr tillverkad av AB Nybro Motorplogar, var férsedd med en encylindrig
tandkulemotor och endast ett drivhjul. Den trehjuliga konstruktionen gjorde dock maskinen
ostadig och den vilte vid provningarna i Alnarp. Kéilla: SMP 1920 medd. 60.

191 KSSLAA, O 9 Svenska Motokulturforeningen, inkommande handlingar frdn Bofors 28/7
1919, 28/8 1919, 16/9 1919, 15/10 1919, 27/10 1919, 17/8 1920.
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Motorplogarna Kullmo och Eiber hade stora konstruktiva likheter med
varandra, men eventuella dvriga samband &r oklara. De var bada forsedda med
fyrcylindriga fotogenmotorer och hade en speciell typ av friktionsvéixel som
svarade for hastighetsregleringen. Motorplogen Eibers konstruktor, Nils Eiber,
hade konstruerat sin forsta prototyp redan 1914 och fortsatte dérefter med
utvecklingen av sin motorplog. Den sista utkom 1923.

Motorplogen Force frdn Malilla Mekaniska verkstad 1918, respektive
Rosenfors bruk 1919, var dven av en trehjulig konstruktion, med ett drivhjul
som gick i firan och med plogarna monterade framfor och bakom detta hjul.'*?
Det finns vissa konstruktiva likheter i med den amerikanska Louisville Motor
Plow fran 1914, men detta kan méhinda vara slumpméssigt. En annan motor-
plog som omndmns och som endast kom till experimentstadiet, tillverkades av
den stora motortillverkaren J. & C.G. Bolinders verkstdder i Stockholm. Hur
denna motorplog var konstruerad &r dock inte ként.

4.4.3 Sammanfattning — motorplogarnas konstruktion

Av tabell 4:1 ovan och av bilaga 2, framgar att antalet modeller av motorplogar
som fanns representerade pa den svenska marknaden, ocksa uteslutande var av
inhemsk tillverkning. Antalet 6kade markant under krigsdren och nédde sin
topp 1919 med nio modeller. Darefter minskade de i antal ar efter &r och
forsvann fran marknaden kring 1924/25. Efter denna tidpunkt skedde
sdkerligen ingen nykonstruktion eller tillverkning.

Under den tolvériga period som motorplogar tillverkades och salufordes gar
det inte med endast ledning av sammanstillningarna av uppgifterna i
tabellbilagan (bilaga 2), att dra nagra sdkra slutsatser om att den tekniska
utvecklingen av dessa motorplogar drevs fram i ndgon bestdmd riktning eller
mot ett sérskilt definierat mal — annat dn mdjligen mot en allmén forbattrad
driftsikerhet och funktion. Att doma av de tekniska aspekterna var ingen
konstruktion pa nagot avgorande sitt dverldgsen de andra. Det gar dven att
konstatera att vissa gemensamma drag &r helt dominerande: Alla motorplogar
var, pd samma sitt som de tidiga hjultraktorerna, byggda med ram av stilbalkar
dir motor, transmission, plogar och vriga komponenter var monterade. Alla
var ocksd av typen ldnkmotorplog — négot som var ett typiskt svenskt
byggnadssitt som inte fanns i andra ldnder, utom hos en enstaka tysk
tillverkare. Gemensamt for dem var dven att de var forsedda med inhemskt
tillverkade motorer.

Skilda konstruktionslosningar mellan motorplogarna kan man diremot
iaktta i foljande delar: Bland motorkonstruktionerna fanns bade sddana som var

192 Hellmansson 1994, s. 4.
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forsedda med tidndkula och didrmed for drift med réolja, och motorer med
forgasare for fotogendrift. Téndkulemotorerna var en- eller tvacylindriga,
medan forgasarmotorerna var fyrcylindriga, undantaget Malcus/SMF stora 36
hk modell som t.o.m. var férsedd med en sexcylindrig motor.

Kylsystemen var antingen &ppna eller slutna. De Oppna systemen fanns
uteslutande pé& de motorplogar forsedda med tindkulemotor, medan de
motorplogar som hade flercylindriga forgasarmotorer var forsedda med det
som kallades “automobilkylare”, som betecknade en konstruktion med celler
eller ror for vattnets cirkulation, da dven férsedda med pump och kylflakt.

Sarskilt kraftoverforingssystem och véxellddor synes ha haft konstruktiva
skillnader, dock &r det svart att idag fa klarhet i hur dessa sdg ut d4 i flera fall
inga sikra uppgifter finns bevarade. Av illustrationerna att doma har de flesta
haft 6ppna drev. I vissa fall, t.ex. Avance, fanns det en vixellida som helt
saknade backvéxel och dar motorns vevrorelseriktning fick dndras vid backning.

I ovrigt fanns dven flera konstruktioner med placeringar av de drivande,
styrande och stddjande hjulen (se punkterna 12—-14 1 bilaga 2). Den
dominerande konstruktionen dr dock den vanliga” med tva drivande bakhjul
och tvd framhjul for styrning. Men i jimforelse med de samtida traktorerna
fanns hér flera alternativ. Vanligaste for de mindre typerna av motorplogar var
att konstruktionen hade forenklats, sd att de endast var forsedda med ett
drivhjul. Man undvek pa detta sitt en konstruktion med differential. I de fall da
motorplogen endast var forsedd med ett drivhjul gick detta ”pa land” och
tvingade fram en konstruktion med &dven ett stodhjul, oftast gédende i fran, och
ett framre styrhjul.

Under nedgangsperioden efter haussen 1919-20 — mer om detta i kom-
mande kapitel — kom en kort period dér vissa konstruktioner béde kan beteck-
nas som motorplog eller traktor. Det giller Avance mindre modell Typ 2,
Bofors stora modell MP3 och Malcus/SMF. Sammanfattningsvis kan ségas att
under de tolv ar som motorplogar tillverkades i Sverige, kom ett flertal skilda
konstruktioner att leva sida vid sida, sarskilt vid 1910-talets slut da det tillkom
flera olika fabrikat. Aven om en viss teknisk utveckling skedde, kom ingen
16sning att bli helt dominerande innan motorplogarna forsvann ur marknaden
senast vid 1920-talets mitt.

Varfor forsvann de frdn marknaden? Motorplogarna hade den generella
fordelen att de énda frén borjan var enmansbetjdnade — de behdvde inte som pa
de tidigaste traktorerna ha en person avdelad for att skota plogarnas
mandvrering, som héar kunde ske med maskinkraft. Motorplogarna hade dven
fordelen att de var enklare att backa vid arbeten pé oregelbundna filt. De hade
dven fordelar om man rékade kora pa en jordfast sten, da den genom ett lank-
och fjadringssystem kunde frikoppla motorn och ekipaget kunde snabbt stanna
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utan att kora sonder plogen. Nackdelen kunde dock vara att detta gav tdmligen
komplicerade konstruktioner som ddrmed kunde vara svéra att fa att fungera
tillforlitligt. Men forklaring till deras forsvinnande ur marknaden kan dérfor dock
inte forklaras ur enbart tekniska tillkortakommanden, utan méaste ha andra skal. I
kapitel 5 diskuteras dessa faktorer sdsom hoga tillverkningskostnader, lansering i
en nedédtgdende konjunktur, konkurrens frén traktorer med sjélvlyftande plogar.

4.5 Hijultraktorernas konstruktioner och tekniska
utveckling

For hjultraktorerna finns en obruten teknisk utvecklingslinje, eller -linjer, fran
tillkomsten av de forsta i USA vid 1800-talets slut dnda fram till idag. For
svenskt vidkommande finns det naturligtvis flera kopplingar mellan det som
definieras som traktor och det som ovan har behandlats under rubriken
motorplog. Har behandlas huvudlinjerna fram till cirka 1930.

4.5.1 Pionjararens traktorkonstruktioner

Denna genomgéng begrinsas till de traktorer som funnits pd den svenska
marknaden. Den engelska traktorn The Ivel var den som enligt kéllorna var den
forsta som importerades till Sverige och kan dérfor sdgas vara startpunkten for
den vidare utveckling som skedde hir i landet (bild 4:10). Aret d4 denna

Bild 4:10. The Ivel, byggd i England 1902-
1914 var den forsta traktorn som importerades
till Sverige, troligtvis 1905. Den var forsedd
med en tvacylindrig forgasarmotor. Illustration
ur Sjoqvist 1907.
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traktor skulle ha inkommit dr enligt vissa kéllor 1905, men dessa dr dock inte
helt sdkra.'”® Fran 1908 har vi dock sikra killor att en sddan traktor fanns i
landet och demonstrerades vid lantbruksmdéten. Detta géller d&ven den andra
traktorn, Saunderson, som &dven den var av engelsk hidrkomst. Dessa tva
traktorer kom att marknadsforas i Sverige, men de lyckades aldrig hitta ndgon
kopare. Konstruktionerna kan &nda anses ha varit av sadant intresse for
samtiden, att tekniska influenser kan ha skett pd andra traktorer och
motorplogar som senare kom att tillverkas och siljas hér i landet.

The Ivel var konstruerad av mekanikern och verkstadsidgaren Daniel ”Dan”
Albone, som riknas till en av de verkliga pionjdrerna inom engelskt fordons-
byggande. Patenten till den nya traktorkonstruktionen var klara 1902 efter fem
ar arbete, och dérefter lar produktionen ha startat. The Ivel skiljde sig i hog
grad fran de samtida amerikanska konstruktionerna, framst storleksmassigt.
Traktorn var i detta fall liten och nétt i jamforelse med de “prériegiganter” som
samtidigt utvecklades i USA. I likhet med dem var den byggd med en ram med
motorn framfor forarplatsen. Den stora tanken for kylvattnet var placerad pa
forarens vénstra sida.

Motorn var troligen tillverkad av en firma som hette Payne & Bates som 14g i
grannskapet av Albones verkstad i Biggleswade, tydligen efter specifikationer
och pé uppdrag av honom. Motorn som drevs med bensin var av boxertyp med
tva motliggande cylindrar, effekten 22 hk (vid max varvtal). Senare, efter 1910,
hade effekten oOkats till 24 hk och motorn forsetts med magnettindning.
Vixelladan var en enkel konstruktion med en véxel fram och en bakét, vardera
véixeln med en separat konkoppling som mandvrerades med en och samma spak.

Den andra brittiska konstruktionen som dven den inkom tidigt till Sverige —
1908 — var Saunderson “Universal Lantbruks-motorn for drag och drifkraft”,
som det hette i den svenska broschyren. Den var tillverkad av H.P. Saunderson,
Elstow i Bedfordshire. Kring ar 1900 tillverkades den forsta av foretagets
traktorer och nédgra ar dérefter kom en trehjulig modell. Traktorerna fanns i tva
storlekar — en forsedd med en tvacylindrig motor pa 30 hk, och en storre
modell med fyrcylindrig motor pd hela 50 hk. Motorerna kunde efter start pa
bensin dven drivas med fotogen. Som tillval fanns &ven magnettdndning, vilket
ansags vara en avancerad teknik vid denna tid. Kylningen utgjordes dven hér
av en stor vattentank frn vilken kylvattnet leddes till motorn. Maskinen var
dven 1 Ovrigt tdmligen avancerad med tre véxlar framat och med drivning pa
alla tre hjulen. Den maskin som visades pa lantbruksutstidllningen i Eslov
verkar att doma av beskrivningarna dock ha varit den mindre tvacylindriga
modellen.'**

193 Se vidare resonemanget om kéllorna i Thunstrém 2006a, s. 5-10.
194 Broschyren &tergiven i artikeln “’Sveriges forsta traktorbroschyr”, 1989/90, s. 10-12.
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4.5.2 De tidiga tunga traktorernas konstruktion

De tva engelska konstruktionerna far hér i landet mer betraktas som ’solitdrer”,
da de inte kom att anvéndas i praktisk drift. De forsta representanterna for
traktorsystemet som ddremot kom att spela en storre roll var de maskiner som
importerades frdn International Harvester Company i USA fran 1908 och
framat. International Harvesters traktorer var byggda pa det tidigare beskrivna
vanliga sittet med en ram pa vilken man monterat en motor som var av samma
modell som de stationira motorerna vid den tiden. Foretagets typ- och modell-
flora i USA var sedan aren kring 1910 stor, och t.o.m. den amerikanska littera-
turen om maérket verkar ha svért att reda ut mellan vilka &r de olika modellerna
tillverkades och vad skillnaden mellan dem bestod av.

International Harvesters traktorer var vid denna tid forsedda med
encylindriga 4-takts bensinmotorer som tillverkades i flera storlekar frdn 10 hk
till 25 hk. De storlekar och modeller som IH i Norrképing importerade till
Sverige var 20 hk typ C (bild 4:11) och en 25 hk typ D. Senare tillkom &ven en
2-cylindrig traktor pé 45 hk, kallad typ C (senare typ D). En 20 hk sades kunna
dra en 4-skérig plog, en 25 hk en 5-skirig och en 45 hk en 8-skirig. Foretagets
traktorer var vid denna tid stora och tunga, exempelvis viagde typ D pé 25 hk 7,
5 ton. De tidigaste traktorerna hade friktionsdrift bade framat och bakéat, men
de modeller av typ C som importerades till Sverige hade endast friktionsdrev
for backning. Hur stor cylinderdiametern, cylindervolymen och slaglingden
var framgar inte av det samtida kéllmaterialet. Motorvarvet pa de encylindriga
motorerna var synnerligen lagt for en bensinmotor, endast 240—290 r/min. Det
laga varvtalet kompenserades av en stor svingmassa pa balanshjulen. Varvtalet
reglerades med en centrifugalregulator som vid 6vervarv holl avloppsventilen
Oppen tills varvtalet minskat till det normala. Motorn hade batteritindning som
anviandes vid starten, medan magnettindning sedan anvindes vid sjilva driften.
En dynamoténdapparat alstrade strommen under gang.

Vevhuset var oppet i likhet med de tidiga tindkulemotorerna. En annan
likhet var att smorjningen till de centrala lagren pa motorn skedde med en
lubrikator, men i 6vrigt med smorjkoppar. Kylningen av motorn skedde med en
centrifugalpump och ett trdg framtill med staltrddsndt, som var det vanliga
sattet for kylning av stationdrmotorer.

139



Bild 4:11. International Harvesters 20 hk modell C var en av de forsta typerna som foretaget
importerade till Sverige. Bild fran skriften Traktorplijning i Sverige, utgiven av IH 1911.

De International Harvester- traktorer som importerades till Sverige var alltsa av
en typ som da var den gingse i USA. Huvudkonkurrenterna pa den ameri-
kanska marknaden var Advance-Rumely och Hart-Parr, som senare dven kom
att importeras till Sverige. IH hade dock ambitionen att under ett tidigt skede
gbra en internationell exportsatsning och kom i flera ldnder, bl.a. i Tyskland
och Frankrike, att darfor bli de forsta traktorerna som saldes i storre antal.
Dessa amerikanska konstruktioner kom éven att ha paverkan pd den tidigaste
svenska traktorutvecklingen, bl.a. visades och kordes framgéngsrikt en sddan
traktor vid det allminna svenska lantbruksmétet i Orebro 1911.

Den forsta egentliga traktor som konstruerades och tillverkades i Sverige
var Munktells Mekaniska Verkstads stora modell Munktells Typ 30—40 hk frn
1914, med en vikt pa 8,3 ton (bild 4:12). Ett styrelsebeslut togs i foretaget om
att paborja tillverkningen av denna i december 1913 och konstruktionsarbetet
synes ddrefter omedelbart ha pabdrjats. Ritningar togs fram under véren
pafdljande ar och i augusti 1914 kunde den visas pa Baltiska utstillningen i
Malmd, dock utan att ses i drift med plog.'*?

195 De konstruktionsritningar som finns bevarade p& Typ 30-40 hk i Munktellmuseets arkiv ir
daterade fran februari 1914. Det finns dven ritningar till denna traktormodell frén de pafoljande
aren 1914-18 och 1920. Flera av de sent daterade torde rora modifieringar av konstruktionen. I
ovrigt dr traktortypen val beskriven i Liljestrand & Forsrup 2014.
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Bild 4:12. Munktells Typ 30-40, med en tvacylindrig taindkulemotor. Modellen som hade utveck-
lats under 1914 liknade i sin uppbyggnad de stora amerikanska traktorer som varit vanliga fram
till dess.

Konstruktion var tydligt paverkad av och i verensstimmelse med de samtida
amerikanska stora traktorerna som huvudsakligen byggts for plojningsarbeten
pa de stora jordbruken, prariejordbruken, i vistra USA. Den stora skillnaden
mot de amerikanska traktorerna 1ag déremot i valet av motor. Till skillnad fran
dessa som var forsedda med fOorgasarmotorer, hade Munktells traktor en
tandkulemotor av egen tillverkning. Den 2-cylindriga motorn hade en normal
effekt pa 30 hk och en maxeffekt pa 40 hk. Motorn &r pa denna konstruktion
placerad bakom vixelladan och omedelbart framfor forarens plattform léngt
bak pa ramen. Den tidigare importerade sexskdriga plogen som anvénts vid de
inledande forsoken, ansdgs dock for stor och dérfor levererades traktorn med
en femskérig 12 tumsplog for lattare jordar och en fyrskérig 12 tums for
styvare. Denna traktor kom genom sin storlek i stort sett att bli ensam i sin
storleksklass pa den svenska marknaden.
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4.5.3 Vagen mot lattare traktorkonstruktioner

En synlig fordndring av efterfrigan som borjat mirkas pa den amerikanska
marknaden redan nagra ar in pa 1910-talet, var den successiva dvergangen mot
mindre traktorer. 1912—13 anses vara den tidpunkt d4 man i USA kan borja
iaktta en sddan fordndring bort frdn de tidigare s.k. prériegiganterna. Den
period som dérefter foljer, och som innefattar aren 1913-24, har i USA
bendmnts “Development of the small gasoline tractor to the advent of the all-
purpose row-crop tractor in 1924”.% Denna vergang behandlas ytterligare i
kapitel 5 under rubriken ”De mindre traktorernas intdg”. Ett bra exempel pa
detta skede utgdr den stora traktortillverkaren International Harvesters mindre
traktormodeller som avléser den ovan beskrivna typen. Den nya som pre-
senteras d&r Mogul 8-16 hk, vars tillverkning startade 1915 och som kom att
ersattes av en ndgot mer utvecklad modell, Mogul 10-20 hk, i produktion
1917-19. Denna kom i princip under 1919 att erséttas av Titan 10-20 hk — en
tvacylindrig maskin vars produktion paborjats i USA 1916 (bild 4:13), men
som egentligen var av samma beprovade grundkonstruktion som Mogul. En del
av dem grep tillbaka pd de tidigare l0sningarna men i viss ny tappning,
exempelvis de ovan ndmnda Mogul- och Titan-traktorerna.

Bild 4:13. International Harvesters Titan 10-20 hk var i sin uppbyggnad av huvudsakligen samma
typ som foretagets tidigare modeller, men var mindre och lattare. Denna modell kom att fa relativt
stor spridning i Sverige fran 1919 och nagra ar framat.

19 Kuuse 1974, s. 308. Kuuse refererar till en indelning som gjorts av R.M. Wik 1953, s.
200f1f.
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Mogul och Titan dr goda exempel pa dessa mindre modeller. Den storre
tvacylindriga Titan vigde 2,8 ton, som ska jamforas med de modeller som varit
aktuella kring 1910 som végde kring 7 ton och uppat. De var i dock i sin
uppbyggnad fortfarande paverkade av de tidigare storre modellerna byggda pa
rambalkar och med motorerna som hade sitt ursprung i foretagets stationira
motorer. Detta gjorde att de i princip var krympta och anpassade pririe-
giganter. De forsta svensktillverkade exemplen 1 enlighet med denna trend mot
mindre traktorer &r Munktells Typ 18-20 och Typ 20-24 samt Tidaholms
bruks traktor fran 1916/1917 respektive 1919.

Munktells nya traktormodell var vésentligt mindre dn den ovan omtalade
Typ 30-40 hk, och végde 4,2 ton, vilket var drygt hilften av den tidigare stora
modellen. Den var alltsé vésentligt ldttare, men i jamforelse med exempelvis
International Harvesters Titan var inte minskningen av totalvikten tillndrmelse-
vis sa radikal. Den var 1 princip uppbyggd pd samma sétt som den tidigare
modellen Typ 30-40 hk med balkram, men hade forsetts med en encylindrig
tvarstélld liggande tindkulemotor, vilket gjorde att bl.a. transmissionen kunde
byggas enklare. Den var dven endast tvavaxlad till skillnad fréan den storre

A

Bild 4:14. Munktells Typ 20-24 hk fran 1917 var till motorstyrka och vikt cirka hilften sa stor
som foretagets modell Typ 30-30 hk.
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typens trevéxlade ldda. Motortypen var dven utvecklad sa att den inte, som péa
den stora traktorn, hade krav pa vatteninsprutning vid hdg belastning.!”” Den
forsta modellen fran 1916 forsdgs med en motor pd 18-20 hk. Denna effekt
ansags dock snart av anvidndarna vara for svag for att kunna dra en treskarig
plog och traktorn forsdgs direfter med en motor med négot storre effekt. Typ
20-24, utkom frdn 1917 och var endast forsedd med en motor med hogre effekt
(bild 4:14).1%8

En annan svensk traktortillverkare var Tidaholms bruk som 1919 utkom
med en traktorkonstruktion som i ménga avseenden var modern for sin tid.
Traktorn var forsedd med en fyrcylindrig fotogenmotor med hogspannings-
magnet. Den var trevixlad och transmissionen var helt sluten, utan 6ppna
kuggar och drev, dven slutvixlarna. Traktorn var dven forsedd med differen-
tialsparr, nagot som var ovanligt vid denna tid. Drivhjulen hade en speciell
konstruktion dér den inre delen var forsedd med monster som nirmast pdminde
om det som finns pd nutida traktorddck av gummi, medan den yttre delen var
forsedd med utfdllbara gripklotsar som skulle anvidndas pa ékern. Det hogra
framhjulet var utskjutbart sa att det vid plojning kunde ga i faran (bild 4:15).
Tidaholms-traktorn hade uppenbart nira kopplingar till den tyska konstruktion
som kan ses 1 Hansa-Lloyds traktor, som dven kom att sdljas i Sverige under
kortare tid.

Bild 4:15. Tidaholms traktor utkom i ett
fatal. exemplar 1919-20. Den var tekniskt
avancerad, men behidftad med vissa
allvarligare konstruktionsfel.

197 Thorsson 1956.
198 K onstruktionsritningar i Munktellmuseets arkiv p& Typ 18-20 hk ér daterade frn mars 1916
och framat, ritningar pa Typ 20-24 hk &r daterade fran november 1916 och framat.
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4.5.4 "Angpanneramar” och sjalvbarande ramldsa konstruktioner

I USA kom under 1910-talet marknaden att efterfraiga mindre och littare
traktorer. Denna utveckling startade en period av experimenterande med olika
tekniska konstruktioner och det gjordes innovativa konstruktionsldsningar, som
atminstone inte tidigare applicerats pa traktorer.

Under paverkan av anglokomobilernas konstruktion dér sjdlva den cylind-
riska angpannan av stalplat, som innesluter tuberna, utgér en sjdlvbirande
konstruktion, utvecklades pd traktorerna dven en likartad 16sning, da kallad
boiler-plate frame eller ibland unit frame. Det var en gammal 16sning som hér
fick en ny anvindning. Vid tillimpningen pa traktorer kom denna form av
chassi att innesluta motorns vevhus och transmission som placerades i en mer
eller mindre halvcirkelformat trdg”, som var av en vridstyv konstruktion av
plat eller av gjutgods och som utgjorde traktorns ryggrad”. Den introdu-
cerades 1 USA forst pd Wallis Cub 1913.

Bild 4:16. Wallis 12-20 och 20-30 var en utveckling av modellen Cub fran 1913. Wallis var det
forsta foretaget som anvéinde sig av konstruktionen med s.k. boiler-plate frame. De tillverkade
dven nagra av de forsta mindre och littare amerikanska traktorerna.
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Bild 4:17. Fordson med sin sjélvbarande konstruktion helt utan ram och i 6vrigt byggd med tanke
pa massproduktion, blev med sitt laga pris den traktor som pa 1920-talet fick manga efterfoljare.

Traktorer som utvecklats ur denna typ och frén detta féretag kom att import-
eras till Sverige forst under 1920-talets senare del. Genom forvérv av foretaget
Wallis kom denna typ av traktor att direfter att saluforas som Massey-Harris,
hir i landet dven sild under namnet Johnston Harvester (bild 4:16). Aven
International Harvesters modeller, International, McCormick eller Deering 10-
20 och 15-30 kan ségas vara av samma grundkonstruktion. Forutséttningarna
for att kunna anvidnda sig av denna konstruktion var att traktorn var forsedd
med en motor som lag i traktorns léngdriktning (longitudinellt). Denna
placering gav dock generellt upphov till en mer komplicerad transmission, men
fordelen med denna konstruktion var att traktorn da kunde byggas smalare och
ddrmed ge béttre framatsikt.

Ett steg langre mot en sjdlvbéirande konstruktion, dir ramkonstruktionen
helt kunde elimineras, togs av Ford, som en ldngre tid experimenterat med
olika traktorkonstruktioner. Ett flertal forsok hade gjorts med T-Forden som
bas, men de hade i huvudsak forkastats som icke utvecklingsbara. Fordson-
traktorn som borjade produceras fran 1917, representerar den helt sjdlvbarande
konstruktionen dér sjdlva motorn och véxelldidan samtidigt utgjorde en
chassienhet pd vilken fram- och bakaxlar var fastade. En annan teknisk 18sning,
som forvisso dven anvints tidigare men som nu fick sitt stora genombrott, var
den helt inkapslade transmissionen dnda fram till slutdreven. Denna konstruk-
tion kom efter krigsaren snart att fi ett flertal efterfoljare, bdde i hemlandet
USA och i Europa, inte minst de kom den att paverka den svenska
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traktorutvecklingen dér den kom att f4 ett stort genomslag och flera efterfoljare
bland andra tillverkare. Konstruktionen gjorde &ven att traktorn blev mycket
latt och végde cirka 1,3 ton. Den var vésentligt mycket léttare dn Gvriga jim-
forbara traktorer byggda med rambalkar och i forhallande till sin motoreffekt
hade den en mycket lag vikt (bild 4:17).

En viktig del av den framgéngen for Fordson var att konstruktionen bestod
av ett fatal komponenter som var utférda med tanke pé att de likt T-Fordens
delar skulle vara enkla att massproducera. Vissa anviandes dven, men i annan
form, vid Fords biltillverkning. Téndsystemet som Fordson-traktorerna modell
F var utrustade med, var en s.k. induktionstdndning dir 16 histskomagneter var
monterade i ring pé svanghjulet och mitt for dessa fanns en fast monterad ring
med lindade spolar. Nér svinghjulet vreds runt alstrades lagspiand strom.
Dérifran leddes strommen till en fordelare och sedan till induktionsspolar, en
for varje cylinder, som transformerade upp strémmen och som gick vidare ut i
tdndstiften. Detta tdndsystem hade svagheter under start vid lagre temperaturer
och efter en viss forslitning. Det kom dock att anvindas dnda fram till
introduktionen av modell N 1929, da hogspanningsmagnet introducerades dven
pa Fordson. Dock hade innan dess manga dgare till Fordson-traktorer latit
konvertera dem med den da vanligare och effektivare magnettdndningen. Flera
externa tillverkare saluforde sdan utrustning. Aven Fordsons konstruktion av
transmissionen var avvikande med sin s.k. skruvkardan. Utforandet var enkelt
och dndamalsenligt, men hade vissa nackdelar for anvidndaren, exempelvis gick
inte traktorn pd grund av denna konstruktion att bogsera iging, eller kunde
gora det endast med svéarighet.

Med Fordson i spetsen gick utvecklingen i USA under 1920-talet generellt
mot helt slutna transmissioner, inklusive slutdreven, som dock kunde vara av
olika konstruktioner. Det var dock inte ovanligt med Oppna slutvixlar, dven
sedan transmissionen 1 Ovrigt blivit sluten, dir kraften till drivhjulen
formedlades via kedja eller slutdrev med kugghjul som drev en storre Sppen
kuggkrans i hjulet. En mer avancerad form av kedjedrift hade dock Case med
sin helt slutna kedjetransmission.

Bland de USA-tillverkade traktorerna borjade de hogvarvigare, fyrcylind-
riga forgasarmotorerna att vinna allt storre insteg, sédkerligen paverkade av den
snabba utvecklingen inom bilindustrin vid denna tid. Aven i Europa bérjade
under efterkrigstiden denna motortyp att inforas pa flera marknader. I Tyskland
var samtliga de tidigare ndmnda motorplogarna forsedda med sédana
forgasarmotorer. Aven dir kom vissa traktortillverkare, exempelvis Hanomag
och Pohl, att anvénda sig av denna motortyp. S& var dven fallet i Storbritan-
nien, Frankrike och Italien dér det fanns ledande biltillverkare som dven borjat
med produktion av traktorer, Austin, Renault respektive Fiat, och anvinde sig
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av forgasarmotorer, men anpassade for bruk i traktorer. I Sverige hade vi, som
ovan ndmnts Tidaholm, men i flera av linderna fanns dock parallellt ett flertal
tillverkare av andra typer av motorer, 1 huvudsak tdndkulemotorer.

Vissa amerikanska traktortillverkare holls sig dock kvar vid den tidigare
mest anvinda motortypen. Den var ofta tvacylindrig, lagvarvig och hade stor
cylindervolym. Ett exempel pa detta var det gamla mérket Hart-Parr. En
framgingsrik sddan tillverkare var John Deere som kopt foretaget Waterloo
Boy, vars tillforlitliga motorer utvecklades vidare. John Deere kom senare
under 1930-talet dven att saluféras pa svenska marknaden. Motorkonstruk-
tionen kom 1 princip att behallas &nda till 1960.

455 De sjalvlyftande traktorplogarna

Jordbearbetning och sérskilt plojning var, och dr fortfarande &n idag, en av
traktorernas viktigaste uppgifter. Parallellt med utvecklingen av traktorerna
kom &ven den traktordragna plogen att utvecklas. De nya konstruktionerna av
denna hénger darfor starkt samman for med traktorns anvidndbarhet och
effektivitet. Under 1910-talet skedde ett viktigt utvecklingssteg d& den
sjdlvlyftande bogserade maskinplogen kom att fi sitt snabba och definitiva
genombrott pd den svenska marknaden. Det dr darfor helt foljdriktigt att Gustaf
Timberg tar upp denna typ av traktorplogarna i ett foredrag hallet vid arsmotet
under Lantbruksveckan i Stockholm 1919:

Plogarnes upplyftning och nedsénkning sker icke s& som forr var vanligt pd
traktorplogar och som var fallet vid de i Orebro uppvisade Internationals
traktorer, [ ... ] att en man, stdende pa en plattform pa plogramen, mandvrerade
plogarne for hand, utan sker automatiskt efter ryckning i ett snore och pé ett
sddant sitt, att plogarne successivt sdnka eller hoja sig, sa att alla
plogkropparnes faror borja och sluta pa en rak linje vinkelrdtt mot kdrningen.
Liksom for bérplogarne fordras silunda numera dfven hér endast en man.'*®

En viktig del i de egentliga traktorernas genomslag var utvecklingen av den
sjalvlyftande plogen (i engelsk litteratur ofta bendmnd self-lift plough och i
amerikansk power-lift plow). Dessa kunde sinkas och lyftas ur farorna med
hjdlp av en sirskild mekanism som traktorforaren kunde skdta genom att fran
forarplatsen rycka i ett snore eller en jarnlénk som var forbundet med en spérr-

199 Timberg 1919b, s. 16. Han refererar héir med orden "fallet med de i Orebro uppvisade ...”
till lantbruksmotet i denna stad 1911.
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Bild 4:18. Overums Sefyr 2A var en sjilvlyftande plog som var sirskilt avsedd for Fordson-
traktorn men kunde dven anvéindas pa andra traktorer. En fjaderbelastad frikoppling vid stenpa-
korning sitter pa draget.

mekanism pa plogen som péaverkade plogens hjul. Den forsta plogen av den
sjdlvlyftande typen som sdkert fanns hir i Sverige var en plog som kallades
”Little Genius” av fabrikatet Parlin & Orendorff, som 1919 forvirvades av
International Harvester.

Det stora allmdnna genomslaget for denna teknik kom forst efter forsta
varldskriget di plogar av denna typ saldes tillsammans med de importerade
amerikanska traktorerna. Fordson-traktorn séldes vanligen med en tvdskirig
plog tillverkad av Oliver Chilled Plow Works. Detta var en av de storre
tillverkarna — i USA fanns for ovrigt vid 1910-talets slut 15 andra tillverkare av
sadana traktor-plogar.2® Hir i landet kom Overums bruk pa 1920-talet att bli
den helt dominerande tillverkaren av sddana plogar (bild 4:18).

Plogar av denna konstruktion tilldt traktorforaren att bade skota traktor och plog
1 en enmansoperation. Ingen man behovde alltsé avsittas for att skota plogen. De
tidiga plogarna som importerats fore krigsdren kunde visserligen lyftas med en
kuggstangskonstruktion av traktorforaren, men var i dvrigt s& konstruerad att det
vanligtvis behdvdes en sérskild avdelad person for dess handhavande.

Ett generellt problem var avsaknaden av effektiv stenutlosning. De tidiga
modellerna var till en borjan forsedda med enkel brytpinne — ofta av trd —
sedan med en fjadrande anordning for 16sgorning av plogen fran traktorn.
Systemen hade dock den nackdelen att traktorn, efter det att plogen utlosts,
maste backas med tdmligen stor precision for att ater kunna kopplas samman.
Fjaderbelastade utlosningsanordningar som individuellt kunde lyfta en

200 Trqctor Field Book 1918, s. 131.
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plogkropp vid stenpékdérning kom att utvecklas under mellankrigstiden.
Overums bruk fir riknas som en foregangare i detta avseende.

45.6 Traktorutvecklingen under 1920-talet

Europeiska traktortillverkare fortsatte att f6lja de nya konstruktionsidéerna fran
USA. Aven hir i Sverige kom framfor allt det nya “konceptet” som
introducerades med Fordson-traktorn att péverka utvecklingen. Ett par
ingenjorer fran Munktells besokte USA redan varen 1919 for att studera den
senaste utvecklingen som skett diar under krigsdren. Efter hemkomsten
pabdrjades omedelbart arbetet pd en helt ny traktor som skulle komma att
bendmnas Munktells Typ 22 hk (bild 4:19). Ett tydligt exempel pa denna
paverkan dr inforandet av den sjdlvbarande konstruktion som dé inférdes, da
man frigjorde sig helt fran de tidigare modellernas anvindning av rambalkar.
Grundkonceptet hade tydliga drag av Fordsons med sin sjélvbédrande traktor-
kropp, med inbyggd och sluten véxelldda och transmission. Motorn var place-
rad i langdled, precis som pa Fordson. Munktells holl dock kvar vid sin ténd-
kulemotor, tvacylindrig och for ett hdgre motorvarvtal — 700 r/m i jaimforelse
med Typ 20-24 som endast hade ett varvtal pa 400 r/m.

Bild 4:19. Munktells Typ 22 var den forsta svenskbyggda traktorn av den nya typen med sjélv-
barande ram. Hér visas den tvacylindriga tdndkulemotorn med sina blaslampor. Starten kan ske
med hjélp av komprimerad luft.
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Vid J.V. Svensons Motorfabrik kom didremot ramkonstruktionen att leva kvar
ytterligare nagra ar under en dvergangsfas mellan motorplogar och traktorer.
Under 1922 borjade foretaget arbeta pé en ny tvacylindrig modell av helt annan
konstruktion &n de som tillverkats tidigare, men s sent som vid den allmédnna
svenska lantbruksutstdllningen i Goteborg sommaren 1923 presenterades en
modell forsedd med ram, dven om inget tyder pa om denna dérefter kom i
serieproduktion. Aret direfter presenterades dock en traktor med sjilvbirande
konstruktion, och som é&ven i Ovrigt huvudsakligen &verensstimde med
konkurrenten Munktells. Detta kom att bli en startpunkt for att &ven de dvriga
svenska traktortillverkarna, som senare under 1920-talet skulle ta upp
produktionen, for att nédra ansluta sig till denna utvecklingslinje. Traktorerna
fran de tre tillverkarna Bolinder, Bofors och Nohab var lika till det yttre,
dessutom till storlek och vikter pa cirka 3 ton. Effekten lag pa cirka 40 hk for
de tvacylindriga tindkulemotorerna. De ménga tillverkarna av stationéra
tindkulemotorer fortsatte dock vanligen att bygga encylindriga motorer efter
den grundkonstruktion som utvecklats redan i borjan av seklet.

En annan liknande 6vergang skedde vid samma tid dven 1 USA dér flera
tillverkare gick fran det tidigare vanliga séttet att konstruera traktorer till att
utveckla konstruktionerna mot andra former och typer. Ett exempel ar
International Harvester som forst kom med sin International Junior 8—-16 — som
var byggd med en ramkonstruktion. Motorn och placering av kylare liknade de
som fanns pa foretagets lastbilar. Redan efter ett par ar 6vergav man denna och
gick vidare med modellerna International/McCormick/ Deering 10-20 (bild
4:20) och 15-30 som var byggda med den tidigare beskrivna boiler-plate frame
eller unit-frame.

I USA tillkom dessutom under 1920-talets forsta del den s.k. “row crop™-
traktorn eller Farmall-typen, som den &dven kallades efter det forsta fabriktet
som introducerats. Denna kom att fa stor betydelse for traktorutvecklingen
(bild 4:21).

Bild 4:20. International Harvesters
McCormick 10-20, byggd enligt
konceptet “boiler-plate frame” var den
forsta traktorn av denna typ som kom
att importeras till Sverige.
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I borjan av 1920-talet experimenterade International Harvester Companys
tekniker med en typ av traktor som, forutom att kunna anvédndas vid
jordbearbetning, dven skulle kunna anvidndas vid Ovriga arbeten pa filtet,
exempelvis det 1 Nordamerika vanligen forekommande arbetet med
radhackning i vixande groda. Foretaget ansag att det dér fanns ett behov av en
traktor som kunde klara de flesta pa garden forekommande arbeten, sdsom att
bade kunna dra jordbearbetningsredskap och att kunna anvéndas vid
kultivering. Den traktortyp som IH byggde som forseriemodell 1924 och da
gav namnet Farmall hade relativt hog frigdngshojd for att klara arbetena i
viaxande groda och liten vindradie for att klara tvdra svingar vid féltets slut.
De var dirfor ofta dven forsedda med endast ett framhjul, eller tva
sammanstéllda hjul. For att kunna montera hackor och andra redskap som
foraren hade stindig uppsikt over var de forsedda med en halvram framfor
koppling och vixelldda dir dven framhjulens infastning var placerad.?’!

Denna traktortyp som kom ut pa den amerikanska marknaden fick under
slutet av 1920-talet och under 1930-talet, flera efterfoljare och stort genomslag.
Flera andra tillverkare tog upp typen i produktion, forst i USA och efter hand
dven 1 manga andra ldnder. Denna typ introducerades dven pa den svenska
marknaden mot slutet av 1920-talet, men kom inte att f& négot storre genom-
slag 1 forsdljningen under det foljande decenniet. Forst efter andra vérldskriget
kom typen att sla igenom pa bredare front. Hér i landet kom traktortypen dock
inte att bli allmén pd grund av mindre behov av traktorer for radodling.

Pé denna traktortyp fick kraftuttaget sitt mer allmdnna genombrott. Det
hade introducerats pa IH:s traktorer av typ 10-20 och 15-30, men kom
dven att fi stor anvindning pd foretagets Farmall-modeller. Kraftuttaget

Bild 4:21. International Harvesters
Farmall-traktorer introducerades i USA
1924. De var byggda for att dven kunna
anvéindas for arbete i vixande radsadda
grodor row-crop” och dérfor hog-
byggda och med mojlighet att montera
utrustning for t.ex. hackning i halv-
ramen mellan hjulaxlarna.

201 En mer utforlig beskrivning finns t.ex. i Leffingwell 2000, s. 51-53.
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tillat drift av olika maskiner som tidigare varit drivna via hjulen nu bli
oberoende av dessa och kunde anvindas med samma varvtal dven vid ldga
hastigheter, ndgot som hade stor betydelse vid t.ex. skord med sjélvbindare.
Aven Munktells kom att infora kraftuttag pa sin modell Typ 22 under
senare delen av 1920-talet.

Fordson vars tekniska konstruktion revolutionerat marknaden kring 1920
och var den antalsméssigt dominerande i Sverige och méinga andra linder
under hela decenniet — mer om detta i sett senare kapitel. Fordson kom déremot
snart att halka efter andra tillverkare nir det gillde tillforlitligheten och den
hoga bransleférbrukningen. Den tekniska utvecklingen i USA av exempelvis
row-crop-modellerna och mer sofistikerad motorteknik med nya tekniska
l6sningar pé transmissioner, bidrog till att Fordson forlorade marknadsandelar i
USA. Produktionen av Fordson kom att upphora i USA och flyttas over till
Irland 1929 och sedan vidare till England 1933.2°2 Fordsons tekniska
grundkoncept med den sjilvbarande konstruktionen kom dock att leva vidare
och kopieras av andra tillverkare — nigra hade gjort detta redan kring 1920 och
andra foljde efter under 1930-talet — och dérfor kom att dominera langt fram
till nutid.

4.5.7 Analys av hjultraktorernas tekniska utveckling 1905-30

Som framgétt ovan gick hjultraktorernas utveckling lings manga utvecklings-
linjer, som hade vissa brytpunkter dér vissa tekniska idéer kom att fa stort
genomslag. Genom ett forsok att fa ett grepp om strukturen pé de i manga fall
”spretiga” modellgrenarna, kan dnda en form av utvecklingstrid, eller riktning,
bli synlig och ett par livskraftiga stammar kan tydliggoras. Liksom for
motorplogarna framgar av figur 4:1 i kapitlets borjan och av tabellerna i bilaga
3 att de flesta traktortyper, 21 st., fanns pa marknaden aren 1919-20. Hér ar
dock bédde svenska och utlindska mérken och modeller representerade.
Dessutom dr skillnaden fran motorplogarna, som endast fanns i marknaden
under 12 é&r, att hjultraktorernas utvecklingstid omspéanner 25 ar, dvs. hela den
hér undersokta perioden. Det torde vara en tidsrymd som ér tillrdckligt 1ang for
att kunna fa syn pé och identifiera tidsméssiga fordndringar i konstruktionerna
och folja vissa tekniska konstruktioners inférande respektive forsvinnande ur
marknaden. Med ledning av uppgifterna i bilaga 3, har figur 4:3 framstéllts, dér
vissa huvudgrupper har kunnat urskiljas. Med avseende pd deras huvudsakliga
konstruktionssétt, och med hiansyn taget till ramkonstruktion och motortyp, har
de har delats in 1 9 huvudgrupper.

202 Se mer om den tekniska utvecklingen av Fordson i bl.a. Pripp 2007.
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= ”Prériegigant” Over 4 ton, lagvarvig forgasarmotor.

= ”Prériegigant” over 4 ton, tindkulemotor.

= ”Mindre traktor” under 4 ton, lagvarvig forgasarmotorer.
= ”Mindre traktor” under 4 ton, hdgvarvig forgasarmotorer.
”Mindre traktor” under 4 ton, tandkulemotor.

= ”Raml6s typ, Fordsontyp”, hogvarvig forgasarmotor.

= ”Ramlds typ, Munktell 22-typ”, tdindkulemotor.

= "Boiler-plate frame typ”, hogvarvig forgasarmotor.

—~ T QmmTOw >
[

= "Row-crop typ”, hogvarvig forgasarmotor.

Denna indelning fir givetvis ses som dvergripande. Vissa av de modeller och
konstruktioner som finns medtagna i bilaga 3, dterfinns didremot inte i figur
4:3, d& de utgdr nagon form av speciallosning, dir det inte dr mdjligt att med
god sdkerhet att placera den i ndgon av huvudgrupperna. Foér motorplogarna
under de tolv ar som de fanns pa svenska marknaden dr, som tidigare framgatt,
det inte mojligt att sérskilja ndgon bestimd riktning pé den tekniska utveck-
lingen. Med hjultraktorerna &r det dock annorlunda. Av figuren 4:3 framgér att
vissa konstruktioner eller huvuddrag forsvinner ur marknaden undan foér undan
— eller atminstone sakta fortvinar — medan andra konstruktioner istéllet borjar
upptrdda mer frekvent. Fler tillverkare foljer denna nya tekniska linje och
utvecklingen gér efter hand mot en eller ett mindre antal typer dominerande
typer. Har nedan beskrivs de utvecklingslinjer som kan skonjas i dessa
sammanstéllningar:

Vad giller vagnsramen sa sker en dvergang mot sjélvbirande konstruktion
ganska raskt efter forsta vérldskriget, fyra modeller finns redan 1919. Dérefter
sjunker det totala antalet modeller, men konstruktionen okar sin procentuella
andel under 1920-talet slut. 1930 &r den sjdlvbiarande konstruktionen helt
dominerande med atta modeller, mot tvA med ram. Aven traktorer med s.k.
“boiler frame plate”, IH typ 10-20, Wallis och Johnston, importeras under
1920-talet och mot senare delen av decenniet infors &ven en modell med
halvram sasom IH Farmall.

Av motortyperna anvands tdndkulemotorn under den undersokta tiden endast
av de svenska tillverkarna av traktorer. Den markanta 6kningen av traktorer med
forgasarmotorer 1919 till 18 modeller, beror néstan uteslutande pa de importerade
traktorer som dd kom ut i marknaden. Av bilaga 3 kan dven utldsas att dominansen
for traktorer med forgasarmotorer minskar snabbt under loppet av 1920-talet i takt
med att firre utlindska modeller blir kvar pa marknaden.

For typen av brdinsle, som hor samman med motortypen, Okar antalet
fotogendrivna traktortyper pd samma sétt som ovan. De bensindrivna
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motorerna som fanns pa de forst importerade traktorerna kring 1910-talets
borjan, forsvinner ndstan helt frdn marknaden, dven om ndgon enstaka
amerikansk traktor med motor for drift med bensin importeras kring 1920.
Réolja anvinds uteslutande for tindkulemotorerna och mot 1920-talets slut
Okas salunda andelen traktorer forsedda med sddana motorer, till stor del
beroende pa att andelen importerade mérken da tillfalligt minskar.

Aven for motorns placering, tvirstilld och placerad i traktorns lingdrikt-
ning, kan forédndringar iakttas over tid. Forst 1919 dé de amerikanska import-
traktorerna dominerade marknaden kom motorerna — och da i princip de fler-
cylindriga — att vara placerade i traktorns langdriktning. Tvérstéllda liggande
motorer fortsétter att forekomma till periodens slut. Ett fatal mérken fortsétter
dock dven efter det med sina inarbetade konstruktionsldsningar och forst kring
1960 ar den tvirstillda epoken” helt over.

Antal cylindrar har ett samband med motortyp. De encylindriga tdndkule-
motorerna dominerar till tiden kring 1920, dven om det finns ndgon enstaka
tvacylindrig redan vid periodens borjan. De tvéacylindriga hor dock néra
samman med 1920-talets svenska utveckling av tdndkulemotorerna och
kommer att befdsta sin dominans dérefter. Den fyrcylindriga motorn av
forgasartyp far sitt genombrott med importen strax efter forsta vérldskrigets
slut, och wunder 1920-talet forsvinner traktorerna med tvacylindriga
forgasarmotorer fran marknaden, d4ven om det som ovan omtalas ar temporart.

Téndsystemen pa forgasarmotorerna utvecklas under 1910-talet bl.a. med
inforandet av hogspanningsmagneten, som gor startproceduren avsevirt sék-
rare. Fordson, som slar igenom efter 1919, har dock en avvikande konstruktion
med induktionstindning. Denna typ avldses 1929 med introduktionen av en
nyare modell av detta traktormirke. Aven tindkulemotorerna som for sin start
méste viarmas med bléslampa eller motsvarande, far — vilket inte framgar av
figuren — under 1920-talets lopp en effektivare och snabbare start tack vare
komprimerad luft och den s.k. snabblampan.

Kylsystemen genomgér under perioden en definitiv 6vergang fran 6ppna till
slutna system. De forsta traktorerna vilkas motorer i stor utstrickning byggde
pa mer lagvarviga motorer av stationdr typ var forsedda med Oppna system
som var enkelt uppbyggda med en form av kokkylning dér det uppvarmda
kylvattnet &ngar bort och fir erséttas av nytt. Efter 1920 tog det slutna
kylsystemen helt 6ver nir mer hogvarviga motorer alltmer avloste de tidigare
konstruktionerna. Det slutna kylsystemet, da ofta kallat “automobilkylare”,
forses alltmer bade pa tindkule- och forgasarmotorer med. I tabellen medtas
dven tubkylare med grova ror eller liknande som far beteckna en Overgangs-
form mellan 6ppet och slutet kylsystem.
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Figur 4:3. Hjultraktorer p& svenska marknaden 1908-35. Huvudtyper indelade efter
ramkonstruktion och motortyp. Svart markering = séker uppgift om att modellerna funnits pa
marknaden vid denna tidpunkt, grd markering = osiker uppgift.
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Aven kopplingen 6vergar under 1920-talet mot en mer enhetlig konstruk-
tion med lamellkopplingar, frdn olika typer av klo-, friktions- och konkopp-
lingar. Aven hir torde dvergdngen ha samband med de flercylindriga, mer
hogvarviga motorerna pa hjul- och bandtraktorer.

Viixelladorna far under 1920-talet en mer ensartad konstruktion, dér vissa
av de tidiga konstruktionerna med drift via friktionsskivor forsvunnit. Likasa
har de 6ppna vixlarna och dreven ersatts av slutna véxellddor dér skjutbara
drev arbetar i oljebad.

Hastigheterna, hir 1 princip antalet véxlar, har 6kat med tiden. De forsta
konstruktionerna kring 1910, som i vissa fall endast hade en hastighet framét,
har ersatts med vixellddor med dtminstone tva, och mot slutet av 1920-talet,
vanligen tre véxlar. Det finns dock under perioden vissa konstruktioner dar
hastighetsforandringarna dven bygger pa dndring av motorvarvet, sisom é&r
brukligt pa bilmotorer.

Kraftéverforing. De dldre traktormodellerna hade ofta en kombination av
kugg- och kedjedverforing, som inte séllan &ven var Oppen. i de tidiga
kuggtransmissionerna. Helt skyddade kraftoverforingar fram till bakhjulen var
dock relativt vanliga redan mot slutet av 1910-talet, &ven om konstruktioner med
Oppna slutdrev, med kuggoverforingar eller kedjor forekom in pa 1920-talet.
Aven hir hade Fordson en avvikande konstruktion med skruvkardan efter
véxelladan.

Den absolut dominerande konstruktionen under tidsperioden for drivhjulens
placering har varit baktill pa traktorerna, likasd har #vd drivande hjul dven varit
det helt dominerande. Det har dock funnits ett fatal avvikelser, dar andra
konstruktioner med endast ett drivande hjul som har haft en "friare” placering.

Aven styrhjulen har under perioden dominerats av en konstruktion: tva
framre styrande hjul. For de svenska traktortillverkarna var tva frimre styrhjul
det allenarddande under hela perioden, medan det finns négon enstaka
avvikelse for de importerade som kunde ha ett styrhjul placerade framtill.

Endast vissa modeller av de mindre motorplogarna har haft ndgon form av
stodhjul. Den enda traktor som kan anses ha haft sddana, beroende p& hur man
vill att sddana ska definieras, 4r Moline med drift pa framhjulen, midjestyrning
och tva hjul pa en form av sulky eller déar stodhjulen utgérs av hjulen pa
redskapen.

Dessa tre kriterier kan sammanfattas med att utvecklingen péd hjultrak-
torerna gatt mot tva drivande bakhjul, tva styrande framhjul och dar sdrskilt
stodhjul saknas.

For slirskydden kan tre konstruktionslosningar skonjas dar utvecklingen gar
via vinkeljirnen mot de v-formade nabbarna. Land/fdrplojning har dven en
tamligen klar utvecklingstrend. Har sker en klar utveckling fran plojning da
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alla traktorns hjul gar pa “land”, alltsd pa den opldjda marken, mot att den mot
periodens slut gar i faran med hogra hjulparet. En klar 6vergéng sker vid 1920-
talets borjan och detta utforande kommer helt att dominera vid under-
s6kningens slut.

Traktorernas vikt har inte tagits med som en av punkterna i bilagan, men hér

kan man konstatera att de riktigt tunga modellerna med en totalvikt pd 7 ton
och dérover, forsvinner frdn marknaden senast kring 1920 d& Munktells stora
typ 30-40 slutar tillverkas. I Sverige sker en 6vergéng fran tyngre till léttare
traktorer fran 1910-talets mitt, dd den i sammanhanget lilla Mogul-traktorn
borjar importeras, fram till att de stora och tunga modellerna forsvinner cirka
fem &r senare. Bidragande till den mer markerade &vergdngen dr sannolikt
introduktionen 1919 av Fordson i Sverige.
Sammanfattningsvis ger detta resultatet att det sker en 6vergang till de typer
som 1 figur 4:3 bendmns med bokstidverna F, G och H. De fir en med tiden
dominerande roll med néstan helt enhetliga uppsittningar av de tekniska
kriterier som redovisas i bilaga 3. Traktorer under G som ar forsedda med
tandkulemotorer och kan ségas utgora en svensk variant av traktorerna under F
som har férgasarmotorer. Detta gor att man 1 tabell 4:2 nedan kan iaktta att for
de fyra huvudtyperna, Typ F-I, ar resultaten identiska i 9 av fallen i de 16
kriteriegrupperna, ytterligare 2 4r ndstan helt lika. Det dr Typ G (ramlos
Munktell 22-typ) som skiljer sig fran de andra i de flesta fallen, beroende pa
den avvikande motortypen tindkulemotor, men i &vriga fall r néra besldktad
med Typ F (ramlds Fordson-typ). Det innebér att konstruktioner som i sina
principer &dr lika varandra, om an skiljer i detaljer, & motorns placering i
langdled, kylsystemet med ror/cellkylare, vikten under 4 ton, viaxellddan med
slutna drev, kuggtransmissionen driv- och styrhjulens placering, avsaknaden av
stodhjul och att traktorerna gar med hogra hjulparet i faran vid plojning.

Av de fyra sammanstillningarna nedan framgér de tekniska likheter som
praglade dessa traktortyper. Endast pa vissa sméirre detaljer skiljer de sig ét.
Det som skiljer mellan typ F och G dr i huvudsak motortypen, forgasarmotor
resp. tindkulemotor. Skillnaden mellan de ovan omtalade tva typerna och typ
H ér den sjdlvbarande strukturens utformning. Skillnaden mellan typ I och de
ovanstaende dr den s.k. halvramen och den hoga markfrigangen.
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TABELL 4:2. Huvudtyperna av hjultraktorer vid 1920-talets slut pa svenska marknaden.

Jamforelser av kriterierna for traktortyper F, G, H och 1.

TypH
Boiler-plate
frame typ

Typl
Row-crop typ

TypF Typ G

Ramlds, Ramlds,
Kriterier Fordsontyp Munktell 22-typ
1. Vagnsram b b

2. Motortyp
3. Bransle

4. Motorns placering

5. Cylindrar

6. Tandsystem blc a b b
7. Kylsystem a a a a
8. Vikt a a a a
9. Véxellada a a a a
10. Hastigheter bic

11. Kraftdverféring a a a a
12. Drivhjul a a a a
13. Styrhjul a a a a
14. Stédhjul a a a a
15. Slirskydd blc blc

16.Land/farpl6jning b b b b

Forklaringar till figuren:

. Vagnsram: a) balkram, b) sjdlvbirande, c) boiler-plate frame

. Motortyp: a) taindkulemotor, b) forgasarmotor

. Brinsle: a) raolja, b) bensin, c) fotogen

. Motorns placering: a) langsgaende, b) tvirstilld liggande, c) tvarstélld stdende

. Tandsystem: a) blaslampa, b) hogspanningsmagnet, c) induktionsapparat, d)ovrig konstr.
. Kylsystem: a) cell/rérkylare, b) tubkylare, ¢) kokkylning/6ppet kylsystem

1
2
3
4
5. Antal cylindrar: a) 1-cylindrig, b) 2-cylindrig, c) 4-cylindrig, d) 6-cylindrig
6
7
8

. Vikt: a) <4 ton, b) > 4 ton
9. Vixellada: a) kuggvixellada (sluten), b) oppna drev

10. Hastigheter: a) 1 hastighet, b) 2 hastigheter fram och 1 back,

¢) 3 hastigheter fram och 1 back, d) 6vrig konstr.
11. Kraftoverforing: a) kuggtransmission, b) kugg- och kedjetransmission
12. Drivhjul: a) 2 st. bak, b) 1 st. bak, c) 1 st. sidoplacerat

13. Styrhjul: a) 2 st. fram, b) 1 st. fram, ¢) 1 st. annan placering

14. Stodhjul: a) saknas, b) finns

15. Slirskydd: a) gjutna klackar, b) vinkeljarn, ¢) v-formade nabbar

16. Land/farplojning: a) landgéende, b) hogra hjulparet i faran
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Sammanfattningsvis kan konstateras att den tekniska utvecklingen under 1920-
talet gar mot ett fatal och relativt nérbesldktade traktortyper. De kvarvarande
traktortyperna nirmar sig varandra i bdde funktion och design, dven om det
finns kvar nationella sidrdrag. Harvid skapades dominerande konstruktionsdrag
som foljer nagra av utvecklingslinjerna for hjultraktorerna. Manga av
grunddragen finns kvar 4nda in i nutid.

4.5.8 Utvecklingen av hjultraktorerna efter 1930

Trots att 1930-talets utveckling ligger utanfor undersékningsperioden kan det
vara av intresse att Oversiktligt berdra denna tid, om man senare vill utveckla
resonemangen. | samband med row crop-typens framgang i USA under 1920-
talet kom de amerikanska tillverkarna i stort sett att Overge de tvirstillda
motorerna, exempelvis Hart-Parr (som kom att kdpas upp av Oliver-koncernen)
och Case. Dédremot beholl John Deere sina tvicylindriga tvérstéillda forgasar-
motorer, som ovan framkommit. Dessutom fanns pd den svenska marknaden
encylindriga liggande motorer fran 1930-talet pa den tyska Lanz (ndgon enstaka
traktor av denna typ importerades dven i borjan av 1920-talet). Under 1940-talet
fanns sddana dven pa den ungerska HSCS och engelska Field-Marshall.

I Tyskland var Heinrich Lanz AG i Mannheim en stor och dominerande
maskintillverkare som kom att anvidnda tdndkulemotorer fran boérjan av 1920-
talet #nda fram till 1950-talet. Aven den dominerande traktortillverkaren i
Ungern, HSCS, anvinde sig av tdndkulemotorer i sina traktorer dnda fram pa
1960-talet. 1 Italien fanns ett flertal, bade storre och mindre tillverkare av
traktorer med tdndkulemotorer, fran 1920-talet och dnda fram till mitten av 1960-
talet. Den mest kidnda av dessa tillverkare dr Landini. Av dessa mérken fanns
Lanz och HSCS representerade pd den svenska marknaden. I de andra ndmnda
landerna tillverkades dven bandtraktorer for bruk med tindkulemotorer. 293

Som framkommit ovan hade flera svenska tillverkare forsett sina
traktorer med tvacylindriga tindkulemotorer vid 1920-talets slut. Munktells
befdste sin ledande position inom traktortillverkningen genom uppkdp,
samgéenden och att andra tillverkare lade ned sin produktion. Efter
samgaendet med Bolinders 1932 kom den nyutvecklade traktorn, Typ 25,
att forses med en motor som i grunden var baserad pa Bolinders motor typ
W-5. Denna utvecklades vidare och kom senare dven att placeras i
modellen BM 20 frdn 1945. Generellt blev tindkulemotorerna med tiden
nagot mer hogvarviga och fick hogre kompression.

203 Se sirskilt om den italienska tillverkningen i Dozza 2000, i 6vrigt behandlas traktorer med
tdndkulemotorer i sammanfattande artiklar, se Thunstrom 2010 och 2011 b.
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Startproceduren med vdrmning av tdndkulan var dock ldnge en relativt
tidsddande procedur, sérskilt vid kall vdderlek var en uppviarmningstid av 20
minuter eller mer inte ovanlig. En forkortning av denna tid kunde ske da
traktorerna, med borjan med Munktells Typ 22 vid mitten av 1920-talet,
forsags med s.k. snabblampa och tryckluftsstart. Forst efter andra varldskriget
utvecklades elektriska system med glodspiraler som fick sin strom fran ett
batteri, som kom att anvindas t.ex. pad Bolinder-Munktells BM 10. De sista
BM-traktorerna med tdndkulemotorer utkom 1953.

Den tre decennier langa “nationella” svenska tdndkule-tvacylinder-eran &r en
foreteelse som saknar motsvarighet i andra lédnder. Traktorer med encylindriga
tandkulemotorer hade dock en stark stillning pad marknaden bade i Tyskland och
Italien, och var den dominerande i Ungern. Detta till skillnad fran nistan alla
ovriga lander dir den fyrcylindriga forgasarmotorn i princip var standard pa de
flesta Gvriga traktorer. Bada dessa motortyper kom efter hand att forsvinna, nér
dieselmotorn slog igenom och fick global spridning fran mitten av 1900-talet.

Den idag absolut dominerande dieselmotorn pa traktorer vérlden 6ver, var
vid denna tid dnnu inte aktuell for traktorerna pa den svenska marknaden under
perioden fram till 1930. Framst 1 Tyskland skedde dock en viss utveckling av
dieselmotorer som skulle kunna anvéindas for traktorer &dven innan 1930.
Motortypen kom redan under 1900-talets borjan att kunna anvédndas vid
stationdra kraftkéllor, men genom sin storlek och funktion var de da diaremot
dnnu inte anpassade for att anvéndas i fordon. Den tekniska utvecklingen av
det sé kallade forkammarsystemet, gjorde dock att dieselmotorerna snart dven
kunde byggas i mindre stolekar och ddrmed kunde &ven fordon att kunna forses
med denna motortyp. De forsta forsoken pa traktorer i négot storre skala
gjordes 1923 1 Tyskland av Benz Sendling 1923. Dessa fick en begrinsad
framging, men dérefter kom fler tillverkare med modeller som blev mer
framgangsrika, sdsom Deutz och Hanomag som o6vergick till dieselmotorer
under 1930-talet. I Tyskland fick dieselmotorn sitt mer allménna genomslag
under atminstone 1930-talets senare del.

4.6 Bandtraktorernas konstruktion

Under éren strax efter forsta varldskrigets slut introducerades bandtraktorer,
eller krypkedjetraktorer som de kallades i svensk litteratur fortfarande vid
1920-talets slut, p4 den svenska marknaden. Forst 1919 inkom de forsta
bandtraktorerna fran USA till Sverige och deras historia hér i landet tar ddrmed
sin borjan nagot senare én hjultraktorernas och motorplogarnas. I USA hade de
dock hunnit utvecklas nagra artionden, och framfor allt fick de via
utvecklingen av bandgéende tanks sitt genombrott under forsta vérldskriget.

161



Bild 4:22. Holt Caterpillar 5 Ton. Denna bandtraktor importerades till Sverige av AB Jernvags-
materiel under 1920-talets borjan, ddrav forkortningen AJMA pé motorhuven.

Dessa traktorer for militdrt bruk kunde vara utrustade med pansar och
bevipning, men anvéindes dven som dragtraktor for artilleripjdser. De kom att
anvindas pa de bada krigférande sidorna, men anses av militarhistoriker under
denna period inte ha fatt nagon direkt avgdrande inverkan pa stridernas utgang.

I amerikansk litteratur omndmns nagra &ngdrivna bandtraktorer som de
forsta: Minnis Steam Crawler fran 1869 och Stratton’s Steam Traction Crawler
fran 1883. Dessa konstruktioner fick dock ingen praktisk anvéndning. I USA
fanns vid sekelskiftet 1900 6ver hundra patent for bandgédende maskiner, men
den forsta som anses ha varit i praktiskt bruk var Lombard Log Hauler, som
alltsd var en dngdriven maskin for framforsling av timmer utrustad med s.k.
halvband och framtill en skida for styrning.2%4

Det var annars i Kalifornien, i Sacramentoflodens dalgang dér marken var
mycket bordig, men sa pords att den inte kunde bdra vanliga hjultraktorer, som
bandtraktorerna forst kom att fi storre praktiskt anvéndning. Det stora
genombrottet kunde dock ske forst med inforandet av forbranningsmotorn. Ett av
forgrundsforetagen var Holt Manufacturing Co i Stockton i Kalifornien, som
kom ut med en bandtraktor forsedd med bensinmotor 1907. Ett annat av
pionjarforetagen var C.L. Best Traction Co som kom ut med sin forsta
bandtraktor pa marknaden 1913. De kom att g& samman 1925 under namnet
Caterpillar — ett namn som Holt tidigare anvint som produktnamn pa sina
bandtraktorer (bild 4:22).

204 Pripp 1994, s. 12, 15.
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Bild 4:23. Den amerikanska bandtraktorn Cletrac som importerades till Sverige i ett storre antal
fran 1919 och fram till mitten av 1920-talet kom att fa stor betydelse for de svenska konstruk-
tionerna.

Ett annat foretag som kom att fi stor betydelse, inte minst pd den svenska
marknaden och redan under 1920-talets borjan, var Cleveland Tractor Co, som
salde sina bandtraktorer under namnet Cletrac. Den forsta bandtraktorn till-
verkades 1916 och de modeller som bl.a. importerades till Sverige hade
beteckningen H (eller 12-20) och W, den sistndmnda tillverkad dnda till 1932
(bild 4:23). Ett annat fabrikat som dven kom att introduceras pa den svenska
marknaden i ett tidigt skede var Bates Steel Mule D, tillverkad av Joliet Tractor
Company.

Ett stort steg framat for bandtraktorernas allminna anvidndbarhet var
utvecklingen av styrsystemet med hjilp av bromsningsanordningar pa banden.
De niérbesléktade system med likartad funktion som utvecklades, gjorde det
tidigare styrhjulet 6verflodigt. Detta hade tidigare varit nddvandigt for manov-
reringen, men efter bromsanordningarnas inforande kunde de dirvid bli visent-
ligt lattare att svédnga, vilket sérskilt gynnade deras framkomlighet under be-
svérligare terrdngforhallanden.

Konstruktionen vad det géllde motor och vixellada var i huvudsak de
samma for bandtraktorer som for hjultraktorer. Aven kraftoverforingen liknade
den som fanns pa hjultraktorerna, den storsta skillnaden var mekanismen for
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styrningen. Holt och Best — och sedermera Caterpillar — samt ett flertal 6vriga
fabrikat, anvénde sig av separata styrkopplingar for varje band, mandvrerad via
spakar. Nir vénstra bandet frikopplades svingde traktor at vinster och vice
versa. For att ytterligare 6ka mandverformagan anvéndes dven styrbromsar, av
1 princip samma typ som senare blev vanliga pa hjultraktorer.

Cletrac anvénde sig av en s.k. differentialstyrning. Med hjélp av en typ av
planetvixel kunde man bromsa ett av solhjulen alternativt planethjulen med en
bandbroms som paverkade det ena eller andra bandet att ga fortare respektive
saktare. Differentialens hogra eller vénstra sida bromsades till stillastiende
varvid den motsatta axeln roterade med dubbel hastighet vilket gjorde att
traktorn sviangde.?% For framdrivningen hade traktorn en friktionskoppling och
en transmission med endast en véxel framét och en bakat. Hastigheten uppgick
till 67 km/tim.2%

Fran 1919 fanns frimst de amerikanska méarkena Cletrac och Bates Steel
Mule, en modell med sina styrande hjul fram, att sdljas pd den svenska
marknaden. Hértill kom dven enstaka exemplar av Holt Caterpillar. Till landet
kom &dven ett litet antal tyska bandtraktorer av fabrikaten Dino, Orion och
Podeus och WD.
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Bild 4:24. Den svenskbyggda bandtraktorn Limo, tillverkad av AB Lindholmen-Motala i Motala,
var i princip en kopia av den amerikanska Cletrac, endast styrsystemet skiljde dem &t pa nagot
avgorande satt.

205 Gray 1975, s. 86; Berglund & Svensson 1950, s. 168, 195.
206 Thunstrém 2003, s. 34.
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Bild 4:25. Bandtraktorn Styr fran Landskrona Nya Verkstads AB, var dven den starkt paverkad av
amerikanska konstruktioner och sékerligen en kopia pa en maskin av fabrikatet Monarch.

Tva svenska fabrikat fanns dven pa marknaden nagra ar in pa 1920-talet. Det
ena av dem var Lindholmen-Motala Verkstads AB 1 Motala och kallad Limo
(bild 4:24). Denna var i princip en forstirkt och kraftigare dimensionerad kopia
av Cletrac. Dessa modifieringar gjordes pa grund av att klagomal Over
bristande héallbarhet tidigare framkommit pd den amerikanska bandtraktorn.
Det som dock rent konstruktionsméssigt skilde dem &t var styrbromssystemet
dér Limo hade en egen patenterad bandbroms, medan Cletrac hade sin ovan
ndmnda differentialbroms. Den svenska traktorn var dock forsedd med en
amerikansk motor av mérket Weidely. En annan samtida svensk bandtraktor
var Styr som tillverkades 1921 av Landskrona Nya Verkstads AB (bild 4:25).
Aven denna traktor hade amerikanska rotter — och var forsedd med amerikansk
motor. En av foretagets ingenjorer, Hans Torstensson, tog med sig ritningar
hem pé denna maskin efter ett besok i USA. Styr hade mycket stora tekniska
likheter med en bandtraktor av fabrikatet Monarch, modell Junior, som var en
utveckling av det amerikanska foretagets populdra modell Lightfoot. Modell
Junior lar dock aldrig ha kommit i serieproduktion vid fabrikerna i
Nordamerika.?’” Fotogenmotorn pd normalt 24 hk som Styr var forsedd med
var dven den importerad frdn USA och dven den av fabrikatet Weidely, dock

207 Landsverk i Landskrona 1992, s. 49; Mannen 2008, se illustration s. 45.
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inte av samma modell som den motor som den svenska konkurrenten Limo var
forsedd med. Bdde Limo och Styr provades av Statens maskinprovningar 1922
med i huvudsak gott resultat.?%

Bada grundkonstruktionerna liknade varandra i sin uppbyggnad med ram-
balkar som bar upp motor och transmission. Vixelladorna var dock av skilda
konstruktioner. Limo hade ingen egentlig véixellada, utan hastigheten dndrades
via motorvarvet, som kunde regleras inom vida grinser. For korning bakat
omkastades drevvixelns rotationsriktning genom mellankoppling av
kugghjul.?® Styrningen p& Limo-traktorn skedde med hjilp av styrarmen d&
den ena eller andra bromsen for krypkedjan tillkopplades, varvid traktorn
svingde 4t det hall man drog i styrhandtaget. Traktorn var dven férsedd med
styrbromsar som mandvrerades via fotpedaler.

4.6.1 Bandtraktorerna pa svenska marknaden 1919-30

Bandtraktorernas utveckling kan hir speglas endast under cirka tio ar pa den
svenska marknaden, se bilaga 4. Under denna tid kan ingen markant teknisk
utveckling skonjas. De utlindska konstruktioner som fanns vid 1920-talets
borjan forsvann ur marknaden kring mitten av decenniet. Tillverkningen av
bandtraktorn Styr lades dven ned under tidigt 1920-tal, medan produktionen av
Limo fortsattes mot slutet av decenniet. Da inkom anyo utlindska bandtrak-
torer, frimst Caterpillar med flera modeller. Samtliga var under hela den
undersokta perioden byggda efter 1 princip samma mdnster eller princip, men
konstruktionsdetaljer skiljde framst i frdga om styrsystemen, kopplingar och
vaxellador. Samtliga bandtraktorer var dock forsedda med fyrcylindriga
forgasarmotorer for drift pa fotogen och med slutna kylsystem. Flera tillverkare
av bandtraktorer kom under 1930-talet — d& inte minst Caterpillar — att gé i
braschen for inforandet av dieselmotorer. Detta var viktigt for driftsekonomin
da de stora forgasarmotorerna hade hog bransleférbrukning, dven métt efter
amerikanska maétt. Vissa forsok gjordes dven av Bofors under 1930-talet att
forse sin tindkuletraktor med bandutrustning. Néagra forsoksmodeller byggdes,
men de fick ingen efterfoljd.?!°

Den generella konstruktionen av bandtraktorer 1919-30 &r enligt kriterierna
ibilaga4:a, b,c,a,c,b,a,a,a,a,alb, a, a, X/a. (X = saknas). Det vill sdga att
bandtraktorerna har balkram, férgasarmotor, fyrcylindrig fotogenmotor som &r
placerad 1 langdled, forsedd med hogspanningsmagnet, kylsystem med
cell/rorkylare, vikt under 4 ton, sluten kuggvixellada som antingen har en

208 SMP 1923 medd. 92 och 93.
209 SMP 1923 medd. 93.
210 Karlsson 1997, s. 22.
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hastighet eller med tva eller tre hastigheter med backvixel, kuggtransmission
och med drivhjulen bak. Den dominerande konstruktionsprincipen {or
bandtraktorerna hade uppkommit framst i USA, redan innan de forsta borjade
importeras till Sverige. Konstruktionerna i sina huvuddrag kom aven tidigt att
anammats dven av de tyska tillverkarna. Fran 1919 — den tidpunkt da bandtrak-
torerna inforts i Sverige — och fram till 1930 kom inga avgdrande nykonstruk-
tioner att goras. Ett flertal detaljforbattringar gjordes under denna tid, men inga
som vésentligt dndrade de faktorer som var vdsentliga for bandtraktorernas
anvandbarhet.

4.7 Sammanfattning av de tekniska forandringarna
1905-30

Den tekniska utvecklingen under atminstone det forsta decenniet av denna 25-
arsperiod &r spretig”, med skilda konstruktioner som inte direkt pekade pd en
utveckling i nagon sérskild riktning. Det var ndgot som var tydligt vid det
tidigare nimnda lantbruksmétet i Orebro 1911. Flera av dessa konstruktioner
visade dock att man redan da borjade frigora sig fran den teknik som var
forhdrskande pa de etablerade dnglokomobilerna, och att strdvan gick mot egna
tekniska 16sningar som var mer dandamalsenliga pa traktorer med forbrannings-
motorer. Aven om det var ett par engelska konstruktioner som var de forsta
som visades upp i Sverige, kan man @nda hivda att det var de amerikanska
“egentliga” traktorkonstruktionerna, som fick det storsta genomslaget hér i
landet och som sedan delvis dven kom att ligga till grund for den forsta
svensktillverkade traktorn. En storre allmédnhet kunde hir dock se en funge-
rande teknik for motoriserat féltarbete med denna amerikanska traktor-
konstruktion.

Detta gjorde att det déarfor inte under det tidigaste skedet var sjdlvklart att
fororda “traktorsystemet”, dir dven enheten med motorn som dragare fick
Overfara faltet. I likhet med de tunga &nglokomobilerna fanns dérfér en
forhoppning om en effektiv 16sning med ett system dér linor drog plogen, eller
ett annat jordbearbetningsredskap, over faltet. Detta system kunde dven
appliceras pa drift med elmotorer — ett koncept som dven det i Sverige visats
med viss framging redan vid métet lantbruksmétet i Orebro 1911. Vid
tidpunkten for Orebrométet framkom av rapporterna inte nigot av teknisk
natur som absolut uteslot det ena eller andra systemet eller drivkillan. De
svenska forsoken med traktorer, motorplogar eller andra motoriserade jord-
bearbetningsmaskiner bedrevs vid denna tid 4nnu endast pd experimentstadiet.
Forsoksverksamheten kretsade kring ndgra konstruktorer och uppfinnare, med
anknytningar till nagon mekanisk verkstad.
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Det var International Harvesters traktorer, som i ett tidigt skede kring 1910
visade att det var mojligt dven hér i landet att ploja med hjélp av en traktor och
plog med den i Amerika da tdmligen vél utprovade tekniken. Ett initialt
problem var de amerikanska plogarnas utformning som fungerade sidmre vid
arbeten i den svenska myllan, men detta gick att 16sa med annorlunda
utformade plogkroppar. Ett annat problem som dock linge kvarstod, var den
stora effektforlusten pd grund av slirning pd fuktig mark. Utvecklingen fran de
mer primitiva “friktionslisterna” till de framat slutet av 1920-talet vanliga V-
formade slirskydden som var effektivare hjélpte till att eliminera en del av
denna effektforlust.

Fran cirka 1912 kom en 6verging att ske i USA mot mindre traktorer. De
stora “prariegiganterna” som dittills dominerat fick ge plats 4t mindre traktorer.
Dessa kom ut i ett flertal olika konstruktioner och utféranden, men nagon mer
enhetlig typ kom inte att dominera forrdn Fordson-traktorn fick sitt genombrott
i USA under de sista dren av 1910-talet. Under detta decennium kom &ven
traktormotorerna att utvecklas under paverkan av framstegen inom bilmotor-
tekniken. Séarskilt tdndsystemet pa forgasarmotorerna, som tidigare varit
tdmligen outvecklat och opalitligt, kom med tiden att bli mer tillforlitligt, bl.a.
tack vare introduktionen av hogspédnningsmagneten. Genom modifiering av
forgasarna med en sérskild forvarmningsanordning kunde man fa forgasar-
motorerna pa traktorerna att fungera med motorfotogen som drivmedel, vilket
var avsevért billigare &n bensin. Mindre kvantiteter bensin var dnda tvunget att
anvindas vid start och under motorns uppvarmningsskede. Med Fordson i
spetsen, hade forbranningsmotorerna med tiden fatt en mindre egenvikt i
forhéllande till den producerade effekten.

Aven under 1920-talet utvecklades motortekniken avsevirt. De da
importerade amerikanska traktorerna var till skillnad frén de svenska vanligen
utrustade med fyrcylindriga forgasarmotorer, 4ven om vissa undantag fanns.
De fyrcylindriga motorerna anslot i stora drag till de motorer som bilarna vid
denna tid forsdgs med. Efter hand gjordes dven en dvergang mot de effektivare
toppventilmotorerna, som bl.a. de nya [H-traktorerna typ 10-20 och 15-30 var
utrustade med. P& dessa forgasarmotorer blev ocksd hogspanningsmagneten
helt dominerande, speciellt efter att d4ven Fordson 1929 6vergatt till sddan pa
sin modell N.

Redan de forsta stora svenska tillverkarna av motorplogar och traktorer,
J.V. Svensons Motorfabrik och Munktells, valde dock att forse sina maskiner
med tidndkulemotorer, en motortyp som de redan tidigare var etablerade
tillverkare av. Motortypens tillforlitlighet och driftsédkerhet var i allménhet hog
och anvéndes i stor skala i stationidra motorer och batmotorer. En fordel med
denna motortyp var att den inte for sin funktion hade behov av nagot elektriskt
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system som vid denna tid inte sidllan var opalitligt, sirskilt om vidret var kallt
och fuktigt.

Dessa tv4 tillverkare skiljde sig dock ifrdga om att bygga sina maskiner efter
traktor- eller motorplogssystemet. Aven Munktells tidigare erfarenheter frin
anglokomobiler, dven de sjdlvgéende, kan ha haft betydelse for detta teknikval,
bl.a. dd de &ven kunnat se traktorn som en transportor av de troskverk som de
dven byggde. Motsvarande frdga kan naturligtvis dven stillas till J.V. Svensons
Motorfabrik om deras val av att tillverka motorplogar. Att doma av tidskrifternas
kommentarer synes motorplogen Avance med sin treskériga plog under krigsaren
ha raknats som en mindre maskin, skild fran de stora traktorerna fran IH och
Munktells, och darmed mojligtvis siktande pé en bredare kdpargrupp av storre
gardar, och som inte var helt identisk med de storsta godsens behov. Den stora
och framgangsrika produktionen av motorplogen Avance kan dven ha paverkat
de svenska efterfoljarna som i stort sett alla valde motorplogssystemet framfor
traktorsystemet. P4 Avance-motorplogen gjordes atskilliga tekniska forbattringar
under produktionstiden gang, exempelvis gjordes ett 25-tal detaljforbéttringar av
konstruktionen endast mellan &rsmodellerna 1914 och 1916. Dessa modifieringar
var oftast relativt smé, men hade sannolikt sammantaget inverkan pd hallbarhet
och driftsikerhet.?!! Nagra radikalare fordndringar av konstruktionen skedde
dock inte under denna tid, ndgot som man delvis kan hinfora till den bristande
konkurrensen och inflddet av idéer under krigsaren. Dérefter, under det som har
kallats traktorepidemins &r 1919-20, kom en andra vag av nya konstruktioner pa
marknaden. Nigra av dem kan ses som radikala férnyare. Motorplogarna som
hade vissa fordelar vid anvindning pé oregelbundna, mindre och stenbundna falt,
fick dock efter hand ge plats for konstruktioner efter traktorsystemet, paverkade
av Fordson-traktorns konstruktion frén 1917.2!2

Parallellt med traktorutvecklingen hade det under 1910-talet &dven skett en
viktig utveckling av plogarna. De enklare och tillforlitliga sjilvlyftande
maskinplogarna borjade allmént komma i marknaden under decenniets slut, dven
i Sverige. D& var dock &nnu inte problemet med stenutlosning 16st péa ett
tillfredsstéllande sitt. P4 vissa konstruktioner 10sgjordes plogen vid sten-
pakorning av en brytpinne som da skulle ga av. Detta var naturligtvis en nackdel
pa oregelbundna och stenbundna akrar. Har hade motorplogarna férdelen med
sina olika automatiska system for att forhindra sonderkdrning, och dessutom
fortjansten att de lattare kunde bearbeta mer oregelbundna filt, tack vare
enkelheten att backa och mandvrera da plogen var fast forbunden med
motordelen. Traktorerna hade dock en storre flexibilitet vid anvéndningen av
olika redskap, da demontering av plogkroppar och montering av draganordning

211 pyk 1916, 5. 158.
212 Thunstrém 1999. Hir visas forsoken som gjordes av Avance och Bofors.
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till t.ex. harv var mer komplicerat och tidsédande pa motorplogarna. Under
utvecklingen av dessa trots allt enkla plogtyper som fran traktorn kunde skotas
av endast en man, 14g sékerligen dven en del av forklaringen till motorplogarnas
snabba forsvinnande fran marknaden vid 1920-talets forsta halft.

Aven traktorernas kraftuttag, som flera modeller bérjade utrustas med under
senare delen av 1920-talet, kunde bidra till Overgdngen mot traktorer.
Kraftuttagen gjorde att man pa ett effektivt satt kunde anvénda s.k. direktdrivna
maskiner sdsom slatterkniv och sjdlvbindare.

Bandtraktorerna intridde pa den svenska marknaden forst efter forsta
vérldskrigets slut. Da kom flera fabrikat att importeras, frin USA men &dven
flera mérken, fast i litet antal fran Tyskland. Under nagot decennium hade de
genomgétt en snabb teknisk utveckling av frimst bandaggregatens utformning
och systemen for styrning och bromsning av banden. Motorerna var uteslut-
ande fyrcylindriga forgasarmotorer. De svenska tillverkarna, Lindholmen-
Motala AB med Limo och Landskrona Nya Verkstads AB med sin Styr, hade
bada forsedd sina bandtraktorer med amerikanska forgasarmotorer och dven i
Ovrigt var deras konstruktioner i princip kopior av nagra amerikanska modeller.
Efter nedgdngen i samband med bdrskraschen i USA 1929, foljde &dven
tekniska foridndringar. De sista traktorerna med stora relativt lagvarviga
motorer forsvann och ersattes med lattare mer hogvarviga, fyrcylindriga
motorer, monterade i traktorernas langdriktning.

For att ytterligare sammanfatta detta: Pionjértidens stora och komplicerade
traktorer kom under 1910-talet att ersittas av mindre typer. Konstruktionerna
var flera och skilda, och forst efter Fordson-traktorn snabba genomslag, som
innebar en radikal forenkling av konstruktion, kom andra tillverkare att
anamma flera av grundidéerna. I borjan av 1920-talet skedde en stor utslagning
dven av dessa mindre traktortyper, mest tydligt i det stora tillverkningslandet
USA. Under detta 6vergangsskede slutade dven den tidigare i Sverige vanliga
motorplogen att tillverkas. Aven se svenska tillverkarna tog upp de huvud-
sakliga konstruktionsidéerna frin Fordson-traktorn, men fortsatte att forse sina
traktorer med tindkulemotorer. De fa traktortyper som dérefter byggdes, hade i
de flesta fall anammat Fordsons enkla huvudkonstruktionslosningar.

Aven i USA fortsatte flera av de dvriga traktortillverkarna att konstruera
nya modeller efter de grundidéer som Fordson gett, men utvecklade mer
avancerad teknik vad géller motorer och transmissioner. Fordson-traktorns
induktionstdndning och skruvkardan fick inga efterfoljare. Négra Gvriga
tillverkare som holl fast vid dldre motorldsningar lanserade under 1920-talet
traktorer som i grunden baserade sig pa Fordsons. Parallellt utvecklades en mer
hogbyggd typ som bendmns row-crop, och som dven passade vid arbete i de i
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USA vanliga radsaddda grodorna. Har i Sverige kom denna dock denna traktor-
typ att f4 en mindre betydelse.

Bandtraktorerna som hade importerats efter forsta varldskrigets slut och fatt
en del av marknaden tack vare sin speciella konstruktion som gav dem
sdrskilda goda egenskaper for framkomlighet i obanad terrdng och mark med
délig bédrighet. Dessa hade flera gemensamma nidmnare med hjultraktorn
betriffande motorteknik, men hade sjilvfallet sina egna losningar pd bandut-
rustning och ddrmed pa transmissioner, styrning m.m.

4.8 Teorier om den tekniska utvecklingen

Vi har nu foljt den tekniska utvecklingen och foridndringarna av traktorernas
konstruktion under cirka ett kvarts sekel. Har har framgatt vilka av dem som
varit framgangsrika, overlevt och fatt efterfljare och vilka konstruktioner och
typer som forsvunnit mer eller mindre snabbt. Detta har grafiskt kunnat
askadliggdras och sammanfattas i figur 4:1. Ar det mjligt att finna teorier och
forklaringsmodeller som kan appliceras pé detta skeende av det som ovan
framkommit och som gor det mojligt att forstd denna utveckling? Som
framkommit i kapitel 1 under rubriken ”Den teoretiska ramen” har flera fors-
kare forsokt forklara innovationsforloppet for skilda tekniska nyheter av
liknande karaktdr som vid introduktionsskedet for traktorer och motorplogar.
En sammanfattning av dessa teorier och ansatser foljer hiar nedan och avslutas
med ett resonemang om tillimpligheten av dessa pa traktorn och motorplogen.

4.8.1 Innovationsteorier som teoretiska hjalpmedel

Evolution och innovation

Enligt den biologiska evolutionsteorin sker en mer eller mindre oavbruten
strom av slumpmassiga fordndringar — mutationer i generna — som kan paverka
den mekanism som viljer ut och behaller dessa mutationer. Dessa mutationer
forvintas gynna arten i ndgot avseende. Inom de ménskligt skapade innova-
tionerna finns enligt dessa teorier motsvarande mekanismer som kan ségas
utgora paralleller till Darwins evolutionsteori. Den amerikanske innovations-
forskaren James Utterback &r en av dem som behandlat denna process utifran
analogierna mellan evolution och innovation. Han menar att da en ny teknik
introduceras dr den praktiskt taget alltid ”r4” och klumpig, d&ven om den anses
utvecklingsbar. Innan processinnovationerna har gjort framsteg — nér man lart
sig tillverka produkten pa ett effektivt sitt — kommer den gamla tekniken att ha
ett 6vertag. Dérefter gors ett genombrott da produkten far ett lagre pris, hogre
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kvalité, battre effektivitet eller ger andra fordelar. Om den gamla teknikens
foretridare 4r medvetna om sina svagheter och har forméiga att &ndra sin
organisation har dessforinnan den etablerade teknologin inte séllan mdjlighet
att utvecklas i ett nytt steg och da, s4 att séiga, “’sla tillbaka™ 2'3

Innan en innovation kan sla igenom gér den, enligt Utterback, igenom flera
faser: 1. Fluid phase — en flytande fas dir marknaden &r osdker. Under denna
fas ar produktinnovationer vanliga. 2. Transitional phase — en fas med hogre
grad av standardisering dér producenterna lért sig hur artefakten ska tillverkas
och hur den fungerar, alltsa en fas med processinnovationer med forbattrat
tillverkningssitt och rationell produktion. I denna fas anvédnds begreppet
“closure” nér en teknik stabiliserats och ett alternativ “segrat”. Under fas 3,
specific phase, sker en konsolidering av foretagen pa marknaden som bildar ett
fatal stérre producenter. 2'* Dessa tre faser har jag oversatt med de svenska
begreppen den flytande fasen, spridningsfasen och konsolideringsfasen, som
jag anser motsvarar de skeden som Utterback bendmner pa engelska.

Utterback visar att under den forsta flytande fasen dir en produkt eller ny
teknik utvecklas, sker en snabb produktinnovation och i detta stadium &r dven
kdparen dppen for experiment, eller for olika typer av anvindning som inte pa
forhand ar fastlagda och saknar sérskilda preferenser. Det finns heller inga
standarder att folja och ritta sig efter. Da det efter hand utvecklats en
dominerande design, under spridningsfasen (transitional phase), avtar produkt-
innovationsfasen i styrka och avloses istéllet av en fas med 6kande process- eller
tillverkningsinnovationer, vilket goér att kostnaderna for produktionen sjunker.
Om foretaget lyckas fa ett tekniskt genombrott forsoker flera andra att forsoka
folja efter, mer eller mindre téitt. Ibland forekommer det att tidigare anstéllda vid
pionjérforetaget som hoppat av, utvecklar sin egen version av den nya produkten
och borjar dérefter konkurrera med sina forna arbetsgivare.?!® Inte sillan ger sig
da dven storre redan etablerade foretag in i den nya branschen och skiftar dirmed
inriktning pa sin tillverkning. Det dr mojligt for dessa foretag att gora snabbare
processinnovationer tack vare sin tidigare interna kunskap och sin storre tillgdng
pa kapital. De som sedan blir framgangsrika pa marknaden ger sig ofta in i den
pa ett tidigt stadium. Den dominerande designen uppkommer vid tiden for
produktinnovationens avtagande och vid ett 6kande antal processinnovationer.
Vid detta stadium blir den dominanta designen ett resultat av samspelet mellan

213 Utterback 1994, s. 158, 164.

214 Utterback 1994, s. XVII-XVII och figur; Blomkvist 2001, s. 38; Blomkvist & Emanuel
2009, s. 22-27; Pinch & Bijker 1987.

215 Se flera sddana exempel i Lars Nystrom, 2012, En industrialisering efter industriali-
seringen, dir framvéxten av en lantbruksmaskinindustri skedde i Kvinumsbygden pa Vistgota-
slatten efter andra varldskriget och ett komplicerat monster av dverforing av produktidéer skedde.
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tekniska faktorer och marknadsfaktorer. Konkurrensen pad marknaden gor da att
flera — ofta mindre aktorer — drar sig ur, medan de kvarvarande tillverkarnas
produkter blir allt mer identiska. Harmed har man natt konsolideringsfasen (the
specific phase). Dessa tillverkare kommer att anpassa sig till de nya villkoren och
fortsétta sitt arbete pa en oligopolliknande marknad. Att forsoka forutsdga vad
som kommer att bli denna dominanta design dr dock en ofta svar, eller till och
med omdjlig uppgift.2!6

Enligt den amerikanske historikern George Basalla kan dessa innovations-
processer ytterligare ha forstarkts och paskyndats av den militdra utvecklingen
under forsta vérldskriget. Det fanns dd extraordindra ekonomiska sk&l for
innovationer, da ramaterial och arbetskraft snabbt blev allt dyrare och drev pa
lantbrukets mekanisering. De militdra behoven som drev pa utvecklingen under
denna tid och utgjorde dven en del i selektionsprocessen, bl.a. skedde da en
snabb utveckling av lastbilar.?!” Parallellt med denna process, skedde dven en
snabb utveckling av tanks och som en f6ljd av det dven av bandtraktorerna,
nagot som berdrts tidigare.

Selektion och adaption

Aven den norskfodde sociologen och politiske filosofen Jon Elster, som ocksé
har drivit analogitanken, ser foretagen som en form av organism. Dessa foretag
karaktéiriseras av honom som en uppsittning rutiner. Ett framgéngsrikt foretag
forvéntas béttre dn andra anvidnda dessa rutiner for vinstmaximering i ndgon
form. Som ett resultat av detta kan dessa rutiner sprida sig till andra foretag
som tar efter. Aven teknisk forindring kan forklaras pa detta sitt: Foretaget kan
ha rutiner for innovationer dér resultatet blir en god avkastning och har darfor
inga anledningar att dndra pa detta. Forst vid t.ex. ett kraftigt vinstras kan dessa
definieras om, vilket far till foljd att man forsoker hitta mer effektiva produk-
tionsmetoder etc. Under denna process studeras konkurrenter och foretaget
soker innovativa losningar inom olika omraden. Efter hand hittar man &nyo en
niva som ligger dver den kritiska vinstnivan och effektiviseringen avtar. Aven
konkurrenterna tar efter hand upp de nya tekniska ronen.

Den tekniska innovationsprocessen med sin selektion skiljer sig dock enligt
Elster fran den biologiska evolutionen i vissa avseenden, eftersom den dérefter
inte producerar en stadig strom av nya tekniker som bygger pa denna
”mutation”, utan innovationsstrommen minskas eller slas ater av. Det ar har tva
processer som i princip sker samtidigt: Bade fordndringar i omgivningen och
forandringar i generna, motsvarar dndringar i rutinerna hos foretagen vilka

216 Utterback 1994, s. 23-30.
217 Basalla 1988, se frimst kap. 4.
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adapterar till omgivningen. Selektionen har dirmed blivit ett rorligt mal, menar
Elster. Vid hird ekonomisk konkurrens sker snabba fordndringar i omgiv-
ningen och foretag kan dé latt gd under, eftersom de inte hinner anpassa sig och
sina rutiner tillrickligt snabbt till de nya optimala forhallandena.?'8

Liksom Elster behandlar ekonombhistorikern Joel Mokyr likheterna mellan
den biologiska och tekniska utvecklingen. Idéerna fods som mutationer,
flertalet inte sdllan dodfodda eller sa svaga att de inte kommer att 6verleva den
forsta tiden. Nagra kommer dock att dverleva och transformeras — och vissa
kan #dven appliceras pd teknologin och 6vertar dirvid de gamlas roll.2'° Han
skiljer pé stora och sma innovationer, som ger olika effekter pa utvecklingen.
Den stora makroinnovationen &r en radialt ny idé, som utan att ha ndgon klar
forebild kan vara avgorande for teknikhistorien, medan mikroinnovationerna
déremot ar mer frekventa. Ett fatal av dem kan visa sig sa betydelsefulla att de
kan bli grunden for nya teknologier och efter ett antal praktiska anpassningar
kan de bli anvidndbara i praktiken. Sddana foljdinnovationer utgér inte séllan en
del 1 makroinnovationen. Foljdinnovationerna forbéttras och modifieras
vanligen under implementeringsfasen. Adapteringen under denna process &r
beroende pd de lokala betingelserna och det man lart av praktiken. Denna
anpassning kan ge produktionsdkningar och minskning av produktionskost-
naderna. Sddana mikroinventioner gor att forbattringar sker stegvis och att
tekniken efter hand blir mer “stromlinjeformad”, reducerar kostnader och
materialdtgdng, forbattrar form, komfort och varaktighet, etc.

Mokyr tar dven upp jordbrukets teknologiska system som han menar dr
komplexa med ménga aktdrer involverade, har stor geografisk spridning etc.
Dir ér det inte helt omojligt att dramatiska fordndringar sker, men att det inte
heller &r sérskilt troligt. Dessa krédver stor kompatibilitet med ett flertal andra
delar och pa grund av detta sker fordndringarna langsammare. Innovationer
inom ett sddant system som jordbruket &r dven tvunget att sdttas in i ett
sammanhang av skiftande forhallanden sdsom topografi, klimat, jordarter etc.
Han tar som exempel den amerikanska skdrdemaskinen, som for att med
framging kunna anvéndas i Europa fick tekniskt anpassas till de forhéllanden
som rédde hir.?** Ett senare exempel pd sidan adaption torde vara nér skorde-
troskan som utvecklats i USA nagra decennier in pa 1900-talet anpassades pa
ett liknande sétt for att passa det europeiska jordbrukets forutsittningar. Detta
forhallande &r naturligtvis inte unikt for dessa maskiner, utan géller for
atskilliga tekniska produkter som sprids 6ver varlden.

218 Elster 1989, se sirskilt kap. 8: “Natural and Social Selection”, s. 75-80.
219 Mokyr 1990, se sérskilt kapitel 11.
220 Mokyr 1990, s. 1013, 291-292 och 296.
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Kontinuitet och fordndring

Evolutionens hastighet vixlar fran perioder med snabb utveckling till tider med
relativ stabilitet da fordndringarna gér langsammare. Basalla pekar pa att vissa
tekniska genombrott far vittgdende konsekvenser och fordndrar samhéllet — ett
exempel dr forbranningsmotorns. I samhéllet finns dock en form av méng-
faldens kontinuitet som é&r ett resultat av denna fortgdende teknologiska
evolution. Innovationer utgér en integrerad del i detta system och den dérav
foljande selektionsprocessen. Ny teknik fods oftast ur den gamla vélkénda, vilket
astadkommer en form av kontinuitet d& man pa olika sétt soker stod i kénda
tekniker vid utvecklingen av en ny uppfinning. Ett exempel pa det ar
forbranningsmotorn som delvis har ett ursprung i angmaskinernas teknik och har
dér ur lanat vissa konstruktionselement fran denna, exempelvis cylindrar,
vevstakar, kolvar etc. Aven forutom inom den tekniska sfiren har naturen dven
lanat ut “konstruktionsdetaljer”. Basalla tar t.ex. upp taggbuskens forméga att
stinga ute kreatur — en forméga som tillverkarna av taggtrad tog fasta pa. Har har
man lanat kiinda funktioner eller tekniker som stod i vid utvecklandet av nya.??!

Stigberoende och inldrning

Ekonomen Paul A. David menar att det vanligtvis inte finns systematiska
krafter som driver utvecklingen mot ett bestimt mal med fixerade hallpunkter.
Istdllet 4r det en dynamisk process som vésentligen dr av en historisk och
empirisk karaktér. Likt flera andra amerikanska historiker tar han upp fragan
om tillkomsten av tangenternas placering pé skrivmaskinen, som snart kom att
standardiseras och spridas ut over vérlden. Det var av vissa praktiska skil i ett
utvecklingsskede som gjorde att de fick en placering pa tangentbordet som i
flera avseenden inte var den optimala, men som styrdes av den dé rddande
tekniken. Denna placering anammades av de stora foretagen som efter hand
kom att dominera marknaden.???

SCOT-teorin

En annan teknikhistorisk teori som fétt betydelse for forskningen inom detta
amnesomrade dr socialkonstruktivism med inriktning pa teknik. Teorin kan ses
ha vissa samband med de evolutionsinriktade, bl.a. i avseende pa de faser som
utvecklingen genomgér — fluid, transitional och specific phases — men den har

221 Basalla 1988, s. 25, 40 och 62.

222 David 1986 visar bakgrunden och diskuterar skrivmaskinens utformning och betydelsen av
inldrning i den modell som kallas QWERTY. Hérur kan man dven dra paralleller till den svenska
motortekniken och dess dominans.
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dock en starkare betoning pa de sociala aspekternas betydelse for den tekniska
utvecklingen. Den lanserades pad 1980-talet av den nederlédndske tekniksocio-
logen Wiebe Bijker och den brittiske sociologen Trevor Pinch. De kallade sin
teori for SCOT (Social Construction of Technology), vilket innebér att social
konstruktivism tillimpas pa den tekniska utvecklingen. De menade att
konstruktioner stabiliseras 1 sin form/funktion forst nér aktérsgrupperna ér
Overens om att de skilda problemen &r 16sta och dirvid sker en s.k. closure,
som ndrmast kan dversittas med stangning” eller ’1asning” vid en viss teknik.
Detta har forskare anvint nér en teknik stabiliserats och ett alternativ segrat,
t.ex. Ottomotorn. Teorin bygger pa att nya artefakter vixer fram genom tolk-
ningar och tillimpningar som de olika sociala grupperna gor genom vad de
kallar ”forhandlingar”.

SCOT-teorin forsoker forklara utvecklingen av en teknisk artefakt som ett
samspel mellan variation och urval vilket resulterar i att det 4r mdjligt att skapa
en multiriktningsmodell dir inga linjéra forlopp kan iakttas. I en sidan modell
ar det mojligt att fraga sig hur ndgra artefakter, likt Darwins teori, ”dor” medan
andra “6verlever”. De ér de olika sociala grupperna som definierar problemen
— exempel pd sddana grupper ar konsumenter eller anvindare. Men detta anses
inte ricka, enligt Bijker & Pinch, utan grupperna maste definieras mer exakt d&
de har olika ”6nskemal” hur den ska anvéndas. Det gar att efter hand se vad
dessa Onskningar har lett fram till och hur artefakten har stabiliserats. Modellen
har utvecklats ur en serie med fallstudier och inte frdn ndgon teoretisk eller
filosofisk analys.??* Bijker och Pinch satte sjélva in sin teori ett arbete dér den
bl.a. gors dskadlig med exempel om cykelns utveckling. I detta arbete visas att
om en teknik fungerar eller inte beror pa ett flertal disparata orsaker, da de
skapades 1 ett spektrum av heterogena faktorer. Slutsatsen blev att teknik och
system skulle ha kunnat se ut pd ett annat sétt om utvecklingen skett under
andra forhdllanden.??* For traktorns del kan utvecklingen pa liknande sétt
studeras i figur 1:1.

LTS-ansatsen

Under ett sekel har det undan for undan skapats ett antal mekaniserade kedjor,
vars lankar eller hogt specialiserade och standardiserade bestandsdelar, utgor
ett ndrmast ouppldsligt system som striacker sig fran utsidde till limpa. Detta
inbegriper nu dven jordbrukets mekanisering och motorisering, som kommit att
inga 1 det allt storre tekniska systemet. Den tidsperiod som foreliggande arbete
ar tinkt att spegla, tiden 1905-30, foregar visentligen den period da den

223 Pinch & Bijker 1987.
224 Blomkvist 2001, s. 38.
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tekniska utvecklingen inom lantbrukets omrade skapat stora och mer eller
mindre standardiserade maskinella system, men det finns dock begrepp i denna
teori som kan nyttjas for att klargora vissa skeenden.

Det har inom &mnet teknikhistoria under senare decennier funnits en vilja
att studera de komplicerade stora tekniska system som det vésterlaindska
samhdllet har skapat, sdrskilt under det senaste seklet, t.ex. vid elektrifieringen.
Vid sddana studier dr det inte minst viktigt att 1ita t.ex. historiska och
samhillsvetenskapliga infallsvinklar bli viktiga bidrag. Sadana system
kédnnetecknas av starka beroenden mellan bestandsdelarna, vilket innebér att
moderna tekniska produkter inte endast kan betraktas som enskilda artefakter,
utan som delar av komplexa system. Systemen bestar visserligen av tekniska
komponenter, men i denna sfar ror sig dven ett flertal aktorer av skilda slag.
Det kan vara organisationer, institutioner och institutionella regelverk.??
Sérskilt under formeringen av teknikhistoria som en sjélvstindig disciplin dér
dessa stora system behandlades, blev detta synsitt nodvéndigt for att forsta de
bakomliggande processerna.

En viktig forskare i detta sammanhang 4r den amerikanske teknikhistori-
kern Thomas P. Hughes, som i borjan av 1980-talet var upphovsmannen till
den méngdisciplindra forskningsansatsen L7S (Large Technical Systems).
Samtidigt fanns inom sociologin vid denna tid riktningar mot vetenskaps-
sociologi och tekniksociologi. Dessa och nirliggande omraden fick da
beteckningen STS (Science and Technology Studies) som betonade den sociala
konstruktionen av teknik och aktornitverksteori. Det var alltsa en vetenskaps-
sociologisk inriktning som stod emot den internalistiska synen pa vetenskaplig
utveckling och for ifragasittande av den linjara modell dér utvecklingen endast
gér at ett hall — framét mot mer utvecklade och sofistikerade 16sningar.?2®

Aven i LTS-ansatsen finns sirskilda faser som tekniken genomgar fram till
sitt stora genombrott, och som har kopplingar eller samband med tidigare
beskrivna utvecklingsteorier. I Hughes systemmodell finns begreppen system-
byggare, vilka &r mélmedvetna entreprendrer som formar systemets framvaxt
och expansion, och sérskilda generaliserbara utvecklingsfaser: 1. Uppfinnings/
innovationsfasen, 2. Spridningsfasen, 3. Tillvixtfasen, 4. Konsolidering med
ett momentum. Begreppet momentum ska forklara den inneboende trégheten
eller tyngden i ett system dér stora investeringar har gjorts. Dynamiken i dessa
faser forklaras med nyckelbegreppet reverse salients — vilket hiar betyder
eftersldpningar och flaskhalsar av skilda slag som maste 16sas av aktorerna.??’ 1

225 Summerton 1998.

226 Blomkvist 2001, s. 32.

227 Summerton 1998. Enligt Hughes (1992) dr “salients” och “reverse salients” uttryck som har
sitt ursprung i militdrvdsendet och anvénts om fronter i krig. I dverford bemérkelse dr en salient”
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detta synsitt finns dven graderingar av system som visar olika former av
komplexitet, frdn hela vigtransportsystem ned till ett begrénsat antal nya
tekniska och organiska komponenter — men dér det innehdller desto fler delar
av andra befintliga system som hér linkas samman. Det behover inte vara
ekonomiskt/tekniskt Gverldgsna faktorer, utan en stor malmedvetenhet hos
vissa aktOrer, som gor att ett visst system vinner terring. Marknadskonkur-
rensen dr den vanligaste typen av konflikt som driver utvecklingen. Den
etablerade tekniken forbéttras inte séllan just nédr ny teknik kommer och borjar
konkurrera.??® Detta dr ndgot som dven Utterback berort.

For det motoriserade jordbruket finns dven starka band till det som Hughes
tar upp och som ofta kallas ’den andra industriella revolutionen”. Denna fick en
stark paverkan pa utvecklingen sérskilt i USA och Tyskland vid slutet av 1800-
och borjan av 1900-talen. Denna revolution skedde dven pa socialt/samhaélleligt
plan dir storstidder tillkom och dir stora foretag skapades. Hit horde dven
tillkomsten av ett hogre tekniskt utbildningsvédsende och en teknisk forskning.
Vid sidan av elektriciteten framhalls forbranningsmotorn som en av de viktigaste
uppfinningarna fran denna tid och en av grunderna for denna industriella
revolution.??® Inte heller motorindustrins betydelse for traktorns utveckling far
forglommas, d&ven om den delvis tog andra véigar 4n vid bilens utveckling.

Som ett exempel pé tillimpning av de teknikhistoriska teorierna under
svenska forhallanden, didr man kan dra vissa paralleller med en studie om
mopedens introduktion och utveckling. I denna studie visas dess tekniska
utveckling och det institutionella ramverket som byggdes upp for att reglera
mopeden och trafiken. I studien har teknikhistorikerna Par Blomkvist och
Martin Emanuel hémtat sin teoretiska inspiration och terminologi fran
evolutionsteorier som behandlar teknisk utveckling/industriell dynamik, liksom
frén teorier om innovationsprocesser och behandlar LTS- och SCOT-perspek-
tivet. De har hér bl.a. lanat Hughes begrepp systembyggare”, for att identifiera
aktorer, bade enskilda och organisationer. For att illustrera utvecklingen har de
aven skapat ett s.k. fylogenetiskt trdd, som vanligtvis anvidnds av biologer, for
att studera/konstatera sliktskap. Utvecklingen sker dir enligt modellen:
variation —> selektion —> retention, dir begreppet i detta fall anvénds sa att det
ska visa de typer som overlever.?*? De tar dock inte upp hela tridet, som dven

en produkt som ingar i ett storre system och har visentligt hogre kapacitet &n de Ovriga
komponenterna i detta. Det gor att utvecklingen av de 6vriga méste paskyndas — eller konstrueras
— for att kunna utnyttja den nyvunna kapaciteten. Det omvénda géller for reverse salients” som
hindrar utvecklingen mot ett systemmal.

228 Hard 1991.

22 Hughes 1992, s. 109.

230 Se Blomkvist & Emanuel 2009, s. 10ff, 22—27, se dven omfattande referenser till titlar om
teknikhistoriska teorier i deras noter 39, 42 och 43.

178



torde innefatta t.ex. de trehjuliga transportmopederna och liknande typer. I en
liknande studie i en artikel i Polhem tar Ulf Heinke upp den tekniska
utvecklingen av motorsagarna, dér han kan gora en sddan utvecklingsstruktur i
form av ett trid, som leder fram till den i dag forhirskande typen av sag.??!

Reflexioner kring teorierna

Kan man med dessa teoriers hjdlp astadkomma en djupare forstielse och
dédrmed gora en sékrare tolkning av skeendet just under introduktionsperioden
av traktorn i det svenska jordbruket? Kan nédgon eller nagra av dem ge
vigledning om de appliceras pd min den empiriska stommen for att forklara
utvecklingen? De flesta exemplen som ges i litteraturen stammar fran introduk-
tionen av helt andra tekniska produkter, fran andra tider och andra marknader.
Ar dessa relevanta om de dverfors till Sverige fran de forhirskande amerikan-
ska forhallandena? Kommer de geografiska och kulturella skillnaderna att géra
analogier vanskliga, eller 4r de sd allomfattande att de kan forutséttas gélla
over allt i virlden — atminstone i1 den industrialiserade vérlden? Finns
nationella skillnader och sirskilda férlopp som beror pa tekniskt vigval? Drivs
denna process av sjdlva teknikutvecklingen och &r den ett sjdlvindamal? Eller
finns det andra krafter — de kommersiella — dér tekniken eller produkten ar ett
konkurrensmedel bland ménga andra och dir utbud och efterfrdgan lever i ett
symbiotiskt forhéllande till varandra? Vad var det som gjorde att utvecklingen
fick just detta forlopp? Det dr méanga fragor som gar att reflektera over innan
man okritiskt applicerar teorierna pa ett visst studieobjekt, men med denna
medvetenhet dr det &nd& som en typ av staket man kan halla sig inom, trots att
man bland tittar in och jamfor med resultaten i1 andras tradgérdar”.

Aven om de olika synsitten i de teorier som ovan redogjorts for, inte ir
vésensskilda 1 sina karaktérer d4 de lyfter in olika typer av aktdrer i spelet, har
det bland teknikhistoriker &nda funnits en debatt kring vissa begrepp. I LTS-
ansatsen om systemens framvéxt beskrivs dessa som relativt ordnade och
kontrollerade processer som foljer olika faser. Kritiker av teorin menar att det
hédr finns en ambivalens mellan de olika aktdrs- och systemperspektiven dér
dessa system i sig far en viss makt som &tminstone innebdr en “mjuk”
determinism. Det har vidare riktats kritik mot denna ansats for att den skapat
heroiska aktérer och dess franvaro av genusperspektiv m.m.?3?

Fragan har dven stillts av historiker om “technological momentum” dr
detsamma som “technological determinism”. Hughes menar att detta ligger
emellan teknikdeterminism och social konstruktivism, da yngre system &r mer

231 Heinke 1991.
232 Summerton 1998.
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Oppna for social paverkan &n dldre som kan anses mer “fastbyggda”. Bijker och
Pinch som lade grunden for social konstruktivism i sin artikel “The Social
Construction of Facts and Artefacts”, ansdg att det &r grupper som definierar
och ger mening at “artefakter”, vilket visas av deras studier om cyklar och
deras design som inte dr fixerad, forrén de ingdende aktérsgrupperna ansag den
vara det. Den gér dérmed in i ett stadium som betecknas som “closure”.
Hughes menar dock att detta synsitt mer lutar 4t social/ determinism. Han
menar dven att politiska intressen forstérker ett institutionellt momentum.?33

Sjalva forloppen som tas upp i de bada teorierna synes dock i sin huvud-
sakliga utveckling vara av samma karaktir, &ven om man ldgger vikten pa
olika aktorer och deras inflytande péd forloppen. Hur tyngdpunkten bor laggas
och vad som i de skilda fallen kan betonas kan tolkas olika beroende péa det
enskilda exemplet. Teorierna lagger stor vikt vid sjdlva produkten och dess
utveckling. Dess framgangar pd marknaden beror pd sjdlva produktens
konstruktion, utformning och pa vilket sétt den produceras. I vissa fall finns ett
samspel mellan olika typer av aktérer som paverkar denna pa olika sétt.
Diskussionen om betydelsen av diverse marknadsforingsatgérder, prissittning,
konjunkturer etc. tas ddremot inte upp, eller for en undanskymd roll for
utvecklingen och for dess mojligheter till framgang. Detta, menar jag, maste
dven diskuteras niar man studerar en innovationsprocess fran de forsta trevande
forsdken till en dominans pad marknaden. Aven anvindarnas synpunkter och
preferenser vid och efter kopet av produkten dr viktiga delar av denna process
fram till dess genomslag pd marknaden. Den tidigare allménna synen pa
konsumenter som passiva mottagare och anvindare av teknik bdrjade
omprovas pa 1980- och 1990-talen tillsammans med de linjara modellerna av
innovation och diffusion. SCOT-teorin visade att dven anvindare spelade en
roll vid en tekniks inforande. I studier gjorda av Kline & Pinch (1996) visades
t.ex. att T-Forden anvindes av manga pé ett sitt som inte var forutsett av
tillverkaren. De kallade sddana anvdndare for ‘“agents of technological
change”.3* Ytterligare exempel pd sddana tillimpningar ges i det samman-
fattande kapitel 6.

Modellen for denna studie

De behandlade teorierna och modellerna har bade styrkor och svagheter, vilka
har diskuterats ovan. De &r dock alla mdjliga, d&tminstone delvis, att anvénda i
arbetet da de har skapat en begreppsapparat som &r dndamédlsenlig och
funktionell. De speglar de skeenden som en innovation genomgér fran sina forsta

233 Hughes 1992.
234 Oudshoorn & Pinch 2005, s. 3—4.
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stapplande steg fram mot en allmént accepterad produkt. Aven likheterna med
den biologiska evolutionen &r viktiga for forstdelsen av dessa innovations-
processer. Hér behandlas de skilda aktdrerna och deras handlande — d4ven om ett
mer renodlat aktorsperspektiv inte dr mdjligt att strikt applicera i detta fall. 1
sammanfattningarna efter nagra av kapitlen och i det sammanfattande kapitel 6,
tas dessa teoretiska aspekter upp och diskuteras.

Det finns ocksa anledning att undersdka om det som skulle bli den domi-
nanta design som uppkom under den transitionella fasen, och senare fick sitt
genomslag under den specifika fasen, blev framgangsrikt genom en Overlidgsen
teknik, av ekonomiska orsaker, en kombination av dessa eller av helt andra
orsaker. Hir synes det dven finnas nationella sdrdrag, exempelvis skillnaderna i
den tekniska utvecklingen i Sverige jamfort med den i USA. I Amerika kom
den omvélvande Fordson-eran att gd mot sitt slut redan under senare delen av
1920-talet, medan den i Sverige och dvriga Europa kom att avslutas ldngt
senare. I USA kom didremot Farmall- eller row crop-typerna att prigla utveck-
lingen for lang tid framéat och betecknas dir som en “closure”.?* I Sverige kom
under lang tid den dominerande traktortypen att bygga pa en egen utveckling
av Fordson. I anslutning till detta uppkommer enligt SCOT-teorin dven
fridgorna om de olika aktorsgruppernas onskningar och hur de kunde ndrma sig
varandra och bli 6verens om vilka typer som skulle 6verleva och utvecklas
vidare, och vilka som var domda att férsvinna vid 6vergédngen mellan de transi-
tionella och specifika faserna, och vilka orsakerna var till denna utveckling.

4.9 Den tekniska utvecklingen och teorierna —
diskussion och slutsatser

Under den 25-édriga undersokningsperioden skedde generellt en stor utveckling
av de olika traktortyperna pa den svenska marknaden. Har har endast de
tekniska aspekterna pa utvecklingen behandlats, och vid en sadan mer
inskrankt bedomning av utvecklingen kan konstateras att vissa typer har
tillkommit och vuxit sig stora, medan andra har forsvunnit. Kan dessa tekniska
orsaker allena forklara forloppet, eller kan det finnas andra orsaker, exempelvis
faktorer 1 marknaden eller annat? Dessa diskuteras i ett senare kapitel.

Varfor tog utvecklingen de védger som den gjorde? En del av svaren kan
man fa kom man hir behandlar de tekniska aspekterna av traktorutvecklingen.
Det synes att det dven for traktorns del dr mgjligt att tdmligen vil folja
innovationsteoriernas olika faser. Den inleds med en flytande fas (the fluid
phase), ndr innovationerna och konstruktionsldsningarna ar manga. Till en

235 Duarte & Sarkar 2009.
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borjan ér aktorerna fa, men okar snabbt i antal. Fasen varar till 1910-talets mitt
och dérefter tar spridningsfasen (the transitional phase) vid. Under denna fas
kommer ett genomslag pd marknaden och innovationen fir en hogre grad av
standardisering. Denna fas har i Sverige fordrojts pa grund av avsparrningarna
under krigsaren. Hjultraktorerna, med Fordson i spetsen, har gatt mot en
utveckling déir det uppstdr en dominant design eller en s.k. closure.
Overvigande delen av hjultraktortyperna benimnda A-E med balkram slutar
dérefter tillverkas och forsvinner fran marknaden, se figur 4:3, och det &r dven
under denna tid som motorplogskonstruktionerna slés ut. Detta intraffar nér
tekniken har stabiliserats och ett alternativ har kunnat dominera marknaden och
tringt tillbaka andra tekniska losningar. I detta stadium har man nétt
konsolideringsfasen (the specific phase). Om man héir ska soka sig till endast
tekniska forklaringar, inleds hér ett skede med enkla och funktionella 16sningar
dér bl.a. motortekniken har natt en hogre grad av tillforlitlighet.?3¢

Trots att motorplogarna var tekniskt komplicerade hade den svenska typen
av motorplog, linkplogen, vissa praktiska fordelar framfor traktorsystemet,
t.ex. hade de en mer avancerad stenutlosningen dn pa de forsta sjélvlyftande
traktorplogarna. Efter det att den dominerande designen av hjultraktorerna och
de sjélvlyftande traktorplogarna kom motorplogarna dock att snabbt forsvinna
ur marknaden vid 1920-talets borjan, de sista kring 1924. Tillverkningen i
Sverige hade under flera &r under krigsavspérrningarna kunnat ske pé en
marknad som var ndstan helt skyddad frdn import. Man kan se liknande
utveckling i Tyskland — motorplogarnas ursprungsland. Aven i USA, som
under 1910-talet hade haft nagra konstruktioner som kan betecknas som
motorplogar, Overgick till enbart traktorer. Minskningen av antalet
motorplogar, skedde egentligen snabbare dn genomslaget for Fordson-typen
som dominant design, se typ F i figur 4:3.

Bandtraktorerna hade kommit in efter forsta véarldskrigets slut och fatt en
del av marknaden tack vare sin speciella konstruktion som gav dem sérskilda
goda egenskaper for framkomlighet i obanad terrding och mark med dalig
birighet. De hade snart fatt ett sérskilt anvindningsomrade som delvis var
unikt, men delvis Overlappande hjultraktorernas. Dessa kom att utveckla sig
sdrskilt under krigsaren och hir fir man se ett samband mellan den snabba
tekniska utvecklingen och den militira anvindningen. Dock fordrar dessa
samband en djupare studie &r vad som kan goras i detta arbete.

Under spridningsfasen vid 1910-talets slut och 1920-talets borjan
genomgick dven hjultraktorerna stora tekniska fordndringar. Man kan sédga att

236 Ett exempel pa att den tekniska utvecklingen med tiden storre inslag av standardisering av
maskinerna och da foder ett behov av fordndringar i provningsmetodiken, togs bl.a. upp i ett
foredrag av professor Edvard Hubendick 1927, se Jansson & Thunstrém 2012, s. 345-346.
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de genomgick en fas dir konstruktionerna blev starkt forenklade och mer
ensartade, medan de Ovriga forsvann frdn marknaden. Detta skedde efter att
Fordson-traktorn introducerats pa den internationella marknaden. Konstruk-
tionsidéerna, sérskilt med sjélvbarande traktorkroppen med motor och
transmission sammansatta utan hjilp av ramkonstruktion, blev en forebild for
andra tillverkare, bade i1 utlandet och hir i Sverige. De utldndska konstruktioner
som sdldes hér i landet och som 18g konstruktionsméassigt ndrmast Fordson kan
sdgas vara den amerikanska Samson och den brittiska Austin. Ocksa de
svenska tillverkarna péverkades av den sjdlvbarande konstruktionen som snart
togs upp av Munktells i sin Typ 22 och Avance i sin 1924 éars traktor.
Arvtagare kom &ven att bli Bolinders, Bofors och Nohab, samt senare dven
Junes traktor som tillverkades under en period som delvis ligger utanfor
undersokningstiden.

Till vissa delar togs den internationella trenden upp av de svenska
tillverkarna, men hir fanns dven ett nationellt vdgval avseende valet av
motorteknik da de sedan tidigare forhdrskande tindkulemotorerna beholls, trots
forgasarmotorernas fordelar. Mojligtvis kan detta vigval vara paverkat av det
svenska klimatet d4 avsaknaden av elsystem pa tdndkulemotorerna ibland i den
svenska reklamen framhélls som en stor fordel. De tekniska ofullkomligheterna
forgasarmotorerna visade sig oftast pd motorns tdndnings- och elsystem och da
sdrskilt vid start under fuktig och kall vaderlek.

Bide under den mer flytande fasen under 1910-talet och under
spridningsfasen i bérjan av decenniet dérefter, behdll de svenska tillverkarna sina
tandkulemotorer, medan alla importerade modeller var forsedda med forgasar-
motorer. Trots att de svenska tillverkarna var konkurrenter bade pa den svenska
och pd den utlindska marknaden var deras respektive traktormodeller mycket
lika varandra. Skedde detta for att man anser att det finns stor potential i just
denna typ av traktor, eller for att man kénde och behérskade tekniken sa vil att
man inte ville eller kunde tillverka traktorer inom samma segment? Fragan om
det s.k. stigberoendet eller spdrbundenheten kommer att diskuteras i kapitel 6.

Négra nationella sirdrag gor sig synliga dven i Sverige, se bl.a. typ G i figur
4:2. Aven i andra europeiska linder kom Fordson-traktorn att bli den stora
forebilden, eller om man vill kalla den trendsettern, for traktortillverkarna.
Aven om konstruktionerna skiljer sig &t pd médnga punkter lir den tyska
fabriken Lanz ha inspirerats av Fordson, medan Lanz egen lilla traktor med sin
encylindriga liggande tdndkulemotor i sin tur kopierades av andra tillverkare,
déribland engelska Marshall, ungerska HSCS och flera italienska fabrikat. Inte
minst motortekniken préglades av nationella sdrdrag, men kunde ibland
exporteras om forutsdttningarna var gynnsamma. Detta dr dven mérkbart under
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den specifika fasen dé de tillverkande foretagen har konsoliderats och har
bildat ett antal storre producenter.

Samtidigt kan man under denna fas se en uppdelning i typer for olika
anvandningsomraden, som dven kan vara klimatbetingade. Det &r framfor allt i
Amerika som typ I, row crop-typen (se figur 4:2), far sitt genomslag da den
dven &r anvdndbar for arbeten i1 radodlade grodor, som dér odlas dver stora
arealer. | USA anses denna typ utgéra en closure, men far i Europa inte sé stort
genomslag att den tranger ut den ramldsa Fordson-typen (typ F) ur marknaden.
En funktionell uppdelning har &dven skett i detta fall i1 likhet med
bandtraktorernas sérskilda nisch. Under denna konsolideringsfas, som i
huvudsak kan forldggas till senare delen av 1920-talet, fir vi inte bara en mer
befist stdllning for tillverkarna, utan dven uppdelningen pé olika huvudtyper
bade i funktionellt avseende och med vissa nationella sérdrag. Fragan ar dock
fortfarande varfor det skedde en sirskild nationell utveckling hér i Sverige. den
har inte helt latit sig besvaras, men det kan ha berott pa de s.k. stigberoende
faktorerna, som tidigare omtalas, och pd en stark, tidigt etablerad motor-
industri. I detta avseende kan forklaringen vara férekomsten av LTS-ansatsens
systembyggare och dess momentum, dér den inneboende trogheten och de
stora investeringar som gjorts i produktionen vara forklaringen till den
sdrskilda svenska utvecklingen inom detta omrade.

En kvarstaende fraga dr dock om det endast var de tekniska 16sningarna
som infordes under denna 25-arsperiod som ensamma kunde astadkomma
denna utveckling dér vissa konstruktioner forsvinner medan andra fir en
dominerande roll, eller om det dven var andra faktorer som spelade in i denna
process. I kommande kapitel ska fragor om eventuellt andra orsaker kan ha
spelat in for utvecklingen undersokas.
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5  Produktion, marknadsforing och
forsaljning

I kapitel 4 fokuserades pa den tekniska utvecklingen av traktorer och
motorplogar. Med hjélp av en typologisk analys kunde utvecklingen foljas dér
vissa utvecklingslinjer efter hand forsvunnit och en dominant design, eller
egentligen négra 1 stort sett parallella linjer, borjade synliggdras under 1920-
talets senare del. Utvecklingen av traktorernas och motorplogarnas teknik och
konstruktion har fatt sin genomlysning med de fragor som tidigare stillts, men
detta ticker inte fragan varfor skeendet kom att se ut som det gjorde. Det finns
toppar och dalar vid introduktionen pa marknaden som inte later sig forklaras
utifran den “rent” tekniska utvecklingen. Slutsatsen som kan dras frén
resonemanget i kapitel 4 dr att det dven ser ut att ha funnits andra faktorer dven
kan ha bidragit till detta forlopp.

Sjdlva den tekniska produkten ar i sig ett konkurrensmedel, som kan hdvda
sig bittre eller simre i forhéllande till konkurrenterna pa marknaden. Men
ovriga konkurrensmedel for att nd de presumtiva koparna, utgdr viktiga delar.
Detta kapitel dr darfor tdnkt att undersoka forhallandena kring produktion,
marknadsforing och forséljning, for att se om och hur dessa har paverkat
introduktionen pa marknaden under introduktionsperioden 1905-30. Dérfor &r
det hdr av vikt att studera hur marknadsforingen gjordes med sina skilda
konkurrensmedel och se vilken roll den spelade. Det dr dven av vikt att studera
den paverkan som vérldshdndelser, sdrskilt varldskriget och de starkt véxlande
konjunkturernas inflytande pa utvecklingen. I sammanhanget maéaste &ven
undersokas vilket inflytande tillverkare, staten och Gvriga aktdrer hade pa
marknaden och introduktionsforloppet. Det vill séga att om det inte endast var
den tekniska utvecklingen som gjorde att manga typer och modeller slogs ut,
vad fanns da for alternativa forklaringar? Var det priset, produktionen,
marknadsforingsatgdrderna och forsiljningsorganisationen hos vissa fram-
gingsrika tillverkare, eller bristerna i desamma hos andra? Hur péverkade
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forhédllandena under forsta viarldskriget och de dérefter branta konjunktur-
svingningarna denna utveckling? Fanns det andra forklaringar och var det ett
samspel mellan flera faktorer?

Det hir kapitlet inleds dérfor med att visa handelns organisation och
struktur i Sverige, samt de konkurrensmedel som stod till buds och hur de
anvindes av tillverkare, generalagenter och i viss man aterforséljare. For att f4
en uppfattning av skeendet studeras de kommersiella aktdrernas dtgérder for
bearbetning av marknaden, hur forsdljningen organiserades etc. — alltsa
produktens vig fran det tillverkande/sédljande foretaget ut till kund, som i de
flesta fall 4r lantbrukaren. Detta kan tillsammans med uppgifter om
produktionen av traktorer och motorplogar ge en bild av introduktions-
forloppet, som kompletterar den mer renodlat tekniska utveckling som
behandlats i foregaende kapitel.

Avsnitten 1 kapitlet dr indelade s att de i storsta mojliga utstrdckning
anknyter till utvecklingen av de typer av traktorer och motorplogar som har
behandlats i det foregédende. Hér har dven en viss tidsméssig uppdelning gjorts
for att fi det empiriska materialet ska bli mer hanterbart. For att sdtta in
skeendet 1 sitt sammanhang har dven nagra sérskilda avsnitt lagts in som
behandlar bl.a. utstdllnings- och provningsverksamheten. Hur maskinerna
sedan kom att anvindas i praktiken efter det att de salts till kund, har ddremot
inte berorts.

For de produkter som séldes till lantbrukarna var ofta inképare,
beslutsfattare och ibland dven anvindare samma person. Trots att kop-
kriterierna, de beddémningsgrunder som gjorts upp infor ett kop av denna
storlek var rationella, fanns ddrutover en mingd faktorer som kunde oka
mdjligheterna for en personlig paverkan pd koparen. Det fanns personliga
preferenser, individrelaterade skél, som gjorde att en affir kunde genomforas
eller inte blev av. Sven Holmstrom, lantbruksekonomen och chefen f6r
Jordbrukets utredningsinstitut 1959-79, uttryckte det som kan synas som
irrationella faktorer i inkdpsprocessen:

Mekaniseringen inom jordbruket kan inte ses enbart ur foretagsekonomiska
aspekter. De forbéttringar av de tekniska hjdlpmedlen, som pa ett tidigt stadium
kunde avlasta lantbrukets folk ett orimligt hart kroppsarbete, maste bedomas
dven fran andra synpunkter dn de rent foretagsekonomiska. Vi tdnker idag gdrna
pa inforandet av skordetroskan, falthacken, osv. som mycket betydande tekniska
nyheter i jordbruket. For minniskorna i deras tunga arbete var troligen
inférandet av det forsta enkla stifttroskverket, som drevs med héstvandring, ett
minst lika betydande steg som inforandet av skordetrdskan 40 a 50 r senare.?’

237 Holmstrdm 1976, s. 7-8.
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I detta kapitel utvidgas begreppet marknadsforing sé att det inte bara innefattar
den sndvare och mer géngse meningen “den kommersiella marknadsforingen”,
utan dven behandlar vad ovriga aktdrer gor for att sprida information om det
mekaniserade jordbruket i allmédnhet och “motokulturen” i synnerhet.
Begreppet marknad brukar karaktiriseras av att relationen ar kortvarig och till
intet forpliktigande, utdver det som finns upptaget i eventuella kontrakt och
avtal. Aktdrerna pd marknaden é&r i teorin helt obundna att gora fria och egna
val di utbytet regleras av utbud och efterfrigan.?3® Karaktiren pa den
kommersiella marknadsforingen av traktorer 6verensstimmer i stora drag med
transaktionerna pé en industriell marknad, dér kdparna ar farre och beloppen
storre. Dédr kan man inte lingre tala om massmarknad utan om relationer
mellan kdpare och siljare som ofta striacker sig mycket ldngre 4n till att sjdlva
koptransaktionen genomfors.

Sddana industriella marknader brukar dven kénnetecknas av oelastisk eller
inelastisk efterfragan, alltsd dér efterfragan inte fOrdndras av kortsiktiga
prisforandringar. Ett foretag behover t.ex. sin utrustning och reparerar den dven
om kostnaderna ar hdga. Kdpprocessen dr mer formaliserad, med en struktur for
vem som bestimmer, krav pd tekniska specifikationer etc., och det uppkommer
dérvid en relation mellan den séljande och kdpande parten eller organisationen.
Nér denna relation har etablerats kénner man individerna i organisationerna och
man utvecklar tillsammans kunskap om varandras dnskemal. Ju mer etablerad en
relation &r, desto svarare kan det bli att byta leverantor.

Fem typer av bindningar 4r vanliga i relationer mellan organisationer pa
industriella marknader: 1. tekniska bindningar, 2. tidsméssiga bindningar, 3.
kunskapsméssiga bindningar, 4. ekonomiska och juridiska bindningar och 5.
sociala bindningar. Sddana sociala bindningar dr vanliga och kan vara en
central forklaring till beslutsfattande p& denna industriella marknad. Detta kan
gora att i praktiken inte fattas det beslut som ar det mest kostnadseffektiva for
verksamheten. 23° I fallet traktorer under denna period ror det sig oftast om
nyinkdp och dér varken séljare eller kdpare har 1ldng erfarenhet av produkterna
och deras anvindning.

238 Hasselberg & Petersson 2006, s. 56-57.
239 Parment 2008, se kapitel 4 *Marknadsforing p4 industriella marknader”.
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5.1  Fodrsaljningsstrukturer for lantbruksmaskinerna

5.1.1 Tillverkares, grossisters och importorers forsaljningsstruktur

Bland tillverkande foretag i Sverige fanns olika végar att nd ut till kunderna
med sina produkter. De stora foretagen, t.ex. Munktells, silde sina traktorer
genom ett system med aterforsdljare med ensamforséljning, eller sdlde dem
direkt fran foretaget eller genom sin filial i skdnska Astorp. J.V. Svensons
Motorfabrik hade ett eget forséljningsbolag som i sin tur sadlde motorplogarna
med hjilp av stérre agenturfirmor som 1 flera fall var etablerade som fristdende
grossistforetag for lantbruksmaskiner. For utlandsforsédljningen anlitades
foretaget B.A. Hjort & Co. Vissa svenska tillverkare kunde dven de ha ett
splittrat nit med ett flertal olika typer av aterforséljare, medan andra foretag
sasom t.ex. Motorplogen June marknadsférde och sélde sina maskiner genom
det egna forsiljningskontoret i Stockholm.

For de importerade traktorerna fanns huvudsakligen ett antal grossistforetag
(tabell 5:1). Under tidsperioden 1905-30 fanns i huvudsak tvé kategorier av
sadana partihandelsforetag: det var dels foretag som framst arbetade med
forsiljning av lantbruksmaskiner och -redskap, och dels foretag med huvudsaklig
inriktning pa bilforsiljning, men som lockades att sélja dven traktorer pa den da
snabbt expanderande marknaden. I huvudsak utgjordes den forra kategorin av
dldre, etablerade lantbruksgrossister som borjade importera traktorer efter 1918,
eller som under krigsaren pa 1910-talet dven fungerade som forséljningsagenter
at svenska foretag. Tva foretag av denna typ som borjade sélja traktorer strax
efter forsta vérldskrigets slut var Kullberg & Co och Soderberg & Haak, som
innehade generalagenturer for det amerikanska médrket Lauson respektive det
engelska Austin. Ovriga storre importdrer var frimst International Harvester
Company med sitt svenska dotterbolag, vars forséljningsavdelning var verksam
under hela perioden. I bolagets annonser sades att alla storre jarn- och
redskapshandlare dro vara dterforséljare.” 24 Dessutom var dessa uppdelade pé
sadant sétt att de endast kunde sdlja det ena av IH:s tva varumérken McCormick
eller Deering. Troligen kunde déremot varumirket International séljas av de
bada. Denna mérkesuppdelning tillkom tidigt i USA da det déir fortfarande fanns
vissa spanningar mellan de gamla dgarfamiljerna, som édven i fortsttningen ville
ha kvar det egna namnet pa produkterna. Sadan forséljning under olika
produktnamn och forsiljningskanaler kan dven foranledas av en tro pa okad
totalforsdljning for International Harvester Company.

En annan variant pa dubbla forsdljningskanaler var den kanadensisk-
amerikanska koncernen Massey-Harris, som salde sina produkter genom tva

240 Exempelvis i foretagets annons i Svenskt Land nr 3, 1920.
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skilda svenska generalagenter fran 1920-talets slut. S166rs Maskinaffar salde
foretagets traktorer under namnet Massey-Harris, medan Kullberg & Co sélde
dessa under namnet Johnston Harvester (som ursprungligen var ett tillverkande
foretag som koncernen kopt i borjan av 1900-talet). Fordson-traktorn som forst
importerades genom agenturforetag fran den nordiska basen i K&penhamn,
skaffade sig fran 1924 ett eget svenskt dotterbolag med site i Stockholm. Det
tidigare agenturforetaget, Amerikanska Motor Importen, kom &tminstone under
en Overgangstid att fortsitta sin Fordson-forsiljning dven efter dotterbolagets
tillkomst, men da troligen endast som aterforsiljare. Det yttersta inflytandet
over marknadsforingsstrategier och forsdljning pa svenska marknaden lag
sakerligen kvar pd huvudkontoren i USA for de ovan ndmnda foretagen.

Den andra kategorin av foretag som salde traktorer var de som hade som sin
huvudsakliga uppgift att sdlja importerade bilar. Det finns exempel pa saddana
foretag som marknadsforde bade personbilar och lastvagnar. Med nagot undantag
nér, hade dessa foretag bildats under de sista krigséren, eller nagot ar efter
krigsslutet. De var i allminhet mindre, yngre och hade som det synes i flera fall en
svagare stillning pa traktormarknaden &n de etablerade lantbruksgrossisterna.
Dessa yngre foretag hade generellt sett ingen erfarenhet av forséiljning av varor till
lantbrukssektorn, men de kunde sannolikt utnyttja sina utlindska kontakter —
vanligen amerikanska — for att skapa en effektiv marknadsforing 1 den radande
situationen med den hoga efterfragan under dessa ar. Senare, mot slutet av 1930-
talet och under 1940-talet, véixte dven de konsument- och producentkooperativa
rorelserna fram som viktiga aktorer i partihandelsledet.

5.2 Marknadsféring och forsaljning av
lantbruksmaskiner

5.2.1 Forséljningsarbetets organisation?*!

Lantbruksmaskinerna i allménhet, och traktorer och motorplogar i synnerhet, var
till sin karaktdr kapitalvaror med en relativt lang livslingd. De var av siddan
teknisk komplicerad karaktir, att marknadsforings- och forsdljningsarbete
sjdlvfallet fick en annan inriktning &n for konsumtionsvaror. Det var nddvéndigt
att forséljarens tekniska kunskaper var goda dd man hir dven skulle diskutera
motorer och deras verkningssitt, och dessutom ekonomiska fragor med personer
som i ménga fall hade ringa kunskaper i1 d&mnet. I vissa fall hade lantbrukaren
redan vid kop av sin forsta traktor erfarenheter fran stationdra forbrannings-
motorer och kunde dérfor ha vissa insikter i de tekniska frdgorma.

241 Beskrivningen bygger i huvudsak pa Sjoqvist 1945, s. 8-29.
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TABELL 5:1. Generalagenter for importerade traktorer pa svenska marknaden 1905-30.

Lanz, Tyskland

Foretag Verksamhetstid | Importfabrikat/land Tid for traktorimport
AB Amerikanska Motor Importen,| 1916-efter 1930 | Fordson, USA (genom Ford i | Traktorimportér fram till 1924
Stockholm och Malmé Danmark)
AB Automobilcentralen, 1916-efter 1930 | Fiat, Italien Fr. mitten 1920-tal import av
Stockholm traktorer endast pa
bestallning

H. Faklam, Stockholm ? Podeus, Tyskland
Ing.firma Erhard Fliesberg & Co, ? Sandusky (inget dvrigt ként)
Goéteborg
AB Ford Motor Company, 1924—efter 1930 | Fordson, USA, Irland Svenskt dotterbolag
Stockholm
AB Gjestvangs & Co, Stockholm | 1890—efter 1930 | Fordson, USA Traktorimportdr fram till 1924.
(dotterbolag till Amerikanska Forsalining pa Stockholms
Motor Importen) och Sdrmlands lén.
Graham Brothers, Stockholm ? Caterpillar, USA Traktorimportdr fran 1927
Eric Hallstrom, Stockholm ? Cyclone (Allwork/ Kraft) och

Frick, USA
AB Hugo Hartig, Stockholm ?

Tidigare delen 1920-talet

AB Hollingworth & Co,
Stockholm

18XX—efter 1930

Avance, Sverige
Oliver Hart-Parr, USA

1910-tal, resp. fr. ca 1925

Stockholm

International Harvester AB, 1904—efter 1930 | International, Mogul, Titan, Svenskt dotterbolag,
Norrképing och Malmé USA traktorimp. fr. 1908
AB Jamvagsmateriel (AJMA), ? Holt Caterpillar, USA
Stockholm
Kullberg & Co, Katrineholm 1876—efter 1930 | Lauson, Samson och Johnston

Harvester, USA
AB Liberty Trading C:o, ? Cleveland Tractor/ Cletrac
Stockholm
AB Maskinaffaren Champion, ? Emerson-Brantingham, USA | Tidigt 1920-tal, resp. sent
Lund och Stockholm Case, USA 1920-tal
AB Mercator, Stockholm ? Case, USA Traktorimportor fran 192?
Brodema Modin, Knivsta 1909-efter 1930 | Moline, USA Fran 1924 aterfors. for

Fordson

AB Motorplog, Malmd ? Cyclone (Allwork/ Kraft), USA
AB Nordeuropeiska Handels- 1917- Rumely Oil-Pull, USA
kompaniet (NEKO), Stockholm
AB A. Paulssons Maskinaffar, 1875-ca 1926 | The Ivel, England, Hart-Parr, | Fr. trol. 1905, resp. tidigt
Eslov USA 1920-tal
Julius SI86rs Maskinaffar, 1858—efter 1930 | Avance, Sverige
Stockholm Massey-Harris, USA
K. Stenborg, Stralsnas ? Gray, USA Kring 1920
AB Sven du Rietz, Stockholm ? Bates Steel Mule, Twin City,

USA
Sdderberg & Haak, Stockholm 1866-efter 1930 | Austin, England Maskinavd. fran 1898
och Malmd
AB Sédermanlands Maskinaffar, ? Kullervo, Finland

Tidigt 1920-tal

Hansa-Lloyd, Tyskland

Huber, USA

Wendeler & Dohrn, Tyskland

Kallor: Annonser och notiser i lantbrukstidskrifter (huvudsakligen Lantmannen och Svenskt Land) och i Svenska
Motokulturforeningens meddelanden, broschyr- och katalogmateriel.
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De nya mer tekniskt komplicerade produkter som forsdljarna av lantbruks-
maskiner skulle handha, stillde naturligtvis storre krav pd dem. Inte minst blev
detta tydligt pa 1940-talet dé traktorforsdljningen kom att 6ka kraftigt. I Gosta
Sjoqvists Forsdljning av lantbruksmaskiner (1945), som sannolikt dr den enda
skrift som behandlar dessa fragor, visas hur ett framgéangsrikt arbete skulle
bedrivas inom detta omrade.

5.2.2 Detaljhandelns struktur

Detaljhandeln med lantbrukets maskiner skottes med hjélp av agenter, som
antingen var knutna till de stora inhemska tillverkarna, eller till grossistforetagen
som oftast saluférde importerade produkter. Forsiljningen kunde dven gé via
jarn- och maskinhandlare, eller for smérre redskap dven via lanthandlare. Jarn-
och maskinhandlare inkdpte maskiner for fast rakning under vintern och véren
och holl dem sedan pa lager pa egen risk till forséljningssdsongen borjade. Da
utfallet av skorden varierade mellan aren kunde det intrdffa att vissa maskiner
blev osalda, pa grund av lantbrukarnas sdmre mojligheter att nyinvestera. En stor
del av jarn- och maskinhandlarna var, som ovan framkommit, knutna till nagon
grossist, exempelvis International Harvesters dotterbolag. Forséljningen frin
dessa handlare skedde med hjélp av fast anstéllda resande representanter som
uppsokte jordbrukarna. Dessa storre handelsforetag gjorde i1 regel dérefter sina
bestéllningar direkt fran tillverkarna eller grossistforetagen. Lanthandlarna gjorde
1 allménhet sina inkdp i fast rékning, men kopte i sin tur sina maskiner och
redskap fran storre jarn- och maskinhandlare som specialiserat sig pd denna
handel, och darfor kunde tjanstgora som lagerhallare och en form av grossister
for de mindre lanthandlarna.?*?

Agenterna silde ddremot maskinerna i grossistens namn och fick provision
pa forséljningen. De l0opte inte samma risk som jarnhandlarna da de inte
lagerholl maskiner. De grossistforetag som anvédnde sig av agentursystem var
exempelvis Kullberg & Co och And. Fischer. Det sistndmnda foretaget var
dock inte verksamt som forséljare av traktorer forrdn fram mot slutet av 1930-
talet. Organisationerna var uppbyggda kring ett nédt av négra hundra agenter,
spridda 6ver landet, som i sin tur Gvervakades av en kontrollor eller inspektor
som vanligtvis hade ett 14n som sitt distrikt. Dessa inspektorer hade ofta en
sdrskild utbildning for sitt yrke och hade forutom sin fasta 16n, dven provision
pa sitt distrikts forséljning.

Agenterna ansvarade for forséljningen i omraden som kunde innefatta ett
antal socknar. De var vanligtvis bosatta inom sitt forsdljningsomrade och hade

242 Informationen bygger i stor del p4 “Utredning angdende marknadsforhéllandena inom
jordbruksmaskinbranschen”, 1950, i Kartellregistret, s. 55-75.
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darfor en stindig kontakt med kundkretsen och kunde dirmed halla sig
uppdaterade om behovet av nya maskiner hos de enskilda lantbrukarna i
bygden. Avséttningen berodde i stor utstrdckning pa med vilken energi och
intensitet forsdljningsarbetet bedrevs och naturligtvis om man i 6vrigt hade
konkurrenskraftiga produkter. Har var pris, kvalitet, service m.m. viktigt pa de
varor som man kunde erbjuda. For att fi storre kontroll dver detta var det
dérfor naturligare for de storre fabrikanterna att anvénda sig av egna forséljare,
framfor de fristdende.

I skriften framholls att det var Onskvirt att forsdljaren — atminstone pa
1940-talet — var fast bunden till foretaget med en 16n som delvis var fast och
delvis byggde pa provision. Samtidigt som han skulle kénna sig bunden till
foretaget med den fasta 16nen, skulle han dven sporras till 6kad direkt bearbet-
ning av kunderna genom provisionen. Denna kunde utgéra 1 till 5 procent av
maskinernas katalogbruttopris. Vid prutningar, som i vissa fall kunde bli stora,
var det inte mojligt for forsdljaren att ensam std for detta intdktsbortfall utan
dven det sdljande foretaget fick bidra till detta. Vissa delar av landet — sdrskilt i
de bygder dir jordbruken lag glesare — var det vanligare att forsdljningen
skedde genom sjilvstindigt arbetande ombud pé provisionsbasis.

Forséljaren fick 1 normala fall uppséka kunderna, ofta flera génger, for att
relativt ingdende beskriva och demonstrera maskinerna, diskutera pris,
forsdljningsvillkor och mdjligheterna till service och tillgang till reservdelar
efter kopet. Denne maste dven diskutera kundens behov och fordelar med att
anvianda maskinen. Kundbearbetningen kunde dérfor i allménhet ta lang tid,
vilket innebar vissa krav pa forséljaren och hans arbetssétt.

Distributionskostnaderna blev stérre pad dessa maskiner dn de vanligare
konsumtionsvarorna, vilket forklarade att rabatterna till aterforsdljare och
siljare blev storre. Aven prisbildningen som sidan kunde bli ojimnare pa
grund av de allmént forekommande inbytesaffarerna, da en begagnad maskin
av traktorséljaren togs som dellikvid vid forsdljningen av den nya. Hur denna
inbytesverksamhet sag ut betrdffande traktorer och motorplogar under tiden
fram till 1930, var sikerligen varierande och berodde pa de specifika
omstdndigheterna 1 varje enskilt fall. Det var i storsta utstrickning ett
forstagangskop, vilket gjorde att inbytet sillan skedde med samma typ av vara.

Under vérldskriget var priserna pd arbetshéstar hoga, vilket gjorde att de
lantbrukare som dé& kopte traktor eller motorplog kunde f& god likvid for de
dragare som da kunde fristdllas. Har har inte kunnat undersokas om héstarna
togs som inbyte direkt av traktorséljaren, eller om de formedlades av andra
foretag. I allminhet var ddremot de traktorer/motorplogar som byttes in pa
1920-talet av dldre modell och typ, som inte lingre ansags effektiva vid falt-
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arbeten. De kunde dérfor i vissa fall fa nya uppgifter som stationéra drivkallor,
sarskilt gillde detta sadana med tdndkulemotorer, om de inte skrotades.

For en forsdljningsledare var det viktigt att ha ett fullsténdigt register 6ver
savil gamla som berdknade kunder i distriktet si att forsdljningsarbetet kunde
goras systematiskt och direkt. Har skulle dven foras in vilka maskiner och
redskap som redan fanns pé girdarna, vilket kunde underlitta for kommande
forséljningsarbete. De s.k. reflektanterna uppsparades bl.a. genom forséiljarna
eller montérerna vid deras besok. Det forekom &ven att t.ex. jarnhandels-
bitrddena uppmanades att efterhora om kunderna var i behov av maskiner. Det
kunde dven vara ldmpligt att samarbeta med smederna pa landsbygden vilka
oftast hade en god kinnedom om lantbrukarnas maskiner och eventuella behov
av komplettering eller nyanskaffning. Det anségs viktigt att sdljarna hade en
god uppfattning om vilka slags maskiner och i vilken storlek kunderna hade
behov av. Speciellt vad det géllde traktorer under perioden fram till 1930-talet,
fdr man utgd fran att de presumtiva kunderna i allménhet var véletablerade och
redan vil kidnda av distriktets forséljare av lantbruksmaskiner.

Vid ett kundbesok var det viktigt att sdljaren forsokte fa personlig kontakt
med kunden och ha en formaga att lyssna pa denne. For forséljaren av
lantbruksmaskiner géllde det dven att vara sd insatt i lantbrukets forhallanden
att han kunde fora ett resonemang om vad som for lantbrukaren var de aktuella
problemen. Séiljaren kunde d& ta upp behovet av maskinell utrustning som
kunde underldtta for lantbrukaren och dérvid komma in pd argumenten for
varan som han ville sélja. Nir det géillde en maskin som kunden inte tidigare
kande — vilket torde ha varit det vanligaste vid forsdljningen av traktorer under
denna tid — sé skulle sdljaren beskriva den och forsoka forklara nyttan av alla
dess funktioner och framhélla de olika forsédljningsargumenten. Han skulle
dessutom kunna pévisa med kalkyler vad lantbrukaren skulle tjdna pa att
anvianda denna maskin, t.ex. vid timkostnaden vid anvéndning av denna och
jamfora den med kostnaden for andra driftsalternativ.

Sjoqvist framhaller vidare att det bésta sittet att dvertyga den potentielle
koparen ansags vara att demonstrera maskinen, kanske vid en gard i trakten dér
en liknande fanns tidigare. Om detta inte var mojligt fick séljaren visa
illustrationer av maskinen som kunde beskriva dess konstruktion. For den
kopare som inte var tekniskt intresserad géllde det for sdljaren att inte gé in for
djupt pé alla enskilda konstruktionsdetaljer och “rabbla upp en massa tekniska
bendmningar”. Det framholls att om det var fraga om forséljning till en storre
lantbrukare sd var de sa kunniga att de sjdlva kunde bedéma vilken slags
maskin som passade dem bést. For dessa géllde det att framhélla forséljnings-
argumenten for just denna maskin och firmans snabba service med reservdelar,
montdrer och verkstadsarbeten. For att sedan komma till ett avgorande i
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affdren ansags det att det i regel dven var viktigt att lantbrukarens hustru eller
ovriga familjemedlemmar var med, eftersom “de deltaga som regel i viktigare
avgdranden pé en gird”.?*® Vid forséljning av traktorer och motorplogar till
storre lantbruk under denna tid torde forséljningen ha skett med deltagande av
anstilld personal, exempelvis inspektor, rittare och liknande, som till sin
karaktdr varit mer “professionell”. Argumentationn kunde dé fa sin tyngdpunkt
pa prestanda, ekonomi, service etc. Om produktspecifikation, leverantdrs-
sokning, offertforfragan hade gjorts infor dessa kdp &r inte troligt.

Forutom det direkta forsiljningsarbetet kunde det dven i de flesta fall vara
lampligt for séljaren att sdnda s.k. animeringsbrev till kunden. Brevet kunde da
innehélla broschyrer eller annan direktreklam och med avisering om séljarens
besdk. Aven vid siljarens besdk var det dven viktigt att han medforde broschy-
rer pd de maskiner som han ville sédlja. Fanns en fullstindig kollektion varor
kunde forsdljningsarbetet pdga praktiskt taget dret runt. Kopintresset for vissa
typer av maskiner var emellertid stdrst under en kortare tidsperiod innan de
skulle borja anviandas. En lamplig period da det var lampligt att koncentrera
forsdljningen traktorer med redskap, infoll fran mitten av februari till mitten av
maj.?* Under 1910- och 1920-talen d& anvéndningen av traktorer och motor-
plogar var mer begrinsad till jordbearbetning och sdrskilt plojning, var det
mojligt att forsdljningsarbetet d&ven kunde fortgd under sommaren d& maskiner-
na kunde séttas in i arbete till hostplojningen. For detta maskinslag torde inte
vid denna tidpunkt, som ovan berdrts, funnits behov av att kunna placera
inbytena innan sdsongen var ver, ndgot som annars ansags hogst onskvirt.

En viktig del av kundbearbetningen, forutom det personliga forsiljnings-
arbetet, var reklam- och informationsmaterial av olika slag. "Reklamen utgdr
ett medel att hos kunden uppvéicka och framfor allt uppehalla intresset for sdvil
respektive varor som for siljaren av dessa”, sigs i ovan nidmnda skrift, dér det
dven framhalls att den bésta reklamen dr demonstrationen, servicen etcetera,
men att det dven finns andra medel som 4r svara att undvara vid bearbetning av
koparna. Detta kunde vara annonsering, kataloger med prislistor, special-
broschyrer med beskrivning over de olika varuslagen med vederhéftig och
trevlig utstyrsel, helst mycket fargglada, vilket sérskilt uppskattas av lant-
brukare”, koparforteckningar och uttalanden av lantbrukare och provnings-
berittelser frin Statens maskinprovningar.?*> Forutom trycksaker av skilda
slag, som ovan visats, kunde utstéllning av maskinerna hos maskinhandlaren

23 §jsquist 1945, 5. 19-20.

244 Sjoqvist 1945, tabell s. 17.

245 Se dven Jansson & Thunstrdm 2012, kapitel 8. Stora bestillningar av provnings-
meddelanden gjordes av vissa fabrikanter for utdelning till presumtiva kunder.

194



vara en effektiv marknadsforingsatgird, likasa tavlingar i t.ex. plojning och
traktorkorning.

5.2.3 Pris, avbetalningskdp, kredittider, betalningskrav och
prissamverkan

Lantbrukarna synes i allménhet haft god likviditet under &ren for 1:a vérlds-
kriget, vilket bla. framgéir av Svenska Motokulturféreningens fragor till
tillverkarna under slutet av 1910-talet.>*® Dessa kontantkop gynnade i normala
fall lantbrukarna i form av kassarabatter etc. Under mellankrigstidens mer
osidkra konjunkturer skedde dock vanligen maskink&pet mot kredit och mot att
sidljaren forbeholl sig sdkerhet 1 varan, ett s.k. avbetalningskdp. Denna kredit-
forséljning skulle alltid ske inom lagen for avbetalningskop och bl.a. skulle da
beloppen vara utsatta for varje avbetalningstermin.?*’

I de siéljande foretagens prislistor angavs vanligtvis ett 3-manaderspris och
ett avbetalningspris pd 12 respektive 18 manader, beroende péd maskinernas
storlek. I avbetalningspriserna inrdknades tilligg for rdnta och extra bok-
foringskostnader som vanligen kunde uppga till 3—4 procent pa det totala
forsdljningsvirdet. Den utldnade summan minskades med tiden med de
avbetalningar som gjordes efter hand, vilket gjorde att tilliggsprocenten berak-
nades ldgre an vanlig bankrinta. Rantan debiterades i1 forskott och det séljande
foretaget finansierade darfor oftast affaren utan att anvinda sig av accepter och
diskontering av dessa. Vissa firmor — troligen de mindre redskaps- och maskin-
affirerna — angav endast ett 3-ménaderspris och finansierade affirerna genom
att ta accepter och diskontera dessa i bank.?*® Vad det gillde de storre
investeringarna, vilka motorplogar och traktorer far riknas som, var siakerligen
de lingre kredittiderna de som var mest forekommande.

Det fanns en prissamverkan med kartellbildningar pa mer standardiserade
redskap och maskiner, men framst pa slitdelar under 1910- och 1920-talen.
Denna samverkan kom att fi ytterligare fiste under 1930- och 1940-talen.?¥
De svenska tillverkarna skyddades dessutom av ett atminstone 15 procentigt
tullskydd &ren 1933—-50, men alltsa inte under de hir avhandlade aren fram till

246 Detta framgér av SMKF:s ingéende handlingar efter Timbergs rundfriga 1916.

247 Sjoquist 1945, s. 21-22: “Under de senaste aren [under borjan av 1940-talet] har
lantbrukarnas kopkraft varit sa stor att forséljningen till stor del skett mot kontant likvid. Forr saldes
mera emot kredit och emot att séljaren forbeholl sig sidkerhet i varan, s.k. avbetalnings-kop.”

248 Sjoqvist 1945, s. 22.

2% Sidana Kkartellbildningar enligt SOU 1951:27 var: Harvfjiderkonventionen (1909),
Plogavtalet (1929), som ingicks mellan Sveriges Jarnhandlarforbund och plogleverantorerna med
Overums bruk i spetsen och tva av de stdrre plogimportdrerna., samt Plogdelskonventionen och
Harvdelskonventionen (1929).
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1930. Det finns dock inte indikationer pa att dessa kartellbildningar eller andra
prisdverenskommelser géllde vid forséljningen av traktorer och motorplogar
under tiden 1905-30. Inte heller var traktorplogar foremal for kartellsamarbete.
Att ha ndgon form av prissamverkan for dessa maskiner for att sikra hogre
priser, dr inte troligt pa grund av deras skilda konstruktioner. Det dr déremot
sannolikt att kundrabatter etc. kunde paverka priserna. Aven den allménna
efterfrdgan pa traktorer pd grund av konjunkturerna kunde ha en stor pdverkan
pa kop av dessa maskiner som kan rdknas som storre investeringar i driften.
Under lagkonjunkturen i borjan pa 1920-talet da traktorer och motorplogar
lange stod osalda hos tillverkare och siéljare kunde sékerligen avsevérda
rabatter ldmnas.

5.2.4 Kundtjanst med service och reservdelar

Lantbruksmaskinindustrins produktionsstruktur var, och fortfarande ér, speciell
satillvida att den kénnetecknas av att i hog grad vara paverkad av
jordbruksprodukternas marknadsforhédllanden, vilka i sin tur far sin prigel av
ndringens beroende av vidret och andra forhallanden som paverkas av naturen.
Den har dven andra karaktiristiska drag, sdsom den korta och intensiva
sdsongen d4 maskiner och redskap anvénds. Didrav foljer krav pa snabba
reparationer och att reservdelar snabbt kan erhéllas om en maskin gar sonder
under den mest intensiva perioden da den ar i dagligt bruk.

Jordbruksredskapens och -maskinernas ofta mycket langa livslangd, gjorde
att de séljande foretagen var tvungna att forse kunderna med reservdelar till
maskiner som ibland kunde vara flera tiotals ar gamla — nagot som géller dven
idag. For lantbrukaren var det darfor inte séllan Ionsamt att behalla sin gamla
maskin d& den endast var i bruk under en kort tid pé aret. Trots att en
lantbruksmaskin hade anvénts ett flertal sdsonger s& kunde den, i jamforelse
med en maskin som anvidndes inom industrin, ha haft en exceptionell kort arlig
driftstid. De séljande foretagen var darfor tvungna att ha god service snabbt
kunna erbjuda ersittningsdelar, bade till nyare som &ldre maskiner, och dérfor
hade ett vélsorterat lager av dtminstone de mest frekventa delarna. Detta i sin
tur forutsatte att fabrikanterna hade lager av reservdelar, eller relativt snabbt
kunde tillverka vitala saddana, for att kunna forse sina dldre maskiner som dnnu
fanns i drift. Aven den under frimst 1930-talet begynnande uppdelningen pa
hist- och traktordrivna maskiner och redskap, bidrog till en kraftig 6kning av
antalet modeller och storlekar.

Vid leveransen av de mer komplicerade maskinerna sdsom traktorer och
motorplogar foljde en sdrskild montdr med till kdparens gérd. Ofta skedde det i
samband med en slutlig montering och provkérning av maskinen. Montdren
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skulle @ven instruera koparen om hur den skulle anvidndas och hur man
anvinde sig av skotselbeskrivning, instruktionsbok och reservdelsforteck-
ningar. Det besok som skedde vid leveransen skulle f6ljas upp med ytterligare
besok av sdljaren eller montdren da man kunde rétta eventuella felaktigheter.
Detta géllde framfor allt vid arets bradaste tider da ett fel kunde vara av storsta
vikt att f4 reparerat inom négra timmar. I vissa fall kunde kontrakt slutas med
storre gardar for arliga genomgéngar och reparationer av maskiner.

For att kundtjinsten skulle fungera var dven séljaren tvungen att ha tillgdng
till ett vélordnat reservdelslager. Sarskilt under varbruket och skorden var det
ocksd viktigt att detta reservdelslager hade generdsa Oppettider sa att delar
snabbt kunde expedieras. For sdljaren var det dven onskvért att ha tillgdng till
en egen verkstad dit storre reparationer och renoveringar av t.ex. inbytes-
maskiner kunde forlaggas. For traktorer och motorreparationer fordrades en del
specialverktyg, som inte fanns tillgingliga vid alla verkstider.?>° For tiden fore
1930 gjordes reparationer till storsta delen ute vid smérre verkstdder och
smedjor ute i bygderna. Sddana kunde till och med utféras pa gardarna dir
smeden, ibland tillsammans med traktorforaren. Dessa forhallanden fram-
kommer bl.a. i flera tidskriftsartiklar fran tiden och &ven i flera av Svenska
Motokulturforeningens meddelanden och i dess korrespondens. Ockséd i
instruktionsbocker for traktorer gavs anvisningar hur relativt komplicerade
motorreparationer skulle kunna utforas pé gardarna.

5.3 Produkten i marknadsforingen

5.3.1 Produktcykler

En produktcykel forknippas vanligen med att tekniska forbdttringar och
innovationer gor att dldre tekniska konstruktioner overflyglas av andra, dér
t.ex. driftsikerheten okar, och d& den gamla tekniken minskar i forsiljning.
Orsaken till nedgdngen kan dven vara produktionsméissiga rationaliseringar
som gor att en produkt tillverkad med den nya tekniken blir vésentligt billigare.
Det finns dven cykliska forlopp som inte direkt kan forklaras med konjunktur-
sviangningar eller direkta tekniska genombrott, utan mer beror pa fordndringar i
jordbrukets struktur eller att vissa marknader blir méttade etc.

Ett exempel pa ett sadant forlopp dr “The boom-bust cycle of 1907-127,
som i1 Nordamerika utgoér den senare delen av den tid som dir kallas for
”Manufacture of large gasoline and kerosene tractors 1902—-1913”. Denna
period beskrivs av Williams som ett komplext fenomen och skeendet har dven

250 Sjoqvist 1945, s. 20-28.
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berorts delvis i kapitel 2. Under denna tid tillkom ett antal traktortillverkare i
USA, som ofta var etablerade foretag med tillverkning av t.ex. anglokomobiler
och andra lantbruksmaskiner. Det fanns dven nykomlingar i den vdxande och
lukrativa branschen. De traktorer som producerades under denna tid var stora
och dyra och fick darfor en begrinsad anvdndning for ett begrénsat antal
kopare. Fran cirka 1912 kan man i USA déirfor se en 6vergang mot mindre och
mer mangsidigt anvidndbara traktorer som hade en storre marknad och dérfor
fick fler kopare. 2!

Det dr mojligt att dra vissa paralleller till produktcykeln hos de svenska
motorplogarna, vilkas framgangar under ndgra fa ar snabbt avtog och istillet
kom att erséttas av den lattare och mer mangsidiga traktorn under 1920-talets
forsta halft. Denna produktcykel kan ses bade som ett svar pa ett tekniskt
genombrott av traktorn och som en foljd av de nedpressade konjunkturerna,
som forstirkare av forloppet. Av Svenska Motokulturforeningens inkommande
handlingar fran nagra ar in pd 1920-talet framgér t.ex. att motorplogen Avance,
som fram till 1919 ront stor efterfrigan pad den svenska marknaden, under
loppet av nagot enstaka ar direfter rakar ut for sadana svarigheter i
forséljningen att priset maste sénkas till en brakdel av det tidigare och att den
snart direfter maste tas ur produktion.

WAL LR B S g 4T A
Bild 5:1. Den forsta serietillverkade versionen av Avance motorplog under demonstrations-
plojning pa Ultuna 1913. Foto i SMP:s arkiv.

1 Williams, R., 1987, s. 18ff.

198



5.3.2 Demonstrationer

Den bista reklamen dr demonstrationen, som Sjoqvist konstaterat ovan. Det
var redan vid 1900-talets borjan ett etablerat sitt att marknadsfora redskap —
danda sedan 1800-talets mitt i samband med provpldjningar och pldjnings-
tavlingar. Steget var darfor inte sd langt att med tiden fora dver denna typ av
marknadsforing pd mer komplicerade maskiner och sedan dven pa traktorer
och motorplogar. En sédan maskindemonstration med tillhdrande provpldj-
ningar gjordes redan vid Alnarp 1905 (eller mojligtvis Eslov 1908) dér den
forsta traktorn, The Ivel, deltog. En liknande demonstration skedde dven vid
Ultuna lantbruksinstitut 1913 dér den forsta versionen av Avance-motorplogen
provplojde (bild 5:1). Dessa demonstrationer skedde infor stor publik, av
fotografierna att doma kanske ett par hundra personer. Hur dessa bestkarskaror
lockats till platsen for demonstrationerna framgar dock inte kéllorna.

Systematiskt genomforda demonstrationer gjordes av Ford Motor
Companys svenska dotterbolag fran 1920-talets mitt. Den sa kallade Fordson-
karavanen genomforde under sitt tdg genom Sverige besok i ett flertal
landsortsstdder. Forutom traktorer deltog dven foretagets person- och lastbilar i
karavanen. Den drog till sig stor publik dd de besokte ortens Ford-
aterforséljare, som da fick tillfalle att demonstrera sina produkter vid stadens
torg eller annan central plats. Aven maskindemonstrationer foretogs pa
lampligt beldgen &ker. Sérskilt utbildade skickliga forare kunde da
astadkomma “konststycken” sdsom precisionskdrning och liknande, som
imponerade pa den forsamlade publiken och didrmed naturligtvis dven pa de
potentiella kunderna.?*?

5.3.3 Maskinerna pa utstallningar

Den dldsta marknadsforingséatgirden for maskiner och redskap utgjordes av de
utstéllningar som fran 1800-talets mitt holls i samband med lantbruksmétena.
Sarskilt 1 samband med de stora allménna svenska lantbruksmétena passade
manga importdrer pa att visa sina importerade maskiner for forsta gangen pa
svensk mark. Dessa maskiner var ofta av avancerad konstruktion och dérfor
mer spektakulédra for den tillstrommande publiken. Denna publik var talrik fran
slutet av 1800-talet, men Okade sérskilt under 1900-talets tre forsta decennier,
vilket har behandlats i kapitel 3. Morell anser dér att det & mgjligt att se
maskinerna som bidragare till spridningen av innovationerna, det vill sidga
teknologin 1 sig. Han exemplifierar med utstédllda slittermaskiner som skulle
resultera i en dkande anvindning av denna maskintyp i allménhet, snarare dn

22 Se fotografier pd en sddan Fordson-karavan under 1920-talet i Veterantraktorklubbens
arsskrift 1984/85.
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just det enskilda utstdllda fabrikatet. Det &r vanskligt, menar han dock, att
bedoma vérdet av utstillningarna i det avseendet i jimforelse med vérdet av
andra informationskanaler.?>3

Draghjilpen kom &ven fran tidningar och facktidskrifter som under de stora
utstillningarna — bade de regionala men framfor allt de stora allmédnna svenska
lantbruksmotena — bevakade dem noga. De rapporterade i om detta langa artiklar
bl.a. om maskiner och redskap. Det var en pafallande intensiv bevakning, som de
1 vanliga fall inte uppmérksammades med. For den progressive jordbrukaren var
information om de olika fabrikatens anvéndbarhet och kvalitet i férhallande till
priset viktigt. Hér hade Statens maskinprovningar en stor uppgift att ge
végledning infor ett eventuellt kop.

5.3.4 Maskinprovningarnas meddelanden i marknadsféringen

Det stora allminna intresset vid lantbruksmdétena for lantbruksteknikens
framgéingar, gjorde att tillverkarna var angeldgna att delta i dessa. For att f4
delta méaste maskinerna och redskapen ha genomgétt provningar och fatt ett
“officiellt intyg” fran Statens maskinprovningar, for att sedan ha mdjlighet att
tilldelas pris vid utstdllningarna. Detta ansags ldnge som prestigefyllt och kom
dérfor ofta att anvéndas i produktreklamen. De prisbeddmningar som gjordes
vid dessa utstéllningar var omstridda och forsvann vid métet i Stockholm 1946.
Serieprovningarna av traktorer och motorplogar som genomfordes 1919 visade
att plojningsarbete med sddana maskiner generellt sitt fungerade tdmligen bra.
Den snabba utvecklingen dérefter gjorde dock att provningsresultaten inte
kunde gora nagon egentlig nytta for den presumtive kdparen, da de provade
maskinerna inte ldngre tillverkades eller importerades ndr provnings-
meddelandet utkom. Aven under de ekonomiskt svéra tiderna sdsom radde vid
lantbruks- och jubileumsmoétet i Goteborg 1923, ansdg uppenbarligen till-
verkare och importdrer det vara av vikt att trots allt delta i provningarna.

For marknadsforingen i 6vrigt spelade meddelandena fran Maskinprov-
ningarna stor roll, sirskilt om en ny typ skulle introduceras pa den svenska
marknaden. Det finns flera exempel pé att tillverkare och importdrer bestéllde
extra upplagor av vissa provningsmeddelanden, och da sarskilt infor ett lant-
bruksméte. >

253 Morell 2013, not 73-74.
234 Se Jansson & Thunstrém 2012, kapitel 4 och sérskilt s. 372-373.
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5.4  Prissattningen

5.4.1 Investeringen

Som Holmstrom framhaller i citatet i borjan av detta kapitel, ses ofta lant-
brukets maskininvesteringar med andra d6gon &@n de strikt foretagsekonomiska.
Det finns ett flertal faktorer som ligger bakom de enskilda investeringsbesluten
som idag inte, eller som endast med svarighet, kan identifieras. Att idag
forsoka rekonstruera sadana kalkyler, och vad som vid de enskilda tillfillena
lag i den ena eller den andra vdgskélen, dr darfor foga relevant.

Den enskilde jordbrukaren gjorde dock nédgon form av implicit kalkyl — ju
storre jordbruk desto mer ekonomiskt rationell kan den ha varit. For
familjejordbrukaren fanns dven med i kalkylen den vinst i form av att kunna
spara och underldtta det egna och familjens kroppsliga arbete, som exempelvis
kunde uppnas med att investera i en traktor. Det fanns &dven sddana som hade
ett starkt maskinintresse som fick dem att gora en investering som kan ha statt i
strid med de strikt foretagsekonomiska kalkyler som gjorts vid samma tillfdlle,
eller sddana som kopte traktor for att den kunde ge status och tyda pa framgang
och modernt tinkande. Har finns &ven sddana faktorer som inte har med den
egna gardens storlek etc., utan forestdllningen eller kalkylen om att den som
gjorde denna investering dven kunde fa inkomster genom arbeten pa
entreprenad &t grannar m.fl. utanfor gdrden genom att utféra arbeten sdsom
plojning, troskning etc. Ett beslut om investering kunde dven foregés av ett gott
skordeutfall, som skulle inbringa intdkter och déarfér gora det mojligt att kopa
traktorn kontant eller att fa krediter med goda villkor hos bankerna.

I lantbrukstidskrifterna fran 1910- och 1920-talen aterges atskilliga kalkyler
pa traktordriftens bérighet. De har oftast gjorts av enskilda personer med skilda
forutséttningar, olika utgangspunkter och sitt att berdkna det 16nsamma i
anskaffandet av sddana maskiner. Detta gor att det dr mycket svart att idag
bilda sig en objektiv uppfattning om lonsamheten for den enskilda
investeringen. De tva stora kostnadsposterna som kan ndmnas, och som vid
olika tillfallen har haft den storsta paverkan péa kalkylerna, &r annuiteten —
alltsé den &rliga amorteringen. De direkta driftskostnaderna beroende pa antalet
kortimmar, varav drivmedelskostnaderna dér har varit den hogsta kostnads-
posten. En huvudsaklig faktor for att bringa ned kostnaderna for investeringen i
traktor eller motorplog, dr att de kan slds ut pa ett storre antal arliga
driftstimmar, dven om sjélva driftskostnaderna samtidigt totalt sett da blir
hogre. En kostnadspost som dock generellt dsétts ett tdmligen 1agt belopp ér
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den for “betjdning” av traktorn, vilken i princip utgjorde dags- eller timlonen
for traktorforaren och eventuell medhjélpare.?5

5.4.2 Priser pa nya traktorer

Det finns dven svarigheter att i efterhand bedéma den inverkan pa traktorkopet
som prisernas upp- och nedgangar hade under denna period. Forutom till
penningvérdet, maste dven hansyn tas till de tekniska forbéattringar som gors pa
en teknisk produkt. Forbéttringar i tekniken gjorde maskinen mer driftsdker
och starkare eller gav andra kapacitetsforbattringar. Det finns givetvis stora
svérigheter att idag forsoka virdera dessa beslut av enskilda faktiska eller
presumtiva kopare.

P4 grund av de stora prisfordndringarna, utbudet pd marknaden och de téta
bytena av typer och modeller under denna tid, som naturligtvis dven péverkade
traktorernas effektivitet, gor att det darfor endast blir fruktbart att gora direkta
arliga prisjamforelser. For den potentielle koparen fanns givetvis en priméir
niva dér prisets hdjd éver huvud taget avgjorde om en investering kunde goras
— fortsatt héstdrift fanns alltid med som ett mojligt alternativ — sedan fanns en
sekunddr nivd ddr man bestimde sig vilket fabrikat och modell man kunde
kdpa och som svarade mot den enskildes behov.

Som tidigare ndmnts var det huvudsakligen nyanskaffning av traktorer som
skedde under perioden fram till 1930-talet, da utbudet av begagnade traktorer
och motorplogar torde ha varit begrénsat. Den tekniska utvecklingen, som vi
sett 1 foregdende kapitel, hade varit stark och dédrmed kunde endast nagra ar
gamla maskiner av lantbrukarna anses som mer eller mindre obsoleta. Detta
finns t.ex. tydliga exempel pa i den snabba minskningen av forséljningen av de
aldre typerna av Munktells traktorer (Typ 20-24 hk och Typ 30-40 hk), trots att
det i borjan av produktionen fanns en allmén efterfrdgan pa sddana traktorer. I
dannu hogre grad gillde det motorplogarna, som visats i exemplet ovan. De
dldre stora och langsamgaende typerna som inte ldgre var aktuella att anvdnda
vid arbetet pa akern, kunde fa gora fortsatt tjénst, huvudsakligen som stationéra
drivkéllor for t.ex. troskverk, mindre sagverk etc.

Svenska Motokulturforeningen gjorde vissa forsok att behandla priser och
driftskostnader i sina meddelanden fran 1910-talets slut och fran borjan av
1920-talet, men det var dven for féreningen svért att fi ett adekvat grepp om
utvecklingen av priserna pa grund av den oroliga marknaden med sina snabba
svangningar i konjunkturerna med sina hogst skiftande prisbilder. Det var forst
med tillkomsten av Jordbrukstekniska Foreningen (JTF) 1927 som mer

25 1 exempelvis Sjoqvist 1944, s. 20-25, behandlas anvindningstidens betydelse for
l6nsamheten.
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systematiska prisjimforelser och driftskostnadsberdkningar borjade goras. I
meddelande 53 frdn 1938 behandlas utvecklingen av lantbruksmaskinernas pris
och kvalité under aren 1911 t.o.m. 1938.2% I detta meddelande hade Nils
Berglund och Yngve Andersson gjort jaimforelser i ldnga prisserier for att
studera utvecklingen, bl.a. prisbilden pé slattermaskiner. Trots att dessa
maskiner d4 ansdgs timligen tekniskt fardigutvecklade, innebar det problem att
jamfora prisutvecklingen dver tiden, eftersom man trots allt var tvungna att ta
hinsyn till forbattringar av modellerna for att f4 en adekvat berdkningsgrund. 1
meddelandet togs som exempel Arvikas 5-fots slattermaskin Herkules, som
tillverkades under hela undersdkningsperioden. Man kunde dérvid se att under
denna tid hade betydande forbéttringar gjorts av konstruktionen och fick darfor
dela in den i fem skilda modeller.

I meddelandet hinvisades dven till en amerikansk undersokning, avslutad
1932, som for 14 maskintyper behandlade fordndringarna i deras kvalitativa
virden, t.ex. forbittrade konstruktioner, forbattrat materialval och forbattrad
materialbearbetning.?>” Inte heller denna utredning berdrde traktorer, men vél
andra motorer for lantbruket. De amerikanska forskarna hade rdknat fram
vérdet for jordbrukaren av 1932 ars maskiner i procent av virdet hos 1910-14
ars maskiner. Detta vdrde hade genomgaende stigit avsevért. For t.ex. smi
lantbruksmotorer (3 hk) var 6kningen 200 procent och for plogar till traktorer
var virdet 190 procent. Méanga av dessa maskiner séldes dven i Sverige och
Berglund och Andersson menade dirfor att undersdkningen kunde vara av
betydelse for de svenska forhallandena.

Med den snabba tekniska utveckling av traktorer som da skett fram till
1930-talet, kunde man ha forvintat sig att det tekniska mervérdet for dessa
hade hojts atskilliga hundra procent under de senaste decennierna, tack vare
den tekniska utvecklingen. Denna utveckling kunde komplicera jimforelserna
av traktorpriserna. Berglund och Andersson gjorde trots detta forsok att studera
traktorpriserna, dock endast under aren 1925-38 och pa tva fabrikat, Fordson
och Munktells, dér modellerna under perioden hade varit timligen ofordndrade
(figur 5:2). Tidsperiodens avgriansning innebar dock att de stora prisforand-
ringarna som skedde kring 1920 och aren strax dérefter inte har kommit med.
Denna tabell fingar dock in nista krisperiod — 1930-talskrisen — dér enligt
Lantbrukssillskapets indexberdkningar genomsnittspriserna pad maskiner lag
lagst 1933. Detta aterspeglas pé priset for Fordson-traktorn men didremot inte
for Munktells.

2% Berglund & Andersson 1938.
257 Davidson, McCuen & Blasingame 1932.
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TABELL 5:2. Priser pé nya traktorer: Fordson och Munktells, 1925-38

Ar Fordson Munktells
Modell F | Pris, kr. | Rel.tal1 | Reltal2 22 Hk Pris, kr. Rel.tal 3 Rel.tal 4
1925 7.000 134
1926 2.905 100 83 5.225 100
1927 2.905 100 83 5.225 100
1928 2.905 100 83 5.225 100
1929 5.225 100
1930 | Modell N | 3.500 120 100 5.225 100
1931 3.550 122 101 5.225 100
1932 3.275 113 94 5.225 100
1933 3.450 119 99 5.225 100
1934 3.510 121 100 5.225 100
1935 3.100 107 88 22 Hk, 25 Hk | 5.225,5.700 | 100, 108 100
1936 3.400 117 97 25 Hk 5.800 111 102
1937 3.400 117 97 6.400 122 112
1938 3.500 120 100 6.400 122 112

Forklaring: Rel.tal 1, pris aren 1925-28 = 100. Rel.tal 2, pris ar 1930 = 100. Rel.tal 3, pris dren 192629 = 100.
Rel.tal 4, pris ar 1935 = 100. Kélla: Tabellen hamtad ur Berglund & Andersson 1938 (JTF:s meddelande 53)
med vissa fortydliganden.

Av tabell 5:2 framgér att priset p4 Fordson N var detsamma 1938 som 1930, da
denna modell borjade siljas i Sverige. Om man jimfor med den enklare och
mindre motorstarka modell F som saldes 1925-29 ligger 1938 éars pris 20
procent hogre. Priset pd& Munktells traktor ligger for ar 1938 cirka 22 procent
hogre dn for vad denna modell séldes for aren 192629, men 1 jimforelse med
den kraftigare och tekniskt mer utvecklade Typ 25 Hk utgdr prishdjningen
endast 12 procent. De tekniska skillnaderna, olikheterna i kapacitet,
driftskostnader etc., gjorde darfor att relevanta prisjamforelserna var svéra att
astadkomma. For det reella inkopspriset — alltsd ett avsteg fran det faststéllda
forsaljningspriset — spelade dven andra faktorer mellan kdpare och séljare in
som idag dr okdnda. Det kunde exempelvis vara en i forsiljningspriserna dold
rabatt for inbytesmaskin, kassarabatt, béttre mojligheter till kredit och béttre
villkor for finansiering. Detta gor sammantaget att faktiska inkopskostnaden
for den enskilde kunden darfor kunde variera atskilligt. Alla dessa faktorer som
avsevirt kunde paverka priset till den enskilda kunden, torde ha inneburit att
Berglunds och Anderssons exempel i tabellen endast far ses som mer allménna
rikneexempel som dock visar de allménna tendenserna.
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5.4.3 Det amerikanska priskriget pa traktorer

Négot som blev av storsta betydelse for priserna generellt pa traktorer 1920-
talet var det priskrig som utbrot i USA nagot ar efter forsta virldskrigets slut.
Det kom éven att f4 stora aterverkningar pa hela den internationella traktor-
marknaden, och inte minst pa den svenska.

Som ndmnts tidigare hade Ford levererat de forsta 6 000 Fordson-
traktorerna till Storbritannien under de sista krigsaren 1917—18. De foljande
aren steg tillverknings- och forsdljningskurvorna brant och Fords andel av den
amerikanska marknaden steg frén cirka 33 procent 1920 upp till cirka 70
procent i mitten av 1920-talet. Forklaringen till denna exempellosa framgang
var att Ford kopierat sina produktions- och forsiljningsmetoder fran
bilindustrin ddr foretaget tagit liknande marknadsandelar med sin T-Ford.
Aven de smé, enkla och hogt standardiserade traktorerna kunde redan fran
borjan séljas till substantiellt lagre priser &n konkurrenterna. Konkurrensen pé
traktormarknaden av de Ovriga biltillverkande foretagen hade mattats av nér
vérldskriget var dver och nér ransoneringen av stil upphort. Flera av dem
atergick till den dé allt mer lukrativa biltillverkningen.

Ford fortsatte emellertid sin satsning pa traktorer. I deflationstiderna i borjan
av 1920-talet kunde foretaget dessutom paborja en prissdnkning pa sina traktorer.
Fran 1919 da traktorn kostade 900 dollar skedde en prisreduktion i nigra etapper.
I ett drastiskt steg 1 januari 1922 sénktes priset i ett svep med 230 dollar ned till
395 dollar. Det var ett pris som till och med 1ag under det man da fick betala for
ett par arbetshistar. Traktorerna séldes av de bilforséljare som redan sélde T-
Forden och kunde dirfor samtidigt understddja marknadsféringskampanjerna for
traktorn. Forséljningen steg brant, men ddrmed samtidigt ocksa Fords forluster.
Berdkningar har gjorts att Ford pa grund av prissdnkningarna ddrmed gjorde en
forlust pa cirka 300 dollar per traktor.

Det enda foretag som 1 realiteten forsokte mota Fords prissdnkning var
International Harvester Company. De sénkte priset pd sin gamla modell Titan
till 700 dollar 1922 och kom dven de att gora stora ekonomiska forluster i
priskriget som kom att pagé under sex ar. Den gamla Titan-modellen slutade
tillverkas 1923 da foretaget lanserat den nyutvecklade mer avancerade
modellen International 15-30. Dérefter nér priserna stabiliserat sig ndgot i USA
borjade de dven marknadsfora den négot mindre modell 10-20. Det dr6jde
dock dnda till 1927 innan IH kom i kapp Fordsons forséljningssiffror. En
medtdvlare 1 borjan av 1920-talet var General Motors, men som under sin
satsning kom att forlora 33 miljoner dollar pd sin nya traktor av mérket
Samson. Resultatet av sdnkningarna av traktorpriserna blev att manga
lantbrukare hade fatt rdd att investera i traktor och att tack vare denna
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massproduktion hade utvecklingen mot en mer standardiserad och billiknande
(s.k. Pautomotive type”) konstruktion slagit igenom.?

5.4.4 De svenska traktorpriserna

Det amerikanska priskriget kom dven att paverka den svnska marknaden. For
de traktorer som importerades fran USA kom &ven valutaforidndringarna att
spela en roll for prisnivan. Den billigare dollarn i foérhéllande till kronan, torde
didrmed ha gynnat de svenska importdrerna och i forlangningen dven kunderna.
Av forteckningen Over priserna pa svenska marknaden pa nya traktorer och
motorplogar nedan, himtade ur Maskinprovningarnas meddelanden, framgér
det “officiella listpriset”. I forteckningen (tabell 5:3) nedan framgér den
generellt hdga prisnivan fram t.o.m. 1920 och dérefter de fallande priserna,
sdrskilt under aren 1922-23. Hér framgar dven de hoga priserna pa de svensk-
tillverkade motorplogarna som uppgavs vid tiden for den stora serie-
provningen, vars provningsmeddelande utkom i maj 1920. Under hela
decenniet kan man dock iaktta en generellt 14gre prisniva pa de traktorer som
importerats fran USA. I flera fall saknas jamforelser mellan aren beroende pa
att fabrikatet eller modellen inte ldngre saluférdes pd svenska marknaden.
Detta gor det sammantaget svart att tolka och jamfora uppgifterna. Trots detta
ger nedanstéende tabell 4ndé en tidsbild av priserna under perioden.

5.4.5 Driftskostnaderna som konkurrensmedel

Inte bara inkopskostnaderna, utan dven driftskostnaderna, hade betydelse for de
overviaganden som gjordes infor kopet av traktor. De var betydelsefulla om
man ville géra en verklig kalkyl, men de inneholl en mingd variabler som
kunde vara svara att berikna. De mest betydelsefulla var hallbarhet,
tillforlitlighet, reparationskostnader och allmént underhdll, forutom brénsle-
kostnaderna. Redan kring 1920 fanns en stor kvalitativ skillnad mellan de olika
fabrikaten och nér efterfragan sjonk kom normalt de mindre goda att forsvinna
snabbast fran marknaden. Det aterstod dérefter endast nagra av de storre
specialiserade tillverkarna som hade ett bttre rykte.

258 Kuuse 1974, s. 310-311; Williams, R., 1987, s. 52-55.
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TABELL 5:3. Riktpriser pa traktorer och motorplogar pa svenska marknaden 1908-30.

Hjultraktorer
Austin, 25 hk: 6.000 (maj 1922)

Avance modell 1924, 30 hk: 5.900 (1925)
Avance modell 1928, 35 hk: 6.250 (1929)
Emerson-Brantingham, 20 hk: 14.000 (maj 1920)

Fordson F, 22 hk: 8.300 (maj 1920), 2.775 (febr.
1922), 3.400 (maj 1922), 2.350 (mars 1924),

Johnston Harvester 12-20, 20 hk: 4.700 (okt. 1929)
Lauson, 25 hk: 15.800 (maj 1920),

Munktell Typ 20/24, 24 hk: 16.000 (maj 1920)
Munktell Typ 22, 22 hk: 7.000 (maj 1923)

Oliver Hart-Parr 12-24, 24 hk: 5.000 (okt 1929)
Rumely Oil Pull 12-20, 20 hk: 14.000 (maj 1920),

2.600 (mars 1925)
Fordson N, 25 hk: 3.500 (okt 1929)
Gray, 36 hk: 20.000 (maj 1920)
IH Titan, 20 hk, 14.000 (maj 1920)
IH International 8-16, 16 hk: 5.800 (maj 1922)

IH McCormick, Deering 10-20, 20 hk:
5.400 (juni 1925),4.765 (okt. 1929)

6.700 (maj 1922)
Samson, 22 hk: 5.800 (maj 1922)
Saundersson, 30 hk: 9.100 (1908)
Saundersson, 50 hk: 10.300 (1908)
Tidaholm TB, 40 hk: 17.000 (maj 1920)

Motorplogar Bandtraktorer
Avance, 20 hk: 15.000 (maj 1920), 5.000 (april Caterpillar Ten, 14 hk: 5.350 (okt. 1929)
1922) Caterpillar Twenty, 25 hk: 9.225 (okt. 1929)

June, 20 hk: 16.000 (maj 1920),

Kullmo, 40 hk: 14.500 (maj 1920)

SMF Malcus 24, 24 hk: 17.500 (maj 1920)
SMF Malcus 36, 36 hk: 22.000 (maj 1920)

Caterpillar Thirty, 30 hk: 11.475 (okt. 1929)
Cletrac, 24 hk: 7.750 (maj 1922)

Limo, 25 hk: 5.000 (maj 1923)

Styr, 25 hk: 7.500 (maj 1923)

Pris i kronor. Killa: Huvudsakligen Statens maskinprovningars meddelanden.

I Storbritannien berdknades livsldngden pa en traktor fran tiden fore 1920 till
cirka 3 ar, 1 borjan av 1920-talet hade den okat till 56 ar och redan 1927
berdknades den till hela 12 & om den fick god service. Avskrivningar och
reparationskostnader var de tvd storsta kostnaderna, den tredje var drivmedel.
En amerikansk undersokning fran denna tid som refereras till, visade att
lantbrukare var mest intresserade av traktorer som var tillforlitliga, héllbara och
hade en méngsidig anvdndning, medan sddant som lag arlig kostnad eller 14g
inkopskostnad kom langre ned pa 6nskelistan.?>”

De totala brinslekostnadernas andel i kalkylen var ju sjédlvfallet storre desto
langre arlig driftstid traktorn fick. Vid liten anvidndning var brinslekostnadernas
betydelse dédremot inte sa stor, istéllet vigde inkdpspriset tyngre i vgskalen da
kalkylerna gjordes infor ett kop. Den &rliga anvéndningstiden for en traktor hade
ddrmed betydelse for vilken motortyp som ansags vara mest fordelaktig vid olika
fall. En av faktorerna som i kunde hdmma anskaffningen av traktorer har i

23 Collins 1984, s. 31ff, 44-45.
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Sverige redan kring 1910 var det hdga priset pa bensin, som var det drivmedel
som da var det gingse pa de forsta engelska och amerikanska maskinerna. Det
snabbt dkande priset pa detta drivmedel anfors som ett av skélen varfor det blev
allt besviérligare for IH att sdlja dessa traktorer. I ett brev till Svenska
Motokulturforeningens sekreterare Gustaf Timberg fran 1910 péastar foretaget att
Sverige stod betydligt efter andra lédnder “’sérskilt genom en vansinnig ridsla for
benzin och andra for moderna explosionsmotorer”. Man beklagade sig 6ver bade
forsdkringsbolagens végran att ta nadgon risk dér det fanns bensin pa lager och
over jarnvdgarnas bestdimmelser for transport av detta drivmedel. Nagra éar
dérefter — 1913 — beklagade sig representanten for IH:s svenska dotterbolag i ett
annat brev till Timberg Gver att man inte sélt en enda av sina traktorer “’dels pa
grund af en massa annonser om de sma billiga Avance-motorplogarna, men
speciellt af den orsaken, att vi vid denna tid endast kunde anvénda benzin som
brénsle for vara traktorer”. Forst nagot ar dérefter skulle man fa in traktorer som
var byggda for den billigare fotogendriften.?¢°

For den driftige lantbrukare som hade en bensintraktor var det i vissa fall
mojligt att pd egen hand gora modifieringar. Ett exempel pa detta ar arren-
datorn pa Sundbyholms kungsgéird, Axel O. Hékansson, som 1914 lit bygga
om sin [H-traktor frdn 1910 med bensinmotor till fotogendrift. I princip
monterades en sdrskild forvirmare av insugningsluften sa att antdndning av
fotogenbrinslet underlittades. Vid denna tid kostade bensinen 27 6re litern mot
motorfotogenets 11,6 dre. Detta gjorde att man kunde f4 ned kostnaderna vid
t.ex. plojning fran ett medeltal pa 2:66 kr/timme till 1:42 kr/timme — vilket var
nira en halvering av dessa. Vid stationért arbete med traktorn var dock inte
skillnaden lika stor.?’! De tidigare svarigheterna som International Harvester
haft vid traktorforsdljningen, littade under 1910-talets lopp d4 man kunde
importera mindre traktorer forsedda med fotogenmotorer, till en boérjan modell
Mogul 8-16 hk (se bild 5:5). Men man fick fran cirka 1914 konkurrens fran
den inhemske tillverkaren J.V. Svensons motorplog Avance, som var férsedd
med en motor for drift med den &n billigare rdoljan.

Efter forsta vérldskrigets utbrott kom brénslepriset att hdjas avsevirt. Det
gar att konstatera fran spridda uppgifter i tidningar och tidskrifter fran denna
tid. Enligt en artikel i tidskriften Ingenjoren fran 1915 kostade driften av en
bensindriven motor atminstone fyra a fem ganger si& mycket som en
rdoljemotor. En rdoljemotor forbrukade ungefir 250-300 gr rédolja per
histkrafttimme. En sddan motor pa 20 hk kostade sélunda for 10 timmars
korning 5—6 kr, medan en bensinmotor kostade 20—30 kr. For 200 arbetsdagar

260 KSLAA O 9 Svenska Motokulturféreningen. Inkommande handlingar fran International
Harvester 1913.
261 Hakansson 1916, s. 8 och 14.
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gjorde det en merkostnad pa 4.000 kr, ett belopp sa afsevirdt, att det borde
vara helt och héllet afgérande for frigan”. Man hade di gjort en jimforelse
mellan en Avance-motorplog med 12 hk rdoljemotor som man ansig utforde
nistan lika mycket arbete som en 40 hk IH-traktor med bensinmotor.2%?
Bensinen stod 1910 i 23 ore/kg eller 16 5 ore/l, och anvénds uppgifterna ur
artikeln ovan, sd finner man att rdoljepriset 1915 var 14 ore/l medan
bensinpriset pa de fem &ren okat till drygt 63 6re/l. Bensinpriset hade alltsa
Okat ndra tre ganger pa fem ar! Detta kan jimforas med daglonen for en
maskinist som berdknades till 3 kr 1915 enligt samma skrift — endast en 1/10-
del av bensinkostnaderna.

Briénslepriset var alltsd en av de stora kostnadsposterna vid anvidndning av
traktor eller motorplog. Séarskilt vid pldjning kunde brénslepriset vara den
avgjort storsta kostnadsposten i en kalkyl. For en stor traktor med fotogen-
motor pa en storre egendom 1920 kunde brénslepriset for ett &r uppga till drygt
3.500 kr (med ett pris pa 0:63 kr/kg eller 0:45 kr/l), medan kostnaderna for
”betjaning” under samma tid endast uppgick till drygt 850 kr. Trots att brénslet
var en betydande kostnadspost kunde motorpldjning &ndd vara det bista
alternativet, t.ex. om torkan varit langvarig och gjort jorden hard. Detta 6kade
visserligen brinsleatgdngen, men det gjorde & andra sidan att det under sddana
omsténdigheter inte var mojligt att ploja med héstar, trots att sddana hade varit
billigare att anvianda i normala fall. Bearbetning med “motorplog” sades dven
vara nddvindig for en utvidgad veteodling och andra mer krivande véxtfoljder,
t.ex. pa de egendomar som odlade sockerbetor.?%3

Det mer fordelaktiga priset pa raolja kunde ddrmed sdgas gynna de svenska
tillverkarna med sina tidndkulemotorer, som p& den inhemska marknaden
gynnades av de laga driftskostnaderna tack vare ett ldgre drivmedelspris. Detta
kunde dven gynna exporten av traktorer till de marknader dér rdoljepriset var
gynnsamt och dir driftstiden for traktorer i genomsnitt var lang. 1 vissa fall
kunde dven tullbestimmelser gynna den svenska exporten av tindkulemotorer.
Det var pa grund av den starka internationella konkurrensen tvunget att skilja
ut dem fran andra landers traktorer — sdrskilt mot de amerikanska — dérfor att
de kunde anvinda ett billigare brinsle p4 ménga marknader.26*

Det varierande utbudet pa traktormarknaden under perioden, gor det dock
svart att 4stadkomma relevanta jimfoOrelser mellan priserna. De 0Okande
allménna priserna under krigsdren och de snabbt fallande priserna dérefter,
bidrog &dven till svarigheterna att gora prisjamforelser — hartill kommer dven
valutaforandringar for de importerade traktorerna. Sammantaget gjorde detta

262 ”Motokulturens viktigaste hjdlpmaskiner...”, 1915, s. 203-204.
263 pyk 1921, 5. 163-164.
264« Avance Tractor with Semi-Diesel Engine”, 1928.

209



att kalkylerna for att berdkna I6nsamheten vid ett traktorkop torde ha varit
extremt tidsbundna och dértill starkt beroende pd de enskilda gardarnas
forutséttningar.

5.5 Traktorer — produktion, marknad och foérsaljning
1905-20

Detta avsnitt behandlar den svenska produktionen, marknaden och forséljningen
av traktorer och motorplogar. Avsikten dr att inte bara visa de kommersiella
aktorernas handlande, utan dven att ge en bild av de dvriga aktorerna — frimjarna
— och deras agerande under det skeende som behandlas. Avsnittet dr indelat pé s
séitt att de ska visa vad som skedde for de olika traktor- och motorplogstyper som
behandlats i kapitel 4 och knyta an till de resonemang som dér fordes.

5.5.1 "Avantgardet”’ — de forsta traktorimporterna till Sverige

Endast ett mindre antal storjordbrukare i sddra Sverige hade mdjligheter att
investera i1 angplojning, som framgétt av tidigare kapitel. Daremot fick
stationdra forbranningsmotorer snart en vésentligt storre marknad efter de for
forsta gdngen exponerats infor en stdrre jordbrukande publik. Det skedde i
samband med lantbruksmdétet 1 Gévle 1901, eller mdjligtvis redan vid
Industriutstdllningen i Stockholm 1897, men det skulle déremot droja
ytterligare nagra ar innan den forsta filtgdende maskinen med forbrannings-
motor visades for en storre publik. Vigen till ett mer allmént genomslag skulle
komma att bli l&ng och krokig. Trots att de allra forsta traktorerna som kom till
Sverige uppenbarligen inte fick négon direkt inverkan pa den f6ljande
utvecklingen, kunde de &nda ha bidragit till att intresset bland bade tekniker
och jordbrukare vaknade for denna nymodighet. Maskinerna som kan beteck-
nas som “avantgardet” i den svenska traktoriseringshistorien fortjanar dérfor att
beskrivas mer ingdende. Dessa allra tidigaste traktorer var da nagot av solitirer
och skiljde sig fran de négot senare inkomna. En mer systematisk bearbetning
av marknaden péborjade forst aren kring 1910 och d& av International
Harvester. Som framgétt av de tekniska beskrivningarna i kapitel 4 var den
forsta traktorn i Sverige var sannolikt den engelska The Ivel som importerats
av den vilrenommerade maskin- och redskapshandelsfirman A. Paulsson & Co
i Eslov. Denna traktor undgick maérkligt nog att skrotas och finns nu bevarad
vid lantbruksmuseet i Alnarp. Artalet for importen &r sannolikt 1905, men viss
osdkerhet rader om éartalet, eftersom ingen samtida dokumentation har
aterfunnits av mig som kan bekréfta detta.

210



Den i kapitel 4 nimnde konstruktdren av The Ivel-traktorn, Dan Albone,
hade patenten pd denna klara i februari 1902 och den forsta offentliga
demonstrationen skedde endast ett par ménader dérefter — i juli 1902. I decem-
ber samma ar startades firman Ivel Agricultural Motors Ltd med kontor i
London, medan verkstaden lag i Biggleswade i Bedfordshire. Traktorn &r
uppkallad efter floden, “River Ivel”, som flyter genom detta samhille.?®> Dan
Albone avled redan 1906 medan foretaget dverlevde ytterligare flera ar, dven
om det inte kom att ske nagon egentlig utveckling av produkterna efter
grundarens bortgdng. Engelska motorhistoriker har menat att det kan ha
tillverkades cirka 480 exemplar mellan 1904 och 1916, men antalet é&r
osékert.2% Traktorn kom att exporteras till 38 linder. Forutom till Sverige kom
dven denna traktor att bl.a. séljas i de dvriga nordiska ldnderna — Danmark
1905, Norge 1908 och Finland 1910.2°7 Idag finns endast ndgot halvdussin av
dessa traktorer bevarade pa skilda platser i virlden, dédribland som ovan ndmnts
pa lantbruksmuseet i Alnarp.?%8

Forsta géngen en sadan sjdlvgaende maskin med forbranningsmotor — det
som efter hand borjade kallas traktor — ndmndes i skrift hir i Sverige, var
troligen 1905 i1 en fragespalt i den Lundabaserade Tidskrift for Landtmdn.
Den som stéller fragan undrar om inte lastautomobiler typ “Sddertelje
verkstdder” pa sldt och stenfri dkerjord, ej mosse, med fordel kan anvéndas
som anspann for flerskérig plog. Han far svar av signaturen H.W. [Hjalmar
Winberg] 7att en dylik, ’the Ivel Agricult. Motor’ har just i dagarne blifvit
begérd till profning vid Redskapsprofningsanstalten & Alnarp, hvadan langre
fram pa aret ndgon erfarenhet om densammas ldmplighet torde kunna
meddelas”.?® Denna notis har av flera, diribland Harald A:son Moberg,
tagits som intdkt pa att en sddan demonstration — enligt signaturen H.W.

265 Moffitt 2003a, s. 16, 18-19, 51-52.

266 Moffitt 2003a, s. 157-162, 193-194.

267 Om The Ivel-traktorer i Norge — se i VTK arsskrift 2001 (Thunstrém 2001 b). Dir hidnvisas
till Espeli i arsboken Jord og Gjerning 1987. Finland: en traktor ska ha anvénts vid Varnds
herrgérd i Kyrkslatt, strax véster om Helsingfors, mellan 1910 och 1916 (enligt Vesa Rohila 2005,
Eilispdivin traktoreita).

268 Enligt Moffitt 2003b, s. 2224, ir de bevarade Ivel-traktorerna foljande: Nr 100: Prototypen
i Londons Science Museum, tillverkad 1902; Nr 131: Albones demonstrationsmaskin, hos f.d.
Hunday’s Museum (Moffitt), sdgs vara fran 1903; Nr 141: exporterad till Rhodesia 1903—04, nu
pé ett museum i Zimbabwe (f.d. Rhodesia); Nr 258: exporterad till Sverige, A. Paulson & Co i
Eslof 1905 (?), numera pa lantbruksmuseet i Alnarp och Nr 354: exporterad till Australien.
Dérutdver finns tva traktorer i Australien, och tva “skrothogar” pa Nya Zeeland.

269 Winberg 1905. Hugo Winberg, sign. H.W., var vid denna tid Tidskrift for Landtmdns chef-
redaktor, rektor for Alnarps lantbruksinstitut och ledamot i styrelsen for Redskapsprovnings-
anstalterna. Fraga N:o 41, s. 183, och svar pa s. 202.
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t.o.m. frdga om provning — dgt rum detta &r.?’° Det dr dock mérkligt att inget
ytterligare ndmns i nagon tidskrift om detta tillfdlle. Det finns heller inget i
Statens maskinprovningars, eller i dess efterfoljare Svensk maskinprovnings
arkiv, som verkligen tyder péd att en officiell provning dgt rum pa Alnarp
1905 eller de narmaste dren darefter.?”! (bild 5:2)

Déremot &r det dokumenterat att i det nirbeligna Kopenhamn forevisades
en The Ivel-traktor under sommaren 1905 pd en stor lantbruksutstillning. Den
hade importerats av firman C.Th. Rom & Co och demonstrerades med en
flerskérig plog varje dag under utstillningen. Denna maskin kan dock inte ha
varit densamma som dven skulle ha demonstrerats i Sverige, eftersom den
redan under utstillningsdagarna saldes till fyra lantbrukare i Ods Herred pa
Sjilland.?’”? Kan importoren A. Paulsson & Co i Eslov dirfor kanske ha
anordnat en regelritt maskinvisning vid Alnarp, liknande den som néir dagens
firmor forsoker locka lantbrukare till en demonstration av sina nya maskiner?
Skulle en annons om en sidan begivenhet ha varit inford i ndgon dagstidning
vid denna tid, skulle den sékerligen ha funnits i Skanska Dagbladet som var
(och fortfarande 4r) den stora dagliga tidningen for lantbrukarna i denna trakt.
Firma A. Paulsson annonserade forvisso i denna tidning 1905, men da om
fortréffligheten hos Massey-Harris sjdlvbindare. Nagon annons om en
traktordemonstration var diremot inte inford i tidningen under 1905.27* Det kan
naturligtvis ha skett en direkt inbjudan per brev till presumtiva kunder, men det
finns idag inga beldgg som visar detta.

270 Moberg 1989, s. 293 och not 386. Noten hénvisar till H.-W:s notis i Tidskrift for Landtmdn
som talar om en “provning”, men Moberg anvinder istillet ordet “demonstration”, sasom i
artikeln ”"Motorpldjning” 1919, av signaturen En nyfiken.

271 T Statens Maskinprovningars arkiv, RA SMP F9:3a, finns ingen inbetald anmilningsavgift
for provning av The Ivel ar 1905 eller ndgot av de ndrmast foljande aren. Inte heller i Svensk
Maskinprovnings arkiv i Alnarp finns ndgot som visar att en provning foretagits. Jag har studerat
provningsndmndens protokoll fram t.o.m. 1905, anmélningssedlar (till provningar) 1904-10 och
inkommande skrivelser fran fabrikanter 1904-06. A. Paulssons i Eslov ldt dock flera andra
maskiner och redskap provas under denna tid.

272 Skriver 1985, s. 104, som hénvisar till uppgifter i Ugeskrift for Landmeend, 1905 och
Landbobladet 1905 [s. 227]. Markligt nog ndmns dock inte The Ivel i utstdllningskatalogen frén
motet.

213 Skdnska Dagbladet, frén 1 april till 15 oktober 1905, har genomgatts utan att finna nigon
annons som visar att en demonstration av traktorn dgt rum.

212



Bild 5:2. Den forsta demonstrationen i Sverige av The Ivel sdgs ha gt rum pa Alnarp 1905.
Plogen &r av typen “riding-plough” som mandvreras av mannen som sitter pa den. Foto i Skansk
Jordbrukstidskrift 1919.

De forsta sikra beldggen, som jag funnit pa en uppvisning med traktorer, finns
forst 1908 under det 22:a allménna skénska lantbruksmétet i Eslov. Dar finns
motesberittelse och tidskriftsartiklar som visar att tva traktorer visades upp for
en bredare allminhet. Den ena finns med i motets utstéllningskatalog under
posten Pauls[s]on, A. & C:0, da benidmnd “Benzin-motor 18 eff. Hkr. Till-
verkad af The Ivel & C:0.”?”* Den andra var importerad av den stora
maskingrossisten Andrew Hollingworth & C:o med huvudkontor i Stockholm
och med filialer i Orebro och Eslov. Detta var vad som hir kallas en
”Universalautomobil 50 hkr. tillverkad af H.P. Saunderson & C:0”.

En rapport om denna tidiga traktordemonstration blev snart darefter inford i
tidningen Landtmannen. Hér skriver signaturen ”A. S—” som om man ska doma
av beskrivningen nedan, troligen endast sett den ena traktorn — Saunderson — i
arbete:

Likasa uppvisades i arbete en motorplog, dar dragkraften utgjordes af en storre for
gang i 16s jord med breda hjul utrustad automobil, hvilken bogserade en storre
plog efter sig. Huruvida denna motorplog, hvilken ju hos oss dr sa godt som
oprofvad, kommer att tillvinna sin ndgon storre anslutning frén landtménnens
sida, dr vdl mer &n tvifvelaktigt, dd den pa grund af sin tyngd, trots de breda
hjulen, nog kommer att fi synnerligen svért att reda sig pé 16s och af hostregnet
uppblott jord. Att anskaffa en s& dyr uppsats endast for sommarpldjningen kan
néppeligen betala sig.?”

274 Se Katalog ofver 22:a allménna skdnska landtbruksmdtet i Eslof den 8-12 juli 1908, s. 337,
och Leufvén 1909.
275 Borg 1909, s. 526-527.
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Ocksa i den obligatoriska motesrapporten eller -berdttelsen som skrevs pa
uppdrag av arrangdrerna efter lantbruksmotet lyser viss skepsis igenom till
anvindbarheten av dessa nya maskinella hjdlpmedel. Denna rapport skrevs av
August Borg, forvaltare pa Sdbyholm och likaledes ledamoten av
Maskinprovningarnas ndmnd, som redogor for traktorerna:

Vidare finnes vid motet utstdllda i arbete tvenne s.k. motorplogar. Den ena
plogen utstilles af firman A. Hollingworth och &r 3-skédrig samt drages af en 50
hkr. universal-benzinmotor och den andra dr en Howards plog dragen af en s.k.
Ivel-motor och utstilles af A. Paulsson & C:o. Bégge dessa plogar arbeta pa ett
falt vid sidan af det som angplogen [Fowler] arbetar pa. Detta falt dr emellertid
mycket stenbundet och i hog grad oldmpligt att plja med maskinkraft, hvarfore
resultatet af det arbete plogarne utféra dr mindre godt och kan ej fastas afseende
vid. Huruvida dessa motorplogar kunna fa ndgon praktisk betydelse och dess
anvindning, ddrom ar svart att yttra sig, hittills ha de hédr i landet mycket lite
anvindts.?70

Som framgatt ovan var misstron, skepticismen, eller i alla fall osdkerheten
kring de maskiner som var forsedda med forbranningsmotorer utbredd bland
tidens initierade bedomare. Ett annat nagot tidigare exempel pa detta finns 1 A.
Sjostroms Handbok i redskapsldira som utkom 1907. Han beskriver noggrant,
under rubriken ”Motorvagnar sdsom anspann”, Albones agricultural-motor The
Ivel. Sjostrom ar lika forsiktig 1 sina kommentarer om dess fortrafflighet som
August Borg. Han skriver:

Denna motortyp har frén flera hall skildrats med stor entusiasm sdsom dgnad att
astadkomma en revolution inom jordbruket, och onekligen mdste motorns
mangsidiga anvéndbarhet synas gora den synnerligen 1&dmplig for jordbruket ...

Dérefter radar han upp punkt efter punkt med alla tinkbara nackdelar. Han
avslutar med orden: ”Utan att forneka att fall gifvas, dar en dylik maskin med
fordel kan anvéndas, torde man dock kunna séga, att ndgot universalredskap é&r
den helt sékert icke.” Hans utldggning i boken tyder pé att han faktiskt sett
maskinen i verkligheten och dérvid forsokt gora en bedomning av den i drift.?”’

For att mer inflytelserika presumtiva kunder ndrmare skulle fa ta del av
maskinens kapacitet i1 drift 1t grosshandlare A. Paulsson den tydligen
demonstreras pa vissa storre gardar i Skdne, bl.a. pd Vittskdvle gods. Tydligen
skedde detta utan att £ den sdld.?’® Svérigheterna att f ndgot genomslag for en

276 Borg 1909, s. 526-527.
277 Sjdstrom 1907, s. 467-469.
278 Thunstrdm 2016, s. 16—-19.
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“motorvagn som anspann”?’® belyses dven i Paulssons eget brev frén 1910 till
Gustaf Timberg. Paulsson skrev: ”Jag har redan for manga &r tillbaka, som Herr
Lektorn kanske har sig bekant, experimenterat med bensinmotorer och kastat ut
tusentals kronor pa denna affér, men tyvérr ej lyckats komma till nagot praktiskt
resultat.” 289 Ett ytterligare forsok av Paulsson att komma till ett praktiskt resultat
skedde under det allménna svenska lantbruksmétet i Orebro 1911, som beskrivs
hér nedan.

Som ovan ndmnts var den andra traktorn som visades upp vid 22:a all-
ménna skanska lantbruksmotet i Eslov 1908 en engelsk Saunderson, importe-
rad av AB Andrew Hollingworth & Co, med séte i Stockholm och Eslov. I ett
prospekt eller broschyr som trycktes 1908, och med all sannolikhet kom ut
lagom till lantbruksmétet, bendmns den “Universal Lantbruks-motorn for drag
och drifkraft”. Det framgéar inte i denna broschyr vilken tillverkaren fér,
ovanligt nog, men den dverensstimmer med modeller som tillverkades av H.P.
Saunderson, Estow i Bedfordshire. Pris uppgavs dels pa en 30 hk “Universal-
motor” (9.100 kr) och dels pa en 50 hk (10.300 kr). I broschyren beskrevs hur
den arbetade vid en uppvisning i England och dir fatt den hogsta utmérkelsen
av The Royal Agricultural Society. Vid denna uppvisning hade man under
samma dag slagit vete, troskat och malt det och till sist bakat brod av detta.
Dérefter tar en beskrivning vid dér konstruktionen forklaras. Det finns inga
beldgg for att en sddan traktor har blivit sald i Sverige, ddremot finns uppgifter
om att traktorer av detta mirke séldes till Finland 1908 och 1910.%8!

5.5.2 Prariegiganternas intag

Vare sig The Ivel eller Saunderson kom salunda att f4 ndgon kopare i Sverige vid
denna tid. Det kom istéllet att bli den stora amerikanska koncernen International
Harvester som med sina traktorer kom att bli de forsta som saldes och dérefter
kom i praktiskt bruk. Det skedde samma ar som den ndmnda utstéllningen i
Eslov 1908. Det dr darfor av stort intresse att folja International Harvester
Companys forsok att marknadsfora traktorer hdr i landet. Det amerikanska
storforetaget kom att bli pionjdrer inom detta omrade genom att systematiskt
bearbeta den internationella marknaden. De hade startat sin traktortillverkning
redan 1906 och kom snart att bli en av de storre tillverkarna i USA med en knapp

279 Anspann har som sin ursprungliga betydelse ”dragdjur som #r spinda framfor en vagn”.

280 KSLAA O 9 Svenska Motokulturforeningen. Inkommande skrivelser. Brev till Gustaf
Timberg, daterat den 20 oktober 1910.

281 »Sveriges forsta traktorbroschyr” 1989/90; Wickstrom 1983/84, s. 19-20.
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tredjedel av marknaden. Ar 1912 hade foretaget tillverkat mer dn 3 000 av de
cirka 10 000 traktorerna som dé totalt hade producerats i USA 282

International Harvester Company kom att etablera sitt forsta tillverkande
dotterbolag hédr i Sverige, i Norrkoping, redan 1904 och startade sin
verksamhet aret darefter. Det kom att fa sin huvudsakliga verksamhet i denna
stad dér de &ven etablerade en fabrik for tillverkning av redskap och
maskiner. Denna fabrik blev for ovrigt den forsta som foretaget Oppnade i
Europa. Importen av traktorer kom under lang tid déremot att skdtas fran
foretagets filialkontor i Malmo som 6ppnades 1910.%%° Foretaget var darfor
redan nagot artionde in pa det nya seklet vil etablerat pd den svenska
marknaden. Férutom att silja lantbruksmaskiner och -redskap, bedémde de
att det fanns lampliga forutsittningar att kunna sélja traktorer hir i landet.
Frankrike och Sverige fick 1908, som de tva forsta linderna i Europa, del av
exportleveranserna fran Chicago. Det finns dock uppgifter som visar att en av
foretagets traktorer dven ha tagits over till Danmark redan &ret dessforinnan.
Det flesta av de allra tidigaste traktorerna som importerades hit av IH var vad
vi idag kallat demoex”, traktorer som provades pa olika utvalda gardar. Av
breven i Svenska Motokulturforeningens arkiv och av foretagets skrift
Motorpldjning i Sverige (1911), var vissa av dem ute pa en eller flera gardar
under en tid for att delta i sddana demonstrationskdrningar, medan andra
verkar ha sélts direkt utan foregdende visningar och demonstrationer.

ild 5:3. Den forsta traktor som saldes i Sverige och anvandes i praktisk drift dr sdkerligen denna
International Harvesters 25 hk typ D “Reliance”. Kopare var Nyckelby gérd i sddra Uppland.
Mannen i den ljusa ldngrocken kan vara IH:s representant och mannen pa traktorn
godsarrendatorn Per Widlund. Foto fran 1911: Anders Willmansson, Enképings museum.

282 Kuuse 1974, s. 308.
283 Agdler 2005, s. 38-39.
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Enligt tdimligen sékra uppgifter levererades ar 1908 den forsta traktorn av detta
fabrikat som importerades till Sverige, en 25 hk, till agronom Per Widlund pa
Nyckelby gérd utanfor Balsta i sodra Uppland (bild 5:3). Denna maskin kan
faktiskt ha salts direkt till garden, utan att forst ha fungerat som
demonstrationsmaskin. Aret direfter fick IH hem ytterligare tva traktorer, en
med 20 hk motor av typ C och en pd 25 hk. Den ena placerades vid
huvudanldggningen i Norrkdping (25 hk) och den andra vid filialen i Malmo.
Dessa bagge traktorer anvindes som demonstrationsexemplar innan de saldes
vidare. Norrkdpingsmaskinen provades bl.a. vid Stithdga strax utanfor
Norrkdping och vid Tornby egendom utanfér Link6ping. Denna séldes déirefter
till Nygards egendom vid Gamleby. Ostergotlands dagblad skrev en lang och
entusiastisk artikel om denna uppvisning i Tornby i april 1910.28* P4 hosten 1909
hade man plojt med den andra maskinen pa Fredriksbergs gard, vid Hindby strax
utanfor Malmo. Denna traktor kom é&ven att provas som drivkraft till ett
troskverk. Det kan ha varit samma maskin som sedan séldes till tréskbolaget
Benix i Tygelsjo, soder om Malmo.

1910 kom ytterligare sex exemplar in i landet. I ett brev fran IH ségs att
fortsatta provningar skulle utféras under juli 1910 pd Nyckelby, pd Ljungs
egendom i Ostergdtland och pa ndgon plats i Skdne som d4 inte hade bestéimts.
I oktober 1912 gjorde IH en lista pa tio traktorer vid de egendomar som anvant
motorplogarna i 1-3 ar. Det &r osdkert om denna forteckning, som nu finns i
Svenska Motokulturféreningens arkiv, visar samtliga de traktorer som
levererats till Sverige, eller endast ett urval av dem.?®

Forteckning fran 1912 pa de gardar dar International Harvesters traktorer da anvands

fran 1-3 ar.

Typ, ar Agare Gard Ort Lan

45hk, C Godségare Hedmark Hufvudsta gard Vadstena Ostergbtlands lan
Godsagare Herrstrom Ulriksfalts gard Barkakra Malméhus 1&n

25hk,D 1908  Agronom Widlund Nyckelby gard Balsta Uppsala lan

25hk, D 1912 Agronom Hakansson Sundbyholms gard ~ Eskilstuna Sddermanlands lan
Docent Cassel Wallstanas gard Rosersberg  Stockholms lan
Godségare Lindstrom Ljungs sateri Gullberg Ostergbtiands lan
Héaradshovd. Tillberg Nygards egendom Gamleby Kalmar I&n

20 hk, C Lektor Bellinder Ménarps egendom  Falképing Skaraborgs lan

20 hk, C 1910  Grosshandl. Ljungléf Beckomberga gard ~ Sundbyberg  Stockholms an
Kammarherre Trozelli  Bjomsnas egendom  Aby Ostergétlands lan

284 »Harvesters motorplog” 1910, Ostergétlands dagblad 8 april. Artikeln i dagbladet aterfinns
i Timbergs klippsamling, KSLA. Ingen systematisk genomgéang av andra artiklar i dagspressen
har dock gjorts i denna fraga.

285 KSLAA O 9, Svenska Motokulturféreningen, inkommande handlingar. Brev frdn AB
International Harvester Company i Norrkdping, 14/10 1912, ddr en forteckning finns pa de gérdar
ddr foretagets traktorer anvénts fran ett till tre ar.
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Genombrottet vid lantbruksmétet i Orebro 1911

Redan vid bildandet av Motokulturféreningen 1910 hade denna bl.a. som mal
att delta i allmiinna svenska lantbruksmétet i Orebro sommaren 1911. En av de
forsta uppgifterna for Motokulturféreningen blev att medverka till denna
generalmonstring av de nya konstruktionerna som lanserats under de senaste
aren. Lantbruksmotet 1911 innebar att en bredare allménhet fick tillfalle att
komma 1 kontakt med stationira forbrannings- och elmotorer som drev t.ex.
troskverk och gropkvarnar, men dessutom for forsta gangen fick tillfdlle att
beskdda rorliga maskiner for jordbearbetning.?% I ett forsok att utvirdera dessa
maskinella hjdlpmedel hade staten, som tidigare ndmnts, tillskjutit 2.000 kr for
att Statens maskin- och redskapsprovningsanstalter skulle kunna genomftra
provningar pd dessa maskiner.

Aven hir kan man se grosshandlare Paulssons personliga engagemang i
demonstration och marknadsforing av The Ivel. Infor plojningen sdnde han ett
brev till arrangdren av kollektivutstillningen och pldjningsproven, alltsa till
Svenska Motokulturféreningen, om sitt deltagande.?®” Tyviérr gick det sedan
inte s sérskilt vl for Ivel-traktorn vid dessa prov, eftersom den fick utga ur
uppvisningen p.g.a. motorfel.2%® Efter missddet i Orebro transporteras maski-
nen tillbaka till Eslov for reparation. Den var dock i funktionsdugligt skick
nista gang Gustaf Timberg horde av sig till Paulssons och ville 1&na en motor
och andra maskiner for en utstéllning aret dérefter. Grosshandlare Paulsson
verkade 1 sitt svar riktigt uppgiven: Motorplog har jag visserligen, men tror ¢j
den dr lamplig att forevisa, det dr Ivel-Motorn jag har, men den har tyvérr ej
fitt ndgra kopare hér; Den har kostat mig 6fver 6.000 Kronor med plog, séljer
den gérna for hilften”. 2%° Den troligen sista gdng som Paulsson forsokte
marknadsfora den dr i maskinfirmans produktkatalog for 1914, dir det star:
”The Ivel Benzin Motor. Modernaste kraft for plojning m.fl. dndamal for

286 Sjostrom 1912.

287 KSLAA O 9 Svenska Motokulturforeningen. Inkommande skrivelser. Brev till Gustaf
Timberg fran Anders Paulsson, daterat den 8 maj 1911: ... innan vi vaga lemna definitivt svar,
bedja vi blifva underréttade af hvad beskaffenhet jordmanen ar, der Motorplogen skulle arbeta,
om det &r i hard lera eller léttare jord; I forstndmnda fall har den visat sig for svag for en 3-skérig
plog om den skall ga nagorlunda pa djupet och att kora med en 2-skérig anser kanhénda négot
litet.”

288 Siostrom 1912, s. 19-20. Hér beskrivs den som “The Ivel-benzinmotor. 18 eff. Hkr. Pris
6,000 kr utan plog. Tillverkad af The Ivel Agricultural Motors Ltd., London.” Hér meddelas dven:
”Med denna maskin kordes endast nagra forprof, hvarvid den, drog en tvaskérig plog. Harvid
uppstodo maskinskador sévil a tindapparaten, som a ena svinghjulet, och d& dessa skador ej
kunde afhjélpas pa kortare tid, utgick maskinen ur profningen. Nagra arbetsresultat blefvo darfor
icke antecknade, och ej heller kunde ndgra omdomen afgifvas.”

28 KSLAA O 9 Svenska Motokulturforeningen. Inkommande skrivelser. Brev till Gustaf
Timberg, daterat den 29 december 1912.
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jordbrukets skotsel, sasom drifvandet af sjdlfbindare, slattermaskiner,
angtroskor m.m. 18 histkrafter. Pris med 3-skirig plog enligt offert”.?°° Trots
att foretaget torde ha ldmnat en ordentlig rabatt pa traktorn i sina eventuella
offerter, forblev den osald. ?°!

Diremot kunde International Harvesters traktor vid Orebro-métet att som
enda ekipage, utan storre problem och utan stdrre anmérkningar, fullgéra sin
uppgift under demonstrationspldjningarna. Foretaget hade lagom till lantbruks-
motet latit ta fram den ovan ndmnda skriften Motorplojning i Sverige. Skriften,
eller katalogen som den kallas, dr inte bara en presentation Over foretagets
traktormodeller, utan tar dven upp de stdrre fragorna: “arbetsproblemet i
storbruket”, nackdelarna med angplogar, jamforelser mellan kostnaderna for
animal och mekanisk kraft och naturligtvis fordelarna med traktordrift — och da
naturligtvis frimst med IH:s traktorer. Skriften beledsagas av ett flertal
fotografier Gver foretagets traktorer ute pa olika jordbruk i Sverige. Det gér dock
inte alltid av skriften att bedoma om de dr salda och satta i praktiskt drift vid de
gardar som presenteras, eller om de endast utfor demonstrations-korningar. IH:s
skrift dr, forutom en utforlig produktkatalog, ndrmast att betrakta som en form av
idéskrift riktad till storjordbrukarna om fordelarna med det motoriserade
jordbruket i forhdllande till de traditionella brukningssétten.>%?

Enligt de bevarade breven till Svenska Motokulturforeningen fran
International Harvester i Norrkoping, ansag foretaget 1910 att de hir i Sverige
var pa experimentstadiet med traktorpldjning. De sdg mérkligt nog inte att det
stora problemet under denna fas var traktorerna utan plogarna, som skulle
passa for alla de olika svenska jordforhallandena. Under de forsta forsdken i
Sverige anvinde man sig av amerikanska modeller, eftersom de var nira nog
de enda pd marknaden. De erkéinde att det var ett misstag, d& man tidigare
forsokt ploja med samma plogtyp under olika forhdllanden. De plogar som
tagits in i Sverige var avsedda for mylla och hade for brant vindskiva for att
klara lerjord. Detta misstag erkédnde man dven 1911 i skriften Motorpldjning i
Sverige. For att bittre anpassa plogarna till svenska forhallanden, bestéllde
International Harvester 1912 sex—atta plogar av Overums bruk som de sedan

290 Paulsson 1914, produktkatalog, s. 53.

21 Arkiv Sérmland, AB Paulssons Maskinaffar i Esldv. Handlingarna bestir mest av
rakenskaper aren 1915-35. Efter brevet fran 29 dec. 1912 i Svenska Motokulturféreningens arkiv
upphor de helt sékra sparen efter denna maskin. Den var i alla fall fortfarande anviandbar och
byggdes om fran sin induktionstindning och forsags med en Bosch- magnet ZU 2. Denna modell
av magnetapparat borjade tillverkas vid 1910-talets mitt. A. Paulssons firma upphorde eller
koptes upp vid mitten av 1930-talet. Om The Ivel fortfarande var osald, kan den troligen ha
kommit till Alnarp vid detta tillfélle. Inget i Statens Maskinprovningars arkiv ger dock besked om
ndr den skénktes till Alnarp, inte heller nagot i firman A. Paulssons efterldmnade arkiv och inte
heller i Alnarp-museets foremalsforteckningar.

22 Motorpléjning i Sverige 1911.
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levererade till sina kunder. Plogtypen var forvisso ursprungligen amerikansk,
med négra av Overum gjorda detaljforindringar, sisom att forse den med andra
vindskivor, gjorde att de fungerade béttre hér i landet.?*?

Trots att International Harvesters traktor torde ha gjort ett gott arbete under
lantbruksmotet, fortsatte misstron mot traktorsystemet. I en artikel skriven av
forestdndaren for Statens redskaps- och maskinprovningar, Karl-Fredrik
Adelskold, beskrevs riskerna med att den tunga motorn pressade samman
jorden, sdrskilt fuktig och styv lerjord, sd att ’plojning under sadana
forhédllanden ar utesluten” och att den harda sammanpackningen skulle
motverka dndamalet med jordbearbetningen. Att systemet var praktiskt
anvindbart kunde man dock se efter de resultat som sammanstillts efter
provningen vid Ljungs egendom i Ostergétland, som ndmnts ovan.2**

Ungefiir samma resonemang moter man dven i en artikel 1 tidskriften
Landtmannen, skriven av ledamoten i provningsndmnden Abraham Sjostrom,
efter det att provningsmeddelandet utkommit i borjan av 1913. Mot
traktorsystemet brukade den principiella anmérkningen goras, att det ansags
mindre ldmpligt att lata motorn sdsom en dragare sldpa plogen efter sig
eftersom fortfarande motorns eget arbete gick &t till att forflytta sjdlva
motorvagnen. Ett annat skl var, som tidigare framhallits, markpackningen och
slirningen. Vid provningen i Orebro hade man dock sett att “plogen ej hindra-
des 1 sitt arbete af det under profningsdagarna fallande ymniga regnet”, inte ens
pa viandtegen. Inte heller kostnaderna for detta traktorsystem syntes vara hogre
an for ndgot av de andra provade, dven om man pladerade for anvindandet av
billig briannolja istéllet for bensin. Provningsndmnden hade dérfor inte funnit
nagra anledningar till anméirkningar mot traktorsystemet, utan hade tvéirtom
funnit det utférda arbetet vara av god beskaffenhet (med undantag av
vallpljningen) och maskineriet vara l4ttskott.2%>

I jamforelse med kommentarerna vid lantbruksmoétet i Eslov 1908 kan
konstateras att det fanns mer positiva kommentarer vid motet 1911, d&ven om
det dven fanns en viss kvardrdjande misstro bland de ledande bedomarna, bl.a.
frdn Statens maskinprovningars sida. Vissa frdgor géllde problemen kring
ekipagets tyngd och slirning vid vissa forhallanden. Har borjade man samtidigt
se mojligheterna for en motorisering av de faltgdende maskinerna, sdrskilt
betriffande traktorsystemets anvdndbarhet borjade den tidigare aterhallsamma
instidllningen fordndras. Ytterligare en bekriftelse pa att traktorsystemet var
praktiskt anvéndbart i det svenska jordbruket, gavs i Herman Juhlin Dannfeldts

23 KSLAA O 9 Svenska Motokulturforeningen. Inkommande handlingar, brev fran G.
Hedstrém, Overum, 1 april 1915.

2% Adelskold 1911, s. 363

295 Sjdstrom 1913, s. 80.
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undersdkning som publicerades 1915 1 Svenska Motokulturféreningens med-
delande 50, i Lantbruksakademiens tidskrift och 1 lantbrukspressen som
behandlade fragan i artiklar.?°® Enligt undersokningen hade nu sjélva systemet
med traktorer och motorplogar forsedda med forbranningsmotorer blivit mer
tillforlitligt, och det hade kommit 1 praktisk drift pa flera hall under de 4-5 é&r
som dé gétt sedan lantbruksmotet 1911.

Den svenska pririegiganten

Den gamla angtroskverks- och lokomobiltillverkaren Munktells Mekaniska
Verkstad i1 Eskilstuna borjade med tillverkning av forbranningsmotorer 1905.
De var dé den ojamforligt storsta tillverkaren av anglokomobiler i landet — med
en produktion som var tio ganger stdrre dn ndrmaste konkurrent. Kon-
struktionschef var da den i kapitel 3 omnédmnde ingenjoren Amos Kruse som
tidigare arbetat for J.V. Svenson och hade en god teoretisk och praktisk
erfarenhet av motortillverkning. Produktionen utékades med aren och 1910
byggdes den sérskilda motorverkstaden ut och ett sdrskilt provningsrum for
motorerna uppfordes.”’

Fragan om tillverkning av jordbrukstraktorer hade borjat diskuteras inom
foretaget 1910-11, och att doma av styrelseprotokollen hade styrelsen hallit sig
informerad om utvecklingen av traktorer och motorplogar, bade inom och utom
landet. Vid ett styrelsemote 1 borjan av 1912 togs denna fraga upp:

... da i lantbruket numera anvidnds motorplogar [hidr i betydelsen traktorer]
gjorde VD framstillning om att fa till en borjan inforskaffa upplysningar och
litteratur hdrom samt att eventuellt dverta agenturen tills vidare for nagon
framstdende motorplogfirma for att pa sd sétt s& smaningom kunna upptaga
tillverkningen av motorplogar d& storre erfarenhet hiirom vunnits.?%

I detta initiala skede tdnkte sig styrelsen att foretaget skulle kunna bli
generalagenter for ndgon ectablerad utldndsk traktortillverkare, for att sedan
starta egen produktion. For det svenska jordbruket vagade man endast rdkna
med traktordrift pd de storsta egendomarna och di ansdg styrelsen att en 6-
skérig plog var den stdrsta som kunde komma i frdga. Den svenska jorden var
oftast av annan beskaffenhet och vanligen tyngre dn den amerikanska, dér
traktordrift redan hunnit bli utprovad. Under 1912 importerade darfér Munk-
tells en sddan 6-skirig plog frdn USA som kom att kopplas till en av foretagets
sjdlvgaende lokomobiler. De forsta plojningsproven utfordes darefter pé filten

29 Juhlin Dannfelt 1915.
297 Arkiv Sérmland, Munktells A2:3, 19/2 1910.
298 Arkiv Sérmland, Munktells A2:3 § 9, 5/1 1912.
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strax utanfor Eskilstuna.?®® De positiva erfarenheter som vunnits under dessa
prov gjorde att styrelsen vid sitt méte i december 1913, néra tvd r efter att
saken diskuterats forsta gangen, kunde ge i uppdrag at foretagets VD att arbeta
for att ta fram forslagsritningar pa en “motorplog [dven hér i betydelsen
traktor] nidrmast avsedd for svenska forhallanden” 3%

Det har i en historik Over traktortillverkningen hévdats att exempelvis
véxellada, transmission och styrning var av sddan konstruktion att detaljer fran
foretagets sjilvgdende lokomobiler och &ngviltar kunde nyttjas.3°! Detta gar
dock inte att beldgga, men erfarenheterna av tillverkning i verkstaden av
liknande detaljer till anglokomobilerna var dock sékerligen vérdefulla vid
produktionen av komponenter till foretagets traktormodeller. Under 1914
forstarktes, samtidigt med starten pa traktorproduktionen organisationen kring
motortillverkningen. Enligt Kruses plan bildades en sérskild verkstadsavdelning
for denna. Fler motorkonstruktorer anstéilldes, bl.a. en fran Bolinders, som var
den andra stora motortillverkaren i Stockholm vid sidan av J.V. Svensons.3
Kruse slutade dock sin anstéllning vid Munktells aret direfter och eftertrdddes av
ingenjor H. Sjogren.

Munktells borjade tillverka maskiner som var byggda enligt traktor-
systemets princip. Den forsta modellen, 740 hkr:s Motortractorplog for 4-6
skdr”, kom att premidrvisas under Baltiska utstéllningen i Malmé sommaren
1914. Traktorn hade tagits fram med stor skyndsamhet och var tydligen inte
riktigt utprovad till utstillningen, dér den stédlldes ut utan plog och dirfor inte
kunde visas i drift.3% Forst aret direfter, under 1915, kunde de forsta
leveranserna ske av den nya traktorn och vid aret slut hade man sélt tio inom
landet.3%* (Se bild 4:12). Forsta vérldskriget, som for ovrigt just utbroét under

2% Thorsson 1956. Lokomobilen var av Typ SK-6 med en effekt pa 30 hk, vikt 7 900 kg och
hade en korhastighet pd 3,2 km/tim. Ingenjor Fredrik Thorsson anstdlldes pa
motorplogavdelningen i september 1917. Han skrev en redogorelse for traktorutvecklingen
Historien om Munktellstraktorn fram till tindkuletraktorepokens slut 1953. Redogorelsen &r
daterad 15 maj 1956.

300 Arkiv Sérmland, Munktells A2:3 § 10, 16/12 1913.

301 Thorsson 1956.

302 Arkiv Sérmland, Munktells A2:3 28/3 1914; § 5 6/6 1914.

303 Wallenius 1914, s. 9.

394 Arkiv Sérmland, Munktells D 11b:1. Den forsta traktorn av Typ 30-40 som levererades till
kund var serienummer 1247, 10 maj 1915 till Olof Jonsson, Ettarp, Toppleladugard. Den dnnu
bevarade traktorn i Munktellmuseet, nr 1251, avséndes till Gimo bruk 26 oktober 1915; Svenska
Motokulturféreningen, inkommande handlingar, KSLAA O 9: enligt brev fran Munktells
Mekaniska Verkstads AB 25/1 1916, var de 6vriga koparna forutom de tidigare nimnda: direktor
Karl Funkqvist, Tomta, Ransta, G. Jacobeus, Charlottenlunds gard, Charlottenlund, Carl
Johansson, Hasslosa gérd, Vinninga, hiradshévdingen Th. Dieden, Karlslunds gard, Orebro,
godsdgare Sigfr. Mark, Lagmansholm och kapten Sten Littorin, Bjertorp, St. Hof. Se dven den
utforliga kund- och leveranshistoriken i Liljestrand & Forsrup 2014, s. 24-25.
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Baltiska utstéllningen i augusti 1914, kom efter hand att orsaka minskade
mdjligheter till export f6r Munktells. Detta framgér bl.a. av en drastisk minsk-
ning av exporten av dnglokomobiler/troskverk under 1915. Exportnedgangen
verkar dock till en del ha uppvigts av dkade bestillningar pd den inhemska
marknaden. Det var inte ldngre endast de storsta godsen, utan dven egendomar
pa 150-200 hektar, som under denna tid dven borjade efterfraga traktorer. Den
stora och Over 8 ton tunga Typ 30-40 hk ansags dock olamplig for dessa pa
grund av arrondering m.m. En mindre modell borjade dérfor konstrueras — den
som skulle bli Typ 18-20 hk och boérja séljas 1916. (Se bild 4:13 som visar den
1 stort sett identiska Typ 2024 hk.)

Det var inte bara Munktells som nu bdrjade orientera sig mot mindre
modeller pa grund av den dndrade efterfragan, samma sak var det for pionjéren
International Harvester. Detta foretag, som hade gatt 1 brdschen for
introduktionen av traktorer pd den svenska marknaden, fick som tidigare
ndmnts, vidkdnnas ett bakslag d& man inte lyckades sdlja nagon av sina stora
bensintraktorer under 1913. Under 1914 sade IH att de fatt in en modell i
Sverige som dven kunde drivas pa det billigare brinslet fotogenen. Det dr dock
okéant vilken modell detta avsig, annars var det forst i augusti 1915 som man
till Sverige kunde importera en ny mindre traktormodell, omtalad som Mogul
816 hk. Ett annat skil till den uteblivna forsédljningen 1913, som IH sjdlva
framholl pa grund av den begynnande konkurrensen med den billigare Avance-
motorplogarna som di inforts pd marknaden.® Aven om det inte direkt
framgér av protokollen frdn Munktells styrelseméten, sé torde den hdrdnande
konkurrensen fran motorplogarna vara ett bidragande skl till att foretaget
paborjade konstruktionsarbetet pa sin mindre modell. I detta fall gar det att
iaktta ett brott pd utvecklingen av de stora och tunga traktorerna,
“prariegiganterna”, mot mindre och ldttare modeller. Det var en liknande
utveckling som i USA, under den tidigare nimnda perioden “The boom-bust
cycle of 1907—-12”, men som for Sveriges del kom cirka fem ar senare. Inga
fler traktorer av denna stora typ kom att importeras, sdnir som pé nagra
gransfall 1919-20, och inga kom heller att tillverkas i Sverige. Forséljningen
av Munktells typ 30-40 hk kom, efter att de forsta aren ha haft en tdimligen god
forsdljning, att darefter ga mycket trogt. De sista exemplaren stod ldnge i lager
och kom inte att sdljas forrdn efter mitten av 1920-talet. Se vidare under
rubriken “Exemplet Munktells” nedan.

305 KSLAA O 9 Svenska Motokulturféreningen. Inkommande handlingar frin International
Harvester: 13/5 1914; 7/3 1916; 5/9 1916.
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5.6 Motorplogar — produktion, marknad och férsaljning

Med det minskande intresset for de stora traktorerna kom istéllet allt mer av
uppmérksamheten att riktas mot motorplogarna — de “dkta” motorplogarna
eller motorlédnkplogarna — som beskrivits i foregdende kapitel. Under 1910-
talet kom dessa att antalsméssigt helt dominera den svenska marknaden.

5.6.1  Svensk motorplogtillverkning och marknaden

Avance-motorplogen

Som framkommit i tidigare kapitel var motorplogarna pa den svenska
marknaden en helt svensk “affir” med inhemska tillverkare. De kom med
nagot enstaka undantag dven att utrustas med tindkulemotorer av svensk
tillverkning. Den forsta motorplog som kom att fa betydelse — till och med stor
betydelse — for den tidiga svenska utvecklingen var Avance frén J.V. Svensons
Motorfabrik, Augustendal i Nacka. Foretaget hade da redan hunnit bli etablerat
pa marknaden for lantbruksmaskiner med sina stationira motorer, som
dessutom vid de allminna svenska lantbruksmétena dnda sedan 1901 fatt goda
vitsord och medaljer for sina brénslesndla motorer. Av hela produktionen vid
fabrikerna kom tillverkningen av motorplogar endast att utgéra en mindre del —
den storsta delen utgjordes av stationdra motorer och av batmotorer, bl.a. for
kustsjofarten och fiskeflottan som da borjade motoriseras.

Mirkligt nog inldimnades patentansdkningarna pd Avance-motorplogen
1911 av Sons bruk i Ostergdtland, dgt av greve Gustaf Oscar Mdrner pi Sons-
torp, men inga uppgifter finns dérefter tillgdngliga om nagon tillverkning av
motorplogar paborjats vid detta bruk. Detta kan mdjligtvis ha samband med en
koppling mellan den tidigare ndmnde uppfinnaren Gustaf Johnson och Sons
bruk. De forsta forsoksmaskinerna kom dock direfter att tillverkas vid J.V.
Svensons Motorfabrik och under hosten 1912 provades tva av dem i drift vid
ett par storre jordbruk i Sodermanland.?%® (Se bild 4:3.) Proven tycks ha utfallit
med belatenhet, eftersom redan i januari 1913 hade tillverkningen pébdrjats
med en serie pd 100 motorplogar for den svenska marknaden. Samma é&r
paborjades dven marknadsforingen av den nya motorplogen. Fabrikationen
skot fart och fram t.o.m. 1916 hade cirka 500 sidana motorplogar tillverkats av
motorfabriken.’”” Under 1915 hade dven forséljningen paborjats pd vissa

36 KSLAA O 9 Svenska Motokulturforeningen. Inkommande handlingar, brev fran J.V.
Svensons 7/12 1912. Ett brev fran C.G. De la Gardie, daterat 7/2 1913, ndmner att motorplogen
”sistlidne ar experimenterats pa flera stillen i riket bl.a. vid Malsdker (vill jag minnas)”. Den
forsta motorplogen levererades till godsédgare Flach, enl. brev fran J.V. Svensons 11/10 1921.

30TRA SMP Al:126/21917.
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utlindska marknader, speciellt de danska och tyska marknaderna. Sarskilt
exporten till den tyska marknaden kom att bli betydande under denna tid, trots
att landet befann sig i krig.3®® Affirerna med utlandet gjordes via AB B.A.
Hjort & Co, som hade hand om all sadan exportforsiljning. Véren 1918 hade
foretaget exporterat cirka 450-500 motorplogar till de flesta af Europas
kulturstater” och salt cirka 500 p& den inhemska marknaden.’” Redan 1915-16
hade verkstaden drivit upp tillverkningstakten till mer &n en om dagen. "De
svenska verkstdder som redan haft fabrikation igéng, ha darfor kunnat gladja
sig at en efterfrigan, som troligen ej kunnat tillfredsstillas”, skrev Gustaf
Timberg i en artikel i Stockholms Dagblad'° Hir kan man se ett exempel pa
betydelsen att ha en produkt som kan lanseras pa marknaden 1 ett tidigt skede 1
en hogkonjunktur. Sedan motorplogen vél fanns pa marknaden gjorde foretaget
under aren ddrefter kontinuerliga forbattringar pa konstruktionen. Den modell
som lanserades 1919 hade t.ex. forsetts med kullager, som var en uppmérk-
sammad nyhet denna tid.

Trots att forsédljningen pa den svenska marknaden paborjats 1913 drojde det
till 1915 innan de forsta annonserna om Avance-motorplogen borjade inforas i
jordbruksfackpressen. Hur forsdljningen av motorplogarna inom landet var
organiserad &r inte helt klarlagd, men av annonser fran tiden framgéar att det
fanns ett sarskilt forsdljningsbolag for foretagets produkter i Augustendal som
kallades Avancemotor — ¢j att forvaxla med det verkstadsbolag som bildades
efter likvidationen 1925. I annonserna omnédmns ett flertal aterforséljare, som
kallas generalagenter och hade att bearbeta sitt eget geografiska omrade i
Sverige. Exempel pa dessa aterforsiljare var bl.a. AB Andrew Hollingworth i
Stockholm, AB Avance-Agenturen i Uppsala och Forsdljningsaktiebolaget
Avance-Plogen i Goteborg. Det sistndmnda hade sitt forséljningsomrade i
véstra och sodra Sverige.

Det tillverkande foretaget, J.V. Svensons Motorfabrik, hade under krigsaren
véxt sé kraftigt att det kommit att bli Sveriges storsta privatigda foretag. Under
1919 ombildades det till aktiebolag i samband med att grundaren drog sig
tillbaka fran de dagliga affirerna.’!! Under den snabbt fallande konjunkturen

398 Enligt uppgifter i artikeln “Motorplejning” i den danska tidskriften Maskinkonsulenten
1916, hade det till juli 1915 sélts 24 Avance-motorplogar pad danska marknaden, och Bauer 1988,
s. 19, hade i slutet av 1917 hade 170 Avance-motorplogar sélts pa den tyska marknaden.

399 KSLAA O 9 Svenska Motokulturforeningen. Inkommande handlingar, brev fran Frykberg,
daterade 20/1 och 28/3 1913, samt brev fran J.V. Svensons 16/8 1915, B.A. Hjort 16/4 1918 och
J.V. Svensons 11/10 1921.

310 Timberg 1916.

311 Arkiv Sérmland J.V. Svensons Motorfabrik A 2:1. Aktiebolaget bildades 1 juli 1919 och
Josef Kastengren (som da var J.V. Svensons svdrson) utsags till VD, konsul Albert Blom blev
chef for forsdljningsavdelningen och J.W.H. Julius till chefskonstruktor. Fabriks- &
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fran 1920 fick dock foretaget vidkdnnas en vésentlig minskning i1 forsdljningen
av motorplogar. I hopp om att hélla forséljningen uppe fick man under 1921 ge
ytterligare kassarabatter pd de redan nedsatta priserna pd sina motorplogar.
Motorplogarna som man da slutade producera var synbarligen svarsalda. Storre
lager av sadana stod fortfarande osalda under véaren 1923 och styrelsen
beslutade att de skulle séljas ut for 5.000 kr f6r kullagermodellen och 4.000 for
glidlagermodellen, alltsd endast till cirka en tredjedel av det pris som begirts
1919-20. Vid samma tid minskades antalet anstédllda kontinuerligt och de som
blev kvar tvingades ga med pa 16nesinkningar pa tio procent. Aven foretagets
forséljningsagenter fick stora ekonomiska svérigheter, bl.a. Avance-agenturen i
Uppsala som kom att ga i konkurs i maj 1923.31?

Niér tillverkningen av Avance-motorplogen lades ned 1921 hade den da
totalt tillverkats 1 056 exemplar, enligt vad fabrikor J.V. Svenson sjilv sedan
uppger i sina minnesanteckningar.3'3 Cirka 100-200 av dessa hade tillverkats
under de tva dren efter krigsslutet. Under de atta ar den var i produktion hade
tillverkningen varit omfattande och det skulle dréja nira ett decennium innan
liknande produktionssiffror kunde uppnéas for ndgon annan svensktillverkad
produkt — d& Munktells traktor Typ 22 hk. Den nya tvicylindriga mindre
Avance-motorplogen Typ 2 som togs fram 1921-23 kom déremot inte att fa
nagra markbara forsiljningsframgangar, vilket antyds i Motokulturféreningens
enkit3'* Vigen till omstéillning av produktionen mot nya produkter kom
dérefter att vara mycket ldngre dn for Munktells, vilket framdver kommer att
behandlas i avsnittet "Den nya Avancetraktorn”.

Motorplogen Malcus

Avance-motorplogen hade varit ensam i sitt slag pa den svenska marknaden
fran forsdljningsstarten 1913 fram till 1916 och dérvid hunnit skaffa sig ett gott
grepp om den vixande marknaden, sdrskilt som heller ingen import av
utlindska fabrikat forekom. Flera andra svenska foretag hade efter hand borjat
experimentera med egna konstruktioner, men under denna tid dnnu inte natt

Handelsaktiebolaget AB Avancemotorn hade bildats redan 22 febr. 1919, for att som det sades,
hindra andra personer att snylta pa varumérket Avancemotorn.

312 Arkiv Sérmland J.V. Svensons Motorfabrik A 2.

313 Svenson 1934, s. 110. J.V. Svenson sjilv skriver i sina minnen: “Jag upptog dven
fabrikationen av motorplogar, av den sa kallade bartypen, det var 1912, och som fortgick till
1921. Och under denna tid tillverkades 1.056 stycken av samma modell. Dérefter vidtog
tillverkningen av traktorer, som dragkraft for lantbruksredskapen.”

314 Ett flertal fotografier visande arbetet att ta fram nya motorplogar/traktorer finns bevarade i
konstruktoren Fritz A. Nilssons arkiv (KSLAA, O 13 Fritz Nilssons arkiv).
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fram till ett stadium dir konstruktionerna var sd utvecklade att en egentlig
marknadsforing av dem kunde paborjas.

Den forsta inhemska konkurrenten som introducerades pd marknaden var
motorplogen Malcus. Som tidigare framkommit hade den konstruerats av
samme person som gjort den forsta konstruktionen av motorplogen Avance,
Gustaf Johnson. Motorn som tillverkades av Skéfde Mekaniska Verkstad under
namnet Penta, som var en forgasarmotor avsedd for drift med fotogen, var
konstruerad av civilingenjor Edvard Hubendick, dven han med forflutet hos
J.V. Svensons. Den nya motorplogen borjade konstrueras vid AB Malcus
Holmquist i Halmstad, som var ett redan etablerat mekanisk verkstadsforetag
vars produktion utgjordes av lyftkranar, gjuterimaskiner och filt for tekniska
dndamal. Den egentliga produktionen av motorplogen startade i liten skala
bérjan av 191635 Enligt korrespondensen med Motokulturforeningen
framgick att endast ett exemplar hade slts detta &r och da var, som det hette,
“tillverkningen ej s& stor dnnu, att vi velat géra ndgon reklam for plogen™.3!6
Detta forsta tillverkade exemplar lar for 6vrigt ha sélts till den tidigare nimnde
agronomen Per Widlund pé Nyckelby, som ju dven var den forste som redan
1908 anvénde traktor i praktiskt drift i Sverige.

Dock hade foretagsledningen stora planer for den framtida produktionen:
1917 planerades for en produktion pd cirka hundra motorplogar, de flesta
avsedda for export. I borjan av ar 1918 6verfordes dessutom tillverknings- och
forsédljningsritten pd ett nybildat bolag med namnet AB Svenska Motor-
plogfabriken (SMF) — dven det med sdte i Halmstad. Det fortsatta utveck-
lingsarbetet kom dock att storas och fordrdjas pa olika sitt, bl.a. pa bristen pa
olja. Produktion och forséljning av motorplogen Malcus, eller SMF som den
dven kallades efter Svenska Motorplogfabrikens bildande 1918, kom sa
smaningom igdng.’!” En av agenturerna lar ha innehafts av firman A. Paulsson &
Co, som tidigare importerat Ivel-traktorn, med sodra Sverige som sitt distrikt.

Ar 1918 hade for ovrigt en ny utvecklad modell utkommit, benimnd
Malcus 24 A.F. som var forsedd med en fyrcylindrig motor, treskérig plog och
kunde g4 med hogre hastighet. 20 sddana maskiner kom under véren att
exporteras till Norge, inkdpta av norska staten som hade en formedlande roll

315 Att doma av en katalog frin AB Malcus Holmquist (nr 42) 1916 torde utvecklingen av
motorplogen borjat redan under 1915, eller kanske &nnu tidigare. En senare broschyr fran
foretaget visar 1917 ars modell. Som skiljer sig fran den tidigare i vissa avseenden.

316 KSLAA O 9 Svenska Motokulturfreningen. Inkommande handlingar, brev frin AB Malcus
Holmqvist med avskrift av intyg i bilaga fran H. Persson, Blomstervingen utanfor Halmstad, dér
provpldjning skett under varen 1916. Enligt brev fran ingenjor Karl Berg, daterat 24/1 1917, hade da
endast en motorplog sélts, och da till agronom Per Widlund, Nyckelby géard, Balsta.

317 KSLAA O 9 Svenska Motokulturforeningen. Inkommande handlingar, brev frin AB
Svenska Motorplogfabriken 18/2 och 16/4 1918.
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vid vidareforsiljningen till lantbrukarna. Aven en sexcylindrig modell, Malcus
36 A.F., tillverkades i ett fatal frin och med 1919.3"® Dock hade endast 11
motorplogar funnit kdpare i Sverige i slutet av detta ar. Under 1919 sdldes 14
och aret dérefter 4 under de forsta manaderna. Detta antal tycks stimma rétt vél
med Motokulturféreningens enkét, som uppger att 25 Malcus-plogar fanns pa
svenska gardar 1921.

Vid Maskinprovningarnas serieprovningar 1919 deltog béade den
fyrcylindriga och den sexcylindriga motorplogsmodellen. Malcus-motor-
plogarna fick goda omddmen for motorerna med sin hoga effekt och for
glidskydden pa drivhjulen som gav god framkomlighet. Anméarkningar gavs
dock for att de var svara att manOvrera och pa att utformningen av trans-
missionen hade vissa svagheter. Aven plogarna fick vissa anmérkningar for
dalig héllbarhet.’!° Det finns inga uppgifter om att foretagets produktion av
motorplogar skulle ha fortsatt efter 1919-20. Vid den stora konjunkturned-
gingen nagra ar senare kunde SMF meddela att man Gvergétt till produktion av
bl.a. motordressiner.3?°

Motorplogen June

Motorplogen June var en annan av konkurrenterna pa den under 1910-talet
expansiva marknaden. Denna maskin tillverkades av ett foretag som arbetat
lange med utvecklingen av en egen konstruktionslosning. Jonk&pings
Mekaniska Werkstads AB, som var en etablerad tillverkare bl.a. pumpar,
vinschar och motorer, hade redan 1913 bdrjat utveckla en motorplog, men hade
likt Malcus-motorplogen tvingats till ett flertal omkonstruktioner som for-
drojde en introduktion p4 marknaden. Ar 1916 hade utvecklingsarbetet kommit
sd lingt att provplojningar med den tredje versionen av June-motorplogen
kunde pébdrjas. Enligt foretagsledningen kunde marknadsforingen snart dér-
efter paborjas. Under hosten samma ar bildades, i likhet med motorplogen
Malcus, ett sérskilt bolag for tillverkningen av den nya maskinen. Etableringen
av AB Motorplogen June, som det nya bolaget hette, skedde i Bankeryd, strax
utanfor Jonkoping.*?! T Bankeryd fanns 1dmplig mark for en industri, dessutom
kraftstation, jarnvagsforbindelse etc.

318 Higgstrom e-brev 2015-02-15 och hemsidan
http://motorplogar.webnode.se/tillverkare/malcus/; Espeli 1987, s. 94.

319 SMP 1920 medd. 60, s. 42, 51-52.

320 KSLAA O 9 Svenska Motokulturforeningen. Inkommande handlingar frdin Malcus
Holmquist 1922.

321 Utforlig beskrivning av motorplogen June och tillverkningen i Bankeryd ges i Petersson 2014.
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Bild 5:4. Motorplogen June. Den nyuppforda verkstadshallen i Bankeryd didr montering pagar av
ett tjugotal motorplogar ca 1919-20.

De fabrikslokaler i Bankeryd dir produktionen skulle ske var &nnu inte
fardigstéllda varen 1917. Foretaget hade drabbats av svérigheter att fa tag i
byggnadsmaterial, pd grund av kristidens eskalerande materialbrister. Det
ramaterial som fortfarande var mojligt att kopa hade stigit avsevért i pris. Forst
pa hosten 1917 kunde de nya lokalerna tas i bruk och tillverkningen av delar
till en serie pa 100 motorplogar pabdrjades (bild 5:4).

I likhet med Malcus-motorplogen kom dven Junes introduktion pa
marknaden att drabbas av upprepade forseningar. De praktiska prov som
utforts visade att modifieringsarbetet var tvunget att fortsédtta. Under senhosten
1917 hade man fatt sin femte version av maskinen fardig, men dnnu hade ingen
egentlig serieproduktion kunnat paborjas, d&ven om delar till den var under
tillverkning. Forst aret darpa — under sommaren och hosten 1918 — kunde till
sist marknadsféringen av motorplogen paborjas. Demonstrationsplojningar
kom att foretas pé olika stéllen i landet, medan sjdlva marknadsforingen skottes
av Juneverkens Forséljningskontor pa Birger Jarlsgatan i Stockholm, dér man
dven hade en utstillningshall 3>

322 KSLAA O 9 Svenska Motokulturforeningen. Inkommande handlingar, brev frin
Jonkopings Mekaniska Werkstad 18/10 och 27/11 1916, 10/2, 13/2, 15/5, 30/5 och22/6 1917.

229



Under 1919 saldes cirka 30 motorplogar, och under de forsta manaderna av
1920 lar man ha salt cirka 40. Detta motsédgs dock av att foretaget drabbades av
metallarbetarstrejken vintern 1920 med produktionsstopp som foljd. Hur manga
som verkligen saldes till svenska lantbrukare &r ddrmed osékert — blott 19 June-
motorplogar finns medtagna i Motokulturforeningens enkét 1921-22.323

Trots att forsdljningen kommit igang under 1918 visade det sig att pro-
blemen med motorplogens tillforlitlighet &nnu inte hade kunnat 16sas tillfred-
stillande. Det rapporterades bl.a. om brister i plogarnas funktion och den
avancerade lyftanordningen. I korrespondensen med Gustaf Timberg framkom-
mer att det varit vissa svarigheter for Junes del vid serieprovningen av traktorer
och motorplogar som gjordes av Statens maskinprovningar 1919. Det konsta-
terades att plogarna hade en tendens att ”gé pa ndsan” och darmed inte gora ett
tillfredsstillande arbete. Forutom de tekniska problemen kom foretaget, som
ovan ndmnts, dessutom att drabbas av fOrseningar pd grund av
metallarbetarstrejken 1920, med produktionsstopp som f61jd.324

Aven AB Motorplogen June kom att g med forlust pd grund av den
depressionen som drabbade néringslivet under senare delen av 1920. Foretaget
sag sig darfor tvingat att {4 stdd frin bankerna redan under véren 1921. En kon-
kursforvaltare lyckades med rekonstruktion av foretaget och man fick betal-
ningsanstand fran dem som hade oprioriterade fordringar. Med detta
moratorium lyckade konkurshotet avvérjas och det kunde bildas ett nytt bolag,
AB June-plogen, som 6vertog verksamheten.

AB Juneplogen hade redan under sommaren och hosten 1921 genomfort
provkomingar med en modifierad modell av motorplogen, forsedd med en
fyrcylindrig fotogenmotor av det tyska mirket Oberursel. Det finns dock inga
uppgifter om att forséljningen av denna nya modell blivit framgangsrik, inte
heller finns uppgifter om nér den sista motorplogen tillverkades — troligen skedde
detta kring 1922-23. Juneverkens forsiljningskontor kunde istillet pa varen 1922
meddela att det nya foretaget dessutom upptagit tillverkningen av végviltar,
forsedda med stenkrossar (kallad krossvilten Via).??> Dessa anldggnings-
maskiner var de som dérefter under ménga ar skulle utgéra den huvudsakliga
tillverkningen vid foretaget. I liten skala kom &ven traktorer sedan att tillverkas,

Brev fran AB Motorplogen June 28/8 och 28/11 1917, 9/8 1918 och 3/ 1919. Brev fran
Juneverkens Forsiljningskontor 27/9 1918.

323 KSLAA O 9 Svenska Motokulturféreningen. Inkommande handlingar frén Jénkdpings
Mekaniska Werkstads AB 15/5 1917, 30/5 1917, 22/6 1917, AB Motorplogen June 2/8 1918, 3/5
1919, 15/1 1920.

324 Pyk 1920, s. 10; KSLAA O 9 Svenska Motokulturforeningen. Inkommande handlingar,
brev fran Motorplogen June daterat 15/1 1920.

325 KSLAA O 9 Svenska Motokulturforeningen. Inkommande handlingar frdn Juneverken 30/4
1921, 11/5 1921, 22/8 1921, 24/3 1922
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som var forsedda med den fyrcylindriga fotogenmotorn av tyskt ursprung, men
att doma av fataliga bevarade illustrationer har dessa troligen kommit att
anvéndas som t.ex. dragtraktorer inom industrier och liknande.

Ovriga motorplogar

Forutom de tre storre tillverkare av motorplogar som var verksamma hér i landet
under denna tid, fanns dven ett antal andra fabrikanter i denna bransch. Dessa
kom aldrig sa langt i utvecklingsarbetena med respektive motorplog att nagon
egentlig serietillverkning hann starta. De &r dnda virda att omndmnas for att visa
hur den starka efterfrdgan vid senare delen av 1910-talet drev pa utvecklingen
och hur den snart direfter minskade varvid utvecklingen avstannade.

En motorplog vars serietillverkning var planerad till bérjan av 1917 kallades
Monthand och skulle byggas av AB Monthandfabrikerna, som &vertog en
befintlig fabrik beldgen vid Ligna industriomrade i Stockholm. Finansidr var
Montelius Handelskompani i Stockholm som hade forvérvat ingenjérerna Kahrs
och Harlings uppfinningar rérande motorer och motorplogar. Oskar Kéhr hade
bl.a. konstruerat den s.k. Bergsundsmotorn och Gustaf Harling hade tidigare varit
anstdlld vid J.V. Svensons Motorfabrik i Augustendal dér han “praktiskt
genomforde Avance-plogens konstruktion™; han hade “dfvenledes konstruerat
den s.k. Bolinderplogen”.32® Denna Bolinderplog synes dock aldrig ha kommit
over prototypstadiet. Inte heller Monthandplogen kom &ver detta stadium. En
prototyp som tagits fram och under senhdsten 1917 provades vid Alvsjd, strax
utanfor Stockholm. Redan pa véren 1918 kunde Montelius Handelskompani
dock meddela att fabrikationen skulle dvertas av ett annat konsortium. Nagon
serieproduktion av Monthand-plogen kom darmed inte igéng.

Efter forsoken med Monthand-motorplogen kom Oskar Kéhr att Gverflytta
sin verksamhet till det smélédndska foretaget Nybro Motorplogar, dir han
fortsatte sitt utvecklingsarbete med en motorplog som kallades Tyr. Denna
motorplog kom inte heller att serietillverkas, troligen pa grund av den
nedgorande kritik den fick under serieprovningen 1919, dir slutomdémet 16d:
“Motorplogen limpar sig mindre vl for praktiskt bruk.” 3?7 (Se bild 4:9.) Inte
heller den motorplog som kallades Force nadde till forséljningsstadiet. Den
tillverkades i endast tvd exemplar av Malilla Mekaniska verkstad 1918
respektive Rosenfors bruk 1919.32

326 » A _B. Monthandfabrikerna” 1916. Enligt artikeln utgjordes foretagets stiftare av direktor
Jonn Montelius, grosshandlare Alfred Furumark, advokat Hampus Bodén samt ingenjorerna
Oskar Kéhr och Gustaf Harling; ”Monthandplogen firdig att g& ut i marknaden” 1917; KSLAA O
9 Svenska Motokulturforeningen. Inkommande handlingar, brev frén Oskar Kéhr 13/6 1916.

327 SMP 1920 medd. 60, s. 90.

328 Hellmansson 1994, s. 4.
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Aven det stora och vilkinda AB Bofors i Karlskoga gav sig in i motor-
plogsbranschen under det sena 1910-talet. Efter en tids utvecklingsarbete
provkordes en liten enskérig motorplog av egen konstruktion under hosten
1919, samtidigt som foretaget experimenterade med en storre treskérig
konstruktion. Annu mot hdsten 1920 hade ingen egentlig produktion kommit
igdng d& konstruktion var behéftad med olika tekniska problem.’?* Foretaget
fortsatte dock med utveckling av traktorer.

Tva andra motorplogar som da utvecklats var Kullmo och Eiber, fran
Getinge respektive Halmstad. Dessa motorplogar hade stora konstruktiva
likheter med varandra, men eventuella samband 4r oklara. Aven Kullmo fick
starkt kritiska omddmen vid serieprovningen 1919, bla. f6r motorns
otillforlitlighet och att den “’1dmpar sig icke for praktiskt bruk”. Tillverkningen
kom troligen snart direfter att l1aggas ned. Motorplogen Eiber deltog dock inte i
denna serieprovning. Konstruktoren Nils Eiber, som hade tillverkat sin forsta
prototyp redan 1914, fortsatte emellertid med utvecklingen av sin motorplog.
En sista version av denna lidr ha salts vid Goteborgsutstillningen 1923.
Konstruktéren blev senare vilkind for sin tillverkning av motorcyklar.33°

5.7 De mindre traktorernas intag

Samtidigt som motorplogseran i forsta delen av 1910-talet hade tagit sin borjan
i Sverige, kom den amerikanska marknaden in i en ny fas. Hir borjade
efterfrdgan riktas mer mot mindre traktorer till vidare képargrupper. Aven krav
borjade komma pa mer mangsidig anvindning, &n som var mdjlig tidigare da
de endast var avsedda for endast tung jordbearbetning och som drivkraft vid
stationdra arbeten. Under 1910-talets lopp blev bristen pa arbetskraft kdnnbar
for det amerikanska jordbruket, speciellt frdn 1917 dd USA gétt in i kriget och
dé inkallelserna till militirtjanst 6kade. Under krigséren var industrin i USA
relativt opaverkad av de brister som paverkade den europeiska industrin och
kunde dérfor utveckla sina produkter i hog takt. Den amerikanska marknaden
kom under denna tid att borja efterfraga mindre traktorer som kunde f& en mer
allmén anvindning &n de stora typer som dittills dominerat tillverkningen.
Dérmed kom man éven att vinda sig till nya kopargrupper. I USA kom ett
flertal nya traktortyper att konstrueras, i vissa fall med en radikal fornyelse av
chassikonstruktionerna.*! Detta kunde bla. tydligt &skddliggéras vid en
traktorutstéillning i Kansas 1918 dar det visades 232 traktorer fran 48 till-

329 KSLAA O 9 Svenska Motokulturforeningen. Inkommande handlingar frén Bofors 28/7
1919, 28/8 1919, 16/9 1919, 15/10 1919, 27/10 1919, 17/8 1920.

330 Roth 1994,

331 Se mer om denna utveckling exempelvis i Williams, R., 1987, kap. 3.
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verkare. De flesta av dessa traktorer var avsedda for plogstorlekar for tre-
skdriga plogar, ddrefter fanns dven éatskilliga for tva- och fyrskériga plogar,
medan “pririejdttarna med 10- och 12-skériga plogar forekommo endast i
enstaka exemplar”, enligt en svensk rapportor.33?

Som behandlats i kapitel 2 kom dven efterfragan att 6ka ldnderna i Europa.
Manga av dem var krigférande. Det var inte minst mindre typer som snabbt
kunde sittas in i jordbruket under skiftande forhdllanden — de fOrsta leve-
ranserna av Fordson-traktorn skedde exempelvis till Storbritannien 1917. Aven
efterfragan i Sverige pa mindre traktorer borjade 6ka under krigsaren. Denna
efterfrigan kunde mdtas av International Harvester som i augusti 1915 fick in
en ny mindre traktormodell, omtalad som Mogul 8-16 hkr (kategori C, enligt
indelningen i kapitel 4). Denna traktormodell kom under hostplojningen provas
vid flera gérdar i Skdne och sedan under 1916 att kunna siljas i 16 exemplar.33
Motorn kunde dessutom drivas pd fotogen, ndgot som var en klar fordel da
brénslepriserna, speciellt bensinpriserna, vid denna tid blev allt hogre.

underldttar plojningen da traktorn inte gar med nagot hjul i faran.

332 »Motokulturen i U.S.A.”, 1918, s. 650.

33 KSLAA 09, KSLAA, Svenska Motokulturforeningen. Inkommande handlingar frén
International Harvester: 13/5 1914; 7/3 1916; 5/9 1916. Kopare till Mogul 8/16 hkr traktorer:
1 Godsagare J.A. André, Ringstad, Norrkoping. 2 Grosshandlare Gustaf Andersson, Orebro. 3 Arlofs
gard, Arlov. 4 Bilteberga gard, Vallakra. 5. Lantbrukare O. Ellborg, Hoganés. 6. Fredriksbergs gard,
Fosie. 7. Lantbrukare Trued Johansson, Hogands. 8 Killesjo gard, Ystad. 9 Riksdagsman Joh.
Olofsson, Digernis, Ostersund. 10 Petersborgs gird, Malmé. 11 Pahlsjo gard, Helsingborg.
12 Agronom LH. Skogstrom, Bro gard, Tierp. 13 Stora Markie gard, Helsingborg. 14 Godsigare
Erland Tornqvist, Klinga. 15 Wapn6 gérd, Halmstad. 16 Kapten Hakon Wijk, Stegeborg.
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IH var troligen det foretag som inférde de sjédlvlyftande plogarna i Sverige
tillsammans med importen av Mogul-traktorn (bild 5:5). Den forsta plogen av
den sjélvlyftande modellen som beskrivs var plogmodellen Little Genius av
mirket Parlin & Orendorff, som for Ovrigt kdptes upp av International
Harvester 1919. Denna tekniska innovation kom sedan pa bred front att
introduceras efter krigsaren, samtidigt som de amerikanska hjul- och band-
traktorerna kom att f4 en stor del av marknaden. Denna konstruktion gjorde
dock att vissa fordelar som motorplogarna hade haft framfor traktorerna
hiarmed forsvann. Se 6vrigt om dess konstruktion i kapitel 4.

Ju ldngre kriget varade desto svérare blev det for foretaget att upprétthalla
importen. Fran 1917 hade dessutom USA intrétt i virldskriget och lastfartygen
kunde komma att utsdttas for angrepp av t.ex. ubatar under farden &ver
Atlanten. Redan dessforinnan hade dock fraktpriserna gatt upp avsevért, vilket
framfor allt drabbade inforseln av sjédlvbindare och sjélvavldggare, ndgot som i
slutinden kom att paverka forsiljningspriserna for dessa maskiner. Varen 1918
hade t.ex. foretaget en storre sdndning gods liggande i New York, men sig
”icke nagra utsikter till att dessa kunna framkomma i den nidrmaste fram-
tiden™3*, Detta inverkade naturligtvis menligt pd foretagets affdrer, vilket
gjorde, trots den goda efterfragan, att foretaget endast kunnat silja sammanlagt
49 traktorer under &ren 1916-18.3%

Forst efter krigsslutet ldttade importsituationen for International Harvester
svenska dotterbolag — och naturligtvis for importen frdn USA 1 sin helhet — och
foretaget kunde darfor under 1919 borja métta den efterfragan som byggts upp
under de tidigare aren. De nya marknadsforhallandena gjorde att det etablerade
foretaget IH, som tidigare varit ndstan ensamma om att importera traktorer, nu fick
en betydande konkurrens av andra utlindska mérken. Det som kunde hdmma
forséljningen 1 den nya konkurrenssituationen var att de inte hade nigon ny,
modern traktorkonstruktion att erbjuda kunderna omedelbart efter krigsslutet. Den
dldsta modellen Mogul, med sin encylindriga lagvarviga motor och i 6vrigt av en
relativt primitiv konstruktion, slutade tillverkas och importeras kring 1919, men
dess plats dvertogs av den néstan lika gamla modellen Titan, men forsedd med en
tvacylindrig motor. Titan 10-20 hade bérjat tillverkas i USA 1916 och kom fram
till 1923 att tillverkas 1 Over 78 000 exemplar. Dessa beprovade traktor-
konstruktioner rdknades emellertid som tillforlitliga och med ett verkstadsarbete av
god kvalité. De fortsatte att vara vil representerade pd den svenska marknaden och
hade enligt den nimnda enkéten 297 traktorer i drift 1921.336

34 KSLAA O 9 Svenska Motokulturforeningen. Inkommande handlingar fran International

Harvester: 18/4 1918.
335 Thunstrom 2001a, s. 21, hir hinvisas till Svenska Motokulturforeningens meddelanden.
336 Thunstrom 2001a, tabell s. 38.
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Denna typ av traktorer (kategori C) importerades, forutom av IH, dven av
nagra andra foretag under &ren kring 1920. Dessa kan ses som direkta, men
storleksméssigt mindre, tekniska arvtagare till de tidigare ndmnda prérie-
giganterna. Det var traktorer fran de gamla klassiska amerikanska fabrikaten
Rumely Oil-Pull och Hart-Parr, som togs in av Nordiska Handelskompaniet i
Stockholm respektive A. Paulssons Maskinaffar i Eslov. Efter nedliggningen
av den sistndmnda firman 6vertogs agenturen vid senare delen av 1920-talet av
AB Hollingworth & Co i1 Stockholm. Hart-Parr 12-24 var den sista av denna
generation som importerades och modellen forsvann strax efter att det anrika
foretaget blivit uppkdpt av Oliver-koncernen.

5.7.1  Munktells mindre traktorer

For att mota den inhemska efterfragan pa mindre traktorer under krigsaren kom
Munktells att sldppa ut en modell pd marknaden som skilde sig betydligt fran
den tidigare Typ 30—40 hk. Den nya modellen som introducerades 1916 vigde
4,2 ton, vilket var endast hélften av den tidigare modellen. Den var trots det en
av de tyngsta maskinerna pd marknaden. Traktormodellen har i foregéende
kapitel klassats som prériegigant (kategori B, enligt indelning i kapitel 4), och
detta dr korrekt i det avseende att den fortfarande var byggd enligt detta
utforande med rambalkar och med en lagvarvig motor, och inriktad pa
jordbearbetning och stationér drift. Den horde dock i ett annat avseende till den
nya generationens traktorer som var avsedda for en bredare marknad &n den
tidigare dér endast de storsta godsen var ténkta som kopare. Den nya modellen
som utkom 1916 var forsedd med en tidndkulemotor av Munktells egen
konstruktion pa 18-20 hk, alltsd d4ven den endast hilften sa stor som Typ 30—
40:s. Motorn pa den nya Munktells-traktorn anségs dock snart for svag for att
kunna dra en treskérig plog och traktorn forsags snart darefter med en motor
med nagot storre effekt. Typ 20-24 hk, som den nya kallades, utkom fran 1917
och tillverkades direfter i ett storre antal fram till 1920-talets borjan.33’

Det intresse for lantbrukets mekanisering som uppkommit under krigsiren
gjorde att dven Munktells fick en mangdubblad orderstock. Foretagets
tillverkningskapacitet var dock begransad och den viaxande orderingangen gjorde
att styrelsen gjorde upp planer pa en ytterligt expansiv utbyggnad av traktor-
produktionen.’3® Den nytilltrdidde VD:n Theodor Jeansson fick darfor i uppdrag
av ledningen att se Over hur en Okning av produktionen skulle kunna ske.
Foretagets disponent Gillqvist hade i en PM foreslagit att 100 sma och 10 stora

337 Konstruktionsritningar i Munktellmuseets arkiv, Eskilstuna, p& Typ 18-20 hk dr daterade

fran mars 1916 och framat, ritningar pa Typ 20-24 hk &r daterade frdn november 1916 och framét.
338 Kuuse 1974, se diagram 8, s. 96; Magnusson 1987, s. 62-64; 66—67.
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traktorer skulle framstéllas under 1917, men ledningen i dvrigt var av meningen
att produktionen skulle stiga till hela 300 traktorer under &ret. Detta motte dock
praktiska hinder da det konstaterades att det varken fanns tillverkningskapacitet i
verkstidderna for denna produktion, eller fér bearbetning av alla ingéende delar.
Inte heller fanns utrymme i motorverkstaden for monteringen, som vid sidan av
den Ovriga motortillverkningen da &ven utdkats med marinmotorer. En storre
utbyggnad av verkstdderna beslutades dérfor, bl.a. en ombyggnad av motor- och
smidesverkstaden och uppforande av ett nytt gjuteri.3*

Produktionen av de nya traktorerna upptogs pa allvar under slutet pa 1916
och man kom efter hand upp i en tillverkningskapacitet av cirka 25 traktorer i
manaden. Samtidigt borjade kristidens brist pa rdmaterial att bli allt mer
kinnbar for foretaget. Det gillde koks till gjuteriet, linolja till firg m.m. Aven
de potentiella kunderna drabbades av de tilltagande materialbristerna under
1917-18 och de dérav foljande avsittningsproblemen gjorde att ledningen i
detta lidge overvigde att inte bygga fardigt traktorerna. Men styrelsen ansag att
tillverkningen skulle fortgd, trots stora ranteutgifter och stort lager, ty nér en
gang efterfragan péd traktorer aterigen borjar, sd hade den fabrik storsta
utsikterna att kunna sélja och erhalla goda priser, som hade varan férdig, detta
géllde sévél inlandet som exporten”. Sa snart tillférseln av bridnsle hade
kommit igdng ansag styrelsen att atminstone den inhemska forséljningen skulle
bli god dd man beaktade de “utomordentliga svarigheter, som foreligga for
jordbruket att anskaffa savil dragare som folk for jordens bearbetning” 34

Trots svarigheterna pd det praktiska planet, 6kade fOretagets omséttning i
16pande priser under krigsaren som en foljd av den stora inflationen. Rénta-
biliteten och utdelningarna pa aktierna var goda och aktiekapitalet hojdes genom
en nyemission. Aktiemajoriteten dvergick till ett nybildat konsortium. Ledningen
fick da sitt séte i Stockholm och for fabriken i Eskilstuna utségs en platschef.3*!

Under 1917 sdldes 57 traktorer av Munktells, trots att flera “reflektanter’3+?
under sensommaren och hdsten borjade dra sig ur affarerna pa grund av bristen
pa bl.a. oljor. Foretagsledningen ridknade &ven med att denna oljebrist dven
skulle gora att den inhemska forsdljningen praktiskt taget skulle sté stilla under
1918. Aven lidget pa exportmarknaderna hade ytterligare forsdmrats: “Den
berdknade forséljningen pa Ryssland vore ocksa for ndrvarande afbruten pa
grund af i detta land rddande forhallanden”, som det hette i ett styrelse-
protokoll. Ocksé affirerna med Tyskland och Osterrike-Ungern ansigs vara
svara att genomfora pa grund av ogynnsamma valutaforhallanden.

339 Arkiv Sérmland Munktells A2:4, § 14, 13/11 1916.

340 Arkiv Sérmland Munktells A 2:4, § 19, 23/11 1917.

341 Hedell 1994, s. 15.

342 Uttrycket reflektant anvinds hir i betydelsen “presumtiv kdpare”.
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I borjan av 1918 kom ramaterialbristen, frimst bristen pé oljor, att bli sa
kdnnbar att inskridnkningar i produktionen till sist fick goras. Jirn och annan
metall hade man dock tidigare kopt in och av detta syntes ingen omedelbar
brist. Trots bristen pa drivmedel forblev den inhemska efterfragan fortfarande
hog under aret. Inte heller inskrdankningarna i produktionen avspeglade sig i
den inhemska forséljningen som 1918 steg till totalt 85 traktorer.*3

Aven for Munktells kom nedgingen 1920 att innebéira borjan av stora
omstéllningar, pd samma sitt som for de svenska tillverkarna av motorplogar. Fran
att ha haft en hog efterfrigan kom de gamla modellerna snart att anses oséljbara,
och lagret av osalda traktorer kom dérfor att véxa snabbt. Se mer om detta nedan
under rubriken “Exemplet Munktells Mekaniska Verkstad” (se s. 263).

5.7.2 Tidaholmstraktorn

Tidaholms bruk var en redan etablerad lastbilstillverkare som under de sista
krigséren dven kom att forsoka vinna insteg i traktorbranschen. Ritningar till en
traktor togs fram under 1917 och samtidigt som freden kom under hosten 1918
kunde man provkora ett forserieexemplar. Traktorn (kategori D, enligt
indelningen i kapitel 4) hade minga nya speciella konstruktionslosningar, sérskilt
avseende drivhjulens utformning med slirskydd som kunde fallas in vid fird pa
hardgjorda ytor. Den var dven forsedd med en fyrcylindrig relativt hogvarvig
fotogenmotor som var néra slakt med foretagets lastbilsmotorer. (Se bild 4:15.)
Efter stora forseningar borjade Tidaholms Bruk 1919 marknadsfora sin nya
maskin och efter att ha tecknat en order med den stora grosshandelsfirman
Kullberg & Co i1 Katrineholm, startade verkstaden produktionen av 20 trak-
torer.>* Det visade sig emellertid snart att traktorerna hade ett flertal kvalitets-
brister och dirfor var tvungna att genomga flera storre reparationer — garanti-
reparationer eller motsvarande — dér tillverkaren i stor utstrickning fick st for
kostnaderna. Aven motorn ansigs av koparna vara for svag, dtminstone for en
fyrskérig plog, och den byttes i nagra fall mot en 40 hk motor. Likasa framkom
att en axel i vixellddan var felaktigt dimensionerad, vilket orsakade flera
haverier. Aven Tidaholms bruk drabbades av de starkt forsimrade konjunk-
turerna och 1923 tvingades man skriva ett nytt avtal mellan Kullberg & Co dér
bruket forband sig att aterkdpa de levererade, men osalda traktorerna. De
traktorer som atertogs — oklart hur ménga — hamnade i ett lager pd fabriks-
omrédet och de delar som gick att anvénda till biltillverkningen monterades av.

3 Arkiv Sérmland Munktells D 11b:1.
34 Tidaholms museums arkiv. Handlingar angdende traktortillverkningen.
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Resten skrotades efter hand. Foretaget kunde dock fortsdtta med sin lastbils-
produktion.’*

5.8  Traktorepidemins ar och Fordson-erans bdrjan

Aren efter viirldskrigets slut kom att innebéra stora forindringar pa4 marknaden.
Krigsaren hade inte minskat jordbrukarnas vilja till inkép av maskiner till
lantbruket. Investeringarna hade dkat minga ganger om. Uppsala ldn kan tas
som ett exempel. I ldnet hade antalet 6kat fran 8 traktorer 1914 till hela 138
fem ér senare. Detta hade skett trots att utbudet pa den svenska marknaden pa
traktorer och motorplogar egentligen inte kunnat mota den hausse i efterfrdgan
som rddde under denna tid.

Under 1919 6ppnades ater handelsvdgarna for importen av traktorer. Den
hiammades till nagon del av de fortsatt hoga fraktpriserna fran USA, men de
nya amerikanska konstruktionerna och de i dvrigt modesta priserna tycks ha
tilltalat de svenska lantbrukarna och importmaskinerna erdvrade dérfor snart en
stor marknadsandel. Strax efter krigsslutet kom det in manga nya, tidigare helt
okdnda traktormérken framst fran USA. Bland dem fanns bade nya avancerade
kon-struktioner och sddana som var av sdmre utférande. De sistndmnda fick
efter en tid svart att hdvda sig pa den svenska marknaden.

Den uppddmda efterfragan som hade skapats under krigsaren kunde stillas
frimst genom import. Det var nu bade gamla etablerade foretag savél som
nybildade, eller med bakgrund i biltillverkning, som gav sig in i traktor-
branschen under denna tid. Gemensamt for de flesta av dessa nykomlingar pa
den svenska marknaden var den paverkan i konstruktionshidnseende som
bilindustrin hade gett, frimst kdnnetecknade av flercylindriga motorer med
hogre wvarvtal (traktorer 1 kategori D, enligt kapitel 4), som néstan
undantagsldst var fyrcylindriga. Hir kan &dven paverkan fran bilindustrin ses pa
utformning av transmission, styrning etc. Aven flera av de importerande fore-
tagen hade sin bakgrund i just bilbranschen. Tillstromningen av de importerade
fabrikaten oOkade dramatiskt under 1919-20. Fran 1918, di endast tva
importerade traktormodeller fanns pd svenska marknaden, 6kade antalet raskt
och redan aret diarpa kom det in hela 17 utlindska, vissa dock endast i ett fatal
exemplar. Andra utlindska fabrikat kom snart att f4 en omfattande spridning i
landet. Av hjultraktorerna var det framfor allt Fordson som snabbt antals-

345 Carlén 2006, s. 34-39; Tidaholms museums arkiv dir handlingar visar att tvd traktorer
bestilldes av godsdgaren Jan Kockum som brukade de stora egendomarna Lindholmen och
Jordberga i Skéne. En traktor saldes dven till Nygard och Taxinge-Nésby i Sormland och en till
Wallstands gard, Rosersberg i Uppland. Det finns dven uppgifter om att en traktor 1922
levererades till Ale-Skovde hirads vigstyrelse — troligen for att dra stenkross eller liknande — och
sé en osdker uppgift pé att det funnits en traktor pa Torups gérd i Skéne.
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missigt kom att dominera marknaden. Av Svenska Motokulturféreningens
enkit, som har behandlats 1 Till Herrar Motorplogdgare, var 305 traktorer av
detta mirke 1 drift pa de svenska gardarna redan 1921. Till denna siffra kan
sannolikt ldggas ett antal traktorer som anvédndes inom andra omréden sdsom
dragtraktorer inom industrin och inom vigbyggnadsomradet.

Foérutom Fordsons och bandtraktorn Cletracs framgangsrika introduktioner
pa svenska marknaden, gjorde dven ett antal andra foretag sina forsok att silja
importerande traktorer. De flesta av dem kom dock endast upp i betydligt
blygsammare forséljningssiffror 4n de ovan ndmnda. Enligt Svenska Moto-
kulturforeningens enkidt fanns 258 traktorer av dessa Ovriga importerade
traktorer pa svenska girdar. En form av smygintroduktion av denna traktortyp
hade 1916 gjorts av den amerikanska traktorn Cyclone fran Allwork,
importerad av AB Motorplog i Malmo och hir kallad Kraft, men som troligen
pa grund av importsvérigheterna inte kom att f4& nadgon mérkbar forséljnings-
framgéing hér i landet. Négra av de amerikanska modellerna som silde bra var
IH som kunde lansera sin nya modell Junior 8-16. Denna modell hade hadmtat
motortypen och delar av konstruktionen fran foretagets lastbilstillverkning. Ett
annat av de storre ovriga fabrikaten var det amerikanska Lauson, importerad av
den stora etablerade grossistfirman Kullberg & Co, som under 1919 och 1920
enligt enkiten sélts i 34 exemplar.?* Ovriga amerikanska fabrikat var
Emerson-Brantingham, Frick, Gray, Huber och Wisconsin. P4 marknaden
introducerades dven den finska Kullervo, dven den paverkad av amerikanska
bilkonstruktioner, och den tyska Hansa-Lloyd, som var ett foretag som

34 Se tabell i Thunstrom 2001a, s. 38; Pyk 1920, s. 10. Enligt Kullberg & Co:s annons i
Svenskt Land 1920, nr 19-20, hade dock 44 Lauson silts: Okna siteri, Valla; St. Djuld,
Katrineholm; Godsédgare Fritz Jonsson, Fittja gard, Fittja; godsdgare Fritiof Hansson, Stafsund,
Stockholm 2; Godsédgare J.V. Frisk, Bergaholm, Sodertilje; Godsédgare B. Schenstrom, Valla
Gard, Bjorkvik; Godsédgare Carl Gustafsson, Fagelsta, Ronninge; Ing. John A. Valler, Rangeltorps
Egendom, Vara; Beatebergs Gard, RG; Axel Larsson, Figelo, Valla; Sollentunaholms Gard,
Rotebro; Agronom O.J. A:son Arpe, Amnd, Veckholm; Ing. Hj. Kallenberg, Bérby, Brunna;
Godsiigare A.H. Larsson, St. Gillberga, Brinninge; Greve C.G. Spens, Hoja, Orsundsbro;
Godsédgare Alfred Hallstrom, Springsta, Kérrbo; St. Hastnds Egendom, Visby; Agronom Eric
Lindfors, Lofsta Egendom, Gotlands Karby; Tvéangsarbetaranstalten, Svartsjo; Grosshandlare
C.A. Govenius, Tvetabergs Gard, Tvetaberg; Hatunaholms Gérd, Bro; Godsdgare Gustaf E.
Reuter, Branninge Gard, Saltskog; Sodra Freberga Gard, Motala; Grosshandlare Josef Carlsson,
Orebro; Mellersta Sveriges Sockerfabriks AB, Lidkdping (Gamlegirdens Egendom, Tun);
Agronom P.A. Svensson, Glomsta, Huddinge; Agronom A. Andersson, Tustrups Egendom,
Jéderon; Agronom Henning Wingérdh, Thoresta, Bro; Sorby gard, Ringstorp; Godsdgare C.G.
L:son Pyk, Kylebergs Siteri, Svanshals; Lojtnant Ragnar Brattén, Bonderud, Olme; Godsigare
Sven Hedman, Medhamra, Vadstena; Kammarjunkare P.A. Lund, Satends, Tun; Agronom Ludvig
Brinck, Arna Gard, Uppsala; Oversteldjtnant Albert Janse, Elfviks Gérd, Lidingd; Rensta Gard,
Rok; Friherre G. Hermelin, Ulfasa, Motala; Charlottenbergs Géard, Motala; Ingenjoér N. R:son
Kleen, Valinge, Stigtomta; Godsédgare Fr. A:son Ahrén, Elfeboda, Rok.
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tillverkade lastbilar. Ett annat lastbilstillverkande foretag som forsokte, men
misslyckades, gora en inbrytning péd traktormarknaden var som ovan ndmnts
det svenska Tidaholms bruk.

5.8.1 Fordson och dess konkurrenter

Det foretag som i storsta utstrdckning kom att pdverka marknaden under
mellankrigstiden var Ford. Ford hade ju tidigt borjat med utvecklingen av en
traktor vid sidan av arbetet med T-Forden. Den nya traktorn som utkom 1917
hade i borjan kommit att sdndas &ver till Storbritannien som ett led i den
amerikanska krigshjdlpen. Fordson-traktorn skulle hjédlpa till att oka
livsmedelsproduktionen i landet, och dirfoér gjordes en Gverenskommelse
med Ministry of Munitions om tillverkning av dessa traktorer pa Irland.
6 000 traktorer bestilldes av staten men flertalet av dessa var Ford tvungen
att tillverka vi sin fabrik i USA 1917-18, innan produktionen vid den
irldindska fabriken kunde starta. Fordson-traktorn var den som kom att
dominera de flesta europeiska marknaderna under lang tid — dels som en
forebild for bade teknik och produktion och dels som en foljd dirav for sitt
laga pris. Efter kriget 1919 kom tillverkningen i Dearborn i Michigan snart
upp 1 en arsproduktion pa 100 000 traktorer. I USA gick forséljningen
mycket bra och man hade endast efter nagra ar fatt en marknadsandel pa
cirka 50 procent, som sedan skulle dka ytterligare.

Den amerikanska Fordson-traktorn kom dven att dominera de flesta euro-
peiska marknader under lang tid. I Skandinavien etablerade Ford Motor Com-
pany samma ar ett dotterbolag i K6penhamn bl.a. for sammansittning av bade
bilar och traktorer. I Danmark séldes under eftersommaren 1919 cirka 600
traktorer och i Sverige hade enligt importdren i oktober ndra hundratalet sélts,
trots att det endast var cirka tvd ménader sedan den forsta lasten inkom till
landet.*” Ford hade #nnu inte startat nigot eget dotterbolag i Sverige, utan
importen skottes av foretaget Amerikanska Motorimporten i Malmé. Ar 1920
levererades till den svenska marknaden 169 Fordson-traktorer.3*® Fram till
1921 hade drygt 300 traktorer salts till lantbrukare pd den svenska marknaden.
Det gjorde ddrmed Fordson till det storsta traktormérket i landet, med undantag

347 KSLAA O 9 Svenska Motokulturforeningen, inkommande handlingar frin Amerikanska

Motorimporten 21/10 1919; Pyk 1920, s. 10. Enligt Svenska Motokulturforeningen hade dock
endast 82 sélts under hela 1919, men det ar trots denna skillnad dndé en hog forséljningssiffra.

348 Troligen hade Amerikanska Motorimporten generalagentstatus, men det ir inte helt klarlagt
om &ven andra foretag silde Fordson-traktorn under véaren 1920; Gibbard 2009, s. 13-14.
Troligen hade den davarande generalagenten Amerikanska Motorimporten i Malmo dven tagit in
ett antal traktorer direkt fran USA.
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av motorplogen Avance som sélts i cirka 500 exemplar under krigsaren och
sannolikt i ytterligare ndgot hundratal exemplar tiden dérefter.

Aven hir i Sverige bidrog det ldga priset pd Fordson-traktorn till de snabba
framgangarna, nagot som tidigare redogjorts for i avsnittet "Det amerikanska
priskriget pa traktorer”. Katalogpriset for denna traktor lag pa 8.300 kr under
haussen i borjan av 1920, vilket kan jaimforas med 16.000 kr f6r en Munktells Typ
20-24 vid samma tid (maj 1920). Dérefter, under den ldgkonjunktur som foljde,
pressade Ford ned priset till mycket 1ga nivder under nigra &r.>* Aven i Sverige
kom detta priskrig att fa aterverkningar. Prissdnkningen bidrog till att Fordsons
forsdljning kom att 6ka dramatiskt hér i landet frén 1922. Aret dessforinnan hade
det endast silts 46 traktorer, medan det pafoljande ar dkade till 262. Aven &ren
ddrefter 0kade forséljningen: 1923 — 519, 1924 — 896 och 1925 — 927 exemplar.3*°
Det ar dock sannolikt att en stor del av dessa traktorer inte anvéndes i jordbruket.
En del kom troligen att anvéindas som dragtraktorer inom industrin och andra kom
att tjina som basmaskiner, bestdende av motorer och transmission, som bl.a. kan
ha kopts av de foretag som borjat tillverka vigmaskiner.

Den snabba framgéngen fér Fordson aren kring 1920, gjorde att flera andra
tillverkare bade 1 USA och i Europa, forsokte folja samma tekniska koncept
med motor och transmission sammansatta som en sjilvbdrande enhet (kategori
F) och med ett minimum av delar. I detta stadium kan man séga att utveck-
lingen kommit in i spridningsfasen med sin hogre grad av standardisering och
dér konkurrenterna lért sig hur traktorn bist ska vara konstruerad och till-
verkad. Trots flera konstruktionsméssiga likheter hade de amerikanska kon-
kurrenterna dock inte formagan att folja Fords processinnovation med
masstillverkning. S& t.ex. borjade Fords stora konkurrent pa bilmarknaden,
General Motors, tillverka en traktor som kallades Samson, men dér pro-
duktionen lades ned efter nigra &r pd grund av délig 16nsamhet. En annan
konkurrent var Twin-City som kom att overleva i USA och som sedermera
kom att ingd i Minneapolis-Moline-koncernen. Aven det anrika amerikanska
foretaget Case, som var ként for hogkvalitativa produkter, anammade Fordsons
ramldsa konstruktion, men deras traktor hade motorn placerad pé tvéiren. Dessa
tre amerikanska foretag sdlde via sina svenska importorer ett mindre antal
traktorer aren kring 1920. Av europeiska tillverkare av traktorer av Fordson-
typen kan engelska Austin och italienska Fiat ndimnas — dven de sélde sina
traktorer i Sverige, om 4n inte s framgangsrikt.

Hogkonjunkturen under och ett par ar efter varldskrigets slut forbyttes raskt
i dess motsats. Denna lagkonjunktur med sitt starka prisfall kom att drabba

3% Williams, R., 1987, s. 53, redogor for denna utveckling I USA.
350 Gibbard 2009, s. 17. Statistiken bygger pd killor fran Ford Motor Companys svenska
dotterbolag.
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traktortillverkarna i bdde Europa och USA mycket hart. Fran topparet 1920 da
over 200 000 traktorer séldes i USA, dalade forsdljningen till endast 70 000
aret dérefter — alltsa till endast en tredjedel. Detta medforde att manga
amerikanska tillverkare fick ldgga ned sin produktion. Fran 1921 da over 180
foretag varit verksamma inom denna bransch kom antalet att minska till cirka
60 ar 1924.3! Denna konjunkturnedgang drabbade naturligtvis dven traktor-
importorerna. Ménga foretag som borjat ta in traktorer till Sverige aren kring
1920 forsvann under denna tid fran marknaden. Ett av tecknen pa detta &r att de
begérde sitt uttrdde ur Svenska Motokulturforeningen pd grund av att de
upphort med sin verksamhet — &tminstone med importen av traktorer. Ett
exempel pa detta var AB Automobilcentralen i Stockholm, som importerat
Fiat-traktorerna, som begirde sitt uttriide ur foreningen 1923. Aven flera av de
gamla etablerade importérerna drabbades av starkt minskad forséljning.
Minskningen &r inte mojlig att generellt faststélla, men det r uppenbart att
situationen relativt snabbt utvecklades ogynnsamt dven for dem. International
Harvester som brukade anordna sirskilda traktorskotarkurser, konstaterade
under sommaren 1923 att ldget var sddant att de inte ldngre hade mojlighet att
tillhandahaélla traktorer och montérer vid sddana kurser: ”For tillféllet sélja vi ¢j
s& ménga traktorer, och naturligtvis hava vi d4& mindre med folk, och dr vart
lager av traktorer ganska litet ...”.3%2

5.8.2 Marknadsforing i en konkurrenssituation

Det pressade orderldget 1923 och négra ytterligare ar pa 1920-talet star i kon-
trast mot det som ratt 1919, da efterfragan pa marknaden hade gett tillverkarna
mojligheter att géra snabba och vinstgivande affarer. Detta gjorde att forutom
de viletablerade foretagen, lockades dven vissa oseriosa foretag till denna
bransch. Ett exempel pa detta atergavs under rubriken ”Amerikas forndmsta
motorplog” i tidskriften Svenskt Land 1919. Dér ondgjorde sig en insidndare
Oover en annons med denna rubrik. I annonsen framgick att denna traktor
“invintas med forsta ldgenhet. For att pa ett fullt opartiskt sétt fa den avprovad
efter svenska forhdllanden wtldnas den gratis till en praktisk och erfaren
jordbrukare for anvidndning i varplojningen. Tillskriv ensamforséljaren for
Sverige etc.” Insédndaren beskrev att han skrivit till det annonserande foretaget
for att f4 veta mer om gratislanet av traktor, men fick d4 veta att det var otaliga
villkor som skulle uppfyllas. Lanet var salunda inte gratis, om man inte ville
kopa traktorn efter provperioden. Maskinexperten Sven Alwerud ansag i sitt
svar till insdndaren att man borde vénda sig till nagon av de seridsa firmorna

331 Williams, R., 1987, figur s. 68.
352 KSLAA O 9 Svenska Motokulturforeningen. Inkommande handlingar fran TH 20/8 1923.
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istéllet for att acceptera foretagets erbjudande.’> Bl.a. var det sikerligen detta
som var en av de bidragande orsakerna till att han senare skrev under 1919 i
tidskriften Landtmannen, dar han dven medarbetade:

Snart nog torde den utlindska motorplogindustrin kasta sig 6ver den svenska
marknaden pa allvar. Det géller da for véara lantmén att vid val av motorplog ga till
viga med viss forsiktighet och icke lita allt for mycket dupera sig av de ldga
priser, som en del av de amerikanska s.k. billighetsmaskinerna komma att
utbjudas till. De in- och utlindska fabrikanter, vars maskiner sedan flera &r
tillbaka har varit i bruk hos oss, har givetvis haft tillfille att anpassa sina
konstruktioner efter vart lands i méangt och mycket sdregna jordméns- och
terringforhdllanden. — Harmed vill jag for ingen del pésta, att alla gjort detta och
dragit nytta av de erhéllna ldrdomarna.

En annan mycket betdnklig sak &r, att mer &n en av de s.k. kristids-
grosshandlarna, lockade av de laga priser, till vilka amerikanska maskiner f.n.
offereras, kastat sig pa import av motorplogar [hér i betydelsen traktorer]. Sa snart
drigligare fraktforhallanden intrdda, kommer antagligen en brokig provkollektion
av dylika maskiner att utbjudas. Den sakkunskap med vilka dylika “affirsmén”
vélja fabrikat, fullstindigt frimmande som de dro pd detta omrade, kommer
otvivelaktigt att kosta vara lantmén bittra erfarenheter. De ledande solida ameri-
kanska traktortillverkarna végra givetvis att distribuera sina maskiner genom
dylika mellanhinder och f6ljden blir, att dessa senare med eller mot sin vilja
hénvisas till ink6p av okédnda och oprovade fabrikat, som kanske dnnu befinna sig
pé experimentstadiet. Har en dylik amator lyckats krangla ut 10—12 maskiner och
placerat dem med god vinst, sa dr det e otroligt, att han sedan finner ett
formanligare arbetsfalt for sitt geni och kapital. Och skulle han vilja fortsétta, s&
kan den kalamiteten intriffa, att vederborande fabrikant funnit sig foranldten att
dndra verksamhetsfdlt. 1 vilket fall som hélst, blir resultatet detsamma. De
lattrogna svenska lantmén, som lockade av ett till synes billigt pris och en hal
tunga, inkOpt dylika maskiner, st utan mojlighet att erhdlla ens det allra
nodvéndigaste av reservdelar och fa dyrt betala bade fabrikantens experiment-
kostnader och amatdrens affarsvinst”.

Saken kommer i ett helt annat ldge, nér de storre, vélkénda lantbruksmaskin-
firmorna ta hand om importen. De ha storre forutséttningar att vilja ett 1ampligt
fabrikat och kunna hjélpa koparna med fackkunniga montdrer vid intraffade
missdden.3>*

Det var inte bara med sadana s.k. gratislan som den 6kande konkurrensen tog
sig uttryck. Det mest synliga inslaget var bl.a. en vésentlig 6kning av antalet
annonser 1 lantbruksfackpressen och ett dkat antal forséljningsbroschyrer som
gavs ut av de séljande foretagen. Dessa broschyrer kunde ofta vara mycket

353 Amerikas fornimsta motorplog” 1919, s. 136.
354 Alwerud 1919, s. 159.
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pakostade flersidiga trycksaker med ett flertal illustrationer, vissa hade till och
med flerfargstryck, vilket “sdrskilt uppskattas av lantbrukare”, som Gosta
Sjoqvist uttryckte det i sin skrift.3

5.8.3 Reservdelspriserna

Ett annat dmne som blev allt mer aktuellt efter den stora forsiljningsdkningen
1919-20 var de stigande underhdlls- och servicekostnaderna. Dessa kostnads-
poster kunde bli betydande for den enskilde traktordgaren och priserna pa
reservdelar var foremal for flera insédndare i lantbrukstidskrifternas spalter och
tidvis ett hett debattdimne. Det hade dven inkommit flertal brev till Svenska
Motokulturforeningen som tagit upp frdgan pd sina mdéten. Foreningen hade
dven gjort en undersokning i fragan och d& kunnat visa att vissa foretag,
sarskilt de som wvar importorer, hade tagit ut mycket hoga priser for
reservdelarna, och i vissa fall t.o.m. férsvarat for traktordgarna att kdpa sddana.
I den undersokning som presenterats vid ett foredrag pa Lantbruksveckan 1920
kunde konstateras att ”’kostnaderna for reservdelar var i vissa fall sa oerhorda,
att motorplojningens hela ekonomi dventyrades”. Efter denna undersokning
verkar prish6jningarna att ha blivit méittligare, eftersom den mest omfattande
kritiken kom att avta.3

5.8.4 De officiella provningarna

Under hela krigstiden hade det inte varit mdjligt att anordna ndgot allmént
svenskt lantbruksmoéte. Det sista fore kriget var det som gick av stapeln i
Orebro 1911 och sedan dess hade utvecklingen av traktorer och motorplogar
varit synnerligen snabb. Varken utstdllningar eller officiella provningar hade
under denna tid kunnat végleda de presumtiva kdparna genom den dkande
maskinmarknaden.

Efter Orebro-métet fortsatte Svenska Motokulturforeningen sitt arbete med
att fa till stdnd fler statsunderstddda provningar av  motordrivna
jordbearbetningsredskap. Aven Statens Maskin- och Redskapsprovnings-
anstalters styrelse stodde detta och begérde darfor 8.000 kr av Lantbruksstyrelsen
for att fortsitta arbetet med sddana serieprovningar. Trots flera forsok under
krigsaren lyckades det inte for dem att fa till stind ndgon mer omfattande
provningsverksamhet. Importsvérigheterna, men kanske framfor allt tillgdngen

355 Thunstrom 2011a, s. 12-20. Hir ges en presentation av Kungl. Skogs- och Lantbruks-

akademiens maskinbroschyrsamlingar som innehaller flera prov pa broschyrmaterial fran tiden
strax efter forsta vérldskrigets slut.
356 Pyk 1920; Pyk 1921, s. 163.
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pa drivmedel, oljor etc., gjorde att Statens maskinprovningar gang efter annan
tvingades skjuta upp genomfbrandet, trots att det ansdgs angeliget.>>’
”Motorplogarna [dven bade i betydelsen traktorer och egentliga motorplogar] dro
for nirvarande de obestridligt viktigaste lantbruksmaskinerna”, menade styrelsen
1917, som for ovrigt ocksa ansdg att motokulturens 6kade betydelse under de
senaste aren bl.a. hade skapat béttre betingelser for hostsddesodlingen — troligen
menade man att tack vare traktorerna fick en snabbare och bittre
jordbearbetning.*®

Trots att det inte gick att anordna nagon serieprovning under krigstiden,
kom sérskilda provningar av traktorer och motorplogar att kunna genomforas i
mindre skala. Detta skedde bl.a. med den svensktillverkade motorplogen
Malcus och négra amerikanska traktorer, &ven om den enda provning som
kunde publiceras i meddelandeserien, var 1916-17 av den amerikanska
traktorn Cyclone, som ovan ndmnts. Denna traktor provades pd Alnarp
tillsammans med den nya sjélvlyftande plogtypen och enligt slutomdomet
ansags den ha fungerat vél. Denna provning &r intressant pa flera sétt. Forutom
att det innebar introduktionen av en flercylindrig hogvarvig motor i
traktorsammanhang, och att den provades tillsammans med en sjéilvlyftande
plog, var provningen &dven utféord som en jamforelse mellan hést- och
traktorplojning. Provpldjningen gjordes till enahanda djup” pa en stubbéker
och ett rotfruktsfilt, dir det gjordes en jamforelse med histplojning pa
bredvidliggande akrar. Resultaten blev att det tog langre tid att pléja med
histar, eftersom faltet var uppblott vid regn, men den héstplojda arealen blev
anda stor — ungefar 88 procent av motorplogens. Det uppgavs att det gick at
mycket tid for tillsyn av motorplogen, men under den effektiva tiden som den
arbetade, hade den dock cirka tre ginger sd stor avverkning som vid
héstplojning, men endast cirka dubbelt s stor om man réknade med
avverkningen per timme total arbetstid. Stor tidsforlust gick &t da motorplogen
gick ned i den pldjda faran beroende pi ytjordens fuktighet. Aven ett flertal
ovriga stoppar skedde, trots att traktorn skottes av anmélarens montorer.>%

Den planerade serieprovningen som skulle ha startat redan i september
1917, tvingades man diremot skjuta upp till 1919. Den blev dock till sist
mycket omfattande, eftersom hela 17 tillverkare och importorer ville delta med
sina traktorer och motorplogar. Provningarna startade pa Ultuna med
hostplojning och fortgick sedan under varbruket f6ljande &r. Dérefter fraktades
maskinerna till Alnarp for plojning pa vallar och stubbédkrar, for att till sist

357 Jansson & Thunstrom 2012, s. 124-125, dir hénvisas bl.a. till protokoll och skrivelser i
SMP:s arkiv fran 1913 och framat.

358 RA SMP B 1:3 21/11 1916; A 1:1 26/2 1917.

3% SMP 1918 medd. 53. VI, Sérskild provning av motorplog”.
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dven provas under bogsering av skordemaskiner etc. Styrelsen ansag att
allménhetens intresse for provningarna skulle bli s& stort att man t.o.m.
planerade en sirskild visningsdag vid Sdbyholm utanfér Landskrona.*®
Startfiltet var dock avsevirt mer homogent #n det hade varit i Orebro atta &r
tidigare. Det innehdll endast maskiner med forbranningsmotorer — inga linspel,
kultivatorer eller frismaskiner var ldngre aktuella i den nya marknads-
situationen. Till skillnad frén proven 1911 var det inte minga av de deltagande
ekipagen som brdt helt under provningarna.

Serieprovningarna 1919 kom inte att direkt gynna de svenska tillverkarnas
konstruktioner, utan snarare motsatsen. Som framkommit ovan fick motor-
plogarna Kullmo och Tyr omddémet “ldmpar sig mindre vl for praktiskt bruk”,
och Tidaholms traktor fick omdomet “motorplogen limnade ett mindre gott
arbete”.3%! Inte heller de importerade maskinerna klarade sig utan anméirkningar
vid dessa provningar. Vid liknande serieprovningar i Danmark utforda av Statens
Redskapsutvalg kom dven denna provningsanstalt till slutsatser som paminde om
de svenska, dér provningsndmnden uttalade sig kritiskt mot flera konstruktioner.
Den stora svenska serieprovningen fick dock aldrig i1 praktiken ndgot genomslag
pa marknadens utbud. Den efterfoljande hastiga ldgkonjunkturen kom att spela
in. Av de deltagande maskinerna var det ett par ar efter provningen 1919 endast
Fordson som fortfarande tillverkades och importerades.

5.8.5 Den nya svenska traktortypen

Munktells Typ 22 hk

Redan innan den stora omvéalvningen pa traktormarknaden hade tagit sin borjan
— och innan Fordsons forsdljningssiffror borjade stiga — hade ledningen pé
Munktells 1 Eskilstuna kommit att intressera sig for de nya konstruktioner som
utvecklats i USA under krigsaren. Att den tekniska utvecklingen av traktorerna
varit snabb under de senaste aren kdnde man till inom den svenska industrin.
Munktells lag darfor snart i1 startgroparna for att ta del av de nya kunskaperna.
Redan i januari 1919 beslutades att ingenjorerna Gunnar Bergstrdém och C.O.
Lindkvist skulle aka pé en studieresa till Amerika. Styrelsen insdg nod-
vandigheten av att bolaget f6ljde med den snabba utvecklingen som skett under

30 RA SMP A 1:1 26/2 1917. Att ndgon sérskild visningsdag kom till sténd framgar dock inte
av SMP 1920 medd. 60.

361 SMP 1920 medd. 60, Statens Maskin- och redskapsprovningars “Serieprovning af
motorplogar”, se dven sammandragen i artiklarna “Resultat fran svenska motorplogsprovningar” i
Landtmannen 1920, och ”Provningsanstalternas serieprovningar av motorplogar” i Svenskt Land
1920.
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krigséren, och att det bést kunde goras genom att sinda dem till Amerika.
Bergstrom och Lindkvist reste frdn Sverige 1 mars for att studera moderna
konstruktioner av traktorer, vigmaskiner och verktygsmaskiner. De fick dven
uppgiften att dir engagera lampliga konstruktdrer som medhjilpare, nigot som
de dock inte lyckades med. Nagon tid senare reste dven tva andra ingenjorer till
USA och studerade dér “systematisk drift”, ndgot som antyder att ocksd ny
produktionsteknik skulle hamtas frén andra sidan Atlanten.3%

For Munktells hade det redan i borjan av 1920 uppstatt svarigheter att sélja
foretagets befintliga traktormodeller. Orsaken var, menade de ledande i
foretaget, att det skett en stor 6kning av efterfrigan pd de mindre, ldttare och
snabbare amerikanska traktorerna, som under det senaste aret importerats och
vilkas pris lag avsevirt under det egna fOretagets. I diskussionerna om
konkurrenterna ndmns dven att man betraktade “Ford” som en idealmaskin for
vérbruket, “ehuru den inte ar s lamplig for hostbruket”. Troligen ansdg nigra
ledamoter 1 foretagsstyrelsen att Fordson var for ldtt eller for svag for att kunna
utfora plojningsarbeten utan att hindras av besvérligare forhallanden. 1 de
diskussioner, diar den nya Fordson-traktorn nimndes, var foretagets avdel-
ningskontorschefer i princip eniga. De foreslog att &ven Munktells skulle borja
tillverka en liknande latt och snabb traktor — en med motor pa 25 hk som kunde
dra en tvaskirig plog och vars pris borde ligga kring 10.000 kr. Aven réolje-
motorn ifragasattes, trots att den var billig i drift, dd forgasarmotorer kunde
startas “6gonblickligen”.363

I november 1920 tog styrelsen upp en utredning av ingenjor Gunnar
Bergstrom dér han foreslog ett uppldgg med ett antal motortraktorer av en helt
ny typ som man da borjat skissa pa, kallad 18/22 hkr, senare betecknad Typ 22
hk, for tillverkning under pafdljande ar. Styrelsen diskuterade om man skulle
lagga upp en tillverkning av ett tiotal traktorer i nigon form av forserie,
”alldenstund de tvenne traktorer med vilka provplojningar f.n. pagick inte
ansags vara ett tillrickligt antal for att bilda sig ett omdéme om huruvida
traktorn uppfyllde de krav som stélldes pa en modern traktor”. Man hade redan
strax efter métet med avdelningscheferna i februari 1920 fram till styrelsemétet
i november, hunnit tillverka och pabdrja provkdrningen av ett par prototyp-
exemplar av den nya traktormodellen.?** Det var starten for den typ som skulle

392 Arkiv Sérmland Munktells A 2:5 24/1 1919, § 5,'s. 229; A 2:5 3/9 1919, § 26b, s. 13; A 2:5
26/5 1920, s. 13 (ingenjorerna Backstrom och Falk).

363 Arkiv Sérmland Munktells A 4:1 6/2 1920, § 7. Protokoll frén sammantride mellan
avdelningscheferna, disp. Gillgvist (ordf.), disp. Kreij, Magnusson, Sundstrom m.fl.

364 Arkiv Sérmland Munktells A 2:5 25/11 1920, § 14, s. 114. Gunnar Bergstroms utredning
som skulle ligga som bilaga IV till protokollet har dock inte kunnat aterfinnas. Konstruktions-
ritningar till Typ 22 hk fran april 1920 och framét — de flesta frén véren 1921 — ar bevarade i
Munktellmuseets arkiv.
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komma att bli vad man skulle kunna kalla for den normerande for svenskt
traktortillverkning under de kommande 30 4ren: En traktor med tvacylindrig
taindkulemotor ddr motor och transmission var sammanbyggda och av
sjdlvbarande konstruktion (kategori G, enligt indelningen i kapitel 4). Det var
en traktor som i sin form var klart paverkad av Fordson, men med den svenska
tdndkulemotorn som drivkalla. (Se bild 4:19.)

Inte heller Munktells i Eskilstuna klarade sig genom 1920-talskrisen utan
omfattande problem. Som tidigare framgatt hade under denna tid de svenska
tillverkarna av motorplogar och traktorer tvingats till drastiska atgérder. Flera
foretag hade lagts ned, ombildats eller 6vergétt till annan produktion som inte
var riktad mot jordbruket. Munktells nya traktor Typ 22 hk hann precis
introduceras under hdsten 1921, innan svarigheterna for foretaget blev
akuta.’®> Avsittningsproblemen forvirrades manad efter ménad och foretaget
gick 1 likvidation 1 juni 1922. Munktells kom dock snart att rekonstrueras och
under en period av denna fas tillverkade foretaget traktorer enligt avtal med
Nydqvist & Holm i Trollhdttan fran hosten 1923.3% Dessa traktorer hade
salts fram 1 september aret direfter, och efter det att ett nytt avtal slutits varen
1924 tillverkades ytterligare 50 traktorer. Dessa kunde fullbordas av
”Munktellsbolaget”, som hade lyckats éaterta tillverkningsréitten. De nya
bestéllningar som boérjade komma in till det rekonstruerade bolaget, gillde
sarskilt vigmaskiner och traktorer for export. Under vintern och sommaren
1925 kunde dirfor ett par nya produktionsupplidgg goras, som huvudsakligen
gillde viighyvlar och vigviltar. Aven pé exportfronten bdrjade det ljusna och
man beddmde situationen som “livlig” och att den troligen inte snart skulle
mattas av. Detta gav naturligtvis gott hopp om fortsatt beldggning av
verkstdderna i1 Eskilstuna. Foretaget kunde exempelvis sédnda en traktor och
en motorvalt till Australien for demonstrationer 1924, medan andra
exportsatsningar gjordes i Argentina.3¢

365 KSLAA O 9 Svenska Motokulturforeningen. Inkommande handlingar fran Munktells 15/9
1921. Ett exemplar hann dock delta i en traktorskotarkurs pa Ultuna, anordnad av
Motokulturforeningen, innan foretaget gick i likvidation.

366 Magnusson 1987, s. 7077, redogor mer detaljerat for utvecklingen i foretaget under denna
period.

367 Arkiv Sérmland Munktells A 1:3 4/9 1924, § 7-§ 9; 5/2 1925, § 4 och § 6; 25/3 1925, § 5;
31/7 1925, § 2.

248



Bild 5:6. Avance traktorn fran 1924 liknade i sin uppbyggnad huvudsakligen Munktells Typ 22,
med sin sjélvbarande konstruktion och tvacylindriga tindkulemotor.

Vissa forhoppningar knéts i borjan av 1920-talet dven till export till den nya
Sovjetstaten, som Sovjetunionen dad ofta kallades i handlingarna. Béde
Munktells och J.V. Svensons hade dé& kontakter med den nya statens
representanter om provning av sina maskiner i Moskva. Den sovjetiska
regimen satsade stort pa traktorisering och lat darfor under 1922 testa atskilliga
traktorer, frimst amerikanska mirken, men alltsd &ven nagra svenska. Det
svenska engagemanget i Sovjetunionen kom dock inte att ge nigra resultat,
utan de ryska myndigheterna gjorde istdllet Gverenskommelser med bl.a.
Fordson och International Harvester om tillverkning av deras respektive
modeller. Grunden till de kommande forséljningsframgangarna for Munktells
lag dock i de bastraktorer, som utgjordes av Typ 22 hk och senare Typ 30 hk,
och som kunde byggas in t.ex. i anliggningsmaskinerna. Mer om forséljningen
av de olika modellerna nedan i "Exemplet Munktells” (se s. 263).

Nya Avance-traktorn

F6r den andra stora svenska tillverkaren J.V. Svensons Motorfabrik i Nacka,
kom utvecklingen av en ny traktortyp att bli langre 4n for Munktells. Nacka-
foretaget hade hallit fast vid produktionen av sin gamla, under 1910-talet sa
framgéngsrika motorplog dnda till 1921. De hade da dvergatt till att konstruera
maskiner som kunde byggas antingen som motorplogar, eller efter traktor-
systemets princip med en bogserad plog. En typ som é&ven visades pé
Goteborgsutstéllningen sommaren 1923 kan bendmnas “den felande ldnken”
mellan de tidigare motorplogarna och den nya traktorn — en tvéacylindrig
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maskin med ramkonstruktion. Denna hade dock visat sig vara for dyr att
tillverka for att med fordel kunna konkurrera med andra fabrikat, varfor vi
gétt 1 forfattning om att konstruera en traktor efter helt andra principer”. Redan
aret dessforinnan hade dock J.V. Svensons borjat arbeta pa en ny tvacylindrig
modell av helt annan konstruktion dn den som man hade tillverkat tidigare.
Under 1923 hade en ny chefskonstruktor anstillts som kom att arbeta vidare pa
nykonstruktionen. Den nye chefskonstruktoren var ingenjor Fritz Nilsson som
kommit fran Bofors efter att detta foretag slutat med sina forsék med
motorplogar/traktorer.368

Arbetsritningar framstilldes under vintern 1924 och en forsta prototyp var
fardig for prov under den kommande sommaren. Den nya traktor som presente-
rades var i sin uppbyggnad snarlik Munktells nya modell Typ 22. Avance-
traktorn provkordes i september 1924 och kom under hosten att anvidndas i
plojningsarbeten hos tre lantbrukare i Stockholmstrakten och ndgra i Skéne.
Efter en positiv utvirdering av proven tog foretaget beslutet om tillverkning av
20 exemplar. For att bygga upp en produktionskedja tog man ett banklan pa
120.000 kr. Under varen 1925 var den forsta serien pa 20 traktorer klar for
leverans (bild 5:6).

Dock var inte problemen slut for foretaget, dd det i december 1924 efter ett
utslag i domstol tvingades att betala ett skadestand for kontraktsbrott till
forsiljningsagenten AB B.A. Hjort & Co pa hela 118.000 kr. Arendet hade haft
sin upprinnelse redan 1919 d& J.V. Svensons Motorfabrik sagt upp avtalet,
troligen i samband med aktiebolagsbildandet. Detta skadestand gjorde att det
redan ekonomiskt tringda foretaget inte kunde fortsétta sin verksamhet. Istillet
gick bolaget pa en extra aktiedgarstimma i februari 1925 i likvidation. Ett nytt
bolag bildades raskt, kallat AB Avancemotor, som i1 mars/april 1925 kunde
overta J.V. Svensons Motorfabriks samtliga tillgdngar och fortsétta produktion
och forsiljning av den nya traktorn. 3%° Tillverkningen kom dérefter att ske i en
relativt begrdnsad omfattning. Till och med 1927 hade cirka 300 traktorer
tillverkats, 1928 séldes 251 Avance-traktorer och aret direfter sdldes 203.370

3% Arkiv Sérmland J.V. Svensons Motorfabrik A 2:1, styrelseprotokoll 1921-23. Mer om Fritz
Nilsson och utvecklingen av motorplogar/traktorer under denna period i Thunstrém 1999, s. 17-20.

369 Arkiv Sérmland J.V. Svensons Motorfabrik A 2, Styrelsens protokoll; KSLAA O 9 Svenska
Motokulturforeningen. Inkommande handlingar fran AB J.V. Svensons Motorfabrik 13/12 1923,
8/2 1924.

370 Arkiv Sérmland J.V. Svensons Motorfabrik A 2, Styrelsens protokoll; Higgstrom, e-brev
2014-12-15, som hénvisar till foretagets rakenskapsbocker (1928-29) i Centrum for Nérings-
livshistorias arkiv.
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5.9 Bandtraktorerna — produktion, marknad och
forsaljning

Under den stora “traktorepidemins” ar 1919-20 kom &ven de forsta bandtrak-
torerna, dd gemenligen kallade krypkedjetraktorerna, att borja importeras till
Sverige. Bandtraktorerna och deras speciella konstruktion hade varit kénda i
landet under manga ar, men ingen sadan traktor hade tagits in. Det var sarskilt
Holts bandtraktor (troligen Typ 60 eller 75) som redan i borjan av 1910-talet
hade demonstrerats pa flera platser i Europa. Svenska Motokulturféreningens
sekreterare Gustaf Timberg besag bl.a. en demonstration 1 Belgien dér fore-
tagets europaagent anordnat en utstillning och fOretog demonstrations-
korningar. Timberg blev imponerad oOver bandtraktorns framkomlighet i
terrdng och dess ldga marktryck, men visade en viss tveksamhet &ver band-
aggregatets héllbarhet 1 lingden, da det bestod av manga rorliga delar som
snabbt kunde forslitas ndr jord smuts tringde in.3"!

Det kom dock att drdja dnda till 1919 innan den forsta bandtraktorn, en
Cletrac, kunde importeras. Det var av en modell som hade beteckningen H
(eller 12-20) som borjat tillverkas i USA 1916. Denna foljdes av modell W,
som kom att produceras dnda till 1932 i ca 17 000 exemplar. AB Liberty
Trading Company i Stockholm som hade generalagenturen for detta mérke var
framgangsrika vid introduktionen av dessa bandtraktorer. Enligt Svenska
Motokulturforeningens enkit fanns i det svenska lantbruket 175 bandtraktorer
av detta fabrikat i drift. Forutom att anvéndas i jordbruket kunde de i vissa fall
anvindas dven i skogsbruket. Det var frimst skogsbolag eller bruksegendomar
med stora skogsinnehav, som med bandtraktorernas hjélp fick méjligheter att
under vintertid transportera storre miangder timmer lings basvégar. 1 djupare
sno eller svér skogsterring ansdgs dessa maskiner inte vara lampliga. 372

Andra amerikanska fabrikat som borjade importeras 1919 var dven Bates
Steel Mule. Hértill kom dven enstaka exemplar av Holt Caterpillar. Till landet
kom efter hand &ven ett litet antal tyska bandtraktorer av fabrikaten Dino,
Orion och Podeus och WD. Eventuellt kan dessa tyska maskiner ha importerats
som surplusmaterial, di de kan ha ansetts ha militir anvindning, vilket
forbjods i Versaillesfordraget.

37! Timberg 1913; Pyk 1920; SMP 1923 medd. 93.
372 Se mer om denna anvindning i Thunstrém 2003, s. 32ff.
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5.9.1 De svenska bandtraktorerna Limo och Styr

De utldndska bandtraktorerna hade under aren 1919-20 vunnit stort insteg pa
marknaden och 1921 hade de kommit upp i en marknadsandel pa cirka 11
procent, enligt de berdkningar som kan goras utifrin Svenska Motokultur-
foreningens enkit. Sdkerligen inspirerade av dessa forséljningsframgingar —
sarskilt Cletracs — borjade tva svenska foretag tillverka sina egna bandtraktorer.
En av forgrundspersonerna for introduktionen av bandtraktorn i landet var
industrimannen Hugo Lagercrantz, dgare till Wirsbo bruk och styrelseordférande
i AB Lindholmen-Motala (Motala Verkstads Nya AB) 1910-20. Senare skulle
han dven komma att bli ordférande i Munktells och Bolinder-Munktells styrelser.
Han hade l4tit prova en Cletrac pa sin egendom i Virsbo 1919 och dérvid kunnat
konstatera att denna bandtraktortyp borde introduceras i det svenska lantbruket.3”3
Lagercrantz hade rekommenderat detta foretag att satsa pd tillverkningen av en
svenskbyggd version av Cletrac. 1 januari 1920 upprittade Lindholmen-Motala
ett kontrakt med Wirsbo bruk angdende marknadsforing av en bandtraktor som
de skulle tillverka. Denna var en variant av den som tillverkades av The
Cleveland Tractor Company. Foretaget hade planer pa en omfattande tillverkning
och bestillde 100 Weidely-motorer fran USA 1920. Samtidigt koptes diverse
dgmnen for tillverkning av de 100 traktorerna. Forséljningen av dessa maskiner
kom dock att g mycket langsamt och drog ut dtminstone dnda till 1928.37# Till
skillnad frdn de amerikanska bandtraktorerna kom Limo att pébodrja sin
forsiljning 1 ett mycket ogynnsamt konjunkturldge, vilket naturligtvis paverkade
produktions- och forsdljningstakten. I lantbrukspressen var Limo i stort sett
ensam annonsdr av alla traktortillverkare under 1922-23 och det péagick i
lantbrukspressen dnda fram till 1927. Aven konkurrenten Styr, tillverkad av
Landskrona Nya Mekaniska Verkstad, hade en amerikansk forebild som
framkommit i tidigare kapitel. For denna bandtraktor finns inga sékra uppgifter
pa hur linge produktionen pégick, men troligen inte ldngre &n till 1923, men
killorna ndmner totalt cirka 20 tillverkade.’”>

373 Pyk 1920, s. 46-47.

374 Raborn 1997; Higgstrom, e-brev 2014-10-24, hinvisar till foretagets bokforingsbocker i
Vadstena Landsarkiv. 1 dessa framgar bl.a. den érliga forsdljningen, returer etc. Ingen maskin
exporterades under denna tid, forutom en som skénktes som nddhjélp till Sovjetunionen 1922.
Dock lidr man ha fatt en storre order frdn Sovjet under 1921, men som av allt att déma inte ledde
till ndgon forsdljning, se Raborn 1997. Se dven Boo 1922, s. 290.

35 Landsverk i Landskrona 1992, s. 49; KSLAA O 9 Svenska Motokulturforeningen.
Inkommande handlingar fran Landskrona Nya Mekaniska Verkstads AB 31/3 1923 nidmns
levererade Styr bandtraktorer till ”gérdar, dar vara maskiner varit i bruk langre eller kortare tid:
Uranienborgs kungsgard, Hven; Heldesborgs Gods, Landskrona; Abygéarden, Klippan; Vrams
Gunnarstorp, Gunnarstorp, Rosereds gard, Agnesberg samt godsédgare Hjort-Anderséns gods,
Floda station, dar dock var traktor varit i bruk en kortare tid”.
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De bada tillverkarna av de svenska bandtraktorerna var storre foretag och
bandtraktorerna utgjorde dirfor endast en liten del av foretagens hela produkt-
program. De hade dérfor mdjligheter att vid den bristande orderingéngen pa
dessa maskiner ldgga om produktionen till forman for andra mer efterfragade
produkter. Aven de utlindska tillverkarna t.ex. Cletrac, Bates Steel Mule och
Holt Caterpillar, forsvann frén den svenska marknaden ndgra &r in pa 1920-
talet. Forst mot slutet av decenniet gjorde Caterpillar (d& efter samman-
slagningen av Holt och Best), genom sin svenska generalagent Graham
Brothers, en storre satsning pé att lansera sina mindre modeller Ten, Twenty
och Thirty for lantbruksdndamal. De var vid denna tid ensamma inom detta
segment av marknaden, men senare under 1930-talet kom dven IH att paborja
forséljning av bandtraktorer hir i landet. I Sverige hade bandtraktorerna haft
sin storsta andel med upp till 10 procent av marknaden under det tidiga 1920-
talet, men nddde dérefter aldrig ater upp till denna andel.

5.10 Lantbruksmotet 1923 — slutet pa den gamla eran
och bérjan pa den nya

P& grund av krigsdren var det ett langt uppehdll for de allminna svenska
lantbruksmétena — det senaste hade ju hallits i Orebro 1911. Sommaren 1923
kom till sist ett nytt stort lantbruksméte att arrangeras. Det var den stora
Goteborgsutstillningen, som skedde till 300-drsminnet av stadens grundande.
Denna utstéllning kom &ven att innefatta det 22:a allménna svenska lantbruks-
motet. Trots den avslagna konjunkturen for jordbruket vid denna tid, sag
uppenbarligen tillverkarna och importérerna av lantbruksmaskiner en chans att
manifestera sig och na ut med sina nya produkter till en storre publik. Ocksa for
traktortillverkarna var detta det forsta tillfdllet till generalmonstring efter
krigsaren.

Efter Munktells rekonstruktion 1922 hade foretaget forsiktigt paborjat
marknadsforingen av sin nya traktor Typ 22 hk. Vid utstéllningen i Goteborg
fick man ett bra tillfdlle att visa sin nya traktor, som kom att vicka uppseende
med sin nya konstruktionsldsning. Det var den forsta svenska traktor som
konstruerats enligt de d& modernaste principerna. Den inhemske konkurrenten
J.V. Svensons Motorfabrik deltog dédremot inte i lantbruksmoétets utstédllning.
Istdllet kom en nyutvecklad traktorliknande konstruktion att visas i den
sdrskilda maskinhall som tillhérde jubileumsutstillningen. Konstruktionen som
dir presenterades var inte av den modell som senare skulle komma att
serietillverkas, utan kan egentligen betecknas som en konceptmodell. Av de
ovriga svenska konstruktionerna visades de bada bandtraktorerna Limo och
Styr. Endast ett par modeller av de svenska motorplogarna stilldes ut. Junes
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motorplog deltog i en version forsedd med den tidigare ndimnda fyrcylindriga
tyska fotogenmotorn, och i en annan version som fér betecknas som en experi-
mentmodell, forsedd med en Asea-elmotor (se bild 2:3). Dérutdver deltog ett
exemplar av Eibers motorplog, som da var visentligt omkonstruerad. Motor-
plogen Malcus uteblev ddremot fran utstéllningen.

Foérutom den nya Munktells-modellen var det naturligtvis Fordson som fick
stor uppmarksamhet (kategori G, resp. kategori F). Den amerikanske konkur-
renten International Harvester visade sin gamla modell Titan och den nyare
International Junior 8-16 (kategori C, resp. kategori D). Detta dr sékerligen den
sista gangen dessa traktorer visades upp pd en utstillning och de tva
huvudtyperna, eller kategorierna, kom ddrefter i princip att utgd frdn den
svenska marknaden. Det dr darfor méarkligt att inte IH passade pa att visa upp
sina helt nya modeller International typ 10-20 och 15-30 (kategori H), som da
var helt nylanserade i USA. Den engelska Austin (kategori F), som pdminde
starkt om Fordson, stélldes didremot ut av den stora lantbruksgrossistfirman
Soderberg & Haak. Den enda tyska maskinen som deltog pa lantbruksmotet
var en bandtraktor fran foretaget Podeus i Wismar.

De nya redskapen som var speciellt konstruerade for traktordrift, var dven
viktiga att presentera for publiken vid lantbruksmétet. Forutom flera nya
plogmodeller kunde man rapportera om t.ex. kultivatorer for traktordrift, ndgot
som for ovrigt visades flera exempel pd i Fordsons utstdllning.>® Dessa
anpassade redskap Okade naturligtvis traktorernas anvéndbarhet i hog grad.
Foérutom jordbearbetningsredskap boérjade man i USA dven konstruera t.ex.
slattermaskiner for traktordrift. Naturligtvis fortsatte dock manga traktoridgare
under lang tid ddrefter att anvinda ombyggda histredskap for traktordrift,
nagot som man borjat med redan under det tidiga 1910-talet.

I Goteborg 1923 var sista gangen som motorplogarna upptridde infor en
storre publik och dven sista gangen som en eldriven plog visades. Detta tillfdlle
var dven svanesangen for IH:s gamla trotjénare Titan. Det nya representerades av
Fordson med sina tillhérande sérskilda traktorredskap, och Goteborgsmotet blev
den forsta chansen for den nya Munktells-traktorn Typ 22 att visas infor ett stort
antal dskadare. Den blev belonad med métets guldmedalj for sin konstruktion.

376 Alwerud 1923a [sign. S.J.A.], s. 563-564; Alwerud 1923b, s. 389-390, nr 16, s. 413-414,
nr 17,s. 478, nr 19.
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5.11 Aterhdmtningens tid 1926-30

Trots de ekonomiska svarigheterna for det svenska lantbruket under stora delar
av 1920-talet hade traktorernas antal 6kat, &ven om takten var 1dngsam. Frén
Motokulturforeningens enkits knappt 1 800 traktorer 1921-22 hade antalet,
trots lagkonjunktur och fabrikanternas utslagning, 6kat till cirka 3 000 ar 1926.
Efter detta kom antalet traktorer att oka ytterligare till cirka 4 500 &r 1930.377
Aven antalet modeller pa den svenska marknaden kom att langsamt ka igen
fran bottenaret 1926, dven om det da var fran mycket 14g niva.

5.11.1 Traktorimporten

Fordson hade under den tidigare perioden — alltsd under 1920-talets forsta halft
— haft en mycket dominerande stéllning pa marknaden, och férutom IH wvarit
det enda traktormirke som dd importerats. Under senare delen av decenniet
borjade Fordson dock att mdta en allt mer hardnande konkurrens fran andra
amerikanska fabrikat, frimst i USA men dven pd de europeiska marknaderna.
Flera av konkurrenterna hade traktorer som pa manga sétt var dverligsna
Fordson, bade tekniskt och kvalitetsméssigt, men hade ett hogre inkopspris.
Den traktor som i frimsta rummet, atminstone hér i Sverige, borjade ta upp
konkurrensen med Fordson var IH:s modeller, som beroende pa vilken
aterforsédljare de séaldes genom, gick kom att gd under namnen McCormick
eller Deering. Under 1920-talet synes de dock i annonserna saluféras under
namnet International. Det var modellerna 15-30 och 10-20 (kategori H), som
introducerades pd den amerikanska marknaden redan 1921 respektive 1923.
Det var pa dessa modeller som det senare allmént forekommande kraftuttaget
introducerades i1 Sverige. Det var speciellt modell 10-20 som kom att visa goda
forsdljningssiffror hdr 1 landet. Enligt statistik frdn Jordbrukets
Utredningsinstitut (JUI) saldes 1929 hela 188 av denna modell till svenska
lantbruket, aret dédrefter 1 170 ex. Den storre 15-30 salde 1929 daremot endast i
9 exemplar och aret dérefter i endast 3. Den nyintroducerade hogbyggda
Farmall (kategori I) sdldes 1929 i 12 exemplar och 19301 13 ex. Sammantaget
gor detta att det i slutet av 1920-talet séldes fler av IH:s modeller dn det gjorde
av Fordsons traktor.

Nér marknaden aterhdmtat sig efter lagkonjunkturen vid decenniets borjan
hade de stora, etablerade tillverkarna lyckats dverleva, bdde i USA och i
Sverige. I USA hade de stora koncernerna dven tagit 6ver flera av de mindre
foretag vars traktormodeller hade goda tekniska konstruktioner, men trots det
inte klarat att 6verleva 1 konkurrensen. Ett bra exempel pa detta dr det mindre

377 Thunstrém 2001a, figur 1, s. 29, se dven figur 5:6 i detta kapitel.
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Bild 5:7. Case C var av sjilvbarande Fordson-typ, men med hogre kvalitet pa verkstadsarbetet.
Traktorn borjade tillverkas i USA 1929-30 kom é&ven att f& goda forséljningssiffror i Sverige,
sarskilt efter Kullberg & Co. dvertagande av generalagenturen.

foretaget Wallis, som hade utvecklat en liten men tekniskt avancerad modell
12/20 (kategori H). Detta foretag koptes av den USA-Kanadensiska koncernen
Massey-Harris, som dédrefter borjade fa stora forsiljningsframgangar med den.
Denna traktormodell, som for dvrigt 4ven den var forsedd med bl.a. kraftuttag,
importeras till Sverige i slutet av decenniet. Den sdldes frdn 1929 av Slo6rs
Redskaps- och Maskinaffar i Stockholm under namnet Wallis och Massey-
Harris, men aret darefter 4ven av Kullberg & Co i Katrineholm, men di under
namnet Johnston Harvester.3’® Enligt importstatistik frén Jordbrukets
utredningsinstitut (JUI) infordes 1929 och 1930, 13 respektive 15 Massey-
Harris 12/20 och 5 Johnston Harvester 12/20 ar 1930.7

Andra moderna traktorer som borjade importeras fran USA vid 1920-talets
slut var Case, modell C (bild 5:7) och L (kategori F). De togs forst in av den
mindre importéren Maskinaffdren Champion i Stockholm, men agenturen gick
endast efter ndgra ar over till det stora Kullberg & Co, som da slutat som
importorer av Johnston Harvester. Case hade redan tidigt pa 1920-talet tagits in
till Sverige 1 ett mindre antal av ett foretag som huvudsakligen arbetade med
forsdljning av bilar, men fick med Kullbergs en importér med stdrre resurser

378 Thunstrom 2008c¢, s. 20-21. Massey-Harris 12/20 sdldes dven under en dvergingstid dven
under namnet Wallis — ett foretag som Massey-Harris kopt upp 1928.

37 KSLAA Maskinbroschyrsamlingarna, Nils Berglunds klippsamling. Handlingar stimplade
Jordbrukets utredningsinstitut, andra avdelningen, och med rubriken ”Till jordbruket inkdpta
traktorer aren 1929-1949 fordelade med hénsyn till mérken och typer”.
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inriktade pa lantbruksmarknaden. Ett annat exempel dr det gamla amerikanska
mirket Hart-Parr som representerades av A. Paulssons Maskinaffir i Eslov
fram till att verksamheten vid maskinaffiren lades ned ca 1926-27.
Generalagenturen dvertogs da av en annat gammalt vilrenommerat foretag, AB
Hollingworth, som fortsatte med importen dven sedan det amerikanska
foretaget kopts upp av Oliver-koncernen. Man hade da fatt Gverta ndgra dldre
modeller, som var pa vidg ut ur sortimentet (t.ex. Oliver Hart-Parr 20-24, ur
kategori C) — men dven nagra for tiden mycket moderna modeller pa
produktpro-grammet (Oliver Hart-Parr 18-28 och 28-44, ur kategori H). Enligt
JUI importerades 5 Oliver Hart-Parr 12-24 1929 och 10 st 1930; 14 st Oliver
Hart-Parr 18-28 1930 och 1 st av modellen 28-44.3% Dessa exempel visar att
de stora, etablerade lantbruksmaskingrossisterna allt mer bdrjat dominera
importmarknaden for traktorer, medan de mindre importforetagen dragit sig
tillbaka. De visar dven att tillverkarna vid denna tid helt hade gétt ifrdn de
huvudtyper av traktorer som tidigare funnits p4 marknaden, och att importen
nu helt dominerades av konstruktioner som da framkommit under det senaste
decenniet (kategorierna F, H och I).

5.11.2 Svenska exportsatsningar

For de svenska tillverkare som Overlevt 1920-talets forsta hélft, var efterfragan
pa hemmamarknaden fortfarande liten inom lantbruket. Aven i andra europé-
iska lander var efterfrigan svag inom denna sektor, ddremot borjade
konjunkturen ta fart i andra vérldsdelar som t.ex. Australien, Sydamerika och
s0dra Afrika. Redan vid 1920-talets borjan hade t.ex. motorplogstillverkarna
June och Bofors forsokt silja sina maskiner i Sydamerika, men med foga
framgang da man fick tivla i hird konkurrens med méinga andra tillverkare
fran Europa och USA. Aven under senare delen av decenniet kom de svenska
foretagen Munktells och Avance att ha en hard inbordes tdvlan péa flera
exportmarknader, da de ju var tdmligen lika till sin konstruktion och da de
dérmed konkurrerade om samma kundkategorier. P4 grund av sin konstruktion
och storlek horde de till de dyraste pd marknaden. Trots det var det svart att f4
tillracklig 16nsamhet vid exportforsidljningen, vilket bl.a. tog sig uttryck i
klagomal fran Avancemotors sida om att Munktells salde sina traktorer for
billigt pd den spanska marknaden.

Trots priskonkurrensen pa exportmarknaderna var det exportaffirerna som
stod for merparten av forsdljningsokningen under 1920-talets senare del.

38 KSLAA Maskinbroschyrsamlingarna, Nils Berglunds klippsamling. Statistik fran JUI 1950,
staimplad “Hemlig” rérande “till jordbruket inkopta traktorer aren 1929-1949 férdelade med
hénsyn till mérken och typer”.

257



Munktells argentinske agent Pruden hade vid flera olika tillfdllen inkommit
med storre order, t.ex. 1926 d& man fick en enskild bestéllning pd hela 50
traktorer. Ménga av Munktells traktorer var dirmed redan silda vid uppligg-
ningen av produktionen. Den stora exportokningen framgér dven av figur 5:1,
5:4 och 5:5 i ”Exemplet Munktells” nedan (se s. 263, 265).3%" Munktells
ledning anade att det fanns potential for ytterligare satsningar pad den
sydamerikanska marknaden, da de fétt 6nskemél fran Pruden att marknadsfora
motorstarkare traktorer som dér efterfragades. For att tillfredsstdlla detta
borjade foretaget 1927 utveckla en ny, starkare traktormotor for denna
marknad. Den nya traktorn sades inte bli sérskilt mycket dyrare att producera
an den tidigare Typ 22, men den skulle till skillnad frdn denna kunde dra en
fyrskérig plog i lattare jordar och dessutom vara stark nog att orka dra de
storsta troskverken pd marknaden. Kort efter det att foretaget beslutat sig for att
ta fram en fOrsokstraktor, utlyste dessutom argentinska staten en tdvling for
traktorer. Munktells beslutade sig delta med bdde den mindre Typ 22 och den
nya, stérre som sedan kom att betecknas Typ 30.38? Konkurrenten Avance kom
dock aldrig upp i dessa tillverknings- och forsiljningsvolymer. Aven om
foretaget kom att exportera traktorer till ett knappt tjugotal ldnder var det aldrig
1 ndgot storre antal.

5.11.3 Strukturrationaliseringar pa den svenska marknaden

Trots en Okning av forsdljningen efter rekonstruktionen 1925 hade AB
Avancemotor i Nacka inte lyckats fi ndgon storre volym pd sin forsédljning.
Endast cirka 300 traktorer hade totalt levererats 1927 och nagra storre mangder
kom inte heller direfter att tillverkas.’®® For Avancemotor, som hade silt
relativt fa av sina stora och dyra traktorer till jordbruket, kom istéllet den
starkare marknaden for anldggningsmaskiner att fa stor betydelse for foretagets
overlevnad, da en storre del av tillverkningen kom att baseras pa motorer och
vaxellador for montering i sddana maskiner. Néra 50 av dessa levererades aren
1925-31 till de tyngre vighyvlar som byggdes av AB Abjorn Andersson i
Svedala och dirtill kom de végviltar som tillverkades av June-verken i
Bankeryd att forses med sidana.38

381 Arkiv Sérmland Munktells A 1:3, 10/9 1928; 5/2 1929, § 59; 4/4 1929, § 74. Uppldgg av
Typ 22: 300 st., typ 30: 250 st. Samtliga skulle vara klara till 1 september 1929.

382 Arkiv Sérmland Munktells A 1:3, 17/6 1927, § 43; 8/8 1927, § 48; 19/12 1927, § 74.
Konstruktionsritningar pa Typ 30 hk finns bevarade i Munktellmuseets arkiv med bérjan fran
augusti 1927.

383 Thunstrom 2011b.

3% Svedala-Arbrd arkiv, AB Abjorn Anderson, Svedala, Leveransforteckning Svedala
vighyvlar och Motorviaghyvelspecifikation.
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AB Avancemotor aterhdmtade sig dock aldrig efter rekonstruktionen 1925,
utan hamnade allt mer obestdnd bl.a. pa grund av sina skulder. Mot slutet av
1920-talet sdg bankintressena tillfdlle till att skapa en rationellare struktur i
branschen. Véren 1929 kunde darfor Munktells forvdrva samtliga aktier i
Nacka-foretaget for endast 1 krona. Denna affar skedde pd formedling av
Svenska Handelsbanken, och som det sades, for att “undanrdja konkurrensen
mellan de bdda foretagen och att mojliggora rationalisering av dessas sévil
forvaltning, tillverkning som forsédljning”. Under 1930 kom som en foljd av
detta den sista serien av Avance-traktorer att firdigstillas.?®> Trots att Avance-
motor Overtagits av Munktells 1929 fortsatte produktionen i Augustendal en tid
till innan den helt avvecklades. Den storsta delen av den maskinella
utrustningen i verkstdderna i Augustendal flyttades direfter 6ver till Munktells
fabriker i Eskilstuna.

Da de tva gamla huvudaktorerna gatt samman, gjorde nya foretag forsok att
komma in pé traktormarknaden. Ett av dem var Bofors som ju redan strax efter
forsta virldskrigets slut gjort ett forsok att borja med motorplogs- och
traktortillverkning, som framgétt ovan. Detta forsok hade avbrutits da de
framtida marknadsutsikterna inte verkade lovande och da tillverkningen av mer
lonsamt forsvarsmateriel ater kommit igdng efter en nedgang efter krigsslutet.
Efter en ny neddragning inom forsvaret vid 1920-talets slut, aterupptog foretaget
traktortillverkningen, men nu med en helt ny modell (kategori G). Efter
sammanslagningen av Munktells och Avancemotor kunde man pa Bofors dverta
ndgra av de ledande konstruktorerna frén Nacka. Atminstone verkstadschefen,
forséljningschefen, en motorkonstruktér och ett par montdrer flyttade Sver till
foretaget i Karlskoga.’®® Med de ledande traktorkonstruktorerna frdn Avance-
motor i sina led startades nu ater denna verksambhet, &ven om en stor del av sjdlva
komponenttillverkningen lades ut pd externa tillverkare. Den nya traktor som
Bofors da konstruerade fick dérfor stora konstruktiva likheter med den sista
Avance-modellen fran 1928. Den nya Bofors-traktorn betraktades ibland dven
som en “forbittrad Avance”.%’

Ett annat foretag som vid denna tid borjade sin tillverkning av traktorer var
den stora loktillverkaren Nohab i Trollhéttan, som pé detta sétt ville f& jagmnare
beldggning pa sina verkstdder. Nohabs nya traktor byggdes i en forserie pa tio,
provkordes péa varen 1929, och var sedan framst ténkt for export till Argentina
och Spanien. For den inhemska publiken visades den nya traktorn upp vid
lantbruksmotet i Stockholm 1930. Tidningen Landtmannen kunde rapportera:

385 Arkiv Sérmland Munktells A 1:3, 4/4 1929, § 82; 28/3 1930, § 185.
38 Karlsson 1997, “Réoljetraktorer 1930-35”, s. 1ff.
387 Karlsson 1997, “Réoljetraktorer 1930-35”, s. 2.
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Dessutom lade man mérke till en ny svensk traktor for réolja, som liksom
Munktells var forsedd med tva stdende cylindrar med tdndkulor, Nydquist &
Holm, i Trollhéttan. Traktorn ldr huvudsakligen vara avsedd for export och &r
tyngre och med storre motorstyrka 4n vad som i regel brukar forekomma hos
0ss.388

Ett tredje foretag som vid 1920-talets slut beslutade sig ge sig in pa traktor-
tillverkning var den stora motortillverkaren Bolinders i Stockholm. I likhet
med Bofors hade foretaget redan tidigare — under 1910-talet — gjort sddana
forsok, men da inte fortsatt sin satsning. Den kom att ligga i trdda under nagra
ar tills man slutligen 1922 beslutade sig for att inte fullfolja detta projekt.
Anledningen till att foretaget dter under sent 1920-tal ater gav sig in pa
marknaden &r inte klarlagd, men man hade d4 kunnat se flera ar av uppgang i
bestdllningarna hos de foretag som verkade pa denna marknad. Det som inte &r
osannolikt dr ocksa att Bolinders kunnat anstilla erfarna konstruktdrer och
andra yrkesmén fran Avancemotor i Nacka. Eventuellt var den tidigare ndmnde
chefskonstruktéren Fritz Nilsson en av dem.3%

Tre av landets ledande verkstadsforetag, Bolinders, Bofors och Nohab, hade
pa kort tid aren kring 1930 gett sig in pa traktortillverkning. Traktorerna fran
de tre tillverkarna var inte bara snarlika till det yttre, dessutom var de i stort
sett lika till storlek och prestanda, med tvacylindriga tindkulemotorer pa cirka
40 hk och med vikter runt 3 ton (samtliga av kategori G). Det var alltsa tre
tdmligen likvérdiga maskiner dar marknaden utgjordes av stora gardar och av
exportforsiljning.

Vid provningarna vid Statens maskinprovningar pa Ultuna visade det sig
dock snart att Nohab-traktorn inte holl samma kvalité som de dvriga tvd. I den
harda konkurrensen for lantbrukstraktorer lades produktionen av denna ned
efter beslut 1 foretagets styrelse redan i augusti 1931. Ett tjugotal traktorer lar
ha tillverkats varav ett antal levererades till militdren och nigra av en version
som specialbyggts som vighyvel. Aven Bolinders traktor tillverkades under
kort tid och sdkerligen i endast en liten serie, eftersom ett avtal tecknades redan
i april 1930 mellan Bolinders och Jonkdpings Mekaniska Werkstads AB
(JMW) om en gemensam tillverkning av denna traktor. Bolinders skulle
tillverka motorn och JMW alla de Ovriga delarna. Just denna motor-
konstruktion fick enligt avtalet inte anvéndas i andra produkter, men Bolinders
motorkonstruktioner var de modernaste for sin tid och kom efter samman-
slagningen med Munktells 1932 att anvédndas i den nykonstruerade modellen

38 Johnsson 1985, s. 328; “Fran 23:e allminna svenska lantbruksmétet. XII.

Lantbruksmaskinerna” 1930, s. 604—605.
3% Inget om denna traktortillverkning néimns i Gardlund 1945.
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Typ 25, lanserad 1934. For Bolinders/IMW:s traktor kom da déremot inte
utvecklingen att fortsétta. Forst mot slutet av 1930-talet avsdg JMW sannolikt
ta upp serietillverkningen av denna traktor, men d& under namnet June, men sé
verkar inte ha skett, trots att ett exemplar provades 1939 vid Statens maskin-
och redskapsprovningar. Enligt det gamla avtalet fick dé inte Bolinders namn
namnas i sammanhanget.*

Krisen 1 Sverige 1 borjan av 1930-talet kom att fa stora aterverkningar pa
landets industrier, inte minst pa den verkstadsindustri som tillverkade traktorer.
Omsittningen hos Munkells sjonk drastiskt medan bankens fordringar pa
bolaget dkade. En stor fusion kom da till stdnd mellan Munktells och J. & C.G.
Bolinders Mekaniska Verkstad i Stockholm. Det var tva foretag med delvis
samma produktprogram, men det sistnimnda hade en starkare export-
organisation. Samgaendet mellan dessa tva stora, anrika verkstadsforetag var
pa kort sikt inte utan problem, men det sékrade dock dverlevnaden for dessa pa
lang sikt.3*! For den fortsatta traktortillverkningen i Sverige kom denna fusion
att bli avgorande.

5.11.4 Traktorprovningarna och lantbruksmétet 1930

For att f4 mojlighet att delta i det lantbruksmote som skulle anordnas 1930, var
man liksom tidigare tvunget att lata prova de nya traktorerna — men dven de
som funnit pa marknaden under en tid — av Statens maskin- och
redskapsprovningar. De maskiner som kom att delta i provningarna och dér
meddelandena publicerades var alla importerade traktorer. Det var de tre
bandtraktorerna Caterpillar Ten, Twenty och Thirty, samt hjultraktorerna
McCormick 10-20, Johnston 12/20, Oliver Hart-Parr 12-24 och Fordson (N).
Alla var i grunden amerikanska konstruktioner, &ven om Fordson d&
tillverkades pd Irland. Traktorn av fabrikatet Oliver Hart-Parr var dock av en
dldre typ déar tillverkningen lades ned strax dérefter. Fordson var i sina
huvuddrag samma konstruktion som den modell som lanserats pa den svenska
marknaden 1919, men hade sedan dess forbéttrats tekniskt pa flera sitt. Till
skillnad fran de stora serieprovningarna tio r tidigare var det denna ging inga
traktorer som fick utgd ur beddmningen pé grund av haverier eller andra
tekniska eller praktiska orsaker, utan alla kunde fullf6lja testerna. Omddmena
om konstruktion, héllbarhet, avverkningsforméga etc. var dverlag positiva.3*?

39 Petersson 2014, hinvisar till material i JIMW:s arkiv i Landsarkivet i Vadstena: “Kontrakt
mellan J. & C.G. Bolinders Mekaniska Verkstads Aktiebolag, Stockholm, och Jonkopings
Mekaniska Werkstads Aktiebolag, Jonkoping, angdende gemensam tillverkning av traktorer”,
daterat 22 och 23 april 1930.

391 Se dversiktlig historik om detta samgéende i Hedell 1994, s. 21-23.

392 SMP 1930 medd. 256-260.
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Bild 5:8. International Harvesters utstillningsmonter vid lantbruksmétet i Stockholm 1930. Till
hoger snurrar en Farmall kring sin egen bakaxel och till vinster syns uppbyggnaden av en
McCormick 10-20 med motorn monterad i sin "boiler-plate frame”. Bild i SMP:s arkiv.

Parallellt med den uppmirksammade Stockholmsutstidllningen 1930, holls den
stora lantbruksutstillningen pad Gérdet. Det 23:e allménna svenska lantbruks-
motet kom nagot i skuggan av den stora allmédnna utstillningen som framst
uppmérksammats for funktionalismens genombrott. Lantbruksutstéllningen
kom dock att visa upp en hel del nya lantbruksmaskiner och -redskap, vilket
refererades 1 langa artiklar i bl.a. Landtmannen och Svenskt Land. De stora
importforetagen visade sina nyheter och det fanns inga tecken pa att den
amerikanska borskraschen under hosten 1929 hade paverkat viljan att visa upp
de senaste konstruktionerna pa traktorfronten. ”Livligt intresse véckte
International Harvesters demonstration av sin universaltraktor Farmall, som
under uppvisningarna utan nigon betjining snurrade runt omkring sitt ena
bakhjul.”?? (Bild 5:8.) Trots att denna traktortyp (kategori typ I) hade funnits
pa den amerikanska marknaden under flera ar och salt mycket bra, invéntade
tydligen IH detta tillfdlle att infor en talrik svensk publik lata presentera sin
traktor. Aven i Sverige kom denna traktortyp att fi viss betydelse, men dé forst
15-20 ar senare, efter andra varldskriget.

393 »Fran 23:e allminna svenska lantbruksmotet. XII. Lantbruksmaskinerna” 1930, s. 605.

262



5.12 Exemplet Munktells Mekaniska Verkstad.
Traktorforsaljningen 1915-30

En god illustration pd de stora upp- och nedgangar som traktormarknaden
genomgick under 1910- och 1920-talen utgér produktion och forséljning fran
Munktells Mekaniska Verkstad i Eskilstuna. Detta foretag har som ett av f8, sina
forsiljningsliggare bevarade frin denna tid och det har dérfor varit mojligt att f6lja
utvecklingen mer i detalj.>** Utifran dessa handlingar kan man iaktta att den totala
arliga forsiljningen under perioden visar tva markanta toppar — dels under de sista
aren av l:a viérldskriget och dels under de senare dren av 1920-talet. Den snabba
nedgéngen ndgot ar efter krigsslutet och en dérpa foljande djupa konjunktursvacka,
framgér tydligt som en minskad forsiljning i figur 5:1.3%° Denna svacka innehéller
dven den tid da foretaget tvingades i likvidation, i juni 1922, vilket naturligtvis
medforde att forsdljningen tidvis helt upphorde. Under maj éaret dérefter var
foretaget rekonstruerat och ombildat och forséljningen 6kade langsamt igen.>® Av
figur 5:1 framgar dven att forsélj-ningen pa hemmamarknaden for lantbruk var helt
dominerande vid slutet av 1910-talet, medan den var procentuellt mindre under
1920-talets senare hélft. Exporten var mycket liten under 1910-talet, déremot
dominerade den forséljningen under 1920-talet.

Arlig férséljning av samtliga traktormodeller 1915-30
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Figur 5:1. Arlig forsiljning av samtliga traktormodeller 1915-30.

394 For detta avsnitt har anviints arkivhandlingarna frén Munktells Mekaniska Verkstad som

forvaras hos Arkiv Sérmland, protokollsserierna A 2—4 och forsiljningsliggarna i serie D 11b.
395 Arkiv Sérmland Munktells D 11b:1.
3% Denna fas i foretagets historia finns mer ingdende beskriven i Magnusson 1987, s. 72-75.
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Arlig férséljning av Typ 30-40 hk 1915-28
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Figur 5:2. Arlig forsiljning av Typ 30-40 hk 1915-30.

Arlig férsiljning av Munktells Typ 20-24 hk 1916-30
(Typ 18-20 hk 1916)
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Figur 5:3. Arlig forsiljning av Munktells Typ 20-24 hk 1916-30 (Typ 18-20 hk 1916).
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Arlig férsiljning av Munktells Typ 22 hk
1921-30
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Figur 5:4. Arlig forsiljning av Munktells Typ 22 hk 1921-30.
Arlig forsiljning av Munktells Typ 30 hk
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Figur 5:5. Arlig forsiljning av Munktells Typ 30 hk 1927-30.

265




Nagon fordelning som é&r helt fri frdn invdndningar, har inte kunnat goras
utifran uppgifterna 1 forsdljningsliggarna avseende grinsdragningen mellan
koparkategorierna. Den absolut storsta delen av kdpare som skulle anvidnda
traktorerna for lantbruksdndamal var sékerligen innehavare av storre gardar
eller egendomar. Flera sadana allméint kinda namn pé storre gods finns med i
forteckningen. I ndgra fall utgérs koparen av en person som tituleras
lantbrukare, men ndgon indelning pé gérdsstorlek har inte varit mojlig att
gora i figurerna, hértill fordras det ett mer ingdende studium av varje enskild
kopare. Dock kan formidrkas en O0kning av personer som i forteckningen
tituleras “lantbrukare” under senare delen av 1920-talet. En annan kategori
traktorer som anvindes for lantbruksindamél ar de som séldes till
troskverksforeningar. Sédana foreningar koper traktorer under hela 1920-
talet, men en 6kning sker mot slutet av decenniet. En inte ringa del av de
traktorer som séljs till sddana foreningar utgdrs av dldre modeller, t.ex. av
Typ 20-24 hk, efter att tillverkningen av dem har upphort. Dessa dldre
traktortyper har redan under tidigt 1920-tal snabbt blivit férdldrade och salts
allt mindre for att anvéndas vid t.ex. plojning. Daremot var de forsedda med
motorer som da fortfarande ansigs vil ldmpade for stationdrt arbete, sdsom
drivkillor till t.ex. troskverk. Av dessa forteckningar framgar att vissa
traktorer framst av modellerna Typ 30-40 hk och Typ 20-24 hk i aratal stod
osalda i lager innan de fann nagon kopare (figur 5:2 resp. 5:3). Priserna pa
dessa traktorer har i allménhet inte funnits tillgdngliga, men sannolikt har de
salts med stor rabatt pd de ursprungliga forséljningspriserna.

Kategorin foretag/institutioner innefattar traktorer som nyttjats for skiftande
uppgifter. Hiar ryms savél traktorer som sannolikt har anvénts till lantbruks-
andamal, med &dgare sdsom jarnbruk och liknande, som vid denna tid dven
bedrev storre jordbruk. Nagot som inte gar att erhélla sékra uppgifter om &r
ifall denna kategori traktorer dven har anvénts for andra uppgifter, t.ex. vid
stationdra arbeten och som transporttraktorer inom industrin. Hér finns dven ett
mindre antal traktorer som kopts av andra typer av foretag, statliga och kom-
munala institutioner, sdsom exempelvis skolor.

Den stora satsningen pa forbattringar av landets vdagnit under 1920-talet
framgar dven av dessa forteckningar dir det framkommer att traktorer dven
saldes till végstyrelser och motsvarande. Dessa traktorer anvéindes sdkerligen
framst som drivkraft till stenkrossar, sorteringsverk och liknande utrustning,
men dven for transporter av fyllnadsmassor etc. For vigbyggnads- och vig-
underhallsindamal tillkommer dven den for Munktells omfattande tillverk-
ningen av motorer med tillhorande transmissioner for anvindning i vigmas-
kiner. Denna tillverkning blev framfor allt omfattande under 1920-talet, vilket
dock inte framgar av figurerna. Dessa enheter kunde efter en viss modifiering
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och anpassning anvindas som drivkélla for montering i framst vighyvlar, men
aven fOr vagviltar. Den encylindriga motor som anvéndes till traktorn Typ 20-
24 hk anvéndes dven till de vigviltar som tillverkades frdn 1915. Fram till och
med 1930 hade 260 sadana végviltar sélts, huvudsakligen till svenska kunder,
men nagra dven pa export. Hartill kommer 24 vigviltar fran 1926 med motor
av Typ 22 hk. Den storre andelen utgjordes av viaghyvlar byggda pa drivenhet
av Typ 22 hk, sammanlagt 300 st. som sdldes mellan juli 1923 och november
1931. Hartill kom &dven ett antal vighyvlar byggda pa Typ 30 hk, men dessa
tillverkades i huvudsak efter 1930.

Som ovan framkommit var exporten av storsta betydelse under 1920-talet for
Munktells. Redan under krigsaren pa 1910-talet skedde en viss export, framfor allt
till de nordiska landerna. Den upphérde i det ndrmaste under depressionstiden i
borjan av 1920-talet, men fran mitten av decenniet 6kade den ater starkt. Det var da
framfor allt marknaderna i Sydamerika som var de stora importérerna av de
svenska traktorerna. Framfor allt var det den argentinska marknaden som var
mycket expansiv redan vid mitten av decenniet och tidvis utgjorde den enskilt
storsta marknaden for foretagets produktion. Typ 22 hk blev en “’béstsiljare” (figur
5:4), och det har ju dven tidigare framkommit att Typ 30 hk (figur 5:5) togs fram
sarskilt for export till marknader som krivde en storre traktor — déribland den
argentinska. Exporten av denna modell kom ju dérfor dven att bli omfattande.

5.13 1930-talets svenska hjultraktortillverkning

Den enda traktor av de tre som provades av Statens maskin- och redskaps-
provningar 1930-31, och som dérefter kom att tillverkas under en léngre tid
var Bofors-traktorn. Den svenska marknaden hade &ter hamnat i kris efter
Kreugerkraschen 1932 och orderldget var dirfor besvérligt for foretagen. Det
som nog kan ségas rdddade situationen for Bofors var védghyveltillverkningen
hos AB Abjorn Andersson i Svedala. Under ett flertal ar pa 1920-talet kdpte
foretaget 1 Svedala ett stort antal motorer och vixellador frin Avance, men nér
detta fOretag efter sammanslagningen med Munktells inte lingre kunde
leverera sadana, dvergick de till att kdpa sddan utrustning frdn Bofors. Av det
80-tal traktorer som Bofors kom att tillverka mellan 1930-35 blev endast 30
utférda som lantbrukstraktorer. Den storsta delen av produktionen kom istillet
att anvindas for viaghyvlar. Darutover levererades en del militdra och civila
bandtraktorer, byggda pd denna traktormodell. En del lantbrukstraktorer
byggdes till och med efter hand om till viighyvlar. Aven fran Munktells sida
hade man ju under ménga ar sett en god efterfragan pé véghyvlar och viltar.
Fran borjan av 1920-talet till mitten av 1930-talet hade néra en tredjedel av alla
1 579 Munktells Typ 22 som tillverkats, byggts som viaghyvlar. Av den storre
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modellen Typ 30 var ungefdr hélften av den totala produktionen pa 545
traktorer byggda som vighyvlar.

Om man nérmare studerar mellankrigstidens svenska traktortillverkning,
kan man konstatera att ingen tillverkare, méarkligt nog, forsokte att tillverka en
modell som atminstone kunde vara ldmplig for storre familjejordbruk och
dédrmed ta upp kampen mot de importerade traktorerna, som mestadels var i
denna storleksklass. Det var forst efter 2:a vérldskriget som svensktillverkade
traktorer i denna storlek borjade tillverkas. Da kom ju bade Bolinder-Munktell
ut med sin BM 10 — med tdndkulemotor — och Volvo med sin T 20-serie (eller
T 2 som den heter enligt foretagets nomenklatur). Under mer &n tvd decennier
lamnade man pd detta sétt filtet helt fritt for importmérken som néstan
uteslutande bestod av traktorer med forgasarmotorer for fotogendrift, dér
sarskilt Fordson var det dominerande. Istéllet konkurrerade de svenska
tillverkarna om samma begrinsade antal kunder — de stora jordbruken och
véigstyrelserna. Forklaringen till detta kan vara att tindkulemotorer var dyrare
att tillverka 4n de med forgasare, medan bréinslekostnaderna nistan alltid blev
lagre. De svenska tillverkarnas traktorer placerades i den nisch och med det
kundsegment som vanligen hade manga driftstimmar pd sina maskiner, och
dérmed var villiga att betala mer for maskinerna vid kdpet medan de istéllet
fick lagre driftskostnader per timme.

Vid ett forsok att uppskatta den sammanlagda tillverkningen av de svenska
tvacylindriga tdndkuletraktorerna (inklusive védghyvlar etc.) frdn samtliga de
ndmnda tillverkarna under 25-arsperioden 1921-45 kommer man upp i cirka
4 500 enheter. Denna mattliga siffra kan jaimforas med BM:s tillverkning av
tvacylindriga tdndkuletraktorer de sju aren efter kriget, 1946—52, som uppgick
till ungefdr 11 500. Det var salunda under nagra fa &r — ndr motortypen sé att
sdga borjade ’sjunga pa sista versen” — som produktionen nadde sitt maximum.
En anledning till att traktortillverkningen endast gjordes i sma serier under
mellankrigstiden var sannolikt att dessa inte var huvudprodukter i ndgot av
foretagen, undantaget Munktells och Bolinder-Munktells. Bdde Avancemotor
och Bolinders hade t.ex. sina marinmotorer, Bofors sina kanoner, Nohab sina
lok och Jonkopings Mekaniska sina pumpar.

5.14 Produktion, marknadsforing och férsaljning
1905-30 — sammanfattning och diskussion

Traktorer hade borjat visa sin funktionsduglighet redan vid slutet av pionjér-

aren cirka 1910. Det var da dnnu en tid dér ett flertal personer som ingick i det

jordbrukstekniska etablissemang som bl.a. arbetade inom provningsverk-
samheten, hyste en viss misstro eller i alla fall hade en avvaktande attityd mot
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detta system, dven om de i Ovrigt var positiva till forbranningsmotorer och det
mekaniserade jordbruket i allménhet. Tre ar efter det regionala lantbruksmétet i
Eslov 1908 dér traktorer visades for forsta gangen infor en storre publik, var
det dags for ett av de traditionella allmidnna svenska moten som normalt
avholls vart femte &r. Det 21:a allménna svenska lantbruksmétet i Orebro 1911
kom att bli den fOrsta egentliga stora svenska manifestationen av det
motoriserade jordbruket. Under denna tid hade de allra forsta traktorerna salts
och kommit i drift i det svenska jordbruket, men osdkerheten om de tekniska
mojligheterna, nyttan och ekonomin for traktordrift var fortfarande stor.

Vid denna tidpunkt — efter provningarna 1911 — torde det ha varit nédstan
omojligt, ens for initierade beddmare, att forutspa vilken vdg motoriseringen av
de faltgdende maskinerna skulle ta. Demonstrationerna av vriga forbrannings-
motorer som visades vid lantbruksmotet, ldmnade dock inget tvivel om det
goda arbete de kunde gora som dragkraft at troskverk och andra stationdra
maskiner. Annu var motoriseringen av filtarbetet i sin linda, ndgot som med all
tydlighet hade visats av de ofullgdngna och havererade maskinerna som
provades under motet. Men som en av de medverkande — utan ironiska under-
toner — uttryckte sig: ... vi erhollo en ganska fullstindig bild af de mojligheter
nutida motokultur ger &t vért jordbruk ur muskelkraftbesparingssynpunkt™.>%?

Det var fraimst International Harvesters traktorer, med sin forséljning till
nagot tiotal gardar, som visade att det var mojligt dven hér i landet att ploja
med den 1 USA d& tdmligen vl utprovade tekniken som bestod av en traktor
och plog. De gamla farhagorna om jordpackning, slirning och forlorad effekt
vid traktorsystemet kunde inte verifieras efter provningarna i Orebro, eftersom
4dven de som tidigare haft sina dubier fick se att systemet fungerade. Aren strax
dérefter, hade den initiala skepticismen efter hand lagt sig. Redan d4 kan man
se betydelsen av att kunna demonstrera maskinerna under realistiska
forhédllanden och att provningar kunde paverka bade expertis och &vriga
askadare for att géra dem Gvertygade, eller atminstone mindre tvivlande, till
nymodigheterna. Speciellt kunde den generalménstring som skedde under de
stora allménna svenska lantbruksmoétena vara av betydelse, ndgot som dven kan
iakttas under de senare motena.

Efter virldskrigets utbrott 1914 hojdes det allmidnna kostnadsliget for
lantbruket ar efter ar, bl.a. kostnaderna for arbetskraften och de oOkade
kostnaderna for héstarna, samtidigt som vinsterna okade, vilket gjorde att
intresset for det motoriserade jordbruket 6kade och efterfragan pa traktorer och
motorplogar stegrades. Nagot som vél sammanfattar situationen under krigs-
aren dr en artikel som Gustaf Timberg skrev 1916 efter sin undersékning om
lantbrukarnas inkdp av maskiner och redskap:

37 Wallenius 1912.
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Hvad forst angar landtbrukarnes kopformaga, skulle den, att doma af inkdpens
omfattning, vara synnerligen god ... ju ldngre kriget varat, desto lifligare har
efterfragan pé landtbruksmaskiner i allméinhet blifvit, s& att 1915 visade, enligt
néstan alla ingdngna svar, en 0kning och for manga firmor en hogst betydande
okning af forsiljningen inom landet.3%

Forsdljarna hade dven mérkt en snabb och punktlig betalning och fatt den
bestimda uppfattningen att penningtillgdingen hos lantbrukarna var god.
Timberg anfor ytterligare att skil for satsningen pa maskiner &r “’prisfrdgan och
arbetarefrdgan”. Priset pd rdmaterial hade stigit vdsentligt — vanligt smidesjdrn,
stal och missing upp mot 150 procent och lagermetaller &n mer. Vad gillde
arbetarfragan trodde inte Timberg att jordbrukets I6ner skulle vara konkurrens-
kraftiga nog mot industrins och dérfor bli tvungen att ytterligare mekanisera.
Aven priset pa héstar hade stigit avsevirt under krigsiren och osikerheten var
stor om detta skulle fortsétta langt efter krigsslutet, pa grund av den enorma
hastforbrukningen pa kontinenten”. Betrdffande traktorer och motorplogar
hade importen frdn Tyskland avstannat eftersom man dér behévde allt som
tillverkades 1 landet, och frdn USA hade bl.a. sjoblockaden och fraktpriserna
forsvarat importen.3®’

Trots den bristande utlindska konkurrensen var det dock ingen
bekymmerslos tillvaro for de svenska tillverkarna under krigséren. Trots god
efterfrigan var de tvungna att goéra inskrinkningar i sin produktion da
materialbrister och, kanske framfor allt, bristen pa briansle och oljeprodukter
som anvindes vid verkstadsproduktionen, borjade uppstd under framfor allt de
sista krigsdren 1917-18. Brénslebristen drabbade naturligtvis ocksd de
potentiella kdparna av traktorer och motorplogar, vilka kan ha varit tvungna att
avsta fran kop pa grund av avsaknaden eller den begrinsade tillgdngen av
drivmedel. Det var heller inte mdjligt att snabbt fa igang serieproduktionen av
traktorer och motorplogar d& dven byggnadssektorn var starkt paverkad av
svérigheterna att f4 tag i materiel, sd att dven verkstadshallar och annan
byggnation tog langre tid en berdknat eller fick uppskjutas, pa grund av det
hoga kostnadsldget som i sin tur berodde pa hoga byggmaterialkostnader och
arbetsloner.

De svenska tillverkarna kom under krigsaren darfor att verka i en miljé som
var relativt vdl skyddad fran konkurrens av importerade maskiner. Det var
endast det innan kriget vél etablerade International Harvester Companys
svenska dotterbolag som kunde fortsétta sin import av traktorer, dock med
tilltagande svarigheter under de sista krigsaren. Det kom dirigenom att fa en

3% Timberg 1916.
39 Timberg 1916.
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procentuellt sett forsvagad stéllning av forsdljningen pd den svenska
marknaden. Inget annat utlindskt mérke kunde heller pdbdrja sin forsdljning
under hela perioden, huvudsakligen beroende pé att de krigférande ldnderna
inte kunde eller fick exportera sina maskiner, da tillverkningen i forsta hand
skulle forse den egna inhemska marknaden. Det fanns en etablerad industri for
produktion av motorer i Sverige redan innan traktorer/motorplogar bdrjade
tillverkas hér i landet. Det fanns bade tillverkare av forgasar- och
tindkulemotorer, men de stora tillverkarna av traktorer/motorplogar hade
dessforinnan valt att tillverka den sistnimnda motortypen. Att foretagen sedan
holl fast vid detta tekniska végval hidngde troligen delvis samman med de
sarskilda forhallanden som rddde under &ren for vérldskriget. Dérefter holl
motortillverkarna fast vid sin teknik och det kan ses som det som i LTS-
ansatsen (s. 177) bendmns “momentum” — en inneboende troghet mot forand-
ringar da stora investeringar ér gjorda i en viss teknik.

Under tiden strax fore kriget och under de tidiga krigséren, var det mojligt
for de svenska tillverkarna att sélja maskinerna pa export, framst till Tyskland
och Danmark, men &ven till andra ldnder i Europa. Av de svenska tillverkarna
var det frdmst J.V. Svensons Motorfabrik, som hade sin motorplog klar for
forsdljning 1913, och som efter en tid hade kapacitet att sdlja sina maskiner
bade pa den inhemska marknaden och pa export. Ovriga svenska tillverkare
hade vid denna tid inte fatt sina traktorer eller motorplogar féardiga for
lansering. Till en del berodde detta pé att de underskattat tiden for utveckling
och svérigheterna med modifieringar efter de praktiska provningarna av de
tadmligen tekniskt komplicerade konstruktionerna. Nér vil konstruktionerna var
fardiga for serieproduktion och att introduceras pa marknaden var konjunk-
turen pa vag ned och forsiljningsframgingarna uteblev. Andra problem var att
priserna hade varit hogt uppdrivna pa 16ner och produktionsmaterial, vilka i sin
tur paverkade forsiljningspriserna. Hartill kommer verkstadsstrejken pé vintern
1920 som ytterligare forsenade arbetet med introduktion och produktion.

Under krigsaren hade huvudsakligen endast tre fabrikat funnits pd den
svenska marknaden — framst Avance, direfter Munktells och International
Harvester. Aven nagra enstaka Malcus-motorplogar hade salts. I slutet av 1917
beréknas det ha funnits cirka 350 traktorer och motorplogar i drift i Sverige.*®
Niér freden kom i slutet av 1918 fanns en frin krigsaren uppdamd efterfrdgan pa
dragkraft. Det var inte bara traktorer och motorplogar, utan dven pé histar som
med goda priser hade salts till bl.a. Tyskland. Ett citat av godsdgare C.G. L:son
Pyk frén hans foredrag pd Lantbruksveckan 1920, och sedan &ven utgivet i
foreningens meddelandeserie, belyser och sammanfattar férhéllandet val:

400 Enligt notisen “Motorplove i Sverige”, Maskinkonsulenten 1918, s.13. Siffrorna i artikeln
baserar sig pa Svenska Lantdarbetsgifvareforeningens Tidskrift november 1917.

271



Enligt tabellen ovan skulle det i mars 1920 ha funnits 1330 traktorer och
motorplogar i landet, av dessa hade det efter krigsslutet tillkommit cirka 750—
800 traktorer, till storre delen importerade fran USA. Vid arsskiftet 1921-22
skulle det enligt Motokulturforeningens enkét, antalet i bruk varande traktorer
och motorplogar uppga till 1 770.42 Siffrorna visar att anskaffningstakten varit
mycket stor under dren omedelbart efter krigsslutet, ndgot som dock visentligt

Orsaken till den dkade anviandningen af motorplogar far tillskrifvas ej endast
de forbattringar, som dessa sedan 1912 undergatt, fran hvilket &r vi kunna
rikna borjan af svensk motorplogstillverkning, utan dfven andra forhallanden.
Bland dem hafva vi forst och frimst att lagga mérke till krigets verkningar,
sdsom hoga foderpriser, histpriser, arbetsloner, samt krafven pa okad
hostsddesodling. Detta har medfort, att man alltmer bdrjat anvédnda
motorplogar [hdr &dven 1 betydelsen egentliga traktorer] vid jordens
bearbetning. Foljande tabell visa detta.

Antal inom Sverige forsialda motorplogar 1912-1/3 1920.

Fabrikat 1912 | 1913 ‘ 1914 ‘ 1915 |1916‘1917|1918‘1919 1920 | Summa:
Avance tot. 450 (1912-19) 450
Munktells 8 13 |70 [ 70 | 73 234
June 30 40 70
Malcus 1 1 9 14 4 29
Tidaholm
Tyr 1 1
Moline 9 6 15
Harvester 49 100 | 90 239
Lauson 4 30 34
Fordson 82 | 137 219
Cleveland 1 38 39
Summa: 1330

Man har forestillt sig, att antalet motorplogar i vart land skulle varit storre. Det
som icke kan undgé frappera, dr den hastigt stegrade importen af amerikanska
traktorer efter fredsslutet. Under krigsaren dominerade de svenska plogarna pa
denna marknad: hidanefter kommer sikerligen konkurrensen med utlandet att
blifva svar.*0!

bromsat in under 1921.

401 pyk 1920, 5. 9-10.
402 Pyk 1921, s. 140, jaimfort med von Horn 1923, s. 235.
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Konkurrensen kom att bli svar som man fOrutspatt, sirskilt efter det att
lagkonjunkturen slagit till, inte bara mellan de utlindska méirkena och de
svenska, utan dven mellan de importerade. Som framgétt av kapitel 4 hade det
under 1918 endast funnits 9 modeller av traktorer och motorplogar pa den
svenska marknaden, medan det aret darpa okat till hela 33! Av dessa var 25
importerade hjultraktorer. ”D4a det framfor allt varit Amerika, som den senaste
tiden fatt nojet att avyttra sina traktorer, har dirfor svensk motorplogstill-
verkning fatt utstd en svar konkurrens”, som Pyk skrev i en artikel i Landt-
mannen.*® Som forklaring till detta anger han den hoga 16nenivan i Sverige,
lag arbetsprestation, samt ringa produktionskraft i forhéllande till den
amerikanska storindustrin. Han menade att detta hade gjort att de amerikanska
traktorerna av lika god och till och med bittre kvalité dn de svenska, darfor
hade kunnat siljas till 14gre priser. Dock trodde han att manga mindre goda
modeller snart skulle ha forsvunnit ur marknaden.

Samtidigt, eller som en forutsdttning av den stora forsédljningsékningen av
de amerikanska traktorerna strax efter forsta vérldskrigets slut, skedde
processinnovationer som ledde till en effektiv masstillverkning, speciellt av
Ford, som dirmed kunde nedbringa produktionskostnaderna. Denna mass-
tillverkning vid lopandeband genomfordes naturligtvis inte i s méinga av
datidens traktorfabriker i USA, men kom naturligtvis att paverka rationaliser-
ingen av verkstadsarbetet dven hos dem. Fordsons storta konkurrent i
hemlandet, International Harvester Company, synes ha tagit viss ldrdom och lit
motorerna byggas enligt denna 16pandebandsprincip, medan traktorn i dvrigt
monterades vid en station. Ménga 6vriga amerikanska traktortillverkare gjorde,
som framkommit i kapitel 4, sina inkdp av motorer, eller delar till saidana fran
specialiserade producenter av siddana. Dessa kunde i sin tur ha en rationell
massproduktion. Denna massproduktion av Fordson-traktorerna kom gjorde att
de kunde produceras till lagt pris och att spridningen av dem gynnades, pa
samma sitt som T-Forden néagra ar tidigare. Detta gillde framst naturligtvis i
USA, men dven i andra ldnder — inte minst i Sverige. Den stora serietillverk-
ning bland de 6vriga amerikanska tillverkarna dstadkom &ven att nddvindiga
modifieringar och forbéttringar kunde goras under produktionens géng, nagot
som de mindre tillverkarna bade i USA och i Sverige inte hade mdjlighet till.
Sarskilt svart var detta vid fallande forséljning da marginalerna var smé.

I Sverige fanns vid motsvarande tid ingen sadan rationell tillverkning, som
kan betecknas som massproduktion. Hos den stora tillverkaren Munktells
gjordes sé kallade upplédgg, efter beslut i foretagets ledning dir det beslutades
att ett visst antal traktorer av en viss typ skulle fardigstéllas. Detta hade gjorts
pa grundval av antalet bestéillningar man fitt, eller inom en framtid forvantade

403 pyk 1921, s. 140.
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sig fa just pd denna maskin. Man lade upp produktionen av samtliga delar till
dessa och tillverkade dem i nigot som betecknas som satser, som sedan
monterades samman till fardiga produkter. Detta torde vara ett system som
tillimpades dven vid de mindre av landets fabriker vid denna tid, 4ven om dér
serierna blev mindre, eller att man till och med byggde enstaka exemplar.

Det visades sig dven att manga av de importerade traktorerna forsvann ur
marknaden efter en kortare tid. Det kunde bade vara av kommersiella och
tekniska orsaker. I USA kom under samma period, da efterfragan var stor, en
mingd modeller ut pa marknaden som inte holl vad de enligt reklamen
utlovade och 1919 tillkom som svar pé de tekniskt undermaliga konstruktioner-
na den sedermera si omtalade traktorprovningsverksamheten i Nebraska. Aven
i Sverige var pakostade reklambroschyrer vanliga under denna tid, bade for de
amerikanska méarkena och for de svenska.

Gustaf Timberg sade sig redan vid Svenska Motokulturféreningens &rsmoéte i
mars 1919 vara Gvertygad om att s snart importen kom igéng pa allvar, kunde
man vara overtygad om att de amerikanska firmorna skulle borja sélja traktorer
till s 14ga priser att de inhemska tillverkarna inte kunde konkurrera.*** Den nya
marknadssituationen med Okad utlindsk konkurrens, gjorde att de svenska
tillverkarna snart fick avséttningssvarigheter, da de i flera fall inte sélde helt
utprovade och tillforlitliga konstruktioner och vid de undersékningar som
Motokulturforeningen gjorde fick den gamla Avance-motorplogen bl.a. kritik for
sin konstruktion och héllbarhet. Till svérigheterna for de svenska tillverkarna
tillkom, som ovan framhallits, att priserna pa deras produkter dverlag var hoga,
eftersom man haft hoga kostnader for material etc. En annan orsak var att de var
tillverkade pa ett mer hantverksméssigt sétt n de amerikanska konkurrenterna,
som vanligtvis tillignat sig mer industriella produktionsmetoder. Dartill var
motorplogarna av nddvéndighet mer tekniskt komplicerade med den
sammanbyggda motordelen och plogdelen, men hade fordelen att vara mer
lattmanovrerade vid t.ex. backningsmandvrer och vid stenpakdrning. De nya
sjdlvlyftande traktorplogar som borjade importeras tillsammans med de
amerikanska traktorerna kunde dock anses sa enkla, tillforlitliga och billiga att de
fordelar som motorplogarna haft snabbt forsvann. Detta paskyndade didrmed
overgangen fran motorplog till traktor med bogserplog.

De svenska tillverkarnas produktion lades darfor ned eller genomgick stora
fordndringar inom loppet av nigra f& &r. Maénga, bade tillverkande och
importerande foretag pa den svenska marknaden, gick i konkurs eller férsvann
pa annat sitt fran traktor- och motorplogsproduktionen. Det f6ljde alltsd en
hérdhént anpassning till nya villkor. De som &verlevde var de storre svenska
foretagen med mojlighet till egen finansiering, eller ddr bankerna stod bakom

404 Thunstrém 2001a, s. 21.
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rekonstruktionen. Aven forsiljningen av de utlindska traktorerna minskade
eller till och med upphdrde i1 Sverige. Undantaget var dock Fordson som under
denna tid kunde 6ka sin traktorproduktion och som kom att bli det absolut
dominerande mérket. Under 1920-talet, och sarskilt dess forsta hilft och mitt,
importerades denna billiga traktor i stort antal.**> Vissa av dessa traktorer kom
dock att anvédndas for annat &n lantbrukséindamal, osékert &r dock fordelningen
mellan de olika anvindningsomréddena. Denna traktor kom sedan under hela
mellankrigstiden att spela en stor roll internationellt, men inte minst pa den
svenska marknaden, som en teknisk forebild.

Det som dock rdddade flera av de svenska foretagen fran nedldggning i den
kraftiga nedgéngen for forsdljningen efter 1920 var for vissa en snabb
rekonstruktion och for att de snart breddade sitt tillverkningsprogram till t.ex.
anldggningsmaskiner som da allt mer borjade efterfragas, eller helt slappte
tillverkningen av motorplogar och traktorer. Munktells och Avance hade dock
hela tiden kvar produktion av traktorer till jordbruket, &ven om den var starkt
begriansad i forhallande till de tidigare arens produktion. Riksdagens beslut att
stodja utbyggnaden av landets vdgnit, t.ex. genom inférandet av vagskatt, fick
stor betydelse for de svenska tillverkarna. 1923 importeras den forsta motor-
vighyveln till Sverige och produktionen av sadana togs dérefter snabbt upp av
flera svenska tillverkare, bl.a. Munktells redan 1924. Under denna tid gar det
att pasta att offentliga aktorer, sdsom staten och vigkassorna, rdddade en stor
del av branschen med sina bestillningar av anldggningsmaskiner.

Den stora efterfrdgan pé traktorer och motorplogar som rétt under krigsaren
kunde inte méttas under denna tid, utan priserna kunde hallas pa en hog niva.
Diérefter, da utbudet 6kade dramatiskt, kom priserna snabbt att ga ned fran
topparen 1919-20. Aven priserna pi histar hade da sjunkit markant, liksom
intdkterna fran lantbrukets produkter. Trots prissdnkningen péd traktorerna
gjorde detta att den inhemska marknaden endast dterhdmtade sig langsamt och
sedan svallvagorna avtagit gick utvecklingen in i en ndgot lugnare period under
decenniets fortsittning. Intresset for traktorfrdgan, som varit hogaktuell fram
till och med 1920, och dér spalterna i fackpressen ofta fyllts av artiklar och
insdndare, hade avtagit under decenniets lopp. Déremot hade artiklar om
implementeringen av speciellt anpassade redskap till traktorerna, sérskilt inom
jordbearbetningsomridet, okat i antal och omfing under aren. Detta visas bl.a.
av det okande antalet artiklar om detta i lantbrukstidskrifterna under 1920-
talets senare del, som tidigare framkommit i kapitel 3.

405 KSLAA O 9 Nils Berglunds klippsamling. Inkommande handling fran Ford Motor
Company 1950. Importerade Fordson-traktorer till Sverige: 1919: 82, 1920: 169, 1921: 46, 1922:
262, 1923: 519, 1924: 896, 1925: 927, 1926: 574, 1927: 474, 1928: 112, 1929: 129, 1930: 263.
Summa aren 1919-30: 4 452 st.
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Motorplogarna forsvann fran marknaden innan mitten av 1920-talet, &ven om
naturligtvis flera sannolikt kom att anvéndas i praktiskt bruk &ven under senare
delen av artiondet. De traktorer som vid mitten av decenniet fanns kvar pa
marknaden var darefter timligen tekniskt ensartade, som framgétt av kapitel 4. Det
var motorns konstruktion och brénslet som sarskilt skilde de svenska tillverkarnas
maskiner fran de Ovriga, frimst de amerikanska fabrikaten. Det kan ha varit
tandkulemotorns fortjénst att de svenska fabrikaten overlevde, eftersom de svenska
konstruktionerna pa de utlindska marknaderna hamnade 1 ett annat
marknadssegment &n de 6vriga.*®® Det gjordes forsok vid 1920-talets borjan av
vissa svenska tillverkare att sdlja sina motorplogar utomlands, men denna
forséljning synes inte ha varit sérskilt framgangsrik d& motorplogara blivit allt
mer obsoleta. Det var istillet de nya traktorkonstruktionerna som blev efterfragade
utomlands, sérskilt efter 6kningen av efterfragan i t.ex. Sydamerika fran 1920-
talets mitt. Det kan &ven ha varit framgangarna pa exportmarknaderna for fraimst
Munktells, som gjorde att ovriga svenska tillverkare i1 sina huvuddrag kopierade
denna konstruktion. De svenska tillverkarna kan pa vissa exportmarknader, och
dven hér 1 landet, ha gynnats av de forhallandevis laga driftskostnaderna som de
tandkulemotorforsedda maskinerna hade.

Under 1920-talets senare ar Okade intresset allt mer for anskaffning av
traktorer dven hir i Sverige. Det gjorde att importen borjade stiga och flera
utlindska fabrikat borjade efter 1920-talets mitt, och efter nigra érs forsilj-
ningsuppehll pa svenska marknaden, en efter en ater marknadsforas hér i landet.
Forutom for Fordson, som dé borjat tillverkas pa Irland, skedde importen framst
fran USA. Vissa av dessa hade redan vid 1920-talets borjan varit representerade
hér under en kortare tid, sésom t.ex. Case, men andra importmérken var nya for
Sverige som exempelvis Massey-Harris traktorer. P& den amerikanska
marknaden hade efter den stora amerikanska borskrisen med boérjan 1929 ett
flertal sammanslagningar och uppkdp gjorts av traktortillverkare och de nya stora
foretagen kom under 1930-talet att &ven representeras pd den svenska
marknaden, exempelvis John Deere, Minneapolis-Moline och Oliver.

De tre stora allmédnna lantbruksmdtena som holls under denna period — &ren
1911, 1923 och 1930 — kan ségas ha utgjort en form av viktiga brytpunkter for
introduktionen av det svenska lantbrukets motorisering. Det forsta moétet 1911 1
Orebro utgjorde slutet pd “avantgarde-perioden” di det visade sig att
forbranningsmotordrivna maskiner enligt traktorsystemet var anvéndbara. Det
andra lantbruksmétet i Goteborg 1923 skedde vid en tidpunkt da stora
omvialvningar skedde pa den svenska marknaden — da bl.a. motorplogseran tog slut
och da Fordsoneran just hade tagit sin borjan. Det tredje motet i Stockholm 1930
skedde vid en tid da nya tdmligen ensartade konstruktioner helt tagit over, som

406« . Avance Tractor with Semi-Diesel Engine”, 1928, s. 28-29.
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sedan skulle komma att dominera under de foljande decennierna fram mot 1950-
talet. Utvecklingen hér i Sverige under slutet av 1920- och bdrjan av 1930-talen ar
sdledes ett bra exempel pd den tredje fasen i de tidigare behandlade
innovationsteorierna, under den s.k. specifika fasen dér det sker en konsolidering
av foretagen pd marknaden, som bildar ett fatal stdrre producenter. Denna
utveckling hade dven varit tydlig i t.ex. USA, som tidigare framkommit i avsnittet
“Traktorimporten”, dar den paskyndats av kriserna efter borskraschen 1929.

Trots den ovan beskrivna turbulensen pd marknaden med sina upp- och
nedgangar, hade forséljningen pagatt i ”det tysta” och antalet traktorer — och en
tid d&ven motorplogar — hela tiden dkat. Detta framgér av den sammanstéllning
som gjorts i figur 5:6 nedan, av de disparata uppgifter som finns under perioden
1910-30. Figuren visar den trots allt pafallande jimna Okningen av antalet
traktorer (bade hjul- och bandtraktorer) och motorplogar som funnits i bruk pa
den svenska marknaden aren 1910-30. En bidragande orsak till de forhallandevis
jamna kurvorna torde dven vara den breddning av traktorernas anviandning och
forséljningen till en utvidgning av kopargrupper som sker under 1920-talet.

Antalet traktorer och motorplogar i Sverige 1910-30
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Figur 5:6. Antalet traktorer och motorplogar i Sverige 1910-30.
Kéllor: 1917 (Industrikommissionen), borjan av 1920 (Sv. Motokulturforeningen), 1921-22
(enkétuppgifter fran Sv. Motokulturforeningen), 1927 (Sv. Motokulturforeningen) och 1930
(JUI). Uppgifterna bygger till stor del pa uppskattade siffror.
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Siffrorna i figuren &r i de flesta fall skattningar, men visar dock tydligt trenderna
1 anskaffning. Antalet traktorer som kom att anvdndas som anlédggningsmaskiner
ar osdkert, men det torde dock inte kunna paverka slutsatserna i ndgon véisentlig
grad. Under 1910-talet fick de svenska tillverkarna pa grund av vérldskriget en
stor fordel da de arbetade pa en marknad med hog efterfragan men med knapp
utlindsk konkurrens. Detta forhdllande &ndrades tdmligen radikalt 1919 da
importen blev intensiv och den stora marknadsandelen for de svensktillverkade
maskinerna minskade radikalt fran ungefar 80 procent 1919 till 50 procent aret
dérefter. Under 1920 och ett par av de foljande aren 6kade inte totalmarknaden,
men importandelen fortsatte att 6ka. Detta innebar att ett inte ringa antal &ldre
traktorer och sérskilt dldre motorplogar skrotades, eller slutade anvindas vid
jordbearbetning. For Ovrigt avslutades tillverkningen under denna tid av
motorplogarna. De kvarvarande svenska tillverkarna fick under 1920-talet en
krympande procentuell andel pa den svenska marknaden och hade vid decenniets
slut endast cirka 15-20 procent av marknaden, medan andelen importerade
traktorer fortsatte att 6ka under hela decenniet.

Denna utveckling fortsatte med all sannolikhet under hela 1930-talet &nda
fram till 1939 d& den inhemska industrin éter fick total dominans. Den da helt
dominerande tillverkaren Munktells, fran 1932 Bolinder-Munktells, bibeholl
sin marknadsandel under decenniet, men kunde sedan 6ka den visentligt, tack
vare avsparrningarna under 2:a varldskriget. Efter kriget under slutet av 1940-
talet, okade importen starkt, men till skillnad frén tiden efter 1:a vérldskriget
kunde den svenska tillverkaren behalla en relativt stor marknadsandel.

For den generella spridningen av traktorer under perioden fran seklets
borjan fram till 1930-talet, ar det av vikt att bearbetandet av kunderna i den typ
av forsdljning som kan jaimforas med den pd en industriell marknad, skedde
langsiktigt. Det gav en fordel for de etablerade tillverknings- och forséljnings-
foretagen med storre kdinnedom om kundernas behov, speciellt under den tid da
konjunkturerna sviktade och det var svérare att 6verleva for aterforséljare och
agenter. En konkurrensfordel kunde dven vara hdga inbytespriser, men detta dr
idag dock ndrmast omdjligt att undersoka effekten av. Den affarsmissiga
ndrheten mellan tillverkare, séljare och kund, synes ha varit en fordel for
mdjligheterna att kénna av marknaden. Munktells och Juneverken hade egna
forséljningskontor, medan de stora importérerna Ford och IH hade sina egna
dotterbolag. Som en trygghet for kunderna géllde dven att ha tillgng till god
verkstadsservice och reservdelar. Med tiden vixte det fram en smalare och mer
professionell séljarkar, medan kopargrupperna daremot breddades.
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6 Diskussion och slutsatser

I de foregéende kapitlen har vi kunnat folja traktorns utveckling under ett
kvartssekel i Sverige. Den har gétt fran att ha varit helt oprovad, till ett
stadium dér den visat sin anvéndbarhet i praktiken och dédrmed skapat sig
efterfrigan pd marknaden. En sédan utveckling ar dven mojlig att folja
parallellt under introduktionsskedet for andra slag av maskiner, men for
traktorns del har det som framkommit i tidigare kapitel, inte varit sa ritlinjigt
som vissa av de teoretiska innovationsmodellerna dver ett introduktions-
forlopp visar. Istdllet har ett antal faktorer fordrdjt eller fatt utvecklingen att
ga langs andra banor. Efter den trevande borjan med skiftande konstruktioner
fortsatte processen med en utslagning” av saddana som inte fungerade
tekniskt-praktiskt. Samtidigt genomgick marknaden en turbulent tid och
tvingade ménga tillverkare att ge upp av andra orsaker &n de rent tekniska.
For att aterknyta till en del av det citat frdn 1930 som inleder kapitel 1 kan
man dock konstatera att skribenten, som da blickade tillbaka pé en period pa
drygt 20 ar, fiangat huvuddragen i den utveckling som da hade skett och
borjat paverka det svenska jordbruket: ... traktorn numera icke ldngre &r
som tidigare enbart pldjningsmaskinen, utan den har blivit en universaltraktor
med den mest mangsidiga anvindning. Givet dr, att denna typskillnad
medfort en utveckling av traktordriften, som &r synnerligen gliddjande.”*"” En
annan utsaga fran 1928, forvisso i form av en av vid denna tid vanliga
intygsannonser fran maskintillverkare, sdger ungefiar samma sak:

407 pyk 1930, s. 426.
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Besvarande Eder v. skrivelse av den 20 d:s vill jag hirmed meddela att jag &r
mycket ndjd med de 4 st. International traktorer, som var firma kopt. Det synes
mig, som om motorplogarnas férsdksstadium nu dr Overskridet, och att
desamma numera dro fullt anvdndbara och driftsdkra landtbruksmaskiner.
Tidigare har jag haft mycket ledsamma erfarenheter med motordrift, - - - och - -
-, det var forst, d4 jag for ndgra dr sedan inkdpte en traktor av Eder, som jag fick

en fullgod maskin ...4%8

Traktorn hade, atminstone enligt dessa utsagor fram mot slutet av 1920-talet,
blivit en relativt driftsdker maskin som ansigs vara fullt anvéndbar i praktisk
jordbruksdrift. Processen fram till denna “universaltraktor”, som &ren kring
1930 trots allt endast hade pébdrjats, hade under det da sistlidna kvartsseklet
redan genomgatt de olika faser, som behandlas i samband med de innovations-
teorier som framfor allt behandlats i kapitel 4. Dessa sattes in i resonemangen
kring den tekniska utvecklingen, men dven i den diskussion om marknadens
betydelse och de nationella sdrdrag som behandlats i kapitel 5.

En gemensam ndmnare for dessa teorier dr att de sitter sjdlva produkterna i
centrum, och ser den tekniska utvecklingen som det som gav framgang och
som utgjorde grunden for hela utvecklingen, utan att ta i beaktande de ovriga
konkurrensmedlen pa marknaden. I foreliggande arbete har jag bl.a. velat visa
pa att forloppen varit tdmligen komplicerade och att endast teknisk
overldgsenhet inte har gjort att en viss produkt natt framgang, utan att maskiner
forsvann ur marknaden av andra skal. I kapitel 4 har visats hur tekniken gjort
att sdrskilda traktortyper inom sina nischer kunde bli framgéangsrika och bilda
skola for flera ar framover. I kapitel 5 visas exempelvis prisets och konjunk-
turernas betydelse for en viss produkts stora framgang p& marknaden, i detta
fall Fordson-traktorn, som endast i nagra fall var tekniskt Overlidgsen sina
konkurrenter. Dar framfors istéllet att det var processinnovationen — i likhet
med T-Fordens — det som kunde gora att den kunde framstillas till 1&gt pris,
som var en avgorande faktorerna for framgéngen och att den dérfor kunde
dominera marknaden under den stora ldgkonjunkturen under 1920-talets forsta
hélft. Under &ren dérefter himtade konkurrenterna in forspranget tack vare
marknadens efterfragan pa hogre kvalité och bittre teknik.

I detta sammanfattande och diskuterande kapitel kommer de forsknings-
frAgor som stélldes i kapitel 1 att besvaras.

Forsta forskningsfragan var varfor den tekniska utvecklingen av traktorer
och motorplogar tog de vigar som de gjorde med ett stort antal skilda typer i

408 Svenskt Land nr 19, 1928, annons frin AB International Harvester med &tergivet brev frin
W. Weibull vid utsdadesforetaget i Landskrona. "Motorplogar” anvinds hér i betydelsen traktorer.
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borjan, men ett fatal i slutet av undersokningsperioden. En delfraga var om det
uppkom en sérskild svensk nationell teknisk utveckling.

Den andra frdgan som stilldes var om vilket inflytande tillverkaare, statens
och 6vriga aktorer hade pa utvecklingen.

Den tredje fragan géllde hur marknadsforingen skedde och vilken roll den
spelade for utvecklingen.

Dessa fragestillningar diskuteras vidare hiar nedan under de tre delrubrikerna,
”Den tekniska utvecklingen, Aktorernas aktiviteter” och “Produktionen, mark-
nadsforingen och forséljningen”.

6.1  Den tekniska utvecklingen

Den forsta forskningsfragan som stilldes var varfor den tekniska utvecklingen
tog de vigar som den gjorde med ett stort antal typer och modeller i borjan
men som i slutet av undersékningsperioden hade krympt samman till ett fatal.
Fragan var dven om det uppkom en sérskild utveckling i Sverige.

Undersokningen visar, nidr den svenska marknaden kartlagts perioden
190530, att nér forbranningsmotorn hade utvecklats sokte sig uppfinnare och
tillverkare sig fram mot en teknik som &ven kunde anviéndas for lantbrukets
faltmekanisering, framst for den tyngre jordbearbetningen. I bdrjan var
osidkerheten stor om vilken eller vilka system som fungerade i praktiken. Efter
hand visade det sig att traktorsystemet var det mest tillforlitliga, men p.g.a.
varldskrigets stingda handelsvigar kom inforandet att fordrojas pa den svenska
marknaden. Flera svenska tillverkare hade under denna tid satsat pd motor-
plogssystemet. Efter krigsslutet, framfor allt dren 1919-20, kom det att
importeras ett stort antal olika amerikanska traktorer. Den mest framgéngsrika
var den enkla men tekniskt revolutionerande Fordson-traktorn., men de som
var kvar pd marknaden efter 1920-talskrisen kom &ven de att dvergé till att
konstruera traktorer, till stora delar inspirerade av den amerikanska utveck-
lingen. Tandkulemotorn som blivit ndgot av en svensk specialitet for de stora
tillverkarna beholls dock under lang tid darefter av de stora svenska till-
verkarna. Undersdkningen visar dven att traktorernas tekniska tillforlitlighet
vasentligt hade 6kat fram mot 1920-talets slut. Bandtraktorerna hade da fatt sin
nisch och det hade 1 6vrigt uppkommit ett fatal speciella traktortyper som kom
att behélla sin tekniska utformning under léngre tid.

For att pa ett utforligare sétt forsoka forklara denna utveckling kan nagra
fler faktorer framhallas. En péadrivande faktor for utvecklingen, kanske den
mest grundliggande under den studerade perioden 1905-30, var det allt mer
mekaniserade jordbrukets efterfragan pa en effektivare drivkraft. Detta gjorde
att den samtida tekniska utvecklingen av férbranningsmotorn gav mdjlighet till
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att anvinda den inom skilda delar av jordbruksomradet och dven for de
filtgdende maskinerna. Under denna tid blev motorerna generellt mer
tillforlitliga, vilket bl.a. kan visas genom de maskinprovningar som foretogs.
Inte minst visas detta i samband med de allménna svenska lantbruksmétena.
Forutséttningarna for denna utveckling var den framvéxande motorindustrin,
dér exempelvis Ford spelade en roll for att tekniken kunde spridas till
overkomligt pris. Aven den svenska motorindustrin kom att etableras tidigt
under 1900-talet, med tdndkulemotorerna som specialitet, och flera av de
ledande tillverkarna kom pa ett tidigt stadium att &ven engagera sig i
utvecklingen av traktorer och motorplogar, t.ex. Munktells och J.V. Svensons
Avance-motorer.

Under denna forsta period — den flytande fasen — gjordes hér i landet dven
forsok med andra typer av maskinell jordbearbetning, sdsom elektriskt drivna
plogar och frismaskiner for &kerjordens bearbetning. Dessa forsok fick
egentligen ingen efterfoljd, utan huvudinriktningen kom att bli utvecklingen av
traktor- och motorplogssystemen dér drivkraften utgjordes av forbrannings-
motorer. Traktorsystemet, som var utvecklat i USA nér det exporterades hit
kring 1910, visade sig fungera vid praktiskt drift d&ven hér i landet. Detta
system borjade forst marknadsforas av International Harvester Company, och
dérefter d4ven av den svenska tillverkaren Munktells Mekaniska verkstad.
Motorplogssystemet, eller mer specifikt lankplogsystemet som far anses vara
unikt for Sverige, utvecklades frimst av J.V. Svensons Motorfabrik, men kom
dven att f4 inhemska efterfoljare. Dessa tva system existerade parallellt fram
till 1920-talets borjan.

For att besvara den forsta forskningsfragan betriffande den tekniska
utvecklingen, kan konstateras att det dr mojligt att pavisa en sirskild utveckling
i Sverige. Den borjade redan under innovationsprocessens tidiga del, den
flytande fasen (the fluid phase) och fortsatte dérefter under spridningsfasen
(the transitional phase). Huvuddelen av de svenska tillverkarna valde tidigt att
borja utveckla egna motorplogar enligt det s& kallade lidnkplogsystemet,
exempelvis Malcus och June. De hade sannolikt sporrats av foregingaren
Avance-motorplogens snabba framgangar under 1910-talets mitt, ndgot som
framkommer i av de produktionssiffror som aterges i kapitel 5. Flertalet av de
svenska tillverkarna valde dven att forse sina motorplogar med téndkule-
motorer. Nigra av dem hade dven anknytningar till denna tillverkningsindustri,
dér naturligtvis dven J.V. Svensons Motorfabriks Avance var en av landets
storsta tillverkare av denna motortyp.

Spridningsfasen, dér krigstidens avspérrningar hade haft en tillbakahallande
effekt, visar att ndr dessa togs bort kom antalet traktorméirken, frimst
importerade fran USA, att 6ka dramatiskt kring 1919-20, vilket framgér av
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tabell 4:1 och figur 4:1. Vid genomgangen av de tekniska kriterierna som gors i
detta kapitel gar det att notera den snabba tekniska utvecklingen av traktorerna
som skedde vid denna tid, som dven kom att innefatta introduktionen av den
sjdlvlyftande bogserade traktorplogen som kunde mandvreras av traktor-
foraren. Fordson-traktorn fick da sitt genombrott, dir bade innovationerna med
den nya tekniken och tillverkningsprocessen kunde inforas samtidigt. Som
visas av figur 4:3 innebar denna introduktion bl.a. bérjan till en dvergéng frén
den tidigare helt forhdrskande balkramen till den fribdrande konstruktionen
som Fordson var den frimsta representanten for.

Aren kring 1920-tar den tekniska utvecklingen nya spar och det sker en
utslagning av mer komplicerad och mindre tillforlitliga tekniska I16sningar.
Detta drabbade inte minst de svenska tillverkarna av motorplogar, som
anvinde sig av tdmligen oprévad, men avancerad teknik. Detta hade visat sig
genom de omkonstruktioner och forbattringar som gjorts pa dem under senare
delen av 1910-talet, ndgot som visas i kapitel 5. Motorplogarna, som bade hade
fordelar men dven nackdelar vid praktiskt drift, hann inte genomga tillracklig
utveckling innan traktorsystemets teknik tog Over. Den allt mer Okande
utlindska konkurrensen gjorde att de svenska foretagen forsokte anpassa sig
och infora nya tekniska losningar. Flera av de svenska tillverkarna, med J.V.
Svensons Motorfabrik 1 spetsen, forsokte istdllet adaptera till de nya
forutséttningarna och anammade traktorsystemets 16sningar. Det gér att spéara
”den felande ldnken” mellan dessa system nagra ar in pa 1920-talet. Det kan
dock framhéllas att om man ser den tekniska utvecklingen ur ett ldngre
perspektiv forsvann inte sjdlva grundidén didr plogen och den dragande
maskinen dr fast forbundna med varandra. Istdllet terkom den i “forddlad”
form med Fergusons hydrauliska system som utvecklats under 1930-talet. De
hydraulburna plogarna kom dérefter att {4 sitt genombrott under senare delen
av 1940-talet och var i borjan av 1960-talet allenaradande.

Ett annat sétt for foretagen att Gverleva den snabba omstillningen av
marknaden under 1920-talets forsta hélft var att konstruera och tillverka
maskiner med andra typer av anvindningsomraden utanfor jordbruket, sisom
vaghyvlar etc. med anvidndning av komponenter som dven kunde anvéndas till
jordbrukstraktorer. Detta kom béade bli ett alternativ och en kompletterande
verksamhet till ndgra av foretagen, exempelvis Munktells, Avancemotor och
June. Aven de bandtraktorer som importerades kring 1920 och de som senare
tillverkades i Sverige, fick genom sina konstruktioner, som for Ovrigt var
likartade, att fa sina egna anviandningsomraden dven om de ofta Gverlappade de
som hjultraktorer och motorplogar hade. Sérskilt i dessa specialiserade och
avgransade miljoer kunde bandtraktorerna komma till sin rétt, trots att de genom
sitt konstruktionssitt var mer komplicerade &n hjultraktorerna. Redan under
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krigsaren hade bandtraktorerna utvecklats snabbt rent tekniskt utvecklats snabbt,
med vissa paralleller till den militira utvecklingen av tanks. Anvéndningen
inskrénktes efter hand till vissa arbeten, exempelvis anléggningsarbeten.

Under 1920-talet vixte det fram ett litet antal dominerande traktortyper som
existerade sida vid sida, men var mer eller mindre anpassade till speciella
uppgifter, medan motorplogskonstruktionerna foérsvann. De amerikanska
traktorkonstruktionerna fortsatte att dominera utvecklingen av bade hjul- och
bandtraktorerna under hela decenniet, vilket askadliggors bl.a. i figur 4:3. Av
tabell 4:2 framgar att av alla de alternativ som de 16 tekniska kriterierna som
ursprungligen fanns, hade utvecklingen under 1920-talet gjort att de minskat
markant. Pa de fyra aterstdende traktortyperna ramlos Fordsontyp (F), ramlos
Munktells 22-typ (G), boiler-plate-frame (H) och row-crop-typ (I) var de flesta
av de tekniska konstruktionerna lika eller hade mindre avvikelser. Dessa
grundkonstruktioner, utom G som var ndgot av en svensk specialitet, kom att
Overleva under ett flertal decennier och da framfor allt hos de amerikanska
tillverkarna. Row crop-typen, ursprungligen utvecklad av International
Harvester Company, fick dér allsidiga anvdndningsomraden och i USA kom att
betecknas som en universaltraktor. Den var mojlig att anvinda dven for
hackredskap m.m., och utfora arbeten som tidigare endast histar hade anvénts
till. Typerna H och I var dven forst med att utrustas med effektiva kraftuttag,
som dock till viss del krdvde speciella redskap och maskiner for sin
anvindning. Det dr under denna period som man kan se en utveckling som kan
betecknas som en form av systembyggande, om man hir refererar till LTS-
ansatsen, dir de tillhérande redskapen och maskinerna var speciellt anpassade
for respektive tillverkares méarke och dér utgjorde en viktig bestandsdel.

En motsvarande dominerande konstruktion i Sverige utgjordes av den typ
av traktor som utgar frdn Munktells Typ 22 hk. Denna kom att fa flera direkta
efterfoljare under den f6ljande 40-arsperioden. Den svenska traktortypens
konstruktion var till stor del hdmtat fran Fordsons, men var forsedd med en
avvikande motortyp — den tvacylindriga tindkulemotorn. Hir kan man se
betydelsen av den starka och tidiga etableringen av den svenska motorindustrin
vid 1900-talets borjan och med den starka stdllning som dérfor tindkule-
motorerna fick. Av den modelloversikt som gjorts i kapitel 4, framgér att den
sarskilda svenska, tekniska konstruktionslinjen kunde bibehdllas under hela
perioden. Om man dven hér drar ut perspektivet gar det att konstatera att den
svenska tdndkuleeran egentligen inte kom att avslutas férrén 1 borjan av 1950-
talet, 1 samband med de effektivare dieselmotorerna introducerats av manga
utlédndska traktortillverkare. Dieselmotorns utveckling i Tyskland under 1920-
och 1930-talen fick d& ingen paverkan pa de svenska tillverkarnas
utvecklingsarbeten. For Bolinder-Munktell som var den enda svenska
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tillverkare som var kvar pa marknaden pa 1940-talet, kom det att ta flera ar att
konstruera den nya motortypen och stélla om sin produktion. Denna tidsutdréikt
fir betecknas som en inneboende troghet och inldsningseffekter hos ett system
dér stora investeringar gjorts och dér en viss éldre teknik var vélkidnd bade av
tillverkare och av anvéndare.

Hér kan konstateras att vissa tekniska losningar forsvann relativt snabbt,
speciellt under 1920-talets forsta hélft, medan andra konstruktionsldsningar
forbéttrat funktionen och gjort den mer tillforlitlig inforts gradvis. Detta kan
vederlidgga det synsitt som funnits bland historiker att de tidiga traktorerna inte
anvindes for att de var opalitliga och ineffektiva. Det stodjer istéllet de studier
i teknologisk utveckling som visat att man Overdrivit betydelsen av den
ursprungliga uppfinningen, men underskattat vikten av den fortgadende produkt-
utvecklingen. Déarmed framtrdder en utveckling som kan betecknas som
“multilinjér” — alltsa mer trevande och krokig &n rak. Jordbrukets teknologiska
system dr komplexa med en méngd aktdrer och med stor geografisk spridning.
Dessa forhallanden gor systemen langsammare och innovationerna maste séttas
in 1 skiftande topografiska, klimatméssiga forhallanden, nédgot som ocksa kan
appliceras pd utvecklingen av traktorer och motorplogar. Aven om den
tekniska utvecklingen i stort kan karaktdriseras av att den gétt mot ett fital mer
tillforlitliga typer, kan den dock inte helt forklara varfor vissa av dessa
konstruktioner forsvann snabbt, medan andra dverlevt en langre tid.

Traktorer och motorplogar genomgick under ett kvartssekel de faser som
behandlas och karaktériseras i de teknik- och innovationsteorier som tidigare
behandlats. Teorierna motsdger inte varandra, utan har sina betoningar pa
olika delar av processen. Sarskilt huvuddragen i utvecklingen av
hjultraktorerna kan visas i de tekniska utvecklingsfaserna som
innovationsteorierna tagit fasta pa. Redan innan den flytande fasen tog sin
borjan, gar det enligt LTS-ansatsen (Large Techical Systems) att se att sjélva
avsaknaden av en forbranningsmotor utgjorde nagot som dér betecknas som
en “reverse salient”, en nyckelfaktor som stoppade en vidare utveckling av
mekaniseringen. Nér sddana motorer sedan konstruerats och sd sméningom
var Overkomliga for jordbruket, blev det mojligt att sdtta motorn pa hjul och
gora att den drev redskapen, bade de for stationédrt och de féltgdende bruk.
Redan i inledningen av den flytande fas som direfter tog sin borjan,
huvudsakligen tidsméssigt forlagd till den forsta hélften av 1910-talet, visade
de produktinnovationer som da gjordes att maskiner byggda enligt
traktorsystemet oftast fungerade rent praktiskt. Darndst — da den flytande
fasen borjade Overgd i nista, spridningsfasen — gjordes fortfarande ménga
forsok med skilda tekniska 16sningar, men de blev allt mer malinriktade och
de udda idéerna kom att forsvinna efter hand, ofta ens innan de nétt ut pa
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marknaden. Under denna fas kan man &ven iaktta uppkomsten av de skilda
konstruktionerna av svenska motorplogar. Nér sa konsolideringsfasen eller
den specifika fasen (the specific phase), borjade intrdda under forsta delen av
1920-talet, Overlevde endast ett mindre antal av foretagen och
konstruktionerna, medan andra befdste sin stéllning pd marknaden. Som
tidigare framkommit var det ett skede da motorplogarna slutade tillverkas
och traktorerna allt mer att likna varandra konstruktionsmaéssigt. Efter en tid
var det mojligt att se en sa kallad ”stingning” av dessa konstruktioner, som
innebar att de borjade likna varandra i sina huvuddrag. Aven bandtraktorerna
hade da borjat fa en egen nisch och dven de kom att likna varandra
konstruktionsmassigt. Det gar dérfor att konstatera att det mot slutet av
undersokningsperioden existerade ett fatal typer parallellt med varandra. De
som Overlevde hade fatt en stabilare teknisk grundform och anpassats till att
utfora mer specialiserade arbeten, dven om grénserna mellan dem inte &r
skarpa. Den svenska marknaden, liksom p& méinga &vriga marknader over
viarlden, hade paverkats starkt av utvecklingen i USA, som framst drivits av
de stora tillverkarna.

Den andra delfragan om uppkomsten av en svensk, nationell teknisk
utveckling, kan det konstateras att det dr det mojligt att vid iaktta konstruktiva
skillnader pa de traktorer som importerades och de som tillverkades har i
landet. De kom didrmed att tillhora olika kategorier enligt de kriterier som
redovisats ovan, och skillnaderna dem emellan kan betecknas som en form av
nationella sidrdrag. Detta kan till en del forklaras med att utvecklingen av
traktorer och motorplogar under de formativa aren under véarldskriget hade
kunnat ske pa marknad som till stora delar var avstingd fran yttre konkurrens
och influenser fran utlindska konstruktioner. Hér finns exempel péd att
konstruktorer efter vérldskrigets slut reste till USA for att dér ta del av den
senaste utvecklingen inom omrédet. Den 1 Sverige vidareutvecklade och
spridda motortekniken bibehdlls dock. Valet att behélla denna motorkonstruk-
tion var sannolikt dven beroende pa skillnaderna i driftskostnader, som
gynnade tdndkulemotorerna som anvénde den billigare rdoljan, vilket visas i
avsnittet om drivmedelskostnaderna i kapitel 5. Detta far betecknas som bade
en form av ett nationellt stigberoende och en inre forandringstroghet.

Enligt dessa forutsdttningar stdmmer utvecklingsforloppet for traktorn
overens med de tekniska evolutionsteorierna, dven om orsakerna till detta kan
bero pa andra faktorer &n endast de tekniska.
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6.2 Aktorernas aktiviteter

Den andra forskningsfrigan som stilldes var vilket inflytande tillverkare,
staten och Ovriga aktorer hade péd utvecklingen i Sverige. Fragan besvaras
genom studier av de identifierade aktorernas nitverk och de organisationer de
representerat, bade de kommersiella och fradmjarnas, och statens atgarder for att
frimja det mekaniserade jordbruket. Hér har dven uppmédrksamheten f{or
motorisering och mekanisering i media studerats, som Okat spridningen av
kunskaper om detta. Som tidigare framhallits har studierna endast undantagsvis
kunnat visa pa enskilda aktorers handlande, alltsé nere pa en individniva.

De aktorsstudier som hédr gjorts visar att det tidigt under 1900-talets forsta
decennium kom att bildas ett ndtverk med ett relativt begrénsat antal personer
med olika kopplingar till utbuds- och efterfragesidorna. En viktig nod i dessa
nitverk blev Svenska Motokulturféreningen, som fungerade som en framjar-
organisation och som samlade flertal inflytelserika personer fran skilda grupper,
fran den “agrara eliten” och frén den tekniska. Nagra fora for dessa grupper och
personer var lantbruksmoétena, ofta anordnade av hushéllningsséllskapen och
Lantbruksveckan med sina sirskilda nitverk. Aven tillverkare och maskinhandel
borjade vid denna tid skapa egna organisationer som kunde tillvarata deras
intressen. Likasd kom yrkesgruppen konstruktdrerna att utgéra en viktig faktor
genom sina specialistkunskaper inom det nya tekniska omradet. Staten hade
redan i ett tidigt skede en vilja att 6ka jordbrukets effektivisering. Detta stod
Okade under krigsdren dd jordbrukets mekanisering blev en viktig del i
folkforsorjningen. Under de efterfoljande ekonomiska krisdren pd 1920-talet
kom déremot statens roll kom da att minska da stodet for utbildning, provning
m.m. minskades avsevirt. Flera av de kommersiella, mindre aktdrerna kom da att
forsvinna eller bli forsvagade. Mediernas intresse for lantbrukets mekanisering i
allminhet fortsatte dock. Ett méitt pd forindringen &r intressegruppernas
omvandling vid slutet av 1920-talet, exemplifierad av bildandet av Jordbruks-
tekniska Foreningen som en tidig branschforskningsorganisation.

En fOrutsittning for denna utveckling var aktorernas handlande och pédri-
vande i sina respektive nétverk dir de kunde driva sina fragor. Det framtréder hér
ett vittforgrenat nédtverk av personer med inflytande pa utvecklingen av
jordbrukets mekanisering och motorisering. De var representanter for grupper
bade pé utbuds- och efterfrigesidorna och agerar utifrdn sina olika roller, men i
ofta samverkan. I kéllor och Kéllskrifter fran de undersokta decennierna kan
konstateras att vissa personer aterkommer i flera olika sammanhang och har
bendmnts “den agrara eliten”. Denna kan innefatta personer fran politik,
forvaltning, utbildningsvésende, foretagsledare, forskning/utveckling med sin
framvédxande grupp av konstruktdrer, och anvdndare i form av stdrre
lantbruksforetagare. Denna elit, som den definieras i kapitel 3, kom att fa stor
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betydelse for spridning av kunskap och idéer kring mekaniseringsfragorna. Vid
de studierna av lantbruksmétena och Lantbruksveckan som hér foretagits, visade
dessa tillsammans med statsmakterna, ett intresse for mekaniseringsfrdgorna
redan under ett tidigt skede av 1900-talet. I dessa forum kunde de manga
aktorerna pa “efterfragesidan” som pa olika sétt arbetade for jordbrukets
modernisering och effektivisering sédgas ha utgjort kdrntrupperna fér motori-
seringen inom jordbruksomradet.

Avhandlingen visar dven nyttan for de aktorer som kan betecknas som
tillhoérande “utbudssidan” — tillverkare och importérer. P4 de regionala
lantbruksmotena, men sérskilt pa de allmédnna svenska, kunde nya traktortyper
och traktormodeller exponeras for stora presumtiva kopargrupper. Den dkande
publiktillstromningen till lantbruksmotena gjorde att utstdllarna 6verlag, och
inte minst de som stillde ut och demonstrerade lantbruksmaskiner, fick ett stort
genomslag. Spridningseffekten blev én storre da pressen spred kunskaperna till
en allt talrikare publik, som med tiden dven fick en allt storre folklig prégel.
Undersokningen visar att antalet artiklar i pressen om traktorer och Gvriga
maskiner 6kade efter hand, se figur 3:2 och 3:3, och sérskilt vid tiden for lant-
bruksmoétena da det publicerades langre artiklar i &mnena. Genomslaget kan
dven ha forstirkts genom den marknadsforing som skedde i samband med de
storre stddernas behov att manifestera sig extra vid jubileer och liknande.
Exempel gér att hamta fran Baltiska utstdllningen i Malmoé 1914, utstill-
ningarna i Géteborg 1923 och i Stockholm 1930.

Lantbruksveckan, med sin borjan 1911, blev ett annat forum for de skilda
grupper av aktorerna dér idéer som frimjade utvecklingen mot motorisering och
mekanisering kunde foras fram. Dessa aktorer var farre i sin numerér, men de
kunde ha mer inflytande 6ver utvecklingen. En organisation som hér studerats
sarskilt grundligt &r Svenska Motokulturforeningen, eftersom den kan anses ha
varit central 1 sammanhanget. Den hade genom sin struktur mdjligheter att knyta
samman alla de undergrupper som tas upp ovan och gemensamt verka for att fora
motoriseringsidéerna framat. Svenska Motokulturfoéreningens medlemskader
véxer starkt anda fram till 1920-talets borjan. Det dr da framf6r allt de som kallas
”lantbrukare” och som med tiden kommer att utgdra den storsta andelen av
medlemmarna, som under loppet av 1920-talet kommer att utgéra den stérsta
delen av medlemstappet. Av figur 3:1 i kapitel 3 framgar dven de Ovriga
medlemskategorierna, bl.a. ingenjorer och uppfinnare, fabrikanter och forséljare
av lantbruksmaskiner, elektriska firmor och distributionsforetag, institutioner och
andra sillskap, samt 6vriga. Motokulturforeningen kom dérvid att fungera som
en form av nétverksorganisation, eller nagot som kan betecknas som en nod, som
innefattade savil personer pd bade utbuds- och efterfrigesidorna, och som pa
detta sétt kunde hitta ett gemensamt forum. Foéreningen kan dven ses som en
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fastare eller en for langre tid organiserad patryckningsgrupp, som bl.a. agerade
med krav pd okat stdd frén statsmakternas sida for sin sak bl.a. genom satsningen
pa maskin-provningar, 6kade insatser for utbildning i lantbrukstekniska fragor
och insatser for energifragorna.

Inte heller far forglommas de organisationer som ungefér samtidigt bildades
och som skulle tillvarata de kommersiella aktorernas intressen, sasom
verkstadsigarnas och maskinhandelns. Detta var Sveriges industriforbund,
Sveriges maskinindustriforening, Sveriges jarnhandlarforbund etc. De ingdende
foretagen var konkurrenter, men kunde dven samarbeta pa olika sitt. Inom
handeln har berorts de olika kartellbildningarna som tidvis berdrde en del av
prisbildningen for jordbruksmaskinerna och redskapen. I detta sammanhang ar
det dven mojligt att 1 Gvrigt identifiera undergrupper av aktorer, med delvis
gemensamma och delvis konkurrerande intressen. Ett exempel péa en sadan grupp
ar den framvéxande skaran av konstruktorer i ledande stillningar inom den nya
motorindustrin, dir de visserligen kunde arbeta for konkurrerande foretag men
som 4nda strdvade mot samma mal.

Nere pa individniva gar det att iaktta ett ndtverk dér flera av dem hade
utbildats vid samma skolor ungefar samtidigt, hade tillhért samma yrkes-
organisationer, hade fatt arbete inom industrin vid olika foretag inom samma
bransch och i vissa fall &ven eftertritt varandra pa olika poster inom foretag och
organisationer. Ett antal personer ur denna krets som kunnat identifieras,
aterfinns 1 bilaga 1. I detta arbete har det inte varit mdjligt att studera deras
enskilda agerande eller interagerande, men det &r sannolikt att dessa personer
genom sina kontaktndt och sin gemensamma kunskapsbakgrund kunde fa ett
stort inflytande pa végvalet av teknik och pa att denna teknik bade utvecklades
men samtidigt &ven bibeho6lls i sina huvuddrag.

Vissa personer inom de olika aktdrsnédtverken kunde dven fa ett starkt
inflytande eftersom de rorde sig mellan olika grupper och da fick tillgang till
olika scener dér de kunde framfora sina budskap om lantbruksmekaniseringens
fordelar. Har kan nimnas Hugo Hamilton som innehade en méngd olika poster.
Forutom stadsrdd och talman i riksdagen var han dven skapare av Sveriges
Lantbruksférbund, ordférande i Motokulturféreningen plus innehavare av flera
andra poster inom nédringsliv och organisationsvdsen. En annan viktig person
var Gustaf Timberg som var sekreterare i Motokulturféreningen, professor vid
Lantbruksinstitutet pd Ultuna, sekreterare i Statens Maskinprovningar m.m.
Ytterligare en person med skilda uppdrag var Edvard Hubendick som var
professor vid KTH, motorkonstruktoér och ledamot av provningsndmnden vid
Statens Maskinprovningar. De kommersiella aktérernas och de icke
kommersiella frimjarnas intressen kom sélunda stundom att smélta samman.
Sarskilt livligt var intresset fran bada sidor for mekanisering under den tid da
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lantbrukets vinster var stora, speciellt under tiden for forsta varldskriget. Inte
minst det dd markant okande antalet artiklar i lantbrukspressen visar det
stegrande intresset for traktoranskaffning och for mekanisering i dess helhet,
nagot som bidrog till att foresprakarna fick en mojlighet att fora ut sina idéer
till vidare kretsar. Aven de bocker i jordbruksteknik som utkom under tidigt
1900-tal far pd samma sétt ses som forsok att fora ut den nya kunskapen om
maskinernas konstruktion och verkningssitt till fler personer och da
foretradesvis till storre grupper av lantbrukare och dédrmed presumtiva kopare
av sddana maskiner.

Statens roll i denna process var mestadels indirekt och &vergripande. I
borjan av seklet kunde staten genom utredningar av Jordbruksdepartementet
och Lantbruksstyrelsen i viss mén driva fragorna, bl.a. genom understod till
studieresor som hade som mal att inhdmta mer kunskap om mekanisering och
motorisering. I det mer akuta skedet under krigsaren da folkforsorjnings-
problemet var allvarligt tvingades statsmakterna till storre engagemang.
Dérutover kunde fragorna for statsmakternas agerande gélla t.ex. utbildnings-
systemet, den officiella provningsverksamheten, understddet till lantbruks-
mdten etc. Under denna tid blev det en allt viktigare uppgift att pa olika nivier
utbilda bdde personer som skulle konstruera och skdta maskinerna. Det géllde
att se till att det fanns mojligheter att fa allt frin mangarig utbildning pa de
tekniska hogskolorna, till utbildningar vid lantmannaskolor och -institut, ned
till korta traktorskdtarkurser.

I den pressade statsfinansiella situation som rddde under stora delar av 1920-
talet, blev det ddremot visentligt for staten att minska de offentliga utgifterna. De
statliga medlen sjonk eller till och med néstan uteblev i vissa sektorer under
1920-talet, vilket bl.a. mirktes i neddragningen av resurser till Statens
maskinprovningar. De fick se sina anslag starkt beskurna i jaimforelse med de
villkor som gillt under krigsaren. Detta sparbeting drabbade &ven Svenska
Motokulturforeningen, som dé fick sina statliga anslag starkt beskurna, samtidigt
som foreningen drabbades av medlemsforluster, som tidigare framkommit. Aven
efterfoljaren frén 1927, Jordbrukstekniska Foreningen, fick under denna tid
knappa resurser att driva sin forskningsverksamhet med bl.a. de praktiskt-
ekonomiska unders6kningarna, men lyckades trots forsvagningen bevara sin
plats som ett nitverk eller motesplats for mekaniseringsforesprékarna.
Undantaget fran de statliga neddragningarna gillde den okade satsningen pa
végtrafiken genom bilismens framvéxt. De satsningar som gjordes gynnade dven
tillverkarna av anldggningsmaskiner. Dessa var, som tidigare visats, i flera fall de
tidigare fabrikanterna av traktorer och motorplogar for jordbruket. Slutsatsen blir
att det officiella engagemanget for lantbrukets mekanisering varierade mellan
konjunkturernas upp- och nedgang och laget for folkférsoérjningen.
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Trots det minskande intresset fran statsmakterna, fortskred och breddades
det allménna intresset for lantbrukets mekanisering och motorisering, dven
om de ekonomiska incitamenten tidvis var forsvagade. Gruppen intresserade
lantbrukare kom langsamt att 6ka under 1920-talet, vilket man kan iaktta
genom den Okande forsédljningen av traktorer och andra maskiner. Under
detta decennium 6kade traktorantalet i Sverige fran cirka 1 700 till 4 500. Det
hade blivit alltmer tydligt for bredare anvindargrupper att det gick att uppna
fordelar med maskinell anviandning, dven for nagot mindre jordbrukare som
t.ex. slutit sig samman i troskverksforeningar dér traktorn kunde vara en
vésentlig del. Trots att det under decenniet inte langre kom ndgon starkare
”push” fran det officiella Sverige, gar det av de dkande forsdljningssiffrorna
se en breddning av intresset fran lantbrukarna. Detta kan dven visas i
exempelvis avsnittet om traktorforsdljningen vid Munktells Mekaniska
Verkstad 1915-30, i kapitel 5.

Dessa lantbrukare utgjorde en bas for efterfrigan av béde teknik och
metoder. Utvecklingen under 1920-talets lopp hade séledes kommit in 1 ett
stadium dédr manga aktorer borjat ena sig om en viss teknik och dess fordelar.
Dérmed hade det etablerat sig en koncensus kring denna och konsoliderings-
fasen borjade dven nds dven i detta avseende. Den smalare men inflytelserika
gruppen aktorer bland anvidndarna som kunde iakttas i borjan av seklet hade
vid fasens senare del fatt en bredare och mer allmin anslutning av personer,
speciellt pé efterfrigesidan.

Det finns heller inga uppgifter i de media som undersokts att motoriseringen
av jordbruket under senare delen av 1920-talet ldngre ifragasattes av nagra
framtrddande grupper, 4ven om manga lantbrukare &nnu inte hade rad och
mojlighet att inforskaffa ndgon traktor. Ett exempel pad detta nya synsétt &r
tidpunkten for Svenska Motokulturforeningen upphorande och tillkomsten av
den nya Jordbrukstekniska foreningen som skedde 1927. I viss mening kan ségas
att den nya foreningen &vertog Svenska Motokulturforeningens avlagda mantel,
men kom att ’sy om den” frén en form av péatryckargrupp for den agrara eliten,
till en branschforskningsorganisation. Aven hir, liksom vid studierna av den
tekniska utvecklingen, gar det att iaktta att antalet kommersiella aktorer
minskade fran topparen kring 1920, vilket framgar t.ex. av tabell 5:1 i kapitel 5,
men de kvarvarande representerade istéllet storre marknadsaktorer.
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6.3 Produktionen, marknadsféringen och férsaljningen

Den tredje forskningsfrdgan som stélldes var den hur marknadsforingen skedde
och vilken roll den spelade. Den &r dven néra knuten till frigorna kring den
svenska produktionen och importen av traktorer.

Genomgangen av framst kélltexter fran tiden 1905-30 visar att da traktorer
var en helt ny produkt pa marknaden, fanns i initialskedet en tveksamhet till
motorisering av filtmaskinerna. Betydelsen av personella kontakter som kunde
sprida kunskapen vidare, nitverkens betydelse som framkommit ovan. For att
fa spridning kom de tillverkande och séljande foretagen dven att anordna
maskindemonstrationer for enskilda kunder och grupper, stilla ut pd lantbruks-
moten, sprida reklamblad ddr motoriseringens nytta visades, dven sprida
kunskaper till media, som kunde fora ut informationen. Efterfragan kom att 6ka
under krigsaren da marknaden var néra avskuren fran importerade traktorer. De
svenska tillverkarnas traktorer och motorplogar gynnades under denna tid.
Efter krigsslutet dd marknaden ter 6ppnades for import, kom konkurrensen att
O0ka markant. Marknadsforingsatgidrderna 6kade da med bl.a. annonser och
annan pakostad reklam. Aven priset kom in som en viktig del dér Fordson var
den 1 sdrklass billigaste i inkdp. De svenska tillverkarna kunde inte forsvara sin
marknadsandel, utan den krympte procentuellt. Detta blev sarskilt tydligt under
den ekonomiska kris som landet genomgick under 1920-talets forsta del. Nagra
av de kvarvarande inhemska foretagen overgick till att tillverka traktorer —
motorplogseran var dver — som kunde anpassas till fler uppgifter. Detta
underléttade moéjligheterna till 6kad produktion hos foretagen.

For de kommersiella pionjdrerna gillde att inte bara sdlja en traktor eller
motorplog, utan dven idén om det motoriserade jordbruket. De tidigaste
initiativen togs av den redan etablerade jordbruksmaskinhandeln, A. Paulsson i
Eslov och AB Andrew Hollingworth. Det var dédremot det amerikanska
foretaget International Harvester Company, genom sitt svenska dotterbolag,
som redan i slutet av det forsta decenniet pa 1900-talet mer systematiskt
borjade bearbeta den svenska motor- och traktormarknaden. Aven detta foretag
hade varit representerat i landet i flera decennier frdn bdrjan av tiden for
histmekaniseringen och hade ddrmed god kdnnedom om marknaden. Det var
ett brett marknadsforingsprogram som genomfordes med flera typer av
atgédrder. Bearbetningen skedde bade kommersiellt for eventuell forsdljning,
samtidigt som man forsokte dvertyga lantbrukarna om de allménna fordelarna
med traktordrift. Hit far rdknas den skrift som de gav ut till lantbruksmotet
1911 och som kan betecknas som en form av “idéskrift” som upplyste om
anvindningen av traktorer, samtidigt som den tergav bilder av de traktorer
som foretaget redan silt eller demonstrerat for svenska kunder. De lyckades
redan aren kring 1910 sélja ett fatal traktorer till de absoluta pionjarerna. En av
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de forsta marknadsforingsatgirderna var att bjuda in de presumtiva kunderna
till demonstrationer eller visa upp maskinerna vid de tidigare beskrivna
lantbruksmotena. Som framkommit hade redan grosshandlare Paulsson gjort
liknande forsok, dock utan att lyckas silja ndgon traktor. Aven de opartiska
och officiella provningar av traktorerna som da skedde kan av foretagen ha
rdknats som en del av marknadsforingen och till en 6kad kdnnedom om
produkterna, ndgot som dven dr dokumenterat i arbetet om Statens maskin-
provningars historia.

Aven den svenska marknaden for de amerikanska “pririegiganterna” var
begriansad. En anpassning skedde dven hér i landet under denna tidiga flytande
fas, 1 likhet med den utveckling som skedde i Nordamerika nigra &r in pa
1910-talet dér efterfraigan pa mindre traktortyper borjade skonjas. En av
orsakerna till detta torde under det tidiga 1910-talet ha varit drivmedels-
kostnaderna. De bensinmotorer som de stora amerikanska traktorerna var
utrustade med var oekonomiska i drift, medan de mindre traktormodellerna var
forsedda med motorer som var lampliga for drift med den betydligt billigare
fotogenen. Det billigaste drivmedlet var dock rdoljan som tindkulemotorerna
drevs med, och som de svensktillverkade traktorerna och motorplogarna
vanligtvis kom att forses med, som drivmedelskalkylerna i kapitel 5 visar.
”Dyrtiderna” under véarldskrigets senare ar gav dock dven hoga intdkter for
jordbrukets produkter, och darfor far antas att priskénsligheten darfor sannolikt
kom att vara mindre beroende pé den absoluta investeringskostnaden, dn mer
pa att kostnadskalkylen déir dven de oOkade arbetskraftskostnaderna ingick,
jamfordes med de forvintade stora intdkterna. Ett hogt pris pé tdmligen
outvecklade produkter synes inte ha verkat dimpande for efterfragan sé linge
inkomsterna for lantbrukarna var héga.

Under denna spridningsfas vid tiden for de senare krigsdren kom importen
efter hand att stoppas pé grund av de krigstida avsparrningarna. Den svenska
marknaden blev dérfér under denna tid i praktiken avskuren fran utldndskt
konkurrens. De inhemska tillverkarna levde darfér under denna period i en i
praktiken skyddad marknad, dér endast en mycket blygsam import av traktorer
forekom. Detta bade gynnade och drabbade foretagen pa olika sétt. Exempelvis
kom Munktells att f& problem med bristande kapacitet vid sin produktion, dér
efterfrigan hade svért att méttas av den begrénsade tillverkningskapaciteten.
Déremot kunde situationen utnyttjas av J.V. Svensons Motorfabrik vars
Avance-motorplog da borjat serietillverkas och ddr man i verkstaden synes ha
haft kapacitet att mota den 6kande efterfrdgan. Under nagra ar blev, inte minst
pé exportmarknaderna i Europa, denna motorplog en framgéng, dd man kunde
sdlja den till goda priser bl.a. till de krigforande linderna. Som framkommit
hade de konkurrerande svenska motorplogarna, June, Malcus och Bofors,
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didremot pd grund av diverse konstruktions- och produktionsproblem, inte
hunnit komma ut pd marknaden forrédn i ett senare skede d& konjunkturen och
dérmed efterfragan holl pa att vinda ned.

Spridningsfasen fortsatte dven efter vérldskrigets slut i november 1918 —
och dd med fornyad styrka — eftersom den stora efterfragan holl 1 sig da
priserna pa jordbruksprodukter fortsatte att vara hoga &nnu en tid. Didremot
fordndrades utbudsldget tdmligen drastiskt, vilket tidigare visats. Det
begriansade utbudet av traktorer och motorplogar som dittills hade funnits for-
byttes da till sin motsats. Konkurrensen pa marknaden 6kade och fler foretag
tillkom béade i tillverkar- och marknadsféringsleden, ndgot som askadliggors i
figur 5:1 1 kapitel 5.Under denna tid tillkom det p& grund av den stora importen
av utldndska, sdrskilt amerikanska traktorer ett antal nyetablerade importorer,
sdrskilt for det som kan betraktas som “uddamérken”. Forséljningspriserna pa
de traktorer som importerats frdn USA var dessutom mattliga i férhéllande till
de inhemska traktorerna och motorplogarna. Marknadsforingsatgérderna som
av tillverkare och sidljare dittills under krigsaren varit mattliga, fick ett
uppsving vilket visas genom pakostade broschyrer och stark Okning av
annonser i pressen.

Efter hogkonjunkturens snabba avtagande under 1920 kom efterfrdgan att
sjunka. Nyanskaffningen av traktorer saktade mérkbart ned, men avstannade
inte helt. Fordson-traktorn som da var tdmligen nyintroducerad péa den svenska
marknaden kunde séljas till 14gt pris. Under detta marknadsldge var sannolikt
det laga priset en betydande konkurrensfordel i marknadsforingen. Ater-
verkningen av det amerikanska priskriget pa traktorer hjélpte dven till att sénka
priserna pa den svenska marknaden, nagot som askadliggdrs i tabell 5:3 i
kapitel 5. Kombinationen av en enkel teknik och det 1aga priset, torde ha varit
de huvudsakliga ingredienserna i det som gjorde att denna traktor dérefter kom
att bli den marknadsdominerande under en lang foljd av éar, trots att traktor-
modellen inte var forsedd med de optimala tekniska 16sningarna for sin tid.
Under denna konsolideringsfas, kom ménga av framfor allt de mindre
aktorerna att forsvinna frdn marknaden, bade bland tillverkande och siljande
foretag, ndgot som dven visats i tabell 5:1. Speciellt dessa relativt nyetablerade
foretag som sélde importerade traktorer forsvann under denna tid. Detta kan
dels ha berott pé att de traktorer som de tog in hade slutat tillverkas, eller att de
nyetablerade foretgen inte hade de ekonomiska resurser som fordrades for att
kunna &verleva den minskade forséljningen hér i landet.

Under denna tid kom dven ménga av de svenska mindre traktor- och
motorplogstillverkarna att forsvinna frdn marknaden. Munktells fick stora
svérigheter att sdlja sina dldre traktormodeller och inte minst motorplogs-
tillverkarna fick stora avsittningssvarigheter. De hade med sin mer avancerade
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kombination av motorteknik och teknik for mandvreringen av plogen, i
jdmforelse med de importerade traktorerna med sina bogserade plogar, blivit
mycket dyra i inkdp. Den dér efter mer allmédnna utslagningen av flertalet
tillverkare — bade de inhemska och de utldndska — framgér av hacket i kurvan
pa figur 5:6. Det visar den forhéllandevis snabba Gvergang mot en billigare,
enklare och i flera fall mer tillforlitlig teknik som da infoérdes, och som da
samverkade med och pédskyndades av den allminna konjunkturnedgingen.
Under krigsaren da efterfragan var storre &n utbudet kunde dven motorplogar
sdljas till goda priser, men nir forhdllandena darefter andrades pa kort tid och
utbudet Oversteg efterfragan fick dessa svarigheter att avyttras, trots att de
realiserades till en brakdel av priserna som de tidigare haft.

Nér de ekonomiska forhallandena hade stabiliserat sig nagot, forsokte de
kvarvarande svenska tillverkarna snabbt f& ut de nykonstruerade traktorerna pa
marknaden for att mota den nya efterfrigan pd mindre, enklare och
prisbilligare maskiner. Snabbast med lanseringen var Munktells med sin nya
Typ 22, medan exempelvis J.V. Svensons nya konstruktion drojde ytterligare
en tid. I allminhet verkar dock tillverkningsindustrins allménna férmaga att
anpassa sig till nya marknader och produktgrupper ha varit relativt stor, dir det
hér finns flera exempel pé att man snart Svergétt till annan tillverkning. En
hjdlp for vissa av de verkstadsforetag som kom i ekonomiska svarigheter var
affirsbankerna som kunde driva sitt rekonstruktionsarbete, nagot som till och
med storforetaget Munktells fick genomga.

Ett sétt att anpassa sig till de nya forhallandena var, som tidigare berérts, att
foretagen Overgick till tillverkning av andra produktgrupper som bedémdes ha en
sdkrare marknad och storre potential &n lantbrukets. Det som lag néra till hands
for flera av foretagen var att borja med tillverkning av maskiner for vigbyggnad,
eftersom det under 1920-talet skedde en femdubbling av antalet motorfordon i
Sverige — en utveckling som krdvde béttre vigar. Denna Overgang till andra
maskintyper var forhallandevis latt att gora for de tidigare traktor- eller
motorplogstillverkande foretagen. Ett bra exempel pa detta dr motorvighyveln
som introducerades i Sverige 1923, dd de forsta amerikanska typerna
importerades och med den billiga Fordson-traktorn som basmaskin (motor och
transmission). Aven Munktells tog efter sin rekonstruktion snabbt upp denna
véighyveltillverkning. Flera av dessa verkstadsforetag, sdsom Avancemotor och
June-verken, fick nu en sékrare marknad d& mekaniseringen och motoriseringen
av viagbyggnadsarbeten och viagunderhall kunde ske effektivare bl.a. genom den
samtida tillkomsten av storre vigkassor/foreningar uppdelade efter hdrader. For
den svenska traktortillverkande industrin blev under 1920-talet, forutom
anldggningsmaskinerna, &dven den Okande exporten till vésentlig hjélp for
overlevnaden. Har kan man se exemplet med utvecklingen av Munktells
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traktormodell Typ 30 hk, som primért tillkom for den argentinska marknaden
och som kom att exporteras dit i ett storre antal. Téndkule-motorerna hade med
tiden édven fatt en stor anvandning som stationéra drivkéllor for skilda &ndamal
och som batmotorer. Detta dr ett bra exempel som visar betydelsen av formagan
hos produkter att kunna anpassas skilda marknader, bade till de sammanhang
som lag utanfor det priméra som i detta fall var jordbrukets behov, och till de
sarskilda krav som exportmarknaderna kunde stilla.

Med utgéngspunkt fran dokumentationen av Munktells traktorproduktion i
foretagets forsdljningsliggare ar det mojligt att iaktta de tva toppar i
forsdljningen som fanns under tiden 1915-30. I de bada fallen kan man se
betydelsen av att ha attraktiva produkter fardiga for marknadsfoéring redan i
inledningsfasen av efterfrigedkningarna. Detta kan &ven jamforas med
forhéllandena vid introduktionen av Avance-motorplogen under forsta delen av
1910-talet. Den forsta toppen berodde framfor allt pd den starka inhemska
efterfrigan under vérldskriget, och den andra toppen under senare ren av
1920-talet pd den starka efterfrigan pd exportmarknaderna, dven om den
inhemska efterfrigedkningen ocksa bidrog i det senare fallet. Med hjilp av
uppgifterna i Munktells forsdljningsliggare &r det dven mojligt att under 1920-
talet iaktta en breddning av hemmamarknaden. Detta kan sérskilt méirkas under
decenniets senare del da det finns tydliga tecken pa en 6kad implementering av
traktorn, som vid denna tid &ven borjar spridas till andra lantbruk utdver
godsen och dér det fanns kopare som representerade andra kundkategorier,
t.ex. troskverksforeningar och liknande. 1 dessa liggare framgar dven att det
fanns en stor del traktorkdpare dven utanfor jordbruksnaringen.

Mekaniseringen av jordbruket kan dock inte ses enbart ur foretags-
ekonomiskt perspektiv. Trots att de ekonomiska incitamenten till traktor-
anskaffning under 1920-talet inte lingre var lika starka som under krigsaren
och strax darefter, kom andra skél in i de Overgripande kalkylerna. Bland
familjejordbrukare kunde frdmst det tunga kroppsarbetet minskas genom
anvindningen av dessa maskinella hjédlpmedel. Det fanns som dven framhéllits
aspekten att med traktorn fa vissa arbeten, sdrskilt jordbearbetningen, gjorda
snabbare, vid ritt tidpunkt och med djupare jordbearbetning. Detta stodjer sig
pd C.G. L:ison Pyk som framholl att traktordriften utgjorde en vésentlig
forutséttning for ett gott resultat vid odling av vissa grodor. Dérutover kunde,
speciellt med hjdlp av bandtraktorerna, dven mark som tidigare inte gatt att
odla upp, nu séttas under plogen. Sammantaget kunde detta gagna odlingen och
da naturligtvis dven Oka intékterna.

For manga lantbrukare var dock fortfarande investeringskostnaderna for en
traktor alltfor hoga kring 1930, d& anskaffningen av den sddan initialt var
priskénslig under en tid med mindre goda konjunkturer. Men nér vil
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investeringen hade gjorts liknade den i viss mén — atminstone pa viss sikt — en
affarsuppgorelse pa en industriell marknad. Denna karaktériseras av en relativt
oelastisk efterfragan dér viss utrustning eller vissa maskiner dr nddvéindiga for
den fortsatta produktionen, trots de prisfordndringar som gors. Ocksé sjilva
marknadsforingsatgirderna har likheter med de som forekommer pa en
industriell marknad dar det i regel forekommer lingre forbindelser mellan
sdljare och kopare vilka diskuterar behov, tillgang till service, finansiering etc.
dér produkten i sig endast utgor en del av konkurrensmedlen.

De presenterade innovationsteoriernas faser aterspeglas dven i utvecklingen
av traktorerna och motorplogarna. Traktorerna hade under denna tid genomgatt
en snabb teknisk utveckling, fran att ha varit en ”pldjningsmaskin” till att bli en
“universaltraktor med den mest mangsidiga anvindning”, for att lana C.G.
C:son Pyks uttryck fran 1930 som é&terges i borjan av detta kapitel. Det skedde
dven dramatiska upp- och nedgéngar i marknaden beroende péd faktorer som
inte varit direkt relaterade till denna tekniska utveckling, utan mer pa
varldshéndelser och pé det som kallats ’konjunkturernas boljegang”. Traktorns
utseende och funktion 1930 dr ddrmed produkten av manga disparata hiandelser
under det foregdende kvartsseklet. Grunden lades dnda vid denna tid till det
som s sméningom efter ytterligare nagra decennier skulle bli den fullstindiga
traktoriseringen. Det &r manga skilda faktorer, som under denna 25-ariga
period hjilpt till att forma detta centrala hjalpmedel for det hogmekaniserade
lantbruket som vi idag tar for givet bade i sin form och i sin funktion.
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Summary

The Tractor's entry. Design, production and marketing during the
introduction period 1905-30

In this licentiate thesis the introduction of the agricultural tractor into Sweden and its
subsequent development during the years 1905 to 1930 is investigated. These years
span the period from the import of the first tractor into the country to the time when
tractor design had become standardized around a particular format. During this time
much effort was made with many different manufacturers attempting to come up with
the most practical design. However, towards the close of the period it became clear that
a single basic theme with minor variations was emerging and it was this type of tractor
that enjoyed the greatest success. The purpose of this thesis is to investigate and clarify
this introduction process. The early evolution of the tractor is considered in the wider
context of agricultural development with reference to the commercial and private
networks of communication that existed at the time, yet the main focus remains on the
technological advances being made. A further aim of this paper is to illustrate the
tractor's ability to break into the farm machinery market in its early years while the
economy was adversely affected by the trade blockade during the first World War and
the era of depression in the 1920's.

The major issues addressed by the thesis are: Firstly, why did the technological
development of tractors and motor-ploughs follow the course they did, with a large
variety of types at the beginning of the period and only a few at the end? Did any
features unique to Swedish machines develop at all? The second question is to ascertain
the degree of influence the manufacturers, the state and other players had on this
development? The third concern is how were the tractors marketed, and what role did it
play in the propagation of powered mechanisation throughout Sweden?

In the second chapter there is an account of agricultural mechanisation which is set
in a wider historical context. During the period 1860—-1910 a more commercial type of
agriculture arose in the bigger estates and these became the roots from which farm
mechanisation grew. At the end of the 19" century about half of these estates used
portable steam engines for threshers, flour mills, smaller saw mills, and stone crushers,
however, they were not suitable for driving the field equipment. Only a few of the
biggest estates used specialised steam engines for ploughing, but they did not have any
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further impact in Sweden. Neither were the experiments in the early decades of the
century with electrically powered ploughs, larger motor cultivators and various other
types of machines for soil cultivation, of any success. An important part of the
development of mechanisation in Sweden is the arrival on the scene of native engine
manufacturers in the latter part of the 19" century and the beginning of the 20", The
hot-bulb engine was particularly successful and was made by the majority of Swedish
manufacturers. It was this type of engine that went on to be used by most Swedish
makers of tractors and motor-ploughs.

Chapter 3 deals with the second question. It is clear that in the first years of the 20"
century, different groups and societies were already being formed whose aim was to
encourage the mechanisation of agriculture. These organisations were supported by other
groups such as the housekeeping societies (hushdllningssdllskapen) with agricultural
exhibitions and demonstrations of new machinery. In a special conference week for the
agricultural societies (Lantbruksveckan) politicians, civil servants, individuals who were
connected to both the manufacturers and distributors, and the owners of large estates
came together to discuss the process of mechanisation. These groups also obtained a
forum in the guise of the Swedish Motoculture society (Svenska Motokulturforeningen)
which was a network organisation, formed as early as 1910. Also, on the commercial
side, such networks were important for the manufacturers, distributors and engineers.
During the time of the 1% world war, when the problems of food supply became critical,
the state commitment to this issue was increased. An important government body at the
time was the National Agricultural Machine Testing Institute, who's reports were
considered reliable among all interested parties. During the depression years of the early
1920's support from the state was declining, but the common interest in mechanisation
continued, which is evidenced by the amount of articles on these matters published in the
agricultural press during the decade. A substantial increase in the number of reports
concerning tractors and motor-ploughs can be seen during the war years, and these were
followed by articles of more common mechanisation throughout the 1920's. Another
measure of the impact of mechanisation is the advent of the Agricultural Technology
Association (Jordbrukstekniska Féreningen), which evolved from the Swedish
Motoculture Association and became more of a trade research institute rather than the
farmer orientated pressure-group its predecessor had been. The conclusion will be that all
the participants mentioned above were deeply involved in the process of promoting the
development of mechanisation and motorization in agricultural, but their approaches were
different and shifted as time passed.

In chapter 4 the first question posed is considered and this concerns the technological
development of powered farm machinery itself. A complete review of the design of the
wheeled tractors, crawlers and motor-ploughs that were present on the Swedish market,
between 1905-30, has been made in this section. Figure 4:1 shows that the number of
different brands being offered to farmers was at its height during the years 1919-20, due
to a great number of American tractors being imported. From then on the figure swiftly
declined and by 1930 the number of brands available was only around a third of what had
been obtainable just ten years before. The evolution of tractor technology during the
period being investigated has taken into account 16 different criteria by which the various
design types may be arranged. Figure 4:3 illustrates the technological development of the
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main categories which have been differentiated by the construction of the frame and the
type of engine. For example, it is possible to observe the shifting in construction methods
from a basic frame to cantilevered frameless designs. Novel types of construction with
boiler-plate frame, or U-frame and the row-crop-type, with its half frame, are shown to
appear in the latter part of the 1920's. It also confirms that the motor-plough faded from
the market during the first half of the decade. Some of the larger Swedish manufacturers
progressed from motor-plough manufacture to producing wheeled tractors, an important
factor in this transformation was the introduction of the self-lifting plough. Such
implements were usually of a simple and reliable design and they enabled the driver to
operate the mechanism from his seat without the need to dismount.

The overall technological advance of these tractors is then that placed in a
framework where the course of innovation is tested against the existing theories, which
attempt to explain how they evolved. By doing so it becomes possible to follow the
development of wheeled tractors throughout the 25 years the study covers. Motor-
ploughs were manufactured for only a decade or so within this period, while the design
of crawlers remained more or less unchanged from the time of their introduction into
the Swedish market, in 1919, onwards, their design being strongly influenced by
developments of the type in America. Regarding the wheeled tractors it is possible to
observe that they went through a fluid phase up until the middle of the 1910's. During
this early stage many quite different design patterns were attempted yet an optimal
format started to emerge, and the drive of innovation came to settle upon a standard
layout. This phase, the transformation phase, where the pace of improvement in tractor
design is accelerated, was delayed in Sweden due to the blockade during the war years.
With the new and quite revolutionary Fordson tractor in the lead, a dominant design
format establishes itself along the same lines in the first half of the 1920's. The
technology had by then stabilized and the next specific phase, the consolidation phase,
is entered. A number of the tractors imported to Sweden at that time where strongly
influenced by the Fordson. The Swedish manufacturers were also, to a great extent,
inspired by this general design, even though they tended to fit their new tractors with
two cylinder hot-bulb engines, this may be considered a national trait peculiar to
Sweden thanks to their mastery of this particular form of engine.

The third area of investigation is considered in chapter 5 where the topics of
production, marketing and sales are addressed. The progress of tractors from being
considered a novelty to acceptance as an important tool towards the end of the period
cannot be seen solely as a result of technological development. The technical advances
on their own is just one strand of the story, they have to be considered alongside the
marketing activities and sales promotion efforts in order to ascertain how these factors
had affected the introduction of powered farm machinery generally. There are other,
less obvious, elements involved in the purchasing decision which are not strictly a
matter of economics and these to would have influenced the adoption of machinery, the
relief from manual labour being one of them. The spread of tractors and motor-ploughs
throughout the country was partly accomplished by established companies who were
already orientated towards the promotion, sale and distribution of farm machinery, and
partly by newly formed firms that took advantage of the latest business opportunities
presented by this nebulous but growing market.
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A notable example of a company which entered the market early was the American
International Harvester Company who established their first ever overseas factory in
central Sweden for the manufacture of implements only. It was important for both the
parent company and its new subsidiary to sell the idea of motorized tillage as a
combined cultivation system. They therefore organized demonstrations of the new
equipment with both prospective customers and through farmers groups at their regular
meetings. These gatherings grew in importance over time, especially as they came to
face greater competition after the lifting of the First World War blockade. The printed
word also played an important and expanding role through the issuing of brochures and
catalogues in addition to articles on mechanisation in agricultural magazines and other
publications. All these sources of information have to be regarded as important in the
dissemination of common knowledge about tractors.

In spite of the role English tractors had as pioneers and the demonstrations they gave
in Sweden (the earliest was probably in 1905) they did not find any buyers. The first
sale of a tractor to a customer who used it in practical operations came in 1908, it was
one of the International Harvester's prairie giants. Thereafter, about ten of this
company's machines were sold to Swedish customers, but the sales tailed off before
too long for several reasons, a major one being the high price of the necessary petrol
upon which they ran. Another factor in this decline of International Harvester sales was
that Munktells of Eskilstuna started manufacturing a similar tractor of their own, but
powered by a hot-bulb engine running on cheaper, less refined oils. During the war
years the demand became oriented towards lighter tractors which were better suited to
smaller farms rather than the larger estates. During this period, when imports to
Sweden were almost completely closed off, a number of different motor-ploughs were
manufactured by Swedish makers, the most successful of which was the Avance motor-
plough, from J.V. Svensons Motorfabrik in Nacka, just outside Stockholm. When the
war ended and the trade routes were open again, a selection of mostly American
tractors were imported into the Swedish market. Of these it was the Fordson which
enjoyed the highest sales, it was priced very competitively and subsequently took a
substantial share of the total sales. In the latter half of the 1920 agriculture entered a
recession which adversely affected the sales of both domestic and foreign made
machinery. As a result the range of tractors available to farmers decreased with the
older types of tractors and motor-ploughs being the first to succumb to the chill winds
of market contraction by going out of production first. After only a few years of this
decade several of the old manufacturing companies were calling a halt to production,
concurrent to a number of new designs being brought to the market.

The tractor price war in America, led by Henry Ford, had repercussions on prices in
Sweden. During the years of deflation it is noticeable that the price of a Fordson tractor
decreased by two thirds between the spring of 1920 and the spring of 1924. The result
of this reduction was to put further pressure on Swedish manufacturers and competitors
generally, as few could afford to follow suit. The operating costs also had to be
considered in the purchase calculations; the lower price of less refined oil was an
advantage for those tractors equipped with hot-bulb engines which could run longer for
the same outlay on fuel. The degree of service was another issue the customer had to
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consider when choosing between makes of tractor, for the technology was in its infancy
and required new skills and knowledge to maintain.

During the latter part of the 1920's the economy recovered and sales began to
accelerate again. A number of the manufacturing companies saw opportunities in other
markets and switched production to different types of machinery, such as road graders
and rollers, establishing a presence in alternative industries by doing so. Towards the
end of the 1920's the export of tractors from indigenous manufacturers had increased
and were more substantial than domestic sales, Munktells being a prime example. The
imported tractors were, to a great extent, all of the same frameless type, and came
equipped with four cylinder kerosene engines. At the start of 1920 there were just over
1,300 tractors and motor-ploughs in Sweden, at the end of the decade the total had,
according to the calculations, increased to around 4,500. The enlargement of the tractor
pool during these ten years was due solely to the purchase of wheeled and track laying
machines. Of the total number which had been sold in Sweden, around 3,500 were
foreign imports.

From 1905 to 1930 tractors had undergone substantial technological development,
the impact on agriculture could therefore be seen as a significant victory for
mechanisation. The advances had transformed the tractor from a device designed solely
for ploughing to a general purpose machine with many other applications. That the
development had followed the routes described may be attributed to the economic cycle
and the blockade during the First World War. The role that marketing played was
subject to the varying conditions that prevailed during these years, nonetheless, it
performed an essential part in the evolution of the tractor.
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Bilaga 1: Personregister — foretagsledare och
hogre tekniker inom industrin

Till de kursiverade namnen har hdmtats uppgifter fran framst Svensk
Teknologforening Biografier 1861-1936, bd I och II.) LSTF = ledamot i
Sveriges Teknologforening. Ovriga namn pa personer har aterfunnits i Svenska

Motokulturforeningens korrespondens.

Alwerud, Sven Johan (tid.
Johansson), f 1896 d 1961, agronom
Alnarp 1912, tekn. studier i
Tyskland och Sverige 1915-17,ass.
SMP 1913-14, forestandare SAL:s
maskinbyra 1918, konsult o senare
exportforsiljningschef Arvika-
verken 1919-36, VD Kullberg & co
Katrineholm 1937—46 och
motsvarande i Arvika-verken 1945—
66, skribent i lantbruksfackpress
1910- och 20 talen.

Bergstrom, Gunnar, £ 1887 d 1968,
tekn. skola 1 E-tuna, anst. Munktells
1906-33, avd. chef 1914, souschef
1930, VD pa BM 1932-33, LSTF
1933, ledande vid konstruktionen av
Munktells forsta traktorer, bl.a. Typ
30-40 hk.

Bolinder, Erik August, £ 1863 d
1930, CTL 1884, anst. utomlands,
VD i Bolinders 1888-1930, LSTF
1891-30.

Edholm, Fredric, £ 1883 d 1935 (?),
CTL 1903-07, ritare vid Bolinders
1907-10, ritkontorschef
Skandiaverken 1910-15, chef
marinmotorer Munktells 1916-22,
overing. vid Jonkopings mek.
Verkstad 192227, chef De Laval
angturbin 1927-35, LSTF 1919-35.

Egnell, Fritz Carl Emil, f 1878 d
1953, KTH 1896-99, ritare, egen
ingenjorsfirma 1912-30 med
motorutveckling, LSTF 1916— (?).

Frykberg, K. Edv., ingenjor,
Norrkdping, frén 1912 trol. anstélld
vid Augustendal pa forséljnings-
bolaget Avancemotor. Sélde de
forsta motorplogarna i eget foretag.

Gillgvist, (?), disponent Munktells
frén 1916.

Hallstrom, Otto, VD for Munktells
nya, frén 1923.

Harling, Gustaf, ingenjor,
konstruktdér av motorplogen
Monthand och Bolinderplogen. Aven
arbetet med Avance-motorplogen
och praktik i USA.

Helsing, J.A., motorkonstruktor J.V.
Svensons, hos Munktells 1914— (?),

Hesselman, Jonas, £ 1877 d 1957,
KTH 1895-99, ritare och
konstruktor vid AB Diesel, Nacka,
egen konsultingenjorsbyra for
motorer, konstruktor av
”Hesselmanmotorn” 1929-39, 100-
tals motorpatent.
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Hiller, Karl Edvin, f 1863 d 1917,
CTL 1881-87, arb. i USA, ritare pa
Jonkopings Mek. V. 1889,
ritkont.chef 1893-99, chef vid IMV
motorfabrik 1915-17, konstruktor av
motorplogen June.

Hjort, Berndt August, £ 1862 d
1937, maskinhandel i Stockholm
fran 1889, styrelsen i AB Primus och
Sv. Allm. Exportforening 1915-34,
ord. Maskinaffarernas férening fr.
1923, LSTF 1919-35.

Hubendick, Edvard, f 1875 d 1952,
tekn.skolan 1892, KTH 1896-1900,
arb. i Schweiz, ritkontorschef vid JV
Svensons 1900-02, Egnells 1902—
10, 6vering. Morgardshammar
1910-12, chefsing. JV Svensons
1912-16, prof. forbrannings-
motorldra KTH 1916, red. Teknisk
tidskrift 1922—, v. ordf. i SMP 1926~
(7), LIVA 1919, LVA 1930.

Higer, Carl, £ 1856 d 1933, KTH
187678, div. verkmastar-
befattningar m.m. KTH:s
verkstadsforestandare, org. av
materialprovningsanstalten vid KTH
1896, larare 1 mek. lab. 1887-1900,
teknisk chefJ V Svensons 1900—
1907, yrkesinsp. i Jonkoping 1908—
21, LSTF 1870-1918.

Hoék, Carl Gustaf, £ 1867 d 1934,
KTH 1885-88, ritare vid Vulcan,
Norrkdping 1888-90, konstruktdr
vid Munktells 1890-96, bl.a.
konsult, VD i Munktells 1914-16,
LSTF 1888-1934.

Jeansson, Theodor, VD Munktells
frén 1916.
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Johnson, Gustaf E., uppfinnare,
Norrkdping, utvecklade de forsta
konstruktionerna av motorplogen
Avance och kom dérefter att arbeta
med utvecklingen av motorplogen
Malcus.

Julius, John (J.H.W), 1882 d (?),
civ.ing. KTH 1900-03, anst. vid
Bolinders 1903-05, J.V. Svensons
1906—? med konstruktioner och
patent for motorplogen, LSTF
1903-09.

Kastengren, Josef, Augustendal (frén
19187?) (gift med J.V. Svensons dotter
efter Nydahl), VD for foretaget efter
grundaren dragit sig tillbaka.

Kruse, Amos, £ 1876 d 1934, KTH
1895-99, ritkontorschef JV
Svensons 1900-05, 6vering. och
dir.ass. Munktells 1905-15,
ombudsman och VD Sv. Maskin-
industriféreningen 1915-34
(branschforening inom Industri-
forbundet), VD i Mekanforbundet
(1915-34?), GD Standardiserings-
kommissionen 1922-31, ordf. i JTF
standardiseringskom.

Kihr, Oskar, 1862 d 1934, KTH
189698, verkstadsing. JV Svensons
—1904, konstr. Bergsunds 190515,
tekn. led. Monthandfabr. 1915-18,
verkst.chef Nybro Motorplogar
1918—, LSTF 1897-1934,
(civilingenjor och t.f. professor i
forbranningsmotorlédra vid KTH,
konstruktor av Bergsunds
Originalmotor).

Linse, Rudolf, chef f. Juneverkens
Forséljningskontor i Stockholm,
motsv. bef. I S:t Petersburg.



Lundberg, Birger, £ 1884 d (?),
Tekn.skolan Sthlm, ritare Bolinders
1903-04, arb. div. industrier, AB
Baltic Sodertélje 1918-19, disp.
Svenska Motorplogfabriken
Halmstad 1920-23, LSTF 1917— (?).

Morner, Gustaf Oscar, greve, dgare
av Sonstorps bruk, stod bakom det
forsta bolaget for exploatering av
motorplogen Avance.

Nilsson, Fritz Albert, f 1878 d
1951, ing., konstruktér Vagnfabriken
Gamma Falun 1913-15, Jonk&pings
Mek. V. 1916-1918, Bofors 1918—
22 (7),J V Svensons och
Avancemotor 1923-1929 (?),
Bolinders 1930 (?), Jonkopings
Mek. Werkstad. ...

Nycander, Oscar, £ 1857 d 1932, TI
1874—77, konsulterande ing., dir.
Angpanneforeningen 1911-17, ordf. i
KSLA:s mek. avd. 1912-30, ledamot
av SMP provningsndmnd och styrelse
190126, LSTF 1876-82.

Nydahl, Ernst Fredrik, f 1874 d
1928, KTH 1891-94, arb. div.
lander, 6veringenjor J.V. Svensons
1915-16, (gift med J.V. Svensons
dotter, senare skild frdn henne),
konsulterande ing. 1917, VD
Jarnforadling Hélleforsnds 1925-28,
LSTF 1893-1928.

Rydberg, A. Thorsten Th. £ 1863 d
1929, bl.a. VD Tjusts mek. Verkstad,
Vistervik 1908-16, konsulting. i
Stockholm 191729, LSTF 1896—
1925.

Sandwall, John Gustaf, f 1867 d
1954, KTH 188689, arb. England
1890-91, VD Jonkopings Mek. V.
1893-1924, dven Motorplogen June,
LSTF 1887-98.

Sjogren, H., ritkontorschef for
Munktells fran 1915.

Stalberg, August, VD Munktells,
Eskilstuna, framt. 1914

Svenson, Johan Viktor, £ 1863 d
1934, direktor och grundare av
foretaget, kopt Augustendal 1898,
LSTF 1915-24.

Thorson, Fredrik, ing. vid Munktells,
anstdlld 1917 fram till 1956.

Weidling, Fridolf (?), Svenska
Motorplogfabriken, Halmstad

Wisborg, Vilh., direktor
Motorplogen June frén 1918?

Ostlin, Olof, Bolinder.
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Bilaga 2: Motorplogar pa svenska marknaden
1913-24

Vagnsram: a) balkram, b) sjdlvbarande
Motortyp: a) tindkulemotor, b) forgasarmotor

Brénsle: a) rdolja, b) bensin, c¢) fotogen

Sl S

Motorns placering: a) langsgéende, b) tvérstilld liggande,
¢) tvarstilld stdende

Antal cylindrar: a) 1-cylindrig, b) 2-cylindrig, ¢) 4-cylindrig, d) 6-cylindrig
6. Téandsystem: a) bldslampa, b) hdgspanningsmagnet, c¢) induktionsapparat,
d) 6vrig konstr.
Kylsystem: a) cell/rorkylare, b) tubkylare, c) kokkylning/6ppet kylsystem
Vikt: a) <4 ton, b) >4 ton
9. Vigxelldda: a) kuggvixellada (sluten), b) 6ppna drev

10. Hastigheter: a) 1 hastighet, b) 2 hastigheter fram och 1 back,
¢) 3 hastigheter fram och 1 back, d) 6vrig konstr.

11. Kraftoverforing: a) kuggtransmission, b) kugg- och kedjetransmission
12. Drivhjul: a) 2 st. bak, b) 1 st. bak, c) 1 st. sidoplacerat

13. Styrhjul: a) 2 st. fram, b) 1 st. fram, c) 1 st. annan placering

14. Stddhjul: a) saknas, b) finns

15. Slirskydd: a) gjutna klackar, b) vinkeljérn, c¢) v-formade nabbar

16. Land/farpldjning: a) landgéende, b) hogra hjulparet i faran

Modell Ar | a2 w| e || a2 =S 2 X LS
Avance Typ 1 1913-21 alala|c|la|la|lc|la|b|d|a|la|a|a|a]|b
Avance Typ 2 1921-23 alala|la|la|la|lc|b|b|ld|a|la|a|a|a]|b
Bofors MP 1 1919-20 alala|c|b|la|la|lb|b|d|[?|c|b|b|a]|b
Eiber 1919, 1923 blc|a|c|b|la|b|[b|d|b|ala|la|b]|b
Force 1919 alala|c|la|la|la|b|?|?|a|lc|b|b|al|b
June 1917-21 alala|la|b|la|lb|la|b|ld|a|la|b|a]|a]|b
June 1922-24 a|lb|lc|la|c|b|lb|la|b|lb|la|la|b|a|a]|b
Kullmo 1919-20 a|lb|lc|la|c|b|la|lb|b|fd|b|la|a|a]|b]|b
Malcus 1915 1915-16 a|lb|lc|la|c|b|lb|la|b|d|b|la|a|a]|a]|a
Malcus SMF Typ 24 | 1917-21 a|lb|lc|la|c|b|lb|la|b|d|b|la|a|a|a]|b
Malcus SMF Typ 36 | 1918-21 a|lb|lc|la|d|b|lb|la|b|ld|[b|la|a|a|a]|b
Monthand 1917 alala|c|la|la|la|lb|la|lb|la|b|b|b|b]|a
Tyr 1918-19 alalalc|ala|c|b|la|d|a|b|b|[b|b]|a
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Bérplogar

Motorplogar

1. vagnsram
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2. motortyp
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3. bransle

a) rdolja

b) bensin

c) fotogen

4. motorns placering

a) langsgdende

Do | —

[SSHN )
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~

b) tvérst. liggande

c) tvirst. stdende

i

. antal cylindrar

a) 1-cyl

b) 2-cyl

c) 4-cyl
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d) 6-cyl

6. tindsystem

a) blaslampa

b) hogsp. magnet
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¢) induktion

d) ovrig konstr.

7. kylsystem

a) cell/rorkylare

b) tubkylare

c) kok/6ppen kyln.

8. vikt

a) <4ton

[\CY) [T [

b) >4 ton

W lh|—=|[—]+&

NN~

— == -

I\CY) [ [ ) R

9. vixellada

a) kuggvixellada

b) ovrig konstr.

[UC) [FS U U (O (RS [y

Bl=]= (] =

A==

10. hastigheter

a) | hastigh.

b) 2 hast.fram 1 back

—

¢) 3 hast.fram 1 back

d) ovrig konstr.

11. kraftoverforing

a) kugghjul

b) kugg/kedja

12. drivhjul

a) 2 st. baktill

==

W N =W

DN |W|WwW |

NN |W WLk

[\CY) [T N
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b) 1 st. baktill

—_— W =W | W
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c) 1 st. sidoplac.

13. styrhjul

a) 2 st. fram

b) I st. fram

\S]

[N} NOS)

Al |IND|= |||

N B

c) 1 st. annan plac.

14. stodhjul

a) saknas

b) finns

15. slirskydd

a) gjutna klackar

b) vinkeljam

—_ | =W

N N

Wl |[w |

— | —|Ww

¢) v-form nabb

16. land/farplojn.

a) landgdende

—

b) gar i faran
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Bilaga 3: Hjultraktorer pa svenska marknaden
1905-30

1. Vagnsram: a) balkram, b) sjélvbarande, c) boiler-plate frame
2. Motortyp: a) tindkulemotor, b) forgasarmotor
3. Brinsle: a) raolja, b) bensin, ¢) fotogen
4. Motorns placering: a) ldngsgaende, b) tvirstélld liggande,
c) tvarstélld stdende

Antal cylindrar: a) 1-cylindrig, b) 2-cylindrig, ¢) 4-cylindrig, d) 6-cylindrig

6. Téandsystem: a) bldslampa, b) hdgspanningsmagnet, c¢) induktionsapparat,

d) 6vrig konstr.

Kylsystem: a) cell/rorkylare, b) tubkylare, c) kokkylning/6ppet kylsystem

Vikt: a) <4 ton, b) >4 ton
9. Vigxelldda: a) kuggvixellada (sluten), b) 6ppna drev

10. Hastigheter: a) 1 hastighet, b) 2 hastigheter fram och 1 back,
¢) 3 hastigheter fram och 1 back, d) 6vrig konstr.

11. Kraftoverforing: a) kuggtransmission, b) kugg- och kedjetransmission

12. Drivhjul: a) 2 st. bak, b) 1 st. bak, c¢) 1 st. sidoplacerat

13. Styrhjul: a) 2 st. fram, b) 1 st. fram, c) 1 st. annan placering

14. Stddhjul: a) saknas, b) finns

15. Slirskydd: a) gjutna klackar, b) vinkeljérn, c¢) v-formade nabbar
16. Land/farpldjning: a) landgéende, b) hogra hjulparet i faran

323



Modell Ar | a2 w] e ||| S| ]S 2 X2 2
Austin 191930 [b |[b |[c |a |[c |b |a |b [b |[b |a |a [a |a |b |b
Avance Typ 2 192122 |a |a |a |a |a |a |c |b [? |? |a |a |a |a |a |b
Avance 30 hk, 35 hk 1924-31 b |a |a |[a |b |a |a |b|a [b |a |a |a [a |b |b
Bofors MP 3 1919-21 a |a [a |b |b |a |a |b |b |d|a |a [a |a |a |b
Bofors 25/40 hk 1930-35 b |la |a |a |b |a |a |b|a [b |a |a |a [a |b |b
Case 12/20 1922-25 a |b |c |c |[c |[b]a |b|a |b|b |a [a |a |b |a
Case 15/27 1919-25 a |b |c |c |[c |[b]a |b|a |b|b |a [a |a |b |a
Cyclone (Kraft) 1916-19 |a |b |c |c [c |b |a |b [a |b |a |a [a |a |c |a
E-B AA 1919-2x |a |b |[c |a [c |b |a |b [b |b |a |a [a |a |b |a
Fiat 702 191922 |[b |b |[c¢c |a |[c |b |a |b [? |? |a |a [a |a |b |b
Fordson F 191929 |[b |b |c¢c |a |[c |c |a |b [a |c |a |a [a |a |b |b
Fordson N 1929-45 b |b [c |a |c |[b |a |b |a [c |[a |a |a [a |b |b
Frick 191920 a |b |c |c |[c |b]a |? |a b |b |a [a [a |c |b
Gray 191924 |a |b [c |c |[c |b |a |b [a |b |b |b [a |a |c |a
Hansa-Lloyd 192023 a |b [? |a |c |b]a |b [? |c |a |a [a |a |a |a
Hart-Parr 15-30 1919-22 a |b |c |c |[b|b|a |b|a b ]a |a [a |[a |b |b
Hart-Parr 12-24 1924-30 a |b |[c |b|b |b|a |b|a |[c |a |a [a [a |c |b
Huber Light Four 191920 |a |b |c |c |[c |b |a |b |a |b |a |a |[a |a |a |b
IH Typ D 25 hk 1908-13 |a |b |b |b |a |d |c |a |a |a |a |a |a |a |a |a
IH Typ C 20 hk 1910-13 |a |b |b |b |a |d |c |a |a |a |a |a |a |a |a |a
IH Typ C 45 hk 1910-13 |a |b |b |b |[b |d |c |a |a |a |a |a |a |a |a |a
IH Mogul 8-16, 10-20 [1914-19 |a |b |c |b |[a |[b |c |b [a |b |b |a |a |a |b |a
IH Titan 10-20 1919-22 a |b [c |b |b |b]|c |b|a b |b |a [a |a |b |a
IH Interna-tional 8-16 | 1919-22 a |b |c |a |c |b|a |b|a |[c |b |a [a |[a |b |b
IH McCor-mick 10-20 | 1927-35 ¢ |b |c |a |c |b|a |b|a |[c |a |a [a |[a |b |b
IH McCor-mick 15-30 | 1927-35 ¢ |b |c |a |c |b|a |b |a |[c |a |a [a |a |c |b
IH Farmall 1927— a |b [c |a |c |[b|a |b |a |[c |a |a |[b |a |c |b
The Ivel 1905-14 a |b [b |b |[b |d|c |b b |a |b |a [b |a |a |a
Johnston 12-20 1929-36 ¢ |b |c |a|c |b|a |b|a |[c |a |a [a |a |c |b
Kullervo 191924 [b |b |[c |a |[c |b |a |b [a |b |a |a [a |a |b |b
Lanz 1920 a |b b |a |[c |[b|a |a [a |[c |a |a [a |a |a |a
Lauson 191920 a |b |c |a |c |[b|a |b|a b ]a |a [a [a |b |b
Moline 1919-21 a |b |c |a |c |[b|a |b |a [a |a |c [c |[b |b |b
Munktells Typ 30/40 191429 |a |a |a |a |[b |a |b |a |a |c |a |a |a |a |b |a
Munktells Typ 18/22 1916 a [a [a |[b |a |a |b |a |a |b |a |a |a |a [a |b
Munktells Typ 20/24 191720 |a |a |a |b |a |a |b |a |a |b |a |a |[a |a |a |b
Munktells Typ 22 1921-34 |b |a |a |a |[b |a |a |b |a |c |a |a |[a |a |b |b
Nohab 1930 b |a |a |[a |b [a |a |b |a [c [a |a |a [a |b |b
Rumely Oil-Pull 12-20 |1919-24 |a [b |c |b |b |b |a |[b |a |b |a |a |a |a |[b |b
Rumely Oil-Pull 16-30 |1919-24 |a [b |[c |b |b |b |a |a |a |b |a |a |a |a [b |b
Samson M 192122 |[b |b |[c¢c |a |[c |b |a |b [a |[b |a |a [a |a |b |b
Saunderson 30 hk 1908— a |b b ]a |[b |d |c |b |a |[c |a |c [c |a |a |b
TB, Tidaholm 191920 |a |b |[c |a [c |b |a |b [? |b |a |a |[a |a |a |a
Twin City 12/20 1919-25 |b |b |c |a |[c |b |a |b |a |b |a |a |[a |a |b |b
Wallis 20-30 192728 ¢ |b |c |a |c |[b|a |b|a |[c |a |a [a |a |c |b
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b) hogsp. magnet

¢) induktion
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. kylsystem
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—_

c) kok/6ppen kyln

[\S]

. vikt

a) <4 ton
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. vixelldda

a) kuggvixellada
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a) 1 hastigh.
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d) ovrig konstr.

11. kraftoverf.

a) kugghjul

—_

b) kugg/kedja

—_

12. drivhjul

a) 2 st. baktill

b) 1 st. baktill

c) 1 st. sidoplac.

13. styrhjul

a) 2 st. fram

b) 1 st. fram

c)1 st. annan plac.

14. stodhjul

a) saknas
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15. slirskydd

a) gjutna klackar
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¢) v-form nabb.

—_
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a) landgéende

b) gér i faran
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228|888 38 S| 8& 8=
Hjultraktorer Ar 212122222222
a) balkram 4 11815121216 |6 |4 |2 |2 |2]2]2
1. vagnsram b) sjilvbirande 41416165554 |3|4]|41]6
¢) boiler-plate fr. 3131313
2. motortyp a) tindkule 2013|2321 |2|2|2|2|2|2]|4
b) forgasar 2 (19|18 |15(16|10(9 |7 |4 |7 |7 |7 |7
a) raolja 203 (2|3 |21 |2]|2|2|2]|2]|2]|5
3. brénsle b) bensin 1
c) fotogen 2 (1714|1314 ( 8| 9|7 |4|8|8]|8]|38
a) ldngsgdende T(1rfj12)12f11|{7(6|6|5|8|8|8]|10
4. motorns placering | b) tvirst. liggande 205 (3|22 (121|111 |1]1
c) tvérst. stdende 11654433
a) 1-cyl 2012|111
5. antal cylind. b) 2-cyl 116|554 [2[4|3[3[3]|3|3]5
c) 4-cyl 1 |14]15[12{13[9 (8|6 |3 |6]|6|6]|6
d) 6-cyl
a) blaslampa 203 (23|21 |2|2|2|2|2|2]5
6. tindsystem b) .hfjgsp.. magnet 21191814149 |9 |6 |3 |6 |6|6]|7
¢) induktion rjrj1rjrj1rfrjrjrj1rf1|1
d) ovrig konstr.
a) cell/rorkylare 1 {19]18[16|15[12[8 |9 |6[9]9 |9 |11
7. kylsystem b) tubkylare 212
¢) kok/dppen kyln 112
3. vikt a) <4 ton 21451222
b) >4 ton 2011717161389 |7 |5[9|9]9]11
9. vixellada a) kuggviixelléda 3|18|15(12(12| 8 (10| 8 |5[9]9 |9 |11
b) dvrig konstr. 1433 |2]2]|1]1
a) | hastigh.
10. hastigheter b) 2 hast. fram 1 back 3(16|13(10(10|8 [ 8|6 |3 |2 |2]|2]|2
¢) 3 hast. fram 1 back 13[4 (414333377719
d) ovrig konstr. 2
1. kraftéverf. a) kugghjul 3(16|14(14|13|8 (8|7 |6[9]9|9 |11
b) kugg/kedja 116|544 |3]3]2
a) 2 st. baktill 4120 (18|16]|15[9 (10196 |9 |9 ]9 |1l
12. drivhjul b) 1 st. baktill L1 |1|1|1]1
c) 1 st. sidoplac. 1| 1]1]1
a) 2 st. fram 412120181611 |11|9 |6 |8 |8 |8 |10
13. styrhjul b) 1 st. fram Ljrjrgt
c)1 st. annan plac. 1 |1]1]1
14. stodhjul a) saknas 4 12119171611 1219 |6 |9 |9 | 8|11
b) finns 1{1f{1]1
a) gjutna klackar 41713 131|1
15. slirskydd b) vinkeljarn 3(15|13(14(14|19 (9|8 |5|4]|4|4]|5
¢) v-form nabb. (3211|1111 |S5|5|5]|6
16. land/farplojn. a) land‘géende 418 |7 |5|5|5]14(3]1
b) gar i faran 14115141317 |88 |5]|9[9]9 |11
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Bilaga 4: Bandtraktorer pa svenska marknaden
1919-30

1. Vagnsram: a) balkram (el. motsv.), b) sjdlvbarande
2. Motortyp: a) tindkulemotor, b) forgasarmotor
3. Briénsle: a) raolja, b) bensin, ¢) fotogen
4. Motorns placering: a) ldngsgaende, b) tvirstélld liggande,
¢) tvarstilld stdende
5. Antal cylindrar: a) 1-cylindrig, b) 2-cylindrig, c) 4-cylindrig, d) 6-cylindrig
6. Téandsystem: a) bldslampa, b) hdgspanningsmagnet, c) induktionsapparat,
d) 6vrig konstr.
7. Kylsystem: a) cell/rérkylare, b) tubkylare, ¢) kokkylning/Gppet kylsystem
8. Vikt: a) <4 ton, b) >4 ton
9. Vixelldda: a) kuggvixellada (sluten), b) 6ppna drev
10. Hastigheter: a) 1 hastighet, b) 2 hastigheter fram och 1 back,
¢) 3 hastigheter fram och 1 back, d) 6vrig konstr.
11. Kraftoverforing: a) kuggtransmission, b) kugg- och kedjetransmission
12. Drivhjul: a) 2 st. bak, b) 1 st. bak, c¢) 1 st. sidoplacerat
13. Styrhjul: a) 2 st. fram, b) 1 st. fram, c) 1 st. annan placering
Modell Ar 1 (2|34 |5|]6[7 (8|9 [10{11]12]13
Bates Steel Mule D 1919=xx | a [b|c|a|c|b|la|b|a|b|a|X]|a
Caterpillar (Holt) 1921-23 |a|b|c|a|c|bfla|la|a|b|la|X]|Db
Caterpillar Ten 1929 alblc|la|c|b|a|al|a
Caterpillar Twenty 1929 alblc|la|c|b|a]|al|a
Caterpillar Thirty 1929 alblc|la|c|b|a|al|a
Cletrac 12-20 191920 | a [b|c|a|c|b|a|b|a|a|a|X]|Db
Cletrac W 1919=xx | a [b|c|a|c|b|la|b|a|a|a|X]|Db
Dino 191922 | a(b|c|a|c|b|afla|a|?|a|X]|Db
Limo 192127 | a [b|c |a|c|b|a|b]|a
Orion 1919- | a|b|c|a|jc|b|lalaja|c|a|X]|Db
Podeus 1919 a|lblc|la|lc|b|lalala|c|a|X]|Db
Styr 1921-23 |a|b|c|a|c|bfa|b|ajala|X]|b
W.D. Z-25 1919- a|lblc|a|lc|b|a|al|a a|b
W.D. Z-50 1921- a|lblc|a|lc|b|a|b|a a|b

Kaillor: Bauer 1997; Gorg & Meiburg 2003; SMP medd. 74, 92 och 93; Tractor Field Book 1919;
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