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Sammanfattning

Foreliggande projekt har genomforts med ekonomiskt bidrag fran Trafikverkets skyltfond.
Projektet ar initierat med anledning av att fyrhjulingar, ATV eller Quad bikes &r hart drabbade
av olyckor och speciellt valtningsolyckor. Dessa olyckor utgor ett globalt problem. | Sverige
sker den storsta delen av véltningsolyckor pa vag. Den vanligaste konstruktionen av
fyrhjulingar har hdg tyngdpunkt och liten hjulbas vilket i sig innebar betydande risk for
valtning.

Projektets syfte var att finna I6sningar som kan reducera antalet valtningsolyckor med
fyrhjulingar. Australien ligger i framkant vad galler lagstiftning och atgarder syftande till att
reducera olycksfall med fyrhjulingar, framst genom hjélmkrav och olika former av
skyddsbagar, vastar, balten och annorlunda konstruktioner ("side by side”, stolar med
ryggstdd och ratt) samt hastighetsbegransningar. Atgardsforslag som dven féreslagits av
forskare i Sverige.

Projektet ar genomfort med systemgruppsmetodik. Det innebér att foretradare for samtliga
intressentkategorier till problemet pa lika villkor medverkat i att ta fram l6sningar som
innebar en forbéattring for samtliga. Projektet har darmed inte styrts mot en pa forhand
bestamd 16sning. Projektledningen har lett och administrerat processen utan att séka paverka
resultatet. Processen har drivits i seminarieform och i varje seminarium har deltagare som
representerat for seminariet adekvata intressentgrupperingar medverkat. Seminariernas
rubriker var: problemformulering, idégenerering, idé-val, konceptutveckling och
demonstration.

Resultat fran projektet foreligger i forslag inom omradena; aktiva skydd, passiva skydd,
beteendeférandringar samt lagar och regler. Projektgruppen ar angeldgen om att vald 16sning
skall kunna omsattas i praktiken och fa reellt genomslag pa kortast mojliga tid. En
valtindikator, kombinerad med larm och GPS &r av denna anledning projektets huvudresultat.
Utrustningen skall kunna monteras pa befintliga fyrhjulingar till rimlig kostnad. Utrustningen
skall larma vid risk for valtning och kunna kompletteras med véltningshammare och kan
innehalla stéldlarm, valtningslarm med uppringning av anhorig och raddningstjanst med
angivande av position. Forutsatt att resultatet nar marknaden inom ett par ar kan effekten
vantas reducera antalet véltningsolyckor med ca 20%.

En enkel prototyp har byggts och demonstrerats i samverkan med raddningsverket pa Haninge
brandstation den 27 juni och 6 september 2016.

Kontaktperson for projektet ar: Mikael Hellsten, Batakasvagen 2, 311 92 Falkenberg, tel
070 515 31 00 och e-postadress: t.mikael.hellsten@mbhab.se (enligt uppdrag fran SLU
Alnarp).
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1. Syftet med projektet

Syftet var att skapa nya innovationer for sakrare fyrhjulingar. Projektet var angelaget da
fyrhjulingar ar en mycket olycksdrabbad fordonstyp och dér den vanligaste olyckan med
dadlig utgang beror pa att fordonet vélter. Valtningsrisken ar den primara uppgiften for
projektet att 16sa. Se vidare avsnitt om problembilden nedan.

Projektet ar forankrat hos berdrda och intressenter till problemet och dessa har medverkat i
projektgrupp och seminarier, bilaga 1. Parterna samt utvalda kreativa formagor har utfort
arbetet, tagit fram och valt 16sningar som innebar forbattringar for alla parter, utformat
koncept och strategi for implementering. Primért bertérda parter ar: Fyrhjulingsanvéndare,
Trafikverket, Sveriges Lantbruksuniversitet, ATV leverantdrernas forening, Séker skog,
ATV- Sweden, Trafikférsékringsforeningen, dvriga forsékringsbolag, Sveriges
terréngutbildares riksférbund, Lantbrukets arbetsmiljoékommitté, Raddningsverket, m.fl.

I en andra etapp (ett foljdprojekt) ar syftet att utveckla konceptet och ”produktifiera” den nya
I6sningen sa att en ny utrustning kan finnas tillganglig pa marknaden 2018.

Problembilden

Fyrhjulingar, ATV eller Quadbikes blir allt vanligare bade i yrkesmassig och privat
anvandning. Dessa fordon innebér nya risker och ¢kat antal olycksfall. Trafikverket redovisar
djupstudier av 42 dodsolyckor med fyrhjulingar pa vag 2001-2012. Rattsmedicinska
databasen, totalt 74 omkomna varav 27 som omkommit utanfér vagomradet 2001-2012.
STRADA, Transportstyrelsen, 558 polisrapporterade olyckor med fyrhjulingar med skadade
personer pa vag 2001-2012. Injury Databasen IDB, Socialstyrelsen, ca 7000
sjukhusrapporterade icke dodliga skador vid olyckor med fyrhjulingar pa och utanfor vag
2007-2010. “I bland annat USA, New Zealand och i Australien &r anvandning av, och
olycksfall med fyrhjulingar &n vanligare an i Sverige. Bilden &r dock densamma med valtning
som vanligaste dodsorsak i arbetsrelaterade olyckor, och med slag i huvudet vid néjeskdrning
i hog hastighet” “Quad Bike Performance Project”, UNSW.

Sammantaget utgor skador med fyrhjulingar ett stort internationellt sakerhets- och olycksfalls-
problem. Enligt rapport fran Trafikverket "Okad sakerhet pa fyrhjulingar” intraffade i Sverige
flertalet olycksfall som singel-olyckor i samband med véltning och avkérning. Barn som
forare, alkohol i blodet och avsaknad av hjalm ar ocksa vanligt forekommande i samband med
olycksfall. Fyrhjulingar forekommer i manga olika utféranden och klasser. De anvands inom
allt fler verksamheter. Behovet ar komplext och radikala I6sningar fordras for att skapa en ny
och sakrare verklighet. Framsta olycksfallsorsak &r valtning. Alkoholpaverkan och brister i
hantering av fordonet &r vanliga orsaker till olyckor. Minskat antal olyckor innebér positiva
effekter inom en rad omraden. Positivt for samhéallsekonomi med farre olycksfall, vinster for
enskilda som undgar svara skador eller dod, 6kad nytta av sékrare fordon mm. Se vidare:
http://www.trafikverket.se/Privat/Trafiksakerhet/Din-sakerhet-pa-vagen/Sakerhet-pa-
fyrhjuling/ Anvéandning av stértbage har inte vunnit gehor bland anvandare.

I Tomas Nordfjells rapport "Olycksfallsrisker med fyrhjulingar- Kunskapssammanstallning,
brukares attityder till sékerhetsfragor och interaktionseffekter mellan olika former av
valtskydd”, Trafikverket: FUD-uppdrag TRV 2014/32369 arende-1D 5681, beskrivs relevanta
passiva skydd. Rapporten namner dven utbildning och lagstiftning. | denna rapport aterfinns
ocksa en aktuell beskrivning av olycksfall med fyrhjulingar genom véltning.
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2. Metod och material

Projektet ar genomfort med systemgruppsmetodik. Se ”Systemgrupper och innovativ
problemldsning” Andersson & Rollenhagen, Studentlitteratur 2003.

Med systemgrupper medverkar foretradare for samtliga intressentkategorier till problemet pa
lika villkor och med samma mojlighete att paverka slutresultatet. Syftet ar att ta fram
I6sningar som innebdr forbattring for samtliga intressentgrupper. Projektet ar darmed inte
styrt mot en pa forhand bestamd losning. Projektledningen har styrt och administrerat
processen utan att séka paverka resultatet. Processen har drivits i seminarieform och i varje
seminarium har deltagare som representerat for seminariet adekvata intressentgrupperingar
medverkat. Seminarierna rubriker var: problemformulering, idégenerering, idé-val,
konceptutveckling och demonstration.

Problemformuleringen faststalldes i méte 26 januari 2016 till:

"Hur kan valtning forhindras och hur kan konsekvenser fran valtning som anda intraffar
mildras?”

Idégenereringsseminarium genomférdes med 21deltagare 29 februari -1 mars. Arbetet
utfordes i grupper sammansatta med olika metodiker. Totalt producerades 6ver 150 olika
I6sningsforslag. Seminariet utforde ocksa en initial selektering och sallning.

Efter sammanstallning uppdelades sallade l6sningar i foljande fem kategorier; aktiva skydd
alternativ design, passiva skydd, lagar och regler, forskning och beteendeférandring.

Idé valsseminariet resulterade i att utveckling av koncept for aktivt skydd prioriterades med
stor marginal fore offentliga styrsystem och pa tredje plats beteendeforandringar.

Konceptutvecklingsseminariet resultat var att utveckla en véltningsindikator med
pabyggnadsmojlighet. Indikatorn skall varna vid risk for valtning och om valtning sker skall
den larma och skicka GPS koordinater till rdddningstjanst och ringa ICE- nummer. Indikatorn
skall ocksa kunna varna for stold. Den skall vara mojlig att komplettera med valtnings-
h&mmande funktion, kraftmatare i kula for drag etc. Pris till kund max 2500 kr och max 1000
kr i produktionskostnad. Utrustningen skall vara mojlig kopa som tillbehdr och eftermontera
med adapter pa vanliga fyrhjulingar. Indikatorn skall ge tydliga ljud och ljussignaler vid risk
for valtning.

Konceptutvecklingsseminariet gav uppdrag till Robert Groning, KTH att ta fram en enkel
funktionsprototyp och demonstrera fér projektets intressenter den 27 juni och i modifierad
form den 6 september 2016.

Bada demonstrationer genomfordes pa Haninge brandstation, dar Anders Wennlof den 6
september byggt en testbana med backar och hinder.

Demonstationerna mottogs positivt. Vid den forsta demonstrationen nd&mndes att produkten
gav ett nagot skrymmande intryck och behdver anpassas till olika maskiner, infastningar,
placeringar. En smidigare utformning visades 6 september.



Bland forslag till forbattringar ndmndes; Farre rattar, hogre auditiv signal. Tydligare visuell
visning. Mojlighet till olika installningar for nybdrjare och proffs. Kommersiell
avsiktsforklaring. Justeringsratt pa en brytare och alla vinklar pa ett vred. Fa siffror pa vinklar
fran Bjorn Edlund. Bluetooth till hjalm for varning. Stoldskydd bor sitta langre in i maskinen.
Stold och SMS pa kopet. Trycka pa knapp for kalibrering. Delar av detta forst i samband med
kommersiell produkt.

3. Resultat

Projektets resultat utgors av ett koncept till aktivt valtskydd som kan kompletteras med flera
funktioner enligt ovan. Det utgors ocksa av en prototyp och demonstreras for intressenter.

Nésta steg blir att satta samman en grupp som kan driva ett ”produktifieringsprojekt” och
finna finansiering for ett sddant. Ett sadant projekt skall utveckla konceptet, testa det for olika
anvandargrupper och introducera en tillbehérsutrustning som kan anpassas till olika maskiner.
Genom att intressenterna star samlade bakom ett relativt enkelt resultat finns mojlighet att pa
kort tid realisera detta som att tillbehor pa marknaden.

ATV-Leverantdrernas forening har att skrivit ett dokument (bilaga 2) i vilket man uttalar sitt
stod for en fortsatt utveckling och skriver: "ATV-Leverantdrernas férening anser det mycket
angelaget att arbetet fortsatter. Malet ar att det inom en snar framtid finns ett kommersiellt gangbart
elektroniskt valtskydd pa den svenska marknaden”.

ATV-Leverantorernas Forening, ALF, star darmed bakom en fortsattning av utvecklingen av
ett elektroniskt véltskydd och skriver vidare att; Vi &r mycket 6vertygade om att denna typ av
produkt i framtiden kommer att ha stor betydelse for sakerheten pa olika former av
fyrhjulingar.

4. Slutsatser och diskussion

Erfarenhet fran foreliggande projekt visar pa vikten av att lyssna pa marknaden. Vad vill
anvandarna ha och vad kan de acceptera. Det &r lange sedan sedan sakerhetsbaltet blev
standard i bilar 1959 blev standard i bilar och béltet & en metafor for det passiva skyddet.

Pa senare ar har utvecklingen accelererat, tack vare datatekniken. Sensorer och s.k. inbyggda
system har gjort det mojligt att skapa sjalvkdrande bilar. Urbaniseringen medfor att alltfler
manniskor trangs samman och utrymmet for bilar minskar till forman for bl.a. cyklar och
minifordon som skiljer sig mindre fran traditionella fyrhjulingar och har mycket gemensamt
med s.k. ”Side by side — fyrhjulingar”. | det perspektivet kan det tyckas passa battre att
utveckla aktiva elektroniska skydd &n att s6ka implementera passiva skydd som anvandarna
visat de mindre géarna 6nskar. Det ar svart att sélja stortbagar och tillverkarna &r inte speciellt
intresserade av en sadan utveckling.



Fortsattningsvis ar utbildning och praktisk traning att kora fyrhjuling i terrang alltid en god
investering. Det kan liknas vid att prova en flytvast i sjon efter inkop for att battre klara
situationen i ett krislage.

Det kan ocksa se ut som om regler for registrering av fyrhjulingar, hastighets- och alders-
granser samt utbildningskrav for olika fordonstyper har behov av att ses 6ver och forenklas.

Forarbeteende behover ocksa forandras och ar fullt majligt men kréaver sin tid. Jamfor med
andra risker som stora delar av samhallet kommit till insikt om.

Hypotesen som stélldes upp i ansékan var: ”Smarta fordon blir allt vanligare och
utvecklingen inom omraden som sensorteknik och elektronik gar mycket snabbt. Mekaniken
kan styras med elektronik och sensorer. Genom att engagera kunniga forskare och
industrialister fran dessa omraden ar vi 6vertygade om att med systemgruppsmetodik ta fram
radikala I6sningar som intressenterna till problemet accepterar och som kan 6ka sékerheten
for fyrhjulingar reellt och nedbringa olycksfrekvensen med >20 %”.

Projektgruppen ar optimistisk och ser att hypotesen har férutsattningar att verifieras forutsatt
resurser till utvecklingsarbetet kan ordnas.

5. Ekonomisk redovisning
En ekonomisk redovisning i en separat bilaga redovisas géllande projektets kostnader

specificerade utifran projektbeskrivningens budget. I de fall projektet finansierats av fler
bidragsgivare an Skyltfonden kan man tydligt utlasa Skyltfondens del av kostnaderna.

6. Presentation av projekt

En kort sammanfattning av de slutforda projekten presenteras pa Trafikverkets webbplats
tillsammans med slutrapporten.

SLU forbehaller sig ratten att fritt sprida slutprodukten och resultatet.
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