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Forord

Fyrhjulingar ar en tungt olycksfallsdrabbad fordonskategori med omfattande anvandning inom
lantbruk, skog, renskotsel och manga andra omraden.

Foreliggande projekt har syftat till att testa och verifiera funktion och nytta av praktiskt utvecklad
[6sning som auditiv varning nar risken for valtning 6kar. Speciellt ville vi studera den pedagogiska
effekten av varningssystem sa att detta kan utformas optimalt.

For andamalet har en bred grupp anvandare testat olika versioner sensoruppsattningar med
varningssystem som KTH utvecklar. Tester i praktisk anvandning med fyrhjulingar har bl a gjorts inom
linjearbete, raddningstjanst, lantbruk, skidanlaggning, renskotsel, maskinforsaljning, korutbildning,
skogsarbete, hastnéaring, sparpreparering, teknikunderhall och stadskorning.

Ett stort tack till er alla som medverkat med praktiska tester och som bevarat vara fragor om
erfarenheter och synpunkter.

Projektet har dven haft ett viktigt stod i detta arbete av olika intressenter med anknytning till
professionell anvandning av fyrhjulingar som lamnat viktiga synpunkter — ett stort tack aven till er!

Projektgruppen har bestatt av Lars Drugge, KTH Farkost & Flyg; Mikael Hellsten, MHAB; Robert
Groning, Vagnharad samt Peter Lundqvist, SLU Alnarp.

Resultaten kommer att vara ett viktigt bidrag till den fortsatta utvecklingen av l6sningar for sikrare
anvandning av fyrhjulingar.

Finansiar av detta projekt har varit SLO-fonden (SLh2017-0002) vid Kungl. Skogs- och
Lantbruksakademien.

Alnarp i Oktober 2019

Peter Lundqvist
Professor






Sammanfattning

Fyrhjulingar och andra sma fordon ar svart olycksfallsdrabbade och véltning &r en av de vanligaste
orsakerna till svara skador och dodsfall med dylika fordon. Projektet har undersokt vilken effekt
valtvarningssystem har pa forare av fyrhjulingar och andra sma terrangfordon. Syftet

har varit att utvardera koncept for sakrare mindre fordon som skall varna vid valtrisk. Hypotesen ar
att ett valtvarningssystem kan reducera antalet olycksfall med fyrhjulingar och andra sma
valtbenagna fordon.

Studierna har skett i samverkan med utbildningsforetag samt tillsammans med foretag som
anvander fyrhjulingar for att utfora sina ordinarie arbetsuppgifter saval pa vag som i terrang.
Testutrustningar har monterats pa fordon och har uppdaterats baserat pa anvandarnas
aterkoppling. Utvardering av nyttan med valtvarningssystemet har skett genom intervjuer,
enkater och observationsstudier. Resultaten har utvarderats i syfte att dokumentera effekt och
nytta av denna typ av utrustning och har dven utgjort grund for modifiering av den foreslagna
sdkerhetsldsningen.

Ett valtvarningssystem har utvecklats som 6kar sakerheten vid fard med mindre fordon utsatta

for valtningsrisk. Faltstudierna visar att instéllningen till valtvarning ar 6vergripande positiv och

har blivit alltmer positiv under funktionens utveckling. Utvarderingen visar att majoriteten av
testpersonerna tycker att valtvarningssystemet fungerade ganska bra eller mycket bra. Foérarna
upplever att systemet ger en kdnsla av 6kad trygghet och bade anvandare samt projektintressenter
har uppfattat att sdkerheten for sma fordon kan hojas pa ett 6nskvart satt. De foretag som deltagit i
testerna har uppgett att detta varit prioriterat for dem da arbetsmiljo och sakerhet har hogsta
prioritet.

Ett viktigt stallningstagande gallande detta utvecklingsarbete fran branschen:

“Ndr det gdller aktiva sdkerhetsutrustningar har Sné- och terréingfordonsbranschen kommit fram till
att den bdsta lésningen nu och pa sikt ér en vdltvarnare som kénner av terrdngskoterns
lutningsvinklar och varnar féraren dé man nérmar sig dessa situationer”

Figur 1. Valtvarningssystemet testades i olika miljoer och under olika arstider. Foto: Peter Lundqvist
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Bakgrund

Fyrhjulingar ar ett samlingsnamn for olika former av fordon som klassas och registreras olika;
t.ex. terranghjulingar, fyrhjulingar registrerade som traktor, motorcykel, moped eller
motorredskap. Dessa fordon anvands i olika yrkesmdassiga sammanhang inom jord- och
skogsbruk, renskotsel och av kraftforetag, skidanldggningar m.fl., ofta i terréng eller pad mindre
enskilda vagar. Fyrhjulingarna anvénds ocksa for fritids- och hobbyandamal samt som
transportmedel pa allméan vag.

Enligt Trafikverkets uppgifter fran Rattsmedicinalverket omkom totalt 63 personer med
fyrhjulingar under perioden 2008-2017, varav 5 personer var under 18 ar och 14 var 6ver 59 ar,
ca 90% av dessa var man. Vidare konstaterar Trafikverket att 33 av de som omkom fardades
med en terranghjuling och i snitt fanns drygt 92 000 registrerade fordon vilket betyder 37
omkomna per 100 000 fordon. Motsvarande siffra for personbilar ar 2 omkomna per 100 000
fordon (Trafikverket, 2019).

Enligt Trafikverkets redovisning (2013) av Rattsmedicinalverkets analys gallande omkomna pa
fyrhjulingar under perioden 2001-2012 var det 44 som dog pa vag, varav 55% med skallskador
och 7% med brostkorgsskador. | 70% av fallen var det valtning med maskinen dar 33% blev
klamda under fordonet. Av de 30 personer som under samma period dog utanfér vigomradet
hade 15% skallskador, 26% brostkorgsskador samt 19% drunkningsrelaterade skador. | 60% av
fallen var det véltning och 56% klamdes under fordonet. Vad géller skador utan dodsfall
redovisar Socialstyrelsen att det under perioden 2007-2010 skadades 7000 personer pa och
utanfor vag, dar t ex 21% skedde i trafikomrade, 22% i skog och terrdng samt 19% pa infarter
och parkeringar. Det visades ocksa att 40 procent av de skadade var barn under 15 ar och att
armfraktur var den vanligaste skadan (40%).

Det har daven konstaterats att det inte bara ar anvandning av fyrhjulingar i terrang som ar
skadedrabbat. En studie av Gustafsson & Eriksson (2013) studerade alla dodsfall (107 st) med
fyrhjulingar (50 st) och sndskotrar (57 st) under aren 2007-12. De konstaterade att flest dodsfall
intraffade pa helgerna (72% med forare av fyrhjulingar och 71% med férare av sndskotrar) och
att majoriteten av de som drabbats var man (94 respektive 91%).

Bakomliggande faktorer

Att kora fyrhjuling skiljer sig pa manga satt fran att kora bil, bl.a. att en fyrhjuling har mer eller
mindre tendens att valta vid skarpa svangar och att férarens korstil paverkar viltrisken. Resultat
fran VTl (Wallén Werner et al. 2015) visar att en mer aktiv korstil 6kar chansen att klara en viss
mandver jamfort med en passiv korstil. Vidare pekar man pa att bakomliggande orsaker till
skadehandelser dr oerfarna férares bristande kunskap alternativt erfarna forares stress och/eller
slarv i kombination med fyrhjulingens speciella egenskaper; minderariga forare; fyrhjulskérning
under alkoholpaverkan samt for héga hastigheter. Om man inte anvander hjalm kan
konsekvenserna bli extra allvarliga.

En stor andel av skadorna uppkommer som tidigare namnts vid valtning. | en djupstudieanalys
av véltningsolyckor med 15 fyrhjulingar, konstaterade (Rizzi, 2010) att den inledande handelsen
till valtning var dikeskorning, kollision med nagot foremal (t ex sten eller trad), sladd eller ett fall
tekniska brister. Fyrhjulingarna vélte alltid framat, i samband med en kollision eller at sidorna.



Han visade ocksa att i valtningsolyckorna var orsakerna till skada i 11 av 15 fall sjalva valtningen

och i fyra fall berodde skadan pa kollision med fast foremal. Orsakerna till dodsfall var avsaknad

av hjalm, fastklamning samt kraftig kollision. Nio av 15 drabbade hade fatt fyrhjulingen over sig
nagon gang i valtningsolyckorna och sex personer aterfanns under fordonet. VTI:s forskare (Forsman
& Gustafsson, 2015) har papekat att de vanligaste olycksorsakerna som ledde till valtning var fel
hastighet och handhavandefel samt bristande vagunderhall (halka, grus). Studier i Australien har
specifikt studerat risker for valtning inom lantbruket och patalar att den stérsta risken for valtning ar
olika former av gupp, tuvor och andra former av ojamnheter i terrangen (Hicks, et al. 2018).

Forebyggande arbete

Trafikverket (2013) har drivit ett skadeférebyggande arbete, bl.a. genom att tillsammans med
berdrda intressenter utarbeta en strategi for &ren 2014-2020: ”Okad sikerhet pa fyrhjulingar”
som utmynnade i en lang rad forslag, varav kravet pa hjalm vid fard med terrangskoter
(terranghjuling o snoskoter) inférdes 2016. Under 2019 pagar ett uppféljningsarbete under
ledning av Trafikverket for att se 6ver vilka fortsatta atgarder som bor rekommenderas for att
minska antalet omkomna och skadade pa fyrhjulingar.

Forutom anvandning av hjalm och annan personlig skyddsutrustning ar det framst olika former av
passiva skydd som skyddsbagar som varit foremal for tester och intensiva diskussioner mellan
dess foresprakare och dess motstandare. | Australien dar skadorna ar ett stort problem, inte
minst pa landsbygden drivs dessa fragor av saval politiker som foretradare for olika branscher
inklusive lantbruket. Stora tillverkare av fyrhjulingar (Honda & Yamaha) hotar med att sluta sélja
sina fordon i Australien om det blir lagkrav pa skyddsbage. Skyddsbagar har dven diskuterats i
Sverige och saval svenska tillverkare som importdrer har inte funnit tillrackligt stod for att satsa
pa dessa typer av skyddsanordningar.

| Australien har det forutom anvandning av skyddsbage diskuterats mycket gallande fyrhjulingens
stabilitet, dar det bl.a. pavisats hur en forbattrad stabilitet genom 6kad sparvidd kunde minska
antalet skador (ACC, 2018). | diskussioner om andra strategier for att motverka risken for
valtning papekar Forsman & Gustafsson (2015), pa betydelsen av att sa tidigt som mojligt i
kedjan forsoka bryta riskfyllt beteende och aterga till normal kérning. Tidigare har principer kring
handelsekedjan till storsta del applicerats pa personbilar och dar har system som till exempel ISA
(intelligent stod for anpassning av hastighet), alkolas, LDW (Lane Departure Warning) och
antisladdsystem namnts som viktiga for att bryta handelsekedjan. Pa det omradet ligger
personbilar langt framme och det ar ocksa helt andra forutsattningar for fyrhjulingar som ska
kunna koéras i bade terrdng och pa vag. | den nationella strategin for 6kad sakerhet for fyrhjuling
namns dock alkolas, stegringsforhindrande elektronik, antisladdsystem och valtvarnare som
exempel pa skyddssystem for fyrhjulingar (Trafikverket, 2013).



Syfte, forskningsfragor och metod

Fyrhjulingar och andra sma fordon &r svart olycksfallsdrabbade och véltning ar en av de

vanligaste orsakerna till svara skador och dédsfall med dylika fordon. Projektet har

studerat vilken effekt valtvarningssystem har pa férare av fyrhjulingar och andra sma terrangfordon.
Syftet har varit att utvardera koncept for sdkrare mindre fordon som skall varna vid valtrisk.
Hypotesen har varit att ett valtvarningssystem kan reducera antalet olycksfall med fyrhjulingar och
andra sma valtbenagna fordon.

Studierna har skett i samverkan med utbildningsféretag samt tillsammans med féretag som
anvander fyrhjulingar for att utfora sina ordinarie arbetsuppgifter saval pa vag som i terrang.

Prototyper av valtvarningssystemet har utvecklats stegvis under projektets gang och uppdaterats
baserat pa anvandarnas aterkoppling. Testutrustningar i olika versioner har monterats pa fordon
tillhorande de testande organisationer som medverkat. Utvardering av nyttan med
valtvarningssystemet har skett genom intervjuer, enkdter och observationsstudier. Resultaten har
ddrefter utvdrderats i syfte att dokumentera effekt och nytta av denna typ av utrustning och har
aven utgjort grund for modifiering av den féreslagna sakerhetsldsningen.

Mal

Det 6vergripande malet har varit att foresla och analysera aktiva sakerhetslésningar som kan 6ka
sakerheten och reducera antalet dodade och allvarligt skadade vid fard med fyrhjulingar och
andra sma véltbenagna fordon. Projektet forvantas ocksa bidra med kunskap som kan ligga till
grund for kommersialisering av sakerhetshdjande tillbehor.

Resultat och maluppfyllelse

Faltstudier inleddes i maj 2018 och avslutades i april 2019, och pagick aktivt under 10 manader.
Studierna inleddes efter den forsta prototypversionen var fardig for test. Inledande test utfordes i
samarbete med Terrangtjansts utbildning av férare for raddningstjansten pa Braxta gard utanfor
Mantorp och pa Botkyrka motorbana. Testerna visade alltfor frekventa falsklarm och behov att
modifiera prototypers hardvara. Testerna aterupptogs med modifierade prototyper i juli manad,
inledningsvis med montage pa fyrhjulingar hos aterforsaljare, renskétare och linjearbetare m.fl.
Testerna har sedan fortgatt med justeringar av mjukvaran fram till april 2019. | slutet av februari
2019 holls en demonstration for intressenter och medverkande pa Trosta Park utanfor Arlanda.

Testgrupper

Faltstudierna har omfattat en bred grupp anvandare. Bland dessa kan ndmnas: linjearbete,
raddningstjanst, lantbruk, skidanldaggning, renskotsel, maskinforsaljning, korutbildning,
skogsarbete, hastnaring, sparpreparering, teknikunderhall och stadskdérning. Den grupp som kan
saknas och som ar svaratkomlig for test ar privatpersoner som kor for ndjes skull. Ett par av
dessa aterfinns emellertid bland de som utbildat sig i sdker kérning hos nagot av
utbildningsforetagen som deltagit i testerna. Testpersonerna har haft varierande alder fran 20 till
70 ar. Totalt har 6ver 50 personer testat och bland dessa 5 kvinnor. Enkater har skickats till och
besvarats av 25 testpersoner varav en kvinnlig férare. Ovriga har intervjuats.



De maskiner som prototyper till viltvarnare varit monterade pa har omfattat bade fyr- och
sexhjulingar. Sexhjulingar anvands framst i linjebyggnad, lantbruk, skidanlaggning samt
underhallsarbeten i vaglos miljo. Var tredje testperson som svarat pa enkat och intervjuats har
kort sexhjuling, i flertalet fall med slapvagn. Det har inte funnits tillfdlle att montera
valtvarnarprototyp pa snoskoter eller pa slapvagn och intresset for detta har varit begransat.

Testmiljoer

Testmiljoerna har omfattat vintermiljé med sno och torra sommarunderlag. Fjallmiljo, skog,
kraftiga branter i skidanlaggning, plan vdg med asfalt och utbildningsmiljéer med tillrdttalagda
banor innehallande hinder, backar, gropar och andra svarigheter.

Varaktighet

Varaktigheten pa testkdrningarna har varierat fran enstaka timmar till manadslanga tester.
Samebyn testade ett par manader. Linjearbetare pa Vattenfall och Infratek AB, totalt sex + tre

man har kért med prototyper under mer an 2 veckor var i olika omgangar. Skistar AB har haft
valtvarnare monterad pa fyrhjuling under sex veckor. Utbildningsféretagen har testat i olika
omgangar. De har kort en eller tva heldagar at gangen med grupper av aspiranter. Lantbrukare har
haft prototyper for test under ett par dagar till ett par veckor. Detsamma géller for aterforsaljare av
fyrhjulingar.

Intervjuer

| stort sett samtliga som testat har intervjuats bade fore och efter testperioden. Vid minst ett av
intervjutillfallena har intervjun gjorts pa plats och i 6vrigt vid det andra tillfallet per telefon. Svar

och synpunkter fran intervjuer éverensstimmer med svaren i enkatundersdkningen. Nagra
testpersoner som varit med om tidigare olyckor har gett utforligare berattelser om dessa hdndelser i
intervju jamfort med enkatsvaret. Detta géller dven forslagen till forbattringar och synpunkter pa
prototypernas funktion. Flera testforare har vid intervjuer efterlyst att valtvarnare skall

kompensera for valtrisken genom att paverka maskinen och inte bara mana foraren att vidta

atgard. En majoritet av testférare under andra halvan av testperioden har framfért dnskemal om

att produkten skall kommersialiseras och havdat att den ger en kadnsla av 6kad trygghet.

Enkatresultat

Tjugofem personer har svarat pa enkat som skickats ut via ett Googleformular till

testpersonernas e-postkonto. Totalt har ungefar 50 personer testat valtvarnaren. Bortfallet ligger i
att hos flera organisationer har flera personer testat samma maskin och man har pratat ihop sig
och Iatit en person ge sammanfattande svar som man uppgivit gélla for gruppen. Det har handlat
om tester i jordbruk, linjearbete och utbildning samt i nagot fall &ven om tekniskt underhall pa
skidlift.

Testpersonerna var mellan 20 och upptill drygt 70 ar gamla, med en 6vervikt av personer mellan 20
och 30. En kvinna och 24 man har svarat pa enkaten. Hela 92 % har uppgivit tidigare

erfarenhet av att kora fyrhjuling och 60 % har uppgivit att de haft formell utbildning for detta.
Endast 16 % uppgav att de helt saknade nagon form av tidigare utbildning for fyrhjuling. En dryg
tredjedel eller 36 % av de svarande uppgav tidigare valtningsolycka eller valtningstillbud i

samband med korning av fyrhjuling och flera uppgav upprepande valtningar eller valtningstillbud.



Tre fjardedelar av enkatsvaren uppger att valtvarnarprototypen fungerat mycket bra eller ganska
bra, figur 2. Mot slutet av testerna ar andelen hogre. Ingen har uppgivit nagot tilloud under tiden de
haft valtvarnare monterad pa sitt fordon.

Upplevelse av funktion

@ Mycket bra
@ Ganska bra

Ganska daligt
@ Inte alls

Figur 2. Testpersonernas upplevelse av valtvarningsfunktionen

Synpunkter

| stort sett samma synpunkter har kommit fram via intervjuer som via utsand elektronisk enkat. |
takt med att prototyperna utvecklats har svaren blivit alltmer positiva. Attio procent av de som
testat ansag att nuvarande ljudsignal var tillracklig eller 1amplig och resterande bidrog med

idéer och forslag pa komplettering, figur 3. Framst har en succesivt stigande signal liknande
backvarnare onskats. Flera har oberoende av varandra framfort synpunkter pa att valtvarningen bor
vara installbar for maskin, uppgift och férarkompetens.

Ett flertal foérare har reagerat pa att tidiga versioner av valtvarnarprototyper varnat for tidigt och i
onodan. Motsatt reaktion har registrerats for en aldre férare som svarade att han aldrig tidigare
vagat kora i sa branta lutningar som véltvarnaren tillat. Problemet med falsklarm ar kopplat till
hastighet och svangradie, och inte bara lutning. Forsiktiga forare har darmed kunnat kéra i storre
branter an de som kort fort eller sviangt hastigt. Frekvensen av falsklarm behover reduceras till Iagsta
maijliga niva for att forare skall ta varningen pa allvar vid verklig risk att valta.



Lamplig ljudsignal? Rackte ljudvolymen?

® Ja
@ Nej

® Ja
@ Nej

Figur 3. Testpersonernas upplevelse av ljudsignalen i valtvarnaren

Idéer

Ljudsignal uppfattas vara ratt och kan med fordel géras succesiv som i backvarnare pa bilar. Det
har framforts forslag pa att komplettera en auditiv varning med en visuell varning och dven gora
en sadan succesiv med variation fran gront till rott. En visuell varning riskerar ta
uppmarksamheten fran terrdangen och nyttan kan ifrdgasattas for forare som har normal eller
nara normal horsel. Bland testpersonerna som kor fyrhjuling kontinuerligt i sitt arbete har det
forekommit ett par forare med nedsatt horsel som anvant horselhjalpmedel. Dessa har inte
rapporterat nagra problem att hora signalen fran prototypinstallationerna. En installningsmojlighet
har efterfragats, sa att valtvarnaren skall kunna stéllas in beroende pa maskin, arbetsuppgift och
forarens kompetens och vana. Eventuellt kan det racka med lage for avancerad, normal och latt
korning. Fragor har kommit om att varnaren kan aterkoppla till larmcentral, vilket vdntas bli
aktuellt forst da valtvarnaren kombineras med ett valtlarm.

Omraden for vidare forskning och utveckling

Faltstudierna visar att instdllningen till valtvarning ar évergripande positiv och har blivit alltmer
positiv under funktionens utveckling. Kompletterande utvecklingsinsatser krdvs innan en
valtvarningsfunktion kan kommersialiseras. De tekniska forbattringspotentialer som visats ar
primart frekvensen av falsklarm som innebar risken att en verkligt farlig situation inte tas pa

allvar. Falsklarm uppstar primart vid snabbare svangar och hogre hastigheter. Varningsfunktionen
maste ga att lita pa och forutsattningen for en kommersiell produkt ar att den ger adekvat larm.
Mojlighet att stalla in varningsfunktionen fér maskin, arbetsuppgift och forarkompetens lar komma
att fordras och har 6nskats av flertal testpersoner. Varningsfunktionen kan férbattras genom att
ljudnivan pa varningssignalen 6kar med lutningen pa liknande satt som backvarnare i moderna bilar
och ha installbar volym. Montering av valtvarnare i en kommersiell version med larmfunktion utgor
en utmaning som behdéver I6sas. Forutsattningarna ser mycket olika ut pa maskinerna pa marknaden
och montage maste vara sakert pa en fast del av maskinens stomme.



Resultatsammanfattning, faltstudier

Sammanfattningsvis visar faltstudierna att installningen till en valtvarningsfunktion var
overgripande positiv och blev alltmer positiv under funktionens utveckling. Majoriteten av
testpersonerna tyckte att valtvarningssystemet fungerade ganska bra eller mycket bra. Férarna
upplevde att systemet ger en kdnsla av 6kad trygghet och bade anvdandare samt
projektintressenter har uppfattat att sakerheten for sma fordon kan hdjas pa ett 6nskvart satt.
Samtliga foretag som deltagit i testerna har uppgett att detta varit prioriterat fér dem da
arbetsmiljo och sdakerhet har hogsta prioritet. Sannolikt kan maskiner med valtvarning, valt- och
stoldlarm premieras med rabatt pa sin forsakringspremie eller med subventionerat pris vid
forsaljning av valtvarnaren via forsakringsbolag.

Slutsatser och fortsatt forskning

Ett valtvarningssystem har utvecklats som 6kar sakerheten vid fard med mindre fordon utsatta
for valtningsrisk. Faltstudierna visar att majoriteten av testpersonerna tycker att
valtvarningssystemet fungerade ganska bra eller mycket bra. Forarna upplever att systemet ger
en kansla av 6kad trygghet och bade anvdandare samt projektintressenter har uppfattat att
sakerheten for sma fordon kan hojas pa ett 6nskvart satt. De féretag som deltagit i testerna har
uppgett att detta varit prioriterat for dem da arbetsmiljo och sdkerhet har hégsta prioritet. Det
overgripande malet att foresla och analysera aktiva sdkerhetslosningar som kan 6ka sdkerheten
vid fard med fyrhjulingar och andra sma valtbenadgna fordon har uppnatts. Projektet har dven
bidragit med kunskap som kan ligga till grund fér kommersialisering av sdkerhetshéjande
tillbehor.

Nedan listas nagra exempel pa fragestallningar som ar av intresse att undersdka vidare i
framtida forskningsprojekt:

Hur kan larmsignalen utformas for att pa effektivaste mojliga satt varna foérare vid risk for
valtning?

Finns det andra typer av sensorer for att uppskatta fordonets normalkrafter, for att pa sa
satt bedoma viltrisken?

| utvecklingsarbetet med valtvarningssystemet har det framkommit att funktionen skulle kunna vara
annu battre som sdkerhetsutrustning och mer attraktiv som kommersiell produkt om den
kombineras med ett vdltlarm och ett stéldlarm med positionsangivelse.

Slutligen kan det konstateras att Sno- och terrangfordonsbranschen har stallt sig mycket positiva till
detta valtvarningssystem enligt deras Styrelses stéllningstagande (2019-09-29):

”Ndr det gdller aktiva séikerhetsutrustningar har Sné- och terréingfordonsbranschen kommit fram
till att den bdsta I6sningen nu och pa sikt dr en vdltvarnare som kdnner av terréingskoterns
lutningsvinklar och varnar féraren dé man ndrmar sig dessa situationer”, se fullstdndig
stdllningstagande i Bilaga.
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Bilaga

Utdrag ur:

Sno- och terrangfordonsbranschens stallningstagande

avseende sakerhet pa terrangfordon
Faststéllt av styrelsen 2019-09-19

Branschforbundets standpunkt avseende viltvarnare

Nar det galler aktiva sdakerhetsutrustningar har Sné- och terrangfordonsbranschen kommit fram
till att den béasta I6sningen nu och pa sikt ar en valtvarnare som kdnner av terrangskoterns
lutningsvinklar och varnar féraren da man narmar sig dessa situationer.

En valtvarnare har tydliga fordelar som:

e Latt att montera pa nya och befintliga fordon.

¢ En tydlig ljudsignal da fordonet ndrmar sig kritisk lutning.

* Kan/kommer utrustas med eCall (motsvarande) som idag finns for t.ex. motorcyklar
e Kan/kommer utrustas med en sa kallad GPS tracker (hitta stulet fordon)

a. Pa en terréngskoter utrustad med valtvarnare far foraren en ljudsignal som informerar
ar vinkeln pa terrangskotern blir kritisk. En férare med ratt utbildning vet da att kroppens
placering gor att risken att valta minimeras om man flyttar kroppens tyngdpunkt upp
mot backen vid skra eller utférsakning och anvander “skoterstallning” uppfor.

b. Skulle olyckan anda vara framme kontaktas ICE eller larmcentral beroende pa instéllning
och abonnemang och en snabb insats kan inledas. Vi ser att denna |6sning ar den enskilt
viktigaste atgarden for att minimera effekterna av olyckor.

c. Vid en eventuell stéld kommer GPS:n att tala om var fordonet finns vilket underlattar
sparningen av terrangskotern.

d. Branschen staller sig positiva till elektroniska valtvarnare som ar latta att eftermontera
och kan/kommer dven rekommendera att dessa att monteras vid kp av nya
terrangfordon. Eftermontering av véltvarnare bor/skall ske av auktoriserad montér for
att sakerstalla ratt montering och injustering.

e. Véltvarnare har tagits emot mycket valvilligt av aterforsaljare av terrangskoter, kunder,
forsakringsbolag mm. Det finns darfor mycket tydlig och praktisk evidens att valtvarnare
ar en rekommenderbar vag for branschen att ta. Detta i sin tur innebar att vi bedémer
att det kommer att ta relativt skyddsbagar en kortare tid att fa en stor andel av ny som
begagnad fordonsflotta utrustad med valtvarnare.

VD Niklas Kristoffersson

Sno6- och terrdangfordonsbranschen
Turingevigen 81, 125 43 Alvsjo
Mobile +46 722 45 73 20

Mail: niklas.kristoffersson@mcrf.se



mailto:niklas.kristoffersson@mcrf.se




	LANDSKAPSARKITEKTUR
	TRÄDGÅRD VÄXTPRODUKTIONSVETENSKAP
	Rapportserie
	Säkrare användning av fyrhjulingar                              – test av vältvarningssystem
	Peter Lundqvist, Mikael Hellsten, Lars Drugge & Robert Gröning



