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Stora faglar kring Umea Airport — en pilotstudie

Inledning

Flyget tvingas ta hdnsyn till faglar kring flygplatser, speciellt de storre figlarna. I viss man
kan man paverka forekomsten av figlar inom flygplatsomradet genom skoétsel, skrdmsel och
jakt. Faglarna som ror sig kring och over flygplatsomradet kan man ddremot inte kontrollera
pa samma sitt. Dessa faglar tvingas man anpassa sig till genom fordrdjda starter och
landningar med férluster av pengar och goodwill till f61jd. Aven om kollisionsriskerna ir
extremt smd och moderna flygplan mycket tdliga medfor varje verklig eller misstankt
incident att planet maste stillas pa marken for inspektion och eventuell reparation. Till
mycket hoga kostnader. Vérdet av att ha god koll pa fagellivet kring flygplatser ar déarfor
stort. Om den kunskapen dessutom kan leda till forslag till praktiska atgidrder som kan minska
antalet faglar som finns ”p4 fel plats vid fel tillfdlle” kan en del av problemet med féglar
kring flygplatsen minskas. Av dessa skil inledde Swedavia Umea Airport och institutionen
for Vilt, fisk och miljo vid Sveriges Lantbruksuniversitet i Umea ett samarbete for att
kartldgga stora faglars ndrvaro och rorelser kring Umea Airport. Hér redovisas resultaten av
en pilot-studie som genomfordes under 2019.

Umea Airport ligger intill Umeédlven nidra Umea stads centrum. Flygplatsen ligger ocksa i
utkanten av Umedeltat, ett sldttlandskap med jordbruksmark, vtmarker, skogsdungar och
gles bebyggelse (Figur 1). Markerna kring flygplatsen dr rika pa hack- och stannfaglar och
ligger dessutom i (minst) tva viktiga flyttstrak, ett lings kusten och ett 6ver Norra Kvarken
till och fran Finland. Som rastlokal &r Umedeltat kanske mest kénd for forekomsten av stora
méngder géss, svanar och tranor. Antalen av dessa stora figlar” anses dessutom ha 6kat och
forvintas allmént att fortsitta 6ka. Aven trafikmingden vid Ume4 Airport har vuxit och
forutspas vixa ytterligare i framtiden. Forutom for kommersiellt personflyg anvdands Umea
Airport for sjuk- och godstransporter, SAR och nojesflygningar (inklusive
fallskarmshoppning). Flygplatsen anvidnds normalt i ringa omfattning av militérflyg men kan
behova gora det under vissa omstiandigheter. Sammantaget gor detta Umeé Airport till en av
landets flygplatser dér den potentiella konflikten mellan flygtrafik och faglar &r som storst.

Under andra halvaret 2019 genomf6rde personal fran SLU dels en kartldggning av gissens,
svanars och tranors nérvaro kring Umed Airport, dels observationer av dessa och andra
faglars flygrorelser kring flygplatsen. I pilotprojektet ingick ocksa samtal och exkursioner
med Swedavias personal och fortlopande resultatredovisning muntlig och via e-post.
Planerade forsok med och utvérdering av skramsel av stora faglar (framst kanadagéss) kunde
dock inte genomforas av praktiska skél men olika alternativ undersoktes och diskuterades
infor framtiden.

Pilotstudien skedde samtidigt som ett omfattande vigbygge dver Robacksslitten drogs igang.
Vigbygget bedoms dock ha haft ringa inverkan pa faglarnas nérvaro och rorelser. Daremot
paverkades de stora faglarna av den omfattande verksamheten med skrimsel som
Lansstyrelsen Vésterbotten drog igdng hosten 2019. Detta ledde till att provocerade giss flog
over flygplatsen vilket i sin tur ledde till att Lansstyrelsens program fick dndras sé att aktiva
skramselatgirder inte langre forekom. Totalt sett bedomer vi dock att de resultat som
pilotprojektet kom fram till dr relevanta for situationen kring Umea Airport ur ett
flerarsperspektiv.



Metodik / Genomforande

Enligt planen har de stora faglarnas narvaro och rorelser kring flygplatsen overvakats fran
2019-07-30 till och med 2019-12-01. Overvakningen har omfattat regelbundna observationer
av fagelforekomsten pa Robécksslatten och pd Umeélven, tio mera omfattande inventeringar
av figlarnas forekomst i hela jordbrukslandskapet i Umedeltat, sams observationsserier fran
strategiska observationspunkter, frimst vid bansluten (Figur 1-2).

I planen fanns ocksé tanken att vid behov testa och utvérdera atgérder for att minska problem
med stora faglar. Testen av dtgidrderna skulle genomforas av Swedavia. D4 inge konkreta
problem konstaterades forrdn i slutet av oktober var tiden for att planera atgérder knapp. Det
visade sig att det inte gick att genomfora skrimselinsatser frén bat pd4 Umedlven vid
Strompilen. Andra metoder forkastades ocksé av olika anledningar. Ndgon utvérdering av
atgarder mot storande storfaglar har déarfor inte genomforts.
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Figur 1. Umea Airport med omgivning. Kartunderlag: Google Earth.
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Figur 2. Placeringen av observationspunkterna i anslutning till bansluten. Kartunderlag:
Google Earth.

Resultat och diskussion

Sangsvanar och gragiss uppehdoll sig framst soder om flygfaltsomradet (Degernis,
Visterfjirden, Osterfjirden och Storavan) och sigs endast i undantagsfall i nirheten av
Umed Airport. Som mest observerades cirka 650 grdgiss medan antalet singsvanar pa
jordbruksmark under studieperioden var mindre dn 100 individer.

Tranor fanns 1 huvudsak kring Dingsnéset (NW Degernds), just vaster och sydvést om
flygfiltet. Aven pa delvis nyligen (ater)uppodlade kornakrar mellan flygfiltet och
Degerndsbicken forekom dock en hel del tranor. Narmaste korndkern gransade direkt till
staketet runt flygfaltet, cirka 130 m fran banan. Som mest handlade det om ett tusental tranor
1 borjan av september men i borjan av oktober ldmnade de flesta tranor Umedeltat. Dessa
tranor sover i huvudsak i omradet kring Visterfjiarden och Osterfjirden sdder om flygfiltet
och passerar dé inte Over filtet. En del anvinder dock periodvis nattplatser dster om dlven
(Grossjon, Taftefjarden och Tavlefjarden) och passerar da 6ver och sdder om flygplatsens
sOdra banslut. Dessa rorelser har inte studerats nirmare inom denna pilotstudie. Genom
nérheten till flygfaltet och upprepade storningar genom Lénsstyrelsen Visterbottens forsorg
rorde sig en del tranor pa dagtid stérande nira flygfiltet. Aven utan storning har tranor for
vana att segelflyga vid vackert vider. Detta gér de med utgangspunkt fran sina
fodosoksplatser pd korndkrar och det dr dérfor viktigt att dessa ligger pé betryggande avstand
fran flygplatsen.



Kanadagiss och vitkindade géss foredrog falt med vall och skorderester (spillsdd) och
uppeholl sig 1 huvudsak i1 norra delen av Umedeltat (NW om E4-an). P4 natten sov de pa
dlven, inledningsvis néstan uteslutande vid Grubbe. Fran nattplatsen flog de antingen norrut
mot Visterslitt eller syd-syddst mot Robacksslitten. Mindre méngder kanadagéss forekom
dock dven langre soderut i Umedeltat men dessa rorde sig inte i ndrheten av flygplatsen.

Antalet kanadagéss inom Umedeltats norra delar 6kade ver studieperioden och toppade med
drygt 2500 individer i bérjan av november varefter antalen minskade snabbt. Under andra
halvan av oktober bytte kanadagissen nattplats till dlvstrackan mellan Strompilens
handelsomrade och Storsandskir. Denna nattplats beholl kanadagissen fram till att de
lamnade Umedeltat i borjan av november. Under perioden kanadagéssen sov nédra flygplatsen
utgjorde de ett odnskat storningsmoment. Atgirder for att f4 kanadagissen att flytta till en
annan nattplats undersoktes men kunde aldrig genomforas och utvérderas.

De vitkindade gdssen anlédnde i sma méngder redan i borjan av augusti men deras antal steg
markant forst mot slutet av denna ménad. Som mest observerades drygt 650 vitkindade géss
(2019-09-08). I borjan av oktober hade flertalet vitkindade géiss limnat omradet och de
anvinde aldrig nattplatsen nira flygplatsen.

Det dr inte bara antalet faglar utan dven ldngden pa deras vistelse inom omradet kring Umea
Airport som avgor nivdn av storning pa flygtrafiken som faglarna utgér. Av Tabell 1 framgér
att kanadagas, vitkindad gas och trana var de i sédrklass viktigaste arterna i detta sammanhang.

Tabell 1. Grov uppskattning av antalet “fageldagar” de olika storfigelarterna uppeholl och
rorde sig ndra Umed Airport hosten 2019. Antalet fageldagar dr en summering av de
uppskattade antalen per dag dver perioden 1 augusti — 30 november baserade pa egna
observationer och rapporter i Artportalen. Endast individer som beddmts rora sig i niarheten
av flygplatsen har raknats in.

Art Fageldagar
Sdngsvan 2.000
Gragas 4.000
Kanadagds 80.000
Vitkindad gas 25.000
Trana 18.000




Slutsatser och idéer kring fortsatt verksamhet

Resultaten visar att kanadagiiss som véljer att vernatta pA Umeélven néra flygplatsen var
mest storande for flygtrafiken vid Umed Airport hosten 2019. Problemet med att géssen
Overnattar pa ett olampligt stille torde dock ga att dtgdrda pa ett smidigt sétt i framtiden.

Tranor vistades visserligen under en kortare tid 1 omrédet 4n kanadagissen men utgjorde
genom upprepade flygrorelser fran fodosoksomradet alldeles nira flygplatsen dnda ett
betydande storningsmoment. Jimfort med kanadagéssens ér tranornas flygrorelser mera
utspridda 6ver dagen och betydligt mindre forutsdgbara. Att hélla tranor borta fran
flygtrafiken forutsitter antagligen omfattande dtgirder i samarbete med markigare,
jordbrukare, Lansstyrelsen Visterbotten och andra intressenter. Fordjupade kunskaper om
tranornas nattplatser vore viktigt att skaffa.

Vitkindad gas dr en art pa frammarsch. Den f6ljer i stora drag kanadagésen men flyttar fran
Umedeltat redan i mitten av oktober. Genom sin ringa storlek dr den mycket rorligare dn de
andra storfaglarna och de reagerar ocksa mycket héftigare pa hot fran t.ex. havsorn. Detta gor
att vitkindade géss ror sig genom flygplanens luftrum pé ett mera oforutsdgbart sétt. S4 lange
vitkindade géssen inte foljer kanadagissen till nattplatsen vid Strompilens handelsomrade
stor de dock flygtrafiken i mycket begrédnsad omfattning.

Om aktiva atgéirder blir aktuella i framtiden &r det angelédget att dessa utvérderas pa ett
vetenskapligt sétt sa att resultaten kan virderas och eventuellt tillimpas dven pa andra
flygplatser.



