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SOMMARGAGATA
— EN GUIDE TILL LYCKAD PLANERING OCH ETABLERING

Det blir allt vanligare att anvianda offentliga platser pa ett tillfalligt sétt. Att géra om ett
gaturum till en sommargagata skapar ofta en livfull atmosfar med mer manniskor i rorelse
och kan ge plats for 6verraskningsmoment. Manga av de lyckade projekten har uppstéatt i
samarbete mellan kommun och aktdrer pa gatan. | detta Movium Fakta sammanfattas en
nyligen publicerad masteruppsats och en tillhérande guidebok, som bygger pa utvarderingar
och erfarenheter kring ett stort antal svenska projekt med sommargagator.

Vera Esaiasson
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En unikt bred studie om den flexibla gatan

For forsta gangen har en ingaende studie om
svenska sommargagator genomférts. Erfarenhe-
ter fran 46 projekt bildar underlag for radgivning.

Sverige 4r ett land med tydliga drstider och att
utnyttja platser pa olika sitt ddrefter ter sig logiskt.
Aven om infrastruktur ir att betrakta som nigot
fixt och bestindigt 4r anvindandet av den flexibelt.
Sommargigator ir ett av flera bevis pa just detta.
Idén ir att en vanlig bilgata tillfalligt stings av
och blir gigata frin var till host nir lusten att vara
ute Okar. Att bilarna fSrsvinner Sppnar upp platsen
for nya typer av aktiviteter 4n de som normalt
ryms dir. Till skillnad frin nir en permanent gigata
anliggs gors inga ombyggnationer i kérbanan
utan med hjilp av flyttbara maobler skapas plats for
umginge och trivsel samtidigt som bilarna stoppas.
Liter det bekant? Sommargigatan har minga
syskon runt om i virlden. Andra former av tillfal-
liga gatuavstingningar gir under benimningar
som Sunday streets, Ciclovias och Reclaim the street.
En betydelsefull skillnad ir att de ofta giller en dag
1 veckan, dterkommande, istillet for en hel sdsong.
Om man foljer sparet bakdt 1 historien landar
man i bilarnas intig i staden i borjan av 1900-
talet, vilket 6kade fotgingarnas behov av att dterta
utrymmet. New York inforde en foregingare till

Sommargagata i Norrtélje 2019. Foto: Markus Walestrand.

dagens gatuavstingningar redan 1914. P4 sommar-
eftermiddagar forbjods biltrafik till formén for
barns lek pd gatan. Idag 4r metropolens projekt
Pavement to plaza, med sin borjan i en temporir
och mycket enkel avstingning av bilar pd Times
Square, vida kint virlden &ver.

Masteruppsats vid LTH

Inom ramen for min masteruppsats inom Vig- och
vattenbyggnad vid Lunds tekniska hogskola har jag
studerat alla Sveriges sommargagator i kommuner
med fler 4n 15 000 invanare. Det 4r dirmed landets
forsta samlade studie av foreteelsen.Via mejl kon-
taktade jag de 163 storsta kommunerna, av totalt
290, med en friga om deras erfarenheter av som-
margigator. Samtliga dterkom med svar.

Tack vare det stora underlaget har jag, forutom
att kartligga sommargigatans utbredning, kunnat
ta reda pd vad som gor att vissa lyckas och andra
inte pd en mer generell niva. Detta faktablad ger
en inblick i, och rid kring, sommargigatans plane-
ring och utformning.

Brett urval av kommuner

Minga har kanske uppfattningen att sommar-
gigator 4r ett planeringsgrepp reserverat for
storstader. Men s ir det inte — Kungsbacka,
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Lindesberg och Norrtilje dr bara tre exempel
pd mindre orter som trots sin storlek har haft
sommargdgata i flera 4r. Sammanlagt ingick

46 sommargdgator utspridda 1 33 kommuner i
min studie (se figur 1). Av dessa var 27 stycken
genomforda projekt, 6 planerade, 7 hade blivit
nedrdstade och 6 nedlagda.

For att kunna fi en komplett bild av processen
kring en sommargigata tog jag iven med projekt
som rostats ned pa forslagsniva och sidana som
lagts ned efter genomforandet. En forsta observa-
tion 4r att de allra flesta projekt, som faktiskt blir
av, dterkommer. Firre in var femte sommarga-
gata har hittills lagts ned.

Sommargdgatorna har kommit till 1 olika
syften och har direfter fitt olika utseenden, mer
om detta senare. Ett av de vanligaste skilen ar
att man Onskar aktivera platsen och skapa liv
pa gatan. Andra har infrt sommargigatan som
en del av sin hillbarhetssatsning och vill visa pa
alternativ anvindning av gatuutrymmet.

Men for minga ir det helt enkelt bara ett
medel for att fa plats med uteserveringar pa ett
trafiksakert sitt. Flera av de mindre kommunerna
med sommargigator ir namligen sd kallade “som-
marstider”, som med ett ansenligt 6kat flode av

minniskor pa gatorna behdver mer gingutrymme.

T e

Sommargagata i Uddevalla 2018. Foto: Stefan Bjérling.
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Figur 1. De kommuner som ingick i studien om sommar-
gagator.
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Sommargagatans tre skepnader och vardering

Beroende pa sommargagatornas utformning kan
de delas in tre kategorier, som staller olika krav
pa kommunala resurser.

Studien visar att minga av sommargigatorna

i de olika kommunerna har utvecklats paral-
lellt utan inbordes paverkan.Visst fungerar den
pakostade satsningen i Stockholm som inspira-
tion for minga, men den var lingt ifran forst.
Att projekten vixt fram separat, samt att det inte
funnits ett koncept att utgd frin, gor att det inte
finns ett entydigt svar pd vad en sommargigata
ir. Med ledning av studiens resultat kan tre olika
kategorier urskiljas: Serveringsstraket, Aktivitets-
gatan och Medelvigen.

Serveringsstraket kan sigas vara den enklaste
formen av sommargigata, dtminstone sett frin
kommunens perspektiv. Insatsen bestdr av att skylta
om gatan samt sitta upp nigon form av hinder for
biltrafiken, vanligtvis blomlddor. Uteserveringar
tillits sedan breda ut sig pd ytorna som normalt
sett 4r reserverade for biltrafik och dirmed har
en sommargigata dstadkommits. Projekten blir
billiga, frin en arlig kostnad pa i princip noll upp
till ungefir 100 0oo kronor. Detta ir den domi-
nerande formen av sommargigata bland Sveriges
mindre kommuner och ir inte sillan sprungna ur
en Onskan frin restaurangigare om att just kunna
utoka sina uteserveringar.

Det andra alternativet, tillika Serveringsstrikets
motsats, ir Aktivitetsgatan. Hir ligger istillet fokus
pé icke-kommersiella aktiviteter och kommunen
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Sommargagata i Uddevalla 2018. Foto: Stefan Bjorling.
tar ett stort ansvar for att fylla gatan med liv och
rorelse. De kommunala tjanstepersonerna jag
talat med berittar om loppmarknader, stadsod-
lingar, musikframtridanden och tivlingar som
de anordnat pd sommargigatorna. Antingen
har kommunen sjilv varit ansvarig eller s har
aktiviteterna organiserats genom samarbete med
kulturinstitutioner och féreningar.

m Aktivitetsgata

=Medelvag

mServeringsstrak

Figur 2. Antal etablerade sommargéagator och kategori langs en tidsaxel.
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I denna kategori av sommargigata krivs ndgot
storre insatser och mer resurser frin kommunens
sida da budgetarna ligger pa 300 ooo till 9oo ooo
kronor. Luled har tagit det hela lingst och anstallde
under 2018 sommarjobbare, vars uppgift var att
befolka gatan och bidra till att projektet blev sa
livtullt som man 6nskade.

Sist men inte minst har vi Medelvigen. Detta
ir tvirtom den storsta kategorin av sommargi-
gator. Precis som det later ir utformningen en
blandning av de bada tidigare, dir uteserveringar
far spela en stor roll men samsas med offentliga
arrangemang, sisom hiangplatser, gronska och
konst. P43 s3 vis blir det ett blandat utbud av
kommersiella och icke-kommersiella ytor, som
med en effektiv och genomtinkt placering ocksd
fungerar avstingande. Kostnaden blir hogre in
for ett renodlat Serveringsstrik (utgiften for
vinterforvaring av moblerna ska inte negligeras)
men varierar inom ett spann pd mellan 150 000
och 1 000 000 kronor, beroende p3 gatans lingd
och inkopen for aret.

Simrishamn férst i landet
Forutom uppfattningen att en stadsmissig
struktur kravs for att géra en sommargigata,
ir det en vanlig missuppfattning att det ror sig
om ett nytt fenomen. En graf 6ver sommarga-
gatornas historia (figur 2) stricker sig sa langt
tillbaka i tiden som 1980- eller go-talet (minnet
sviker tjinstepersonerna nir de tillfrigas om
exakta drtal nu tre eller fyra decennier senare).
Simrishamn var, enligt mina efterforskningar,
forst 1 landet med en sommargigata. Stockholm
och Malmg, som bada har sommargigator som
ett starkt profilomride, kom manga ar och tio-
talet sommargigator senare.

Skattning av framgang
De allra flesta gatorna ir lyckade projekt, dtmin-
stone om man ser till kommunernas egna skatt-
ningar. P3 en skala frin 1 till 5, dér 1 representerar
misslyckat och § mycket lyckat, erhills 4,0 som ett
genomsnittligt betyg pd de genomforda gatorna.
En vanlig kipp 1 hjulet ir gatans niringsidkare,
och di frimst handel och andra icke matrelaterade
verksamheter. Restauranger, caféer och dylikt kan
dra omedelbar nytta av sommargigatan tack vare
sina uteserveringar. For det dvriga niringslivet
ir forandringen inte lika odelat positiv. Det finns
inom denna grupp ett sedan linge utbrett mot-
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staind mot att inskrinka bilarnas framkomlighet,
av ridsla for att tappa kundunderlag.

For att verifiera de kommunala tjinsteperson-
ernas utsagor lit jag en slumpvis utvald nirings-
idkare, matrelaterade verksamheter inkluderade,
pé varje genomford gata géra samma skattning av
sommargigatan. Att medelbetyget da landar pd
3,6 ir sannolikt ett uttryck for den ovan nimnda
skepsisen, men utgor som helhet inda inte nigon
anmirkningsvird skillnad mot tjanstepersonernas
skattning. Om man bryter ner siffrorna hittar
man diremot enskilda gator med mycket stor
variation 1 bedémningen.

Diskrepansen forklaras sannolikt delvis av tjans-
tepersonernas subjektivitet och omedvetna skon-
milning av projekten (ofta kommer initiativen frin
den egna organisationen). Men det behover inte
vara hela bilden. Det 4r ocksi troligt att kommunen
tar med fler aspekter av sommargigatan i sin be-
domning — olika samhillsgruppers inkludering,
miljo, medborgardialog, etcetera — medan nirings-
livet for det mesta frimst har den ekonomiska vin-
ningen for 6gonen. Och det ir ju inte en 6kning
av niringglivets omsittning som ar syftet med som-
margigatan, om man frigar projektledarna.

Sommargagata i Norrtélje 2018. Foto: Markus Walestrand.
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Guide — framgangsfaktorer och fallgropar

Genom att stilla samma fragor rérande samtliga
sommargagator, och koppla svaren till hur lyckad
gatan uppskattades vara (kommunernas betyg),
framkom statistik 6ver hur stor inverkan olika
faktorer sannolikt har pa genomfdrda projekt.

Studiens resultat ledde till att ett antal framgings-
faktorer kunde identifieras. D3 dven de “miss-
lyckade” sommargigatorna (det vill siga de som
lagts ned) ingick 1 underlaget kunde idven nigra
av de riskfaktorer som bor beaktas klarlaggas.

Fyra framgangsfaktorer

Lit oss borja med framgingsfaktorerna — hir

foljer de fyra faktorer som enligt studien mest

okar sannolikheten for att lyckas med ett projekt:

» Forslaget édr forankrat i en strategisk plan.
Med plan avses ndgon form av styrdokument
som kommunen arbetar mot lingsiktigt och
som kan motivera sommargigatans instiftande.
Det kan exempelvis vara att binda ihop tva
stadsdelar med varandra eller en framkomlighets-
plan som siger att gdende ska prioriteras hogt.

* En kommunal forvaltning initierar och
bereder drendet. Den vanligaste arbetsgingen 1
lyckade genomforanden 4r att idén lanseras av en
berord forvaltning. Till exempel kan ett trafik-
kontor gjilva ta fram underlag och bereda frigan.
I vissa fall kan sommargigatan genomforas inom
budget, 1 andra fall krivs ett beslut frin politiken.

¢ Gatan kantas av fler restauranger dn butiker.
Hir dterkommer resonemanget frin tidigare;
restauratorer har helt enkelt mer att vinna
pé avstangningen. Kollar man fordelningen
mellan matserveringar och annan nirings-
verksamhet sd overviger de forra till antalet pa
midnga av de lyckade sommargigatorna.

¢ Gatan samskapas genom en nira dialog
med berérda aktorer. Som 1 si minga andra
fall 16nar sig samarbete. I flera lyckade projekt
har man uppgett att intressenter fitt vara med
och tycka till, istallet for att planerandet skett
bakom stingda dorrar och presenterats for
medborgarna som ett mer eller mindre firdigt
forslag. Sedan ir det ldttare sagt 4n gjort att fak-
tiskt vicka intresset — att aktorerna bjuds in dr
inte en garanti for att de ocksd deltar. Studiens
resultat visar dock att man har mycket att vinna
pd att ligga fokus pa den hir processen.

Egentligen varierar framgingsfaktorer, likvil som
de fallgropar som omnimns nedan, med vilken
typ av sommargigata som avses. Om man ska gora
ett Serveringsstrik ir det naturligtvis viktigare
jimfort med en Aktivitetsgata att dir finns manga
restauranger. I studien ingick inte nigon systema-
tisk analys av dessa skillnader utan det 4ar upp till
projektansvarig att anpassa riden efter situation.

Fem fallgropar

De faktorer som medfor storst risk for att en

sommargagata misslyckas, och med det avses liggs

ned alternativt aldrig kommer till stind, har iden-
tifierats pd samma vis som framgingsfaktorerna.

De fem viktigaste fallgroparna enligt studien:

e Niringslivet ar inte med pa taget. Hir ater-
kommer 4n en ging det nirmast reflexmissiga
motstindet inom niringslivet. Att inte fi med
sig naringsidkarna pi gatan medfor den storsta
risken for att projektet ska gd i stopet.

¢ Gatan har stor trafikmingd i normala fall.
Hir handlar det om en ren utformningsfriga.
Med stor trafikmingd blir beslutet om en av-
stingning och pafdljande omledning svérare att fi
igenom. Samtidigt okar risken for smittrafik, trots
fordonsforbud, vilket i forlingningen kan leda till
att projektet anses fungera daligt och liggs ned.

¢ Staden ér liten med stark biltradition. I
studien framkom ett monster dir det verkade
vara svdrare att fi igenom en sommargigata i
mindre kommuner med ett sedan linge invant
bilanvindande. Det 4r en fallgrop som ir svér
att piverka, men bra att ha med 1 tankarna nir
sommargdgatan forst initieras.

¢ Namnd bereder forslaget utan att ga via
forvaltning. Analogt med framgingsfaktorn
att en forvaltning behandlar drendet, har
det visat sig att minga av de nedlagda och
nedrostade projekten har uppkommit som ett
renodlat politiskt forslag, utan att nigon for-
valtning med oberoende tjinstepersoner varit
delaktiga i utredningen av frigan.

¢ Testperioden ir kort. Att forandring tar tid
ir en dterkommande lirdom frin sommargiga-
tornas projektledare. Atminstone en hel sommar
krivs for att folk ska hinna vinja sig (till exempel
for att besokarna ens ska borja gd 1 den avstingda
gatan) och for att ge tillrdckligt med underlag for
utvirdering och beslut om framtiden.
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Trend i tiden
Prognosen ir att vi kommer se en fortsatt vixande
trend med sommargigator. Frimsta anledningen
ir det inte finns ndgra moln pa himlen for den
hir typen av stadsplanering — fOreteelsen 4r ett sitt
att med sma medel uppna en stor positiv effekt 1
stadsmiljon. Vi lever 1 en tid som kriver effektivt
resursutnyttjande och ett flexibelt anvindande av
befintliga gator ir en dtgird helt 1 linje med detta.
Det dr dessutom ett smart sitt att f3 till den
omprioritering av gatans utrymme som de flesta
kommuner strivar efter. Aven om sommargiga-
torna ofta stoter pd patrull, som en foljd av just
denna omprioritering, ir motstindet mindre och
littare att bemota tack vare dtgirdens reversibilitet.
Att det finns ett stort intresse for att etablera
sommargigator blev ocksa tydligt i kontakten
med kommunerna i studien. Utéver de kom-
muner som redan har varit inne pa sparet ar
listan ling 6ver de som vill och funderar men
innu inte kommit till skott.

Reflektioner kring engagemang och miljo
Avslutningsvis kan det vara befogat att lyfta
ytterligare nigra aspekter kring sommargi-
gatan. En risk som redan har manifesterat sig ir
att privata aktorer drar allt fOr stor nytta av ett
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pigdende projekt, pd bekostnad av dppenhet
och tillginglighet f6r samhillets alla medborgare.
D3 avser jag framst restauranger med tillho-
rande uteserveringar — de vinner pa att bygga
storre och storre uteplatser som successivt kan

ta over allt mer av gaturummet. Det har ocksd
framkommit argument om att kommunen i och
med en sommargigata snedvrider konkurrensen
genom att forbittra forutsittningarna for de som
rikar ha sin verksamhet pa en viss plats.

Min forutfattade mening innan studien var att
en tillfillig gigata ir en typ av nudging (dvs. den
beteendevetenskapliga metoden som bygger pa att
paverka minniskors handlande genom att forenkla
ett visst val framfOr andra) mot en permanent
gigata. Flera av projektledarna uppgav ocksa att de
ser sommargigatan som ett steg mot en perma-
nent gdgata men det kraver en mer komplicerad
beslutsprocess, dirtill en fysisk ombyggnad for att
uppfylla standard, och verkar i de flesta fall inte
vara sirskilt aktuellt. I dtminstone ett fall startade
sommargdgatan med just en sidan tanke men de
projektansvariga dndrade sig nar man — forvinat —
insdg hur bra den tillfilliga varianten fungerade.

I de utlindska versionerna av tillfilliga gatuav-
stingningar ir medborgarna ofta mycket mer nir-
varande in i Sverige. Det handlar exempelvis om

Sommargéagata i Lindesberg 2011. Foto: Lindesbergs kommun.



Sommargagata i Malmé 2018. Foto: Asa Svensson.

organisationer som ordnar bilfria gator-dagar eller
medborgare som bygger upp parklets (en enklare
form av park sitts upp pi en offentlig plats i staden,
vanligtvis en parkeringsplats).

Det hir engagemanget kinns inte igen pa samma
sitt i Sverige. Att etablera en sommargdgata ir in
sd linge frimst kommunens uppgift och invinarna
forvintar sig inget annat. Det vore en intressant
aspekt att fortsitta diskutera hur man kan framkalla
mer medborgarengagemang i planeringen. Sanno-
likt hade sommargigatorna tjanat pa det.

En annan vinkling, som inte utretts i studien, ar
hur sommargigatan fungerar ur ett miljoperspektiv
som en atgird i en kommuns omstillning mot
att bli mer klimatsmart. Det nist vanligaste syftet
med etablering av en sommargigata ar att minska
bilanvindandet i centrum. Trots det 4r det endast en
kommun som undersokt hur resandet forindrats av
projektet. Nir en slumpvis utvald niringsidkare pa
varje gata tillfrigades om personens instillning till
bilfria centrum forandrats 1 och med satsningen, var
det ytterst fi som svarade jakande.

Bilavstingningens eventuella inverkan pi olika
utslipp blir ocksd begrinsad till endast sommar-
halvaret, aven om den kan tinkas ha en lingsiktig

'/,

effekt genom att forindra medborgarnas install-
ning till bilrestriktiva dtgirder. Det ir en sak att
tycka till om principen och en annan att faktiskt
fa uppleva forindringen. Effekten blir onekligen
tydlig nir gatan Gver en natt byter skepnad totalt.
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