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Tack

Slutrapporten ar framtagen med ekonomiskt stod fran Trafikverkets skyltfond
(TRV 2019/108268) samt SLO-fonden (SLh2019-0019). Standpunkter, slutsatser
och arbetsmetoder i rapporten reflekterar forfattarna och dverensstimmer inte med
nodvandighet med Trafikverkets standpunkter, slutsatser och arbetsmetoder inom
rapportens amnesomrade.

Forfattarna vill tacka samtliga deltagare som stéllde upp och bidrog till projektets
genomforande, samt SLO-fonden och Skyltfonden for deras ekonomiska bidrag till
studien. Slutligen vill vi &ven tacka David Robertson pa Quadbar Industries och alla
pa Dealy Sweden AB som har hjélpt till med det praktiska arbetet med att fa ut
valtskydden till deltagarna.



Sammanfattning

Intresset for fyrhjulingar har 6kat under de senaste aren och fyrhjulingen ar idag ett frekvent anvént
arbets- och nojesfordon i Sverige. Enbart under ar 2021 registrerades 12 000 nya fyrhjulingar i
Sverige. Med en mer utbredd anvandning av fyrhjulingar sa har ocksa antalet allvarliga olyckor och
dodsfall i samband med fyrhjulingskdrning okat. Trafikverket, forsakringsbolag, skogsféretag,
forskare och en del branschorganisationer har under de senaste aren darfor initierat flera projekt och
insatser i syfte att oka sékerheten och minska antalet omkomna och skadade fyrhjulingsanvandare.
En sékerhetshojande atgard som aterkommande lyfts fram i forskningen ar att utrusta fyrhjulingen
med ett valtskydd, en s& kallad skyddsbage, som skyddar foraren vid valtningsolyckor. Vid en
véltningsolycka riskerar foraren att hamna i klam under maskinen, men med ett véltskydd som
hindrar maskinen fran att rulla runt s minskar denna risk betydligt. | vissa lander, t.ex. Australien,
finns idag krav pa att fyrhjulingar skall vara utrustade med nagon typ av valtskydd. | Sverige har
intresset for att utrusta fyrhjulingen med véltskydd hittills varit begrénsat. En del studier har pekat
pa att det bade bland forare och tillverkare har funnits ett motstand mot implementering av
valtskydd, bl.a. pa grund av en oro for att det skulle vara hindrande fér normal anvandning.

Det dvergripande syftet med detta projekt har varit att kartlagga och beskriva erfarenheterna fran
en stor grupp med anvéandare av fyrhjuling med véltskydd och déarigenom ¢ka sékerheten och det
allminna medvetandet om nyttan med valtskydd pa fyrhjulingar. En malsattning &r att detta arbete
kan skynda pa utvecklingen av sakerheten for fyrhjulingar och pa sikt leda till en storskalig
implementering av valtskydd i Sverige, i likhet med den utveckling som redan skett i andra l&nder.

For kunna samla in erfarenheter fran fyrhjulingsanvandare med viltskydd s& importerades
valtskydd av mérket Quadbar fran Australien och distribuerades till ca 50 personer som hade anmalt
intresse att montera ett valtskydd pa sin fyrhjuling och darefter dela med sig av sina synpunkter och
erfarenheter. Dessa synpunkter samlades in vid tre olika enkattillfallen. Den forsta enkéten gjordes
infor monteringen av véltskyddet, den andra efter en kortare tids anvéndning och den sista drygt ett
ar efter att valtskyddet hade monterats. Den forsta enkéten besvarades av 50 deltagare, den andra av
38, och den sista enkaten besvarades av 37 deltagare.

De vanligaste farhagorna infor projektet var att valtskyddet skulle paverka kdrningen och
framkomligheten, eller att det skulle vara hindrande for transporter. Exempelvis att det kan fastna i
14g hangande grenar eller liknande och ddrmed orsaka en olycka. Andra farhdgor var att det skulle
vara hindrande for anvandningen av vissa redskap, sd som vinsch eller sldp. Ur ett
sékerhetsperspektiv var deltagarna generellt positivt instéllda till valtskyddet.

En stor majoritet av deltagarna anvande normalt sin fyrhjuling till transporter av material, person
och utrustning i skogsbruket, eller till transporter pa garden. Férre an halften anvande den normalt
till ngjesakning. De vanligaste terrangtyperna som fyrhjulingen framfordes i var skogsmark, enskild
vdg, traktorvdg och jordbruksmark. En mindre andel av deltagarna framférde i normala fall
fyrhjulingen pa allman vég. Det var mycket vanligt att fyrhjulingen kordes tillsammans med ett
tillkopplat slap som saknade bromsar. Drygt halften av deltagarna transporterade aven last pa
fyrhjulingens bakre eller framre lastbage.

Under testperioden var ca 20 % av deltagarna med om en olycka eller incident med sin
fyrhjuling. Totalt inrapporterades tio olyckor eller incidenter. Vid de valtningsolyckor som intraffat
hade valtskyddet fungerat som det var tankt och haft en positiv inverkan pé utfallet, enligt de
beskrivningar som deltagarna har lamnat. Vid nagra av de mindre allvarliga incidenterna hade
forarna av ovana eller oaktsamhet missbedomt den nya hojden pa ekipaget eller glomt bort att de



hade valtskyddet bakom ryggen, vilket hade lett till att valtskyddet hade tagit i ndr de kort under
laga passager (t.ex. en kladlina). Inga personskador har inrapporterats i samband med incidenterna.

Deltagarna var generellt néjda med den véltskydd de hade haft, vilket framgar av att en stor andel
uttryckte att det var troligt eller mycket troligt att de skulle rekommendera Quadbar till sina bekanta.
Resultaten visar ocksd att deltagarnas sakerhetskansla okade med viltskyddet monterad pé
fyrhjulingen. Detta géllde bade for deras egen och for andra forares sékerhet. Deras trygghetskansla
Okade Over tid.

De mest vanliga bekymren som en del deltagare hade upplevt var att det aktuella véltskyddets
infastning forsamrade mojligheten att koppla till slapp pa fyrhjulingen, samt att det forsvarade
anvandningen av vinsch. Den medféljande dragkroksforlangaren ansags i vissa fall ha for dalig
héllfasthet. Nagra deltagare hade darfor gjort modifieringar pa viltskyddet, dess infastning, eller
nagot tillbehor till denna for att kunna nyttja fyrhjulingen enligt sina egna behov. Att valtskyddet
gjorde ekipaget hogre forsvarade ocksa transport av fyrhjulingen pa slap med kapa. Flera deltagare
efterlyste darfor en smidigare 16sning for att tillfalligt kunna plocka av eller vika ner véltskyddet.
Liknande onskemal hade de som ville kunna anvanda vinsch eller for att komma &t
forvaringsutrymmen som annars blockerades av valtskyddet.

En av studiens slutsatser &r att valtskyddet generellt verkar ha fungerat bra for de flesta av
deltagarna, och anvandningen av viltskydd kan oka bade den upplevda och den faktiska sakerheten
vid fyrhjulingsanvandning. Deltagarnas positiva instéllning till att rekommendera véltskyddet till
bekanta kan antas bidra till ett 6kat intresse hos fler att inforskaffa denna eller liknande valtskydd.
Projektet har ocksa synliggjort vad som sarskilt behdver utvecklas for att just Quadbar ska bli annu
béattre lampad for fyrhjulingsanvéndare som framst nyttjar den i skogsbruket.

Nyckelord: valtskydd, Quadbar, sékerhet, skogsbruk, ATV



Abstract

Interest in quad bikes has increased in recent years and the quad bike is today a frequently used work
and pleasure vehicle in Sweden. In 2021 alone, 12,000 new quad bikes were registered in Sweden.
With the more widespread use of quad bikes, the number of serious accidents and deaths in
connection with quad bike driving has also increased. The Swedish Transport Administration,
insurance companies, forestry companies, researchers and some industry organizations have
therefore initiated several projects and efforts in recent years with the aim of increasing safety and
reducing the number of dead and injured quad bike users. A safety-enhancing measure that is
repeatedly highlighted in the research is to equip the quadbikes with an operator protective device
that protects the driver from rollover accidents. In the event of a rollover accident, the driver risks
being crushed under the machine, but with a protective device that prevents the machine from rolling
around, this risk is significantly reduced. In some countries, e.g. Australia, today there is a
requirement that quadbikes must be equipped with some type of protective device. In Sweden,
however, interest in equipping the quad bike with an operator protective device has so far been
limited. Some studies have pointed out that among both drivers and manufacturers there has been
resistance to the implementation of protective devices, e.g. due to a concern that it would interfere
with normal use.

The overall objective of this project has been to map and describe the experiences of a large
group of users of quad bikes with a protective device and thereby increase safety and general
awareness of the benefits of protective structures on quad bikes. One aim is that this work can
accelerate the development of safety for quad bikes and eventually lead to a large-scale
implementation of protective frames in Sweden, similar to the development that has already taken
place in other countries.

In order to gather the experiences of quad bike users with a protective device, the crush
protection device Quadbar was imported from Australia and distributed to some 50 persons who had
expressed an interest in fitting a protective device to their quad bike and were willing to share their
views and experiences. These views were collected on three different survey occasions. The first
survey was done before the study, the second after a shorter period of use and the last just over a
year after the Quadbar had been installed. The first questionnaire was answered by 50 participants,
the second by 38, and the last questionnaire was answered by 37 participants.

The most common concerns before installation were that the protective device would affect
driving and accessibility, or that it would be an obstacle to transport. For example, that it could get
stuck in low-hanging branches or the like and thus cause an accident. Other concerns were that it
would hinder the use of certain tools, such as a winch or trailer. From a safety perspective, the
participants were generally positive about the use of a protective device.

A large majority of the participants normally used their quad bike for transport of material,
people and equipment in forestry, or for transport on the farm. Fewer than half used it normally for
pleasure riding. The most common types of terrain in which the quad bike was driven were
woodland, private road, tractor road and agricultural land. A smaller proportion of the participants
normally drove the quad bike on public roads. It was very common for the quad bike to be driven
together with a coupled trailer that lacked brakes. Just over half of the participants also transported
cargo on the quad bike’s rear or front cargo rack.

During the test period, about 20% of the participants were involved in an accident or incident
with their quad bike. A total of ten accidents or incidents were reported. In the rollover accidents
that occurred, the Quadbar had worked as intended and had a positive impact on the outcome,



according to the descriptions provided by the participants. In some of the less serious incidents, the
drivers, out of habit or carelessness, had misjudged the new height of the rig or forgotten that they
had the Quadbar behind their back, resulting in the Quadbar hitting objects when driving under low
passages (e.g. a clothes line) . No injuries have been reported in connection with the incidents.

Participants were generally satisfied with the Quadbar they had tested, as shown by a large
proportion expressing that they were likely or very likely to recommend Quadbar to their
acquaintances. The results also show that the participants' feeling of safety increased with the
protective device mounted on the quad bike. This was the case both for their own safety and that of
other drivers. Their feeling of safety increased over time.

The most common concerns that some participants had experienced were that the Quadbar’s
attachment impaired the ability to connect a trailer to the quad bike, and that it made it difficult to
use the winch. The provided towbar extension was considered in some cases to have too little
strength. Some participants had therefore made modifications to the protective device, its
attachment, or any accessory to it in order to be able to use the quad bike according to their own
needs. The fact that the protective device made the quad bike higher also made it difficult to transport
it on a trailer with a cover. Several participants therefore called for a more flexible solution to be
able to temporarily remove or fold down the Quadbar. Similar requests were made by those who
wanted to be able to use a winch or to access storage spaces that were otherwise blocked by the
Quadbar.

One of the study's conclusions is that the tested protective device generally seems to have worked
well for most of the participants, and it can increase both the perceived and actual safety of quad
bike use. The participants' positive attitude towards recommending the Quadbar to acquaintances
can be assumed to contribute to an increased interest among more people in acquiring this or similar
protective devices. The project has also made visible what in particular needs to be developed in
order for the Quadbar to become even better suited for quadbike users who primarily use it in
forestry.

Keywords: rollover protection, Quadbar, safety, forestry, ATV
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1. Inledning

Under 2000-talet har fyrhjulingar blivit ett allt mer populart fordon och enbart under
2021 registrerades 12 000 nya fordon, vilket var nytt rekord for ett enskilt ar (Sno
& terrangfordonsbranschen 2021). Fyrhjulingar &r ett olycksdrabbat fordonsslag
och med okad popularitet har antalet dédsfall och allvarliga olyckor ocksa 6kat.
Under de senaste aren har Trafikverket darfor bedrivit ett sakerhetsarbete som
syftar till att minska antalet omkomna och skadade pa fyrhjulingar och andra
liknande fordonstyper. Utdver Trafikverket har &ven en rad andra aktorer deltagit
i sakerhetsarbetet, bl.a. Transportstyrelsen, Arbetsmiljoverket, Sveriges
lantbruksuniversitet (SLU), Maskinleverantorerna, Dealy Sweden AB,
Lantbrukarnas riksforbund (LRF), Lantbrukets Arbetsmiljokommitté, Sveriges
kommuner och  regioner (SKR), TFF  Trafikférsakringsféreningen,
Lansforsakringar,  Folksam,  Saker  skog,  Svensk  maskinprovning,
Maskinentreprenorerna, NTF, Polisen, Kommunal och Norra skog. Eftersom
fyrhjulingar ar speciellt olycksdrabbade s& har en forhallandevis stor andel av
arbetet varit fokuserat pa dem, och arbetet har exempelvis lett fram till en
rekommendation om 6kad anvéandning av valtskydd.

Okad anvandning av valtskydd &r ndgot som aterkommande har
rekommenderats av forskningen kring de svara valtningsolyckor som sker vid
anvandning av fyrhjuling. Ett urval pa publikationer de sista 35 aren som lyfter
valtskydd som potentiell 16sning pa denna problematik ar Dahle (1987); Edenhamn
(1990); Nordfjell (1995); Rechnitzer et al. (2003); Snook (2009); Shulruf och
Balemi (2010); Wordley Scott och Field (2012) Richardson et al. (2013) Lower och
Trotter (2014); Grzabieta et al. (2015); Myers 2016; Australian Competition and
Consumer Act (2019); Strohfeldt (2019); Khorsandi et al. (2020). Forskning har
ocksa visat att en latt skyddsbage inte markbart forsamrar stabiliteten hos en
fyrhjuling men kan anda, ratt utformad skapa ett utrymme som skyddar foraren vid
en véltning (Grzebieta et al. 2015; Khorsandi et al 2019; Edlund et al. 2020).

1.1 Skyddsbagar

Det finns kommersiellt tillverkade skyddshagar (véltskydd) som &r utformade med
stdd av ovan redovisade studier. Den mest kanda och storsta tillverkaren &r Quadbar
Industries, som startade sin verksamhet i Australien for drygt 10 ar sedan. Deras
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forsta storre produkt var ”Quadbar” som sedan utvédrderats och utvecklats till
”Quadbar flexi” (Figur 1 & 2). Den storsta skillnaden &r att den senare &r fjadrande
bojbar pa sa vis att om man i hog hastighet kor under en for Iagt hangande gren sa
blir det inte tvarstopp utan bagen viker sig bakat.

Det finns ocksa en svensktillverkad bage, som i huvudsak ocksa 6verensstammer
med forskningens rekommendationer pa utformning. Tillverkare &r importoren av
fyrhjulingsfabrikatet Dealy, som i ett mindre antal latit tillverka en bage som
utseendemassigt liknar Quadbar.

Figur 2. Fyrhjuling med Quadbar flexi. Foto: Tomas Nordfjell
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Australien har i nuldaget kommit langst nar det galler att stalla krav pa och runt
valtskydd. | oktober 2019 inférdes en ny sékerhetsstandard i Australien.
Sékerhetsstandarden har tre element: forbattrad information for potentiella kopare,
forbattrad stabilitet pa fyrhjulingar och valtningsskydd for att minska skador och
dodsfall.

e Forbattrad information: Standarden kréver att alla nya fyrhjulingar inom
12 manader maste ha information satta pa dem som anger graden av
lutning vid vilken fyrhjulingen kommer att bérja vélta.

e Forbattrad stabilitet: Inom 24 manader kommer alla nya fyrhjulingar for
allmén anvéndning att uppfylla minimikrav for stabilitet i lutningar.

e Vailtningsskydd: Standarden kommer ocksa att krdva att alla nya
fyrhjulingar for allméan anvandning som séljs i Australien maste ha ett
véltskydd, for att minska risken for allvarliga krosskador och dodsfall i
handelse av viltning (Australian Competition and Consumer
Commission 2019).

Den nya standarden i Australien har foregatts av nastan 20 ars forsknings och
utvecklingsarbete vid saval forskningsinstitut som universitet (jfr Rechnitzer et al.
2003). Aven i Israel har man lagkrav pa skyddsbage pa fyrhjulingar i viss
anvandning, men rent generellt sa gar utvecklingen mycket langsamt nar det galler
krav pa skyddsbagar.

1.2 Problembild

Forskningslaget idag visar pa att ett andamalsenlig valtskydd ger 6kad sakerhet vid
anvandning av fyrhjuling. Men det finns ocksa ett motstand bland bade férare och
tillverkare mot en 6kad implementering av valtskydd (Wordley 2013; Edlund et al.
2019). Bland annat finns en oro att valtskyddet skulle vara hindrande for normal
anvandning. Det finns darfor fortsatt ett behov av att belysa fyrhjulingsanvandares
praktiska erfarenheter av anvandningen av skyddsbagar. Exempelvis genom att ett
antal, enligt forskningen lamplig utformade, skyddshagar monteras pa intresserade
brukares fyrhjulingar och att brukarna sedan formedlar vad de anser om bagen.
Dérigenom fangas saval deras drivkrafter som deras upplevda motstand och
farhagor upp bade infor, under och efter anvandandet. Forutom att paskynda
utvecklingen sa kan en vidare undersokning av brukarnas erfarenheter av
anvandandet av denna bage bidra till att 6ka kunskapen om saval positiva effekter
sasom hinder i anvandandet.
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2. Syfte

Projektets dvergripande syfte &r att 0ka sékerheten och skapa ett medvetande om
nyttan med véltskydd pa fyrhjulingar via en stor grupp av anvandare med véltskydd,
samt att paskynda utvecklingen i Sverige i likhet med den som pagar i Australien.

Detaljerade syften med projektet ar att:
e Sammanstalla brukares erfarenheter och synpunkter pa séakerhet innan

ett valtskydd monteras pa deras fyrhjuling

e Sammanstélla brukares erfarenheter och synpunkter pa sakerhet och
eventuella problem en tid efter det att ett valtskydd monterats pa deras
fyrhjuling

e Sammanstélla brukares erfarenheter och synpunkter pa sakerhet och
eventuella problem ett ar efter det att ett valtskydd monterats pa deras
fyrhjuling
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3. Material och metod

For genomforandet av studien importerades ca 50 valtskydd av modellen Quadbar
flexi direkt fran tillverkaren i Australien. Av praktiska skal hanterades import, samt
godsmottagning och leverans inom Sverige av Dealy Sweden AB, som &ven kunde
bistd med ett landsomfattande natverk av verkstader for professionell monteringen
av valtskydden pa deltagarnas fyrhjulingar. Deltagarna hade ocksa mojlighet att fa
valtskydden hemskickade och sjalva utféra monteringen enligt medféljande
instruktioner.

3.1 Rekrytering och urval av deltagare

Rekrytering av deltagare skedde under 2020 genom spridning av information om
studien via media, organisationer med medlemmar som ofta &r
fyrhjulingsanvéndare och andra befintliga natverk. Malsattningen var att na en bred
skara av tongivande fyrhjulingsanvandare inom olika verksamheter och i olika delar
av landet. Intresserade fyrhjulingsanvéndare kunde anmaéla sitt intresse att delta via
ett formular pa institutionens hemsida, dar de uppgav kontaktuppgifter, en kort
beskrivning av deras fyrhjulingsanvéndning, samt den ort (Hassleholm, Mora,
Orebro, Tavelsjo eller Luled) dit de kunde ta sig for att 1dta montera valtskyddet pa
fyrhjulingen. Antalet intresseanmélningar uppgick till 75 personer eller foretag. Ett
urval av 49 deltagare till studien gjordes darefter baserat pa geografisk spridning,
fyrhjulingens anvandningsomrade och nyttjandegrad. Urvalet kontaktades darefter
via telefon infor montering for att kontrollera att personen fortfarande var
intresserad av att delta i studien, samt forklara hur véltskyddet var uppbyggt och
kontrollera huruvida de hade forvaringsfack, tippbart flak eller vinsch som de
trodde skulle gora valtskyddets placering oacceptabel for anvéndaren. | flera fall
uppdagades det att respondenterna ej hade av avsikt att montera valtskyddet pa den
ort som de valt vid anmélan, i dessa fall undersoktes &ven vid telefonkontakt
huruvida respondenten hade kapacitet att montera valtskyddet sjélv. | de fall dar
anvandare hoppade av undersokningen innan montering sa valdes en ny deltagare
ut enligt samma kriterier som det forsta urvalet.
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3.2 Enkat 1 — erfarenheter och synpunkter pa sakerhet
InfOr testperioden

Efter att samtliga deltagare valts ut, och de hade bekré&ftat sin medverkan i projektet,
fick de besvara en enkét om hur, och till vad, fyrhjulingen vanligtvis anvénds samt
deras tankar och forvantningar pa valtskyddet. De flesta deltagarna besvarade
denna inledande enkét under perioden oktober — november 2020. Denna enkét
besvarades av 50 personer, varav 47 var man och tre var kvinnor. Medelaldern var
55 ar, med ett spann fran den yngsta pa 29 ar till den aldsta pa 74 ar. | medeltal hade
deltagarna 13 ars erfarenhet av att kora fyrhjuling dar den minst erfarna deltagaren
hade kort fyrhjuling i endast 6 manader och den mest erfarna hade 30 ars erfarenhet
av fyrhjulingsanvandning. Aven anvandningen i timmar det senaste aret varierade
stort mellan anvandare, fran 1 h till 600 h med ett medel pa 107 h (median 55 h).
Endast 20 % av deltagarna hade tidigare deltagit i en fyrhjulingsspecifik kurs.
Deltagarna hade totalt 11 olika fabrikat och 37 olika modeller av fyrhjulingar som
de avsag anvanda valtskyddet pa. | medeltal var fyrhjulingarna 8 ar gamla, med en
rapporterad arsmodell fran 1991 till 2021.

3.3 Enkéat 2 — erfarenheter av valtskyddet efter en kort
tids anvandning

Monteringen av skyddsbagar pabdrjades under hosten 2020 och pagick fram till
varen 2021, bl.a. eftersom en del av deltagarna inte nyttjade fyrhjulingen under
vintern, en del hade inte hade slap med dubbdéck, och pa grund av verkstadernas
arbetsbelastning. Under hosten 2021 genomférdes en andra enkatundersékning
bland deltagarna for att kartlagga deras tankar och erfarenheter om valtskyddet efter
att de hunnit anvanda det en tid. Hur lang tid deltagarna hade haft valtskyddet
varierade nagot beroende pa monteringstidpunkt, och hur mycket de hade nyttjat
sin fyrhjuling under den period som de haft valtskyddet varierade ocksa mellan
olika deltagare. Denna enkat besvarades av 38 personer, varav 37 var man och en
var kvinna. Dérutover kontaktades ett 20-tal deltagare via telefon for att
komplettera enkétdatat.

Deltagarna som besvarade den andra enkéaten var mellan 31 och 74 ar nar studien
inleddes och medeldldern var da drygt 55 ar. Den erfarenhet de hade som
fyrhjulingsforare infor studien varierade mellan ett halvt ar och 30 ar, med ett
genomsnitt pa 13 ars erfarenhet.

Bland de fyrhjulingar som véltskyddet var monterat pa fanns nio
fyrhjulingsmarken representerade, varav Polaris, Yamaha, Can-Am och Honda var
vanligast (Figur 3). Det fanns ocksa ett flertal specifika maskinmodeller
representerade inom ett och samma varumarke. Den aldsta fyrhjulingen var fran
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1991, men majoriteten av fyrhjulingarna var fran 2010-talet eller senare och ungefar
en tredjedel var arsmodeller fran de senaste fem aren.
10
9
8

Antal anviandare
N w D (9] [e)] ~

=

0 I [ [

Actic cat Can-Am Goes Honda Kawasaki Polaris  Suzuki Yamaha CFMOTO
Marke

Figur 3. Fyrhjulingsmarken som deltagarna hade monterat sitt valtskydd pa.

3.4 Enkat 3 — slutuppfdljning av deltagarnas
erfarenheter av valtskyddet

Den tredje och avslutande enkaten om deltagarnas erfarenheter genomfoérdes i slutet
av oktober 2022. Enkaten skickades ut till de 38 deltagare som besvarat den senaste
enkaten och darmed fortséttningsvis var aktiva deltagare i projektet. Denna gang
besvarades enkéten av alla utom en deltagare. Majoriteten av frdgorna var samma
som i enkat tva. Genom att lagga in deltagarnas svar fran enkat tva i enkéatverktyget
sa kunde presentationen av en del enkatfragor anpassas efter deras tidigare svar. Pa
vissa fritextfragor kunde deltagarna se vad de svarat tidigare och darefter vilja ifall
de ville tillaigga nagot till sitt tidigare svar, exempelvis om de hade andrat
uppfattning eller fatt nya erfarenheter att delge efter en langre tids anvandning.
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4. Resultat

| detta avsnitt presenteras resultaten fran de tre genomférda enkaterna.

4.1 Enkat1

4.1.1 Fyrhjulingens anvandning

Majoriteten av deltagarna (62 %) anvande fyrhjulingen bade i yrkesverksamhet och
till privata andamal, medan Gvriga var relativt jamt fordelade mellan dem som
antingen anvande den uteslutande i privata sammanhang (18 %) eller endast i
yrkesverksamhet (20 %)

Endast fem deltagare uppgav att de var den enda féraren av fyrhjulingen, medan
Ovriga 45 deltagares fyrhjulingar &ven framfdrdes av andra forare (Fel! Hittar inte r
eferenskalla.). Deltagarna uppgav att andra forare anvant fyrhjulingen i genomsnitt
24 timmar (h) under foregaende ar. Dock med en stor spridning, fran 0 h till 300 h,
och med ett medianvérde pa 5 h. Det som framgick var att nagra fa deltagare hade
omfattande anvandning av andra forare (t.ex. kursdeltagare eller anstallda) men att
majoriteten av deltagarna i huvudsak anvande fyrhjulingen sjélva.

Tabell 1. Fyrhjulingens anvandning av andra &n deltagaren sjalv.

Vilka andra anvander fyrhjulingen du amnar montera % av

véltskyddet pa? n deltagarna
Familj eller vanner (aldre an 16 ar) 40 80
Anstéllda eller motsvarande 7 14
Ingen annan 5 10
Familj eller vanner (yngre an 16 ar) 4 8
Kursdeltagare, uthyrningskunder eller motsvarande 4 8
Annat 1 2

Tabell 2 visar att de vanligaste andamalen for fyrhjulningskorningen ar att
transportera utrustning, material eller personer i anslutning till skogsbruk eller pa
garden. Var fjarde anvande fyrhjulingen till snoskottning, och ungefar var tredje
nyttjade den till nojesakning, jakt, eller tillsyn av djur. Renskotsel med hjalp av
fyrhjuling fanns dock inte representerat i urvalet.
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Tabell 2. Fyrhjulingens anvandningsomraden.

% av
Till vad anvands fyrhjulingen? n deltagarna

Transport av utrustning, material och person i
skogsbruk 44 88
Transport av utrustning, material och person pa garden 37 74
Transport av rundvirke pa karra eller liknande 31 62
Sndéskottning 21 42
Nojesakning 17 34
Jordbruksarbete, hantering och tillsyn av djur 15 30
Vid jakt 15 30
Persontransport pa vag 9 18
Vid fiske 9 18

Annan anvéandning (t.ex. bér- och svampplockning,

vagunderhall, utbildning) 9 18
Kursverksamhet 7 14
Uthyrningsverksamhet 2 4
Vid renskotsel 0 0

For transporterna var det vanligast att deltagarna anvénde sig av ett tillkopplat
redskap, sa som en karra (eller motsvarande) utan bromsar (Tabell 3). Endast 14 %
av deltagarna anvande ett bromsat redskap. En majoritet av deltagarna fraktade
ocksa aterkommande last pa fyrhjulingens lastbage, och da var det nagot vanligare
att ha lasten bak an fram. En tredjedel uppgav att de aterkommande transporterade
fyrhjulingen pa slap eller med annat fordon.

Tabell 3. Transportsatt av/imed fyrhjulingen

% av
deltagarn
Anvands fyrhjulingen aterkommande for transport av/med n a
Tillkopplad obromsat redskap, kérra eller motsvarande 43 86
Last pa fyrhjulingens bakre lastbage 36 72
Last pa fyrhjulingens framre lastbage 32 64
Fyrhjulingen transporteras pa slap eller med annat fordon 16 32
Tillkopplad bromsat redskap, kérra eller motsvarande 7 14
I regel ingen transport av last eller tillkopplat redskap el. kdrra 1 2

De vanligaste terrangtyperna for korningen var skogsmark, enskilda végar,
traktorvagar eller jordbruksmark (Tabell 4). Att kora i brant terrang var ocksa
vanligt for en tredjedel av deltagarna, medan drygt var femte uppgav att de
vanligtvis kor pa allmén véag.
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Tabell 4. Terrangtyp dar fyrhjulingen ofta anvands

Terrangtyp n % av deltagarna
Skogsmark 46 92
Enskilda véagar 40 80
Traktorvég 36 72
Jordbruksmark 32 64
Brant terréng 17 34
Allménna vagar 11 22
Fjall/nedmark 3 6
Annan terrangtyp 2 4

Majoriteten av deltagarna (65 %) uppgav att de anvande fyrhjulingen aret runt,
30 % uppgav att de anvande den under tre sasonger (var, sommar och host), medan
endast 5 % av deltagarna hade en kortare anvandningsperiod varje ar.

4.1.2 Sakerhet

Majoriteten av deltagarna (58 %) uppgav att de aldrig tidigare varit med om nagon
olycka med fyrhjulingen, men drygt fyra av tio deltagare hade rakat ut for en olycka.
| de flesta olycksfallen (73 %) rérde det sig om valtningsolyckor, men det forekom
aven kollisioner, slap som vikit sig i nedforsbackar, och olycksfall i samband med
vinschning.

Sju av tio deltagare uppgav att de vanligen anvande handskar vid kdérning, och
halften att de anvande skyddsk&ngor, mc-stovlar eller dylika skodon. Majoriteten
(80 %) av deltagarna anvande vanligen ndgon typ av hjalm vid kdrning. Av dessa
anvande en tredjedel endast hjalmar av MC/ATV-typ, medan 40 % enbart anvande
andra typer av hjalmar (t.ex. bygg- eller huggarhjalm), och resten uppgav att de
anvéande bada hjalmtyperna. Endast en deltagare anvande vanligen ryggskydd vid
korning. Var femte deltagare uppgav av den inte anvander nagon speciell
skyddsutrustning alls.

Pa en frdga om deltagarna trodde att valtskyddet skulle paverka deras
anvandning av fyrhjulingen pa nagot satt sa var det vanligaste svaret (56 % av
deltagarna) att det skulle paverka vid eventuella valtningar. En tredjedel trodde att
det skulle paverka korningen och framkomligheten, var fjarde trodde att det
paverkar transporten, och 16 % trodde att det paverkar deras korstil. Andra mindre
forekommande farhdagor var att det kommer att paverka fyrhjulingens
anvandningsomrade, forsamra sikten, forsvara parkeringen i garage eller
atkomlighet till fyrhjulingens forvaringsutrymmen, samt ett behov av att modifiera
ovrig utrustning pa fyrhjulingen (exempelvis bakmonterad vinsch). Nio deltagare
(18 %) trodde att valtskyddet inte kommer ha nagon paverkan alls pa deras
anvandning av fyrhjulingen.
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Av de 43 deltagare som svarade pa fragan om de tror att valtskyddet kommer
skapa nya risker vid korning var det endast fyra (9 %) som svarade ja, medan 20
(47 %) inte trodde det och resterande uppgav att det inte har ndgon bestamd
uppfattning. | deltagarnas fritextsvar angaende deras tankar kring valtskyddets
paverkan gick att utlasa att de generellt var positiva till valtskydd ur ett
sékerhetsperspektiv. Dock finns det hos en del en oro for att véltskyddet ska riskera
att fastna i lagt hangande grenar eller dylikt och orsaka en olycka samt att foraren
riskerar att bli klamd eller slagen av véltskyddet vid en véltningsolycka. Det finns
ocksa en oro for att valtskyddet ska begransa framkomligheten i tat och snarig
skogsmark, samt att det ska vara hindrande vid anvandning av andra redskap och
tilloehor, s& som vinsch, plogblad eller slap. Aven transport av fyrhjulingen pa
bilslapvagn med kapa lyftes som ett potentiellt problem. Med avseende pa upplevd
risk sa fanns bade uppfattningen att véltskyddet kan ge en Okad kéansla, och
uppfattningen att véltskyddet i sig gor att risken for véltningsolyckor kdnns mer
narvarande och leder till en mindre risktagande korstil.

4.2 Enkéat 2

4.2.1 Anvandning av fyrhjulingen efter monteringen av
valtskyddet

Det var stor spridning mellan deltagarna géllande hur mycket de hade kért med
fyrhjulingen sedan valtskyddet monterades. En del hade bara kort nagra fa timmar,
medan en uppgav att den kort 200 h. Genomsnittstiden for deltagarnas egen kdrning
med valtskyddet monterat var 48 h, och medianen var 25 h. En knapp fjardedel (24
%) hade enbart anvant fyrhjulingen for privata &ndamal, medan 37 % endast hade
anvant den enbart i yrkesverksamhet. Resten hade anvant den bade privat och
yrkesmassigt.

En majoritet (66 %) av deltagarna uppgav att dven andra familjemedlemmar eller
vanner kort fyrhjulingen, och i en femtedel av fallen rérde det sig om personer yngre
an 16 ar (Figur 4). Ungefar 40 % av deltagarna var ensamma om att anvanda
fyrhjulingen, medan ett mindre antal hade anstéllda eller kunder som korde den.
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Figur 4. Andra anvandare an deltagaren sjalv som uppgavs ha nyttjat fyrhjulingen med valtskyddet
monterat.

Flest deltagare uppgav att det normala anvandningsandamalet for fyrhjulingen
var olika typer av transporter, oftast i skogsbruk eller pd garden och mer sallan pa
vag (Figur 5). En majoritet av deltagarna transporterade aven timmer eller ved pa
slap. Farre an halften uppgav att néjesakning horde till det som fyrhjulingen
normalt anvants till sedan valtskyddet monterades. Detta aterspeglades &ven i
vilken typ av terrdng fordonet normalt framfordes i (Figur 6). De allra flesta (92 %)
uppgav att de vanligtvis kor i skogsmark, och en stor andel kér normalt aven pa
enskild vég, traktorvég eller jordbruksmark. Betydligt farre (24 %) uppgav att de
vanligtvis kor pa allman vag. For knappt halften (45 %) var det ocksa vanligt att
framfora fordonet i kuperad terréng.
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Figur 5. Normalt anvandningsandamal for fyrhjulingen sedan véaltskyddet monterades.
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Figur 6. Terrangtyp som fyrhjulingen normalt framforts i sedan valtskyddet monterades.
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En klar majoritet (79 %) av deltagarna hade aterkommande kort med tillkopplad
kérra eller motsvarande utan broms. Endast tva deltagare uppgav att de anvant en
karra med broms. Det var ocksa vanligt att last transporterades pa fyrhjulingens
lastbage. De som uppgav att de aterkommande hade transporterat last pa
fyrhjulingens bakre lastbage (53 %) var nagot fler &n de som transporterat last pa
den framre lastbagen (45 %). Sammanlagt var det 66% som hade transporterat last
pa en eller bagge lastbagarna. Ungefar var femte (21 %) hade vanligtvis ingen kérra



eller last. De som aterkommande hade transporterat sin fyrhjuling pa slap eller med
annat fordon uppgick till 32 %.

En majoritet (66 %) av deltagarna uppgav att de kande sig nagot eller mycket
tryggare med véltskyddet monterat pa fyrhjulingen. Tre deltagare (8 %) svarade att
de kande sig nagot otryggare med valtskyddet monterat, medan tio deltagare (26
%) indikerade att de inte upplevde nagon skillnad i sin egen trygghetskansla med
eller utan valtskydd. Ett liknande monster noterades for hur deltagarna kande kring
andra anvandares sakerhet (t.ex. anstélldas eller familjemedlemmars).

4.2.2 Olyckor

Tva deltagare hade varit med om en valtningsolycka efter att véltskyddet hade
monterats. Den forsta slog dver framat med fyrhjulingen. Foraren ansag inte att
valtskyddet hade haft nagon paverkan pa handelseférloppet, men foraren hade stétt
i véltskyddet nér hen forsdkte hoppa av fyrhjulingen. Den andra olyckan intraffade
nar foraren skulle svanga skarpt runt en stor gran i skogen utan att uppméarksamma
att det fanns en storre djup grop bakom tradet. F6ljden blev att ett framhjul skar ner
i haligheten och omgivande terrang gjorde att fordonet lade sig pa sidan. Enligt
foraren forhindrade véltskyddet att fyrhjulingen rullade runt.

Fyra deltagare hade varit med om andra typer av olyckor eller incidenter sedan
valtskyddet monterades. En uppgav att det hade uppstatt problem vid kérning med
vagn i kuperad terrdng eftersom dragkroksforlangaren inte var anpassad for detta
utan for kérning pa slat mark. En annan uppgav att efter montering av valtskydd sa
blev inte dragkulan ordentligt fixerad, med féljden att vid kérning i en brant
utforsbacke vred sig fastet 90 grader och fyrhjulingen var néra att tippa da
timmervagnen var lastad med virke. FOr den tredje hade toppen av valtskyddet
hakat fast i en elkabel som hangde Iagt mellan tva hus. Enligt féraren kom hen inte
ihag att det nya valtskyddet bakom ryggen stack upp hogre an egna kroppen, vilket
tidigare har varit hogsta punkt att ta hansyn till. Bortglomt valtskydd var orsaken
som angavs ocksa i det fjarde fallet, da fastnade foraren i en torkstallning.

Fem av de sex som varit med om olyckor uppgav dérmed att valtskyddet haft en
paverkan pa handelseforloppet. | ett fall fungerade valtskyddet precis som det ar
tankt. | tva fall skedde incidenter som berodde pa konstruktionen av
dragkroksforlangaren, medan det i tva fall inte kan avgdras om det var ett
forarmisstag pa grund av bristande erfarenhet av att kora med véltskyddet bakom
ryggen eller om véltskyddets inte justerats till ratt hojd vid montering.

4.2.3 Valtskyddets paverkan pa anvandningen

Ungefar en tredjedel av deltagarna hade vid nagot tillfalle tagit bort véltskyddet
fran fyrhjulingen (Tabell 5). Vanliga orsaker till detta var att det inte hade fungerat
att koppla till slap med véltskyddet monterat, och att det hindrade anvandning av
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vinsch. Enligt en del var dragkroksforlangaren for vek for att dra en skogsvagn, och
en uppgav att forlangaren hade vikit sig. Valtskyddet hade aven tagits av for att
mojliggora transport pa slap med Iagt lastutrymme, t.ex. bilslap med kapa.
Véltskyddets hojd hade dven upplevts som hindrande vid forvaring i garage eller
andra utrymmen med lag tak- eller porthdjd.

Valtskyddet upplevdes generellt inte var hindrande vid kérning pa vég eller i
terrdng. En uppgav att det var i vagen och ett par deltagare angav att det tar i, eller
riskerar fastna i grenar eller andra foremal vid korning. Nar det galler
framkomlighet var det farre som faktiskt hade upplevt detta jamfort med vad de
trodde infor utvarderingen. | denna enkat var det tre som uppgav att de upplevt
valtskyddet hindrande vid korning pa vag eller i terrang, medan fem hade trott att
framkomligheten skulle paverkas enligt den enkat som gjordes innan véltskyddet
var monterat. | tva av fallen var det deltagare som fick sina farhagor besannade,
medan den tredje inte hade forvantat sig minskad framkomlighet.

Atta deltagare uppgav att véltskyddet var hindrande vid transport av
fyrhjulingen. | de flesta fall handlade det om att den blev for hog for att ha under
bilslapets kapa. | den enkat som gjordes infor utvarderingen sa trodde tio av de 37
att valtskyddet skulle paverka transporter av fordonet, vilket innebér att det var farre
som uppgav att det faktiskt hade haft en sadan paverkan. Halften av dem som infor
studien trodde det skulle vara ett hinder for transport hade ocksa upplevt detta,
vilket dven innebdr att det fanns tre som inte hade forutsett det hinder som uppstatt.
Ifall det farre antalet som inte upplevt hinder beror pa att de dvriga inte har haft
behov av att transportera sin fyrhjuling med valtskydd eller om de helt enkelt inte
upplevt nagot hinder i samband med det &r oként.

Tabell 5. Deltagarnas upplevelse av valtskyddets paverkan pa deras anvandning av fyrhjulingen

Paverkan pa anvandningen Ja Nej

Har valtskyddet plockats av nagon gang? 13 25

Har valtskyddet upplevts som hindrande vid korning pa 3 35

vag eller i terrang?
Har valtskyddet upplevts som hindrande vid transport av 8 30
fyrhjulingen, t.ex. pa bilslap
Har valtskyddet upplevts som hindrande vid transport av 13 25
last eller gods?
Har valtskyddet upplevts som hindrande vid férvaring 7 31
av fyrhjulingen, t.ex. i garage?
Har valtskyddet forandrat forarens sétt att framfora 5 33
fordonet?

Har valtskyddet hindrat nagon annan, €] tidigare namnd, 17 21
funktion av fyrhjulingen?

Har valtskyddet haft nagon annan positiv effekt utéver 8 30

det rent sdkerhetsméssiga?
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Ungefar en tredjedel hade upplevt valtskyddet som hindrande vid transport av
last eller gods pa fyrhjulingen. Ett exempel pa problem som dessa angav var att
valtskyddet blockerade atkomsten till fyrhjulingens bakre forvaringsutrymme,
vilket ocksa namndes av flera under efterfoljande fraga om andra hinder an de redan
namnda. Dartill upplevde vissa att det inte gick att ha lika stor last som tidigare
baktill. Har aterkom dven anméarkningar om att det hindrar anvandningen av vinsch.

Fem deltagare upplevde att valtskyddet hade forandrat deras satt att framfora
fordonet. Exempelvis upplevde vissa av dem att de behdvde kora i 6ppnare terrédng
och undvika tranga omraden, och pa samma tema papekade en att man behover
beakta fordonets nya hojd vid terrangkdrning.

Utover valtskyddets siakerhetsmassiga aspekter, lyfte nagra deltagare fram att det
kunde nyttjas som stod for l&tt last eller for fastspanning av viss typ av last. En
forare anvande det dven som stdd for sig sjalv nar den backar och star upp. En tredje
lyfte fram att man syns battre fér bakomvarande.

4.2.4 Modifieringar av valtskyddet

Femton deltagare (40 %) anvénde sig av dragkroksforlingare ("Tow bar
extension”) for att flytta pd dragkroken. Flera uppgav dock att de inte hade fatt
nagon sadan i forpackningen eller fran verkstaden dar valtskyddet monterades. Som
det framgick i tidigare avsnitt sa var inte alla néjda med dragkroksforlangarens
hallfasthet, och den skapade &ven problem vid kérning i skogen eftersom den sankte
ner draget. Nagra uppgav ocksa att de inte hade nagot behov av den, for det gick
anda bra att koppla till slap.

Sju deltagare uppgav att de hade gjort modifieringar pa valtskyddet, dess
infastning eller nagot tillbehor till denna. Exempelvis hade en gjort en rakare och
starkare forlangning av draget som behaller markfrigdngen. En rak platta for
dragkroken hade ocksa dvervagts av en annan deltagare. Modifieringar hade ocksa
gjorts for att kunna koppla slép till fyrhjulingen med véltskyddet monterat. En hade
bytt faste pa fjadern till en sexkantsskalle (skruv) for att enklare kunna demontera
den, och hade dven tittat pa mojligheten till nagon slags snabbfastning for att enkelt
kunna falla valtskyddet bakat vid lastning. Vidare sa hade en deltagare behovt korta
ner valtskyddet, eftersom den inte var kapad till ratt hojd vid monteringen.

4.2.5 Vilja att rekommendera valtskyddet till bekanta

En klar majoritet av deltagarna uppgav att det var troligt eller mycket troligt att de
skulle rekommendera det testade valtskyddet Quadbar till sina bekanta (Figur 7).
Endast tre personer var klart negativt installda till detta. Det var ocksa mer troligt
att de skulle rekommendera det véltskydd som de sjélva har provat under studiens
gang 4an att de skulle rekommendera nagon annan typ av valtskydd.
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Figur 7. Deltagarnas installning till att rekommendera véltskyddet Quadbar eller nagon annan typ
av valtskydd till sina bekanta. Skala: 1 = inte alls troligt, 10 = mycket troligt.

4.2.6 Utvecklingsforslag

Flera deltagare efterlyste en smidig l6sning for att kunna ta isér valtskyddet nér
fyrhjulingen ska transporteras pa slap och liknande. Exempelvis genom en
snabbkoppling, eller med lampligt medféljande verktyg. Liknande 6nskemal hade
aven deltagare som vill kunna anvanda vinsch, eller behéver komma at
forvaringsutrymme baktill. Flera deltagare efterfragade ocksa en mer robust och
béattre utformad dragkroksforlangare, for att I6sa de problem som lyftes fram ovan.
En deltagare foreslog ocksa att valtskyddet kunde ha nagon form av fastanordning
for rojsag och liknande. Det fanns aven forslag om att valtskyddet skulle ha reflexer
istallet for den nuvarande svarta huven.

4.3 Enkat 3

4.3.1 Anvandning av fyrhjulingen

| den tredje enké&ten uppgav 11 % att fyrhjulingen enbart hade anvénts for privata
andamal, medan 16 % endast hade anvént den for yrkesverksamhet och 6vriga 73
% hade anvant den bade yrkesmassigt och privat. Sedan valtskyddet monterades
hade deltagarna i genomsnitt kort 97 h med sin fyrhjuling, och medianféraren hade
kort 65 h. Drygt halften av deltagarna (54 %) uppgav att fyrhjulingen ocksa hade
korts av familjemedlemmar eller vénner, och 19 % uppgav att &ven andra utanfor
denna krets nyttjat fyrhjulingen. Ungefar en tredjedel av deltagarna (35 %) uppgav
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att ingen annan &n de sjalva hade kort med fyrhjulingen sedan valtskyddet
monterades. Den genomsnittliga nyttjandetiden for andra anvéndare var 45 h, och
medianen var 20 h.

Tillkopplat obromsat redaskap, karra eller
motsvarande

Last pa fyrhjulingens bakre lastbage

Last pa fyrhjulingens framre lastbage

Tillkopplat bromsat redskap, karra eller
motsvarande

| regel ingen transport av last eller tillkoplat
redskap

o
(6]

10 15 20 25 30 35

Figur 8. Antal deltagare som anvant fyrhjulingen for att transportera last pa fyrhjulingens lasthage
eller med tillkopplat redskap.

En klar majoritet (81 %) av deltagarna hade aterkommande anvéant fyrhjulingen
med ett tillkopplat obromsat sldp. Nagot farre, totalt 59 %, hade aterkommande
transporterat last fyrhjulingens lastbage. Drygt hélften av dessa nyttjade bade den
framre och den bakre lastbagen for transporter, medan det bland 6vriga var nagot
vanligare att nyttja den bakre &an den framre lastbdgen. Endast fyra deltagare uppgav
att det i regel inte sker nagon transport av last pa bagen eller med tillkopplat
redskap, vilket var en lagre andel an i den tidigare enkéten. En dryg tredjedel (35
%) uppgav att fyrhjulingen aterkommande transporterats pa slap eller med ett annat
fordon efter att véltskyddet hade monterats (Figur 8).

Tre av fyra (76 %) deltagare uppgav att de kande sig nagot eller mycket sakrare
med valtskyddet monterat pa fyrhjulingen. Detta innebar saledes en 6kning sedan
den forra enkaten gjordes. Pa individniva kan noteras att atta deltagare angav en
hogre trygghetskansla i den avslutande enkaten (i genomsnitt +1,1 pa en femgradig
skala), och tva angav en lagre (-1) jamfort med den andra enkaten. I den avslutande
enkaten uppgav endast en deltagare att den kénde sig mindre trygg med valtskyddet
monterat, medan 22 % inte upplevde nagon skillnad i sin trygghetskansla. Pa fragan
om hur deltagarna kénner kring andras sdkerhet och trygghet ndr de anvéander
fyrhjulingen med valtskyddet monterat sa var det endast tva deltagare som kénde
sig klart otryggare, medan 29 % inte upplevde nagon maérkbar skillnad. Tva
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tredjedelar (66 %) kande sig darmed nagot eller mycket tryggare efter att
valtskyddet hade monterats. Noterbart &r att jamfort med den forra enkaten sa var
det en klart storre andel som nu kande sig mycket tryggare kring andras anvandning
av fyrhjulingen. | den andra enkaten var det 26 % av de svarande som markerade
en nia eller tia pa den tiogradiga skalan, medan det i den tredje enkaten vara hela
40 % som angav detta. Sju deltagare hade uppgett en lagre grad av sékerhetskénsla
i den tredje enkaten jamfér med i den andra (i genomsnitt -1,6 pa en tiogradig skala),
medan nio hade angett en hogre grad (+2,3 i genomsnitt).

4.3.2 Olyckor

Antalet deltagare som under projekttiden inte hade varit med om nagra olyckor eller
incidenter uppgick till 30 stycken. Det innebér att ca 20 % hade varit med om en
olycka eller incident under testperioden. Sedan den senaste enkéten gjordes hade
fyra nya olyckor eller incidenter intraffat, vilket ger ett totalantal pa tio olyckor eller
incidenter under projektets gang.

Tva av de fyra nya fallen handlade om att fyrhjulingsforaren kolliderat med ett
fast objekt eller en annan trafikant. En av dessa deltagare forklarade att ”Efter en
lang dag /.../ backades fyrhjulingen lastad pa en bilkéarra in i en l1ag port varvid
bdgen knélades ihop.” | detta fall befann sig saledes ingen pa fyrhjulingen vid
olyckstillfallet och inga personskador uppstod. Valtskyddet ansags ha en paverkan
pa handelseforloppet pa grund av sin hojd nar fyrhjulingen ar lastad pa slapkarra.
Den andra deltagaren som kolliderat lamnade ingen ytterligare beskrivning av
olyckan.

En annan deltagare hade vélt med fyrhjulingen, vilket skedde vid kérning i en
brant uppforsbacke. Vid detta tillfalle hade fyrhjulingen lagt sig pa sidan utan att
rulla runt, och enligt foraren hade véltskyddet i detta fall haft en paverkan pa
handelseforloppet vid olyckan. | det sista fallet handlade det om att timmerkérran
som drogs av fyrhjulingen hade Vélt.

4.3.3 Paverkan pa anvandningen av fyrhjulingen

Sedan forra enkaten gjordes var det ytterligare fem deltagare som vid nagot tillfalle
plockat av véltskyddet. Sammantaget innebér detta att halften av deltagarna vid
nagot tillfalle hade plockat av véltskyddet. Den vanligaste anledningen var att
valtskyddet forsvarade eller omojliggjorde tillkopplingen av slap, samt for att
kunna transporteras pa slap med kapa. De som redan vid forra enkattillfallet hade
uppgett att de vid nagot tillfalle plockat av véltskyddet hade mojlighet att utveckla
beskrivningen av varfor valtskyddet plockats av. Bland dessa framkom samma
anledningar som tidigare nédmnts, dvs. véltskyddet upplevs hindrande vid
tillkoppling av slap eller vid anvandning av vinsch, samt for att mojliggora transport
eller forvaring i laga utrymmen.
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En deltagare uppgav i denna enké&t att valtskyddet upplevts hindrande vid
korning pa vag eller i terrang, vilket innebar att sammanlagt fyra deltagare vid nagot
tillfalle upplevt detta besvér. | detta fall gavs ingen beskrivning av hur det varit
hindrande, men bland de som utvecklat sina tidigare svar patalades att det kan fastna
i grenar vid kdrning i terrang.

Sex deltagare uppgav att de upplevt véltskyddet som hindrande for transport av
fyrhjulingen pa bilslapvagn eller motsvarande. Sammanlagt har 14 deltagare (37
%) upplevt detta problem under testperioden. | de flesta fallen handlar det om att
fyrhjulingen med valtskyddet blir for hog for att rymmas in under kapan pa
bilslapet. Vid det tidigare undersokningstillfallet uppgav sju deltagare att
valtskyddet upplevs som hindrande vid forvaring av fyrhjulingen, bl.a. pa grund av
héjden, och i den avslutande enkaten var det inga ytterligare deltagare som hade
upplevt valtskyddet som hindrande vid forvaringen.

Sex fyrhjulingsanvéndare uppgav i den senaste enkéten att de hade upplevt
valtskyddet som hindrande vid transport av last eller gods pa fyrhjulingen, vilket
allt som allt innebér att knappt halften (47 %) av deltagarna upplevt detta besvér.
Som tidigare beror detta pa att valtskyddet upplevs vara i vagen eller forsvara
tillkoppling av slap. En deltagare upplevde ocksa att det kan vara tungt och
otympligt att lyfta saker Over valtskyddet, i detta fall hydraulslangar.

Sammanlagt sex deltagare (16 %) hade foréndrat sitt satt att framféra
fyrhjulingen pa grund av att véltskyddet monterats pa den, varav en uppgav detta i
den avslutande enkaten. Som férklaring angav den deltagaren att valtskyddet
paminner en om riskerna. De flesta som andrat sitt korsatt hade darmed gjort detta
i ett tidigt skede.

Bland Ovriga positiva effekter som véltskyddet bidragit med utdver det rent
sakerhetsmassiga sa namndes vid detta enkattillfalle bl.a. att eftersom det &r
ovanligt sa kan det leda till uppmarksamhet och diskussioner om sékerhet for
fyrhjulingar vilket uppfattades som positivt. Som tidigare framkom &ven att
valtskyddet kan fungera som stéd och handtag i vissa situationer.

4.3.4 Vilja att rekommendera valtskyddet

En majoritet av deltagarna uppgav att det var troligt eller mycket troligt att de skulle
rekommendera véltskyddet Quadbar till sina bekanta. Jamfért med den forra
enkaten kan noteras att en del blivit mer positivt installda med tiden, men dven att
en del verkar ha blivit mer negativa och ddrmed mindre bendgna att rekommendera
valtskyddet till andra (Figur 9). Géllande deltagarnas bendgenhet att rekommendera
nagon annan typ av valtskydd &n Quadbar till sina bekanta sa lag de flesta svaren i
mitten av skalan. Jdmfort med forra enkattillfallet var det dock en mindre andel som
nu svarade att det inte alls var troligt att de skulle rekommendera nagon annan typ
av valtskydd till sina bekanta (Figur 10). En majoritet av deltagarna uppgav att
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deras generella instéllning till valtskydd for fyrhjulingar hade blivit mer positiv
under tiden de haft Quadbar monterad pa sin fyrhjuling (Figur 11).
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Figur 9. Jamforelse mellan enkat 2 och 3 angéende deltagarnas installning till att rekommendera
valtskyddet Quadbar till sina bekanta. Skala: 1 = inte alls troligt, 10 = mycket troligt.
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Figur 10. Jamforelse mellan enkét 2 och 3 angdende deltagarnas installning till att rekommendera
nagon annan typ av valtskydd an Quadbar till sina bekanta. Skala: 1 = inte alls troligt, 10 = mycket
troligt.
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Figur 11. Utveckling av deltagarnas generella installning till valtskydd fér fyrhjulingar under tiden
de testat Quadbar.

4.3.5 Utvecklingsforslag

Bland utvecklingsforslagen som inkom i den avslutande enkaten fanns flera
onskemal om battre mojligheter att koppla till slap, t.ex. namndes aterigen
problemet med kulan och dragkroksférlangaren av flera deltagare. Att véltskyddet
skulle ges battre synlighet foreslogs som atgard for att forhindra att foraren
glommer bort att det sitter pa fyrhjulingen och darmed riskerar kéra in i saker som
hanger Iagt. En annan deltagare ansag att infastningen var for klen och var inte séker
pa att det skulle halla vid en valtning med en 450 kg tung maskin. Deltagaren ansag
att valtskyddet borde fastas i chassit. P4 samma tema ansag en annan deltagare att
valtskyddet borde fastas med tva bultar istéllet for en, eftersom det da hade varit
mer vridstyvt och inte snurrat som den gor idag”. Att viltskyddet skulle besta av
tva pelare istallet en i mitten foreslogs av ett par deltagare. Ett par deltagare dnskade
aven ett snabbféste eller annan smidig Idsning for att tillfalligt kunna félla ner
valtskyddet vid laga passager eller vid transport pa tackt slapvagn.

4.4 Uppfdljning av bortfall

Under studiens gang foll 12 personer bort. En av dessa besvarade enkét 2, och
hade darefter ej nagon ny input till studien. Ytterligare atta intervjuer
genomfordes med personer som fallit bort infor enkat 2. Av dessa hade en person
varit med om en olycka och ytterligare en person hade kort fast i kladlinan.
Olyckan var ingen véltolycka och heller ej relaterad till valtskyddet. Personen
som kort fast i kladlinan planerade att kapa till valtskyddets hojd sa att det inte
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stack upp sa mycket, detta var nagot som annu inte gjorts vid
originalmonteringen. En viktig upptéckt i den incidenten var att valtskyddets
fjadring fungerade som det skulle och forhindrade att nagon allvarligare olycka
skedde pga. fastkorningen i kl&dstrecket.

Alla redovisade att det kdndes tryggare med véltskyddet monterat, men en av
utbildarna hade upplevt att valtskyddet riskerade att vara i végen vid felaktig
teknik i kortekniken “skotarstillning”. Flera hade plockat av och satt pa
valtskyddet igen. Nagra hade dock plockat av valtskyddet, men sen inte
atermonterat det. Orsaker som angavs var problem transporter pa slap, dragkulan
och fordrojda leveranser av ny fyrhjuling. De personer som vi intervjuade for
bortfallsanalysen hade precis som 6vriga ocksa idéer for hur man skulle kunna ha
dubbelt anvdandningsomréade for véltskyddet och frakta nagot pa ’pinnen”. De
namnde ocksa behovet att enkelt kunna vika ner valtskyddet.

Personerna redovisar aven, precis som ¢vriga respondenter redovisat, att
valtskyddet skapar fragor och intresse av omgivningen. Tva av respondenterna
bedrev utbildning och bada berattade att de uppmarksammat att deras elever tar
sakerheten mer seridst nar de ser att det ar ett valtskydd monterat pa maskinen.
Véltskyddet fungerar ocksa som en bra ingang till diskussioner kring sakerhet mer
generellt.

Over halften hade blivit positivare till viltskydd, och flera hade redan
rekommenderat valtskyddet till vanner och bekanta.
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5. Summering och slutsatser

Detta projekt har haft som syfte och mal att 6ka medvetenheten om nyttan av att
anvanda skyddsbage for fyrhjulingar bland anvandare i Sverige. Genom att under
en langre tidsperiod kartlagga fyrhjulingsanvandarnas erfarenheter av valtskyddet
Quadbar sa har projektet bidragit till att 6ka kunskapen om bade positiva effekter
och hinder i anvandandet. Resultaten fran projektet visar att majoriteten av
anvandarna haft mestadels positiva erfarenheter av att ha valtskyddet monterat pa
sin fyrhjuling, och att denna positivitet vaxt med tiden. Baserat pa deltagarnas
erfarenheter har ocksa ett antal utvecklingsomraden identifierats, vilket
forhoppningsvis kan bidra till utvecklingen av annu béttre och andamalsanpassade
produkter i framtiden.

5.1 Valtskyddet 6kade anvandarnas trygghetskansla

Resultaten fran studien visar att for de flesta fyrhjulingsanvandarnas hade
anvandningen av Quadbar en positiv inverkan pa deras upplevda trygghetskansla.
Detta gallde bade for deras egen och andras sakerhet vid nyttjande av fyrhjulingen.
For detta verkade anvandningstiden ha en betydelse, eftersom andelen som kénde
sig tryggare med Quadbar monterad pa fyrhjulingen var som hogst i den avslutande
enkaten. | den forsta enkéaten uttryckte vissa deltagare en farhdga om att en ckad
sakerhetskansla kunde leda till ett storre risktagande, men utifran de erfarenheter
som deltagarna rapporterat finns det inget som tyder pa att sa har varit fallet. Antalet
olyckor och incidenter var fa under testperioden och det framkom inget som
antydde att foraren skulle ha tagit storre risker an normalt vid de tillfallena.

5.2 Valtskyddet fungerade som planerat vid olyckor

Under projektets gang intraffade relativt fa olyckor, och ingen olycka med allvarlig
utgang. Detta ar naturligtvis positivt, men det innebér ocksa att underlaget for att
utvérdera véltskyddets huvudsakliga funktion ar begrénsat. Detta var dock inte ett
av projektets syften, och skyddshagars formaga att forhindra allvarliga olyckor
finns val dokumenterad i tidigare forskning. Baserat pa denna studies resultat kan
vi dock konstatera att av i tva av de tre valtningsolyckor som rapporterades in av
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deltagarna sa ansags valtskyddet ha haft en positiv inverkan pa handelseforloppet.
| det tredje fallet ansags valtskyddet inte ha paverkat utgangen av olyckan. Saledes
verkar Quadbar ha uppfyllt sin priméara funktion.

5.3 Ovana forare och bristande uppméarksamhet kan
leda till missdden

Forutom olyckorna som namndes ovan sa beskrev deltagarna handelser som kan
betecknas som mindre allvarliga incidenter. Har kan vi notera att antalet incidenter
var nagot fler vid det andra enkattillfallet jamfort med det tredje. Eftersom antalet
ar fa kan det till stor del handla om slumpen, men det gar inte att undvika att notera
att forarens ovana med att ha valtskyddet monterat pa fyrhjulingen var mer
framtradande vid det tidigare tillfallet. Med andra ord, nér véltskyddet var relativt
nyss monterat sa fanns det forare som hade missbedémt hojden pa ekipaget i
forhallande till omgivningen eller helt enkelt glomt bort att valtskyddet fanns
bakom ryggen. Nagra sadana incidenter framkom inte vid det senare enkattillfallet,
dven om bristande uppmarksamhet dven da hade lett till en incident. Dock inte
under korning. Fyrhjulingsanvéndare som lange har kort samma rutter eller i en viss
terrdng med sin fyrhjuling kan darfor behdva vara extra vaksamma éver den hogre
hojden efter att de har monterat ett valtskydd sa att inte gamla vanor skapar
faromoment.

En ytterligare aspekt pa detta &r att det vid tva intervjuer framkommit att det
monterade valtskyddet var hogre an avsett. Det finns alltsa indikationer pa felaktiga
monteringar, av bade serviceverkstad och privatperson, kan ha férekommit. |
sadana fall sa skulle véltskyddet ha kapats till ratt hdjd och déarmed inte stuckit upp
onodigt hogt 6ver anvandaren. Vi vet att sa var fallet vid en av fastkdrningarna i
tvattlina och kan inte utesluta att det varit en bidragande faktor dven i andra
incidenter.

5.4 Farhagor som (till viss del) bekraftades av
anvandarnas erfarenheter

Flera av de farhagor som lyftes fram infor monteringen av véltskyddet kom ocksa
att besannas for en del deltagare nar det gallde viltskyddets paverkan pa
anvandningen. Framforallt besannades deltagarnas farhdgor angaende att
valtskyddet kunde utgdra ett hinder for transporter och tillkoppling av slap. Att
valtskyddet skulle vara hindrade for vinschutrustning var ocksa en farhdga som
bekréftades av en del deltagares erfarenheter. Som det framgar av resultaten sa hade
halften av de som slutforde projektet vid nagot tillfalle behovt plocka av véltskyddet
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p& grund av dessa anledningar. Aven farhdgan om att véltskyddet kunde vara i
vagen besannades for en del av deltagarna. Dartill beh6ver man ta i beaktande att
en del av de som hoppade av i inledningen av projektet gjorde det for att valtskyddet
inte passade for deras fyrhjuling eller for deras anvandningssyfte.

Att valtskyddet kunde vara hindrande for korning i terrang var nagot som lyftes
fram som en farhaga i den forsta enkaten. Att fyra deltagare upplevt detta under
projektets gang styrker att det kan férekomma situationer dar valtskyddet &r
hindrande for kdrning i terréng, men samtidigt verkar det vara ett betydligt mindre
problem &n att det hindrar transporter. Det var ocksa en betydligt mindre andel som
faktiskt hade upplevt problem med korningen och framkomligheten &n den
tredjedel av deltagarna som befarade detta infor monteringen av valtskyddet.
Genom att ta hansyn till terrangen och planera sin korning utifran det sa gar det
ocksa i manga fall att ta sig fram utan att undvika sadana rutter dar valtskyddet
riskerar ta i lagt hangande foremal.

5.5 Deltagarna generellt positivt instéllda till
valtskyddet

De flesta av deltagarna i studien var positivt installda till att rekommendera sina
vanner och bekanta att skaffa Quadbar vilket tyder pa att de &r éverlag har varit
nojda med sitt nya valtskydd. Att s& manga uppgav att de blivit mer positivt
installda till valtskydd for fyrhjulingar under tiden de testat Quadbar kan tyda pa att
det fanns en viss tveksamhet till det fran borjan, men att den minskat med tiden nar
deras farhagor inte besannades. Ett fatal deltagare verkar dock ha varit missnojda
med det testade valtskyddet eftersom deras bendgenhet att rekommendera det
minskade mellan den andra och den tredje enké&ten. Deltagarnas bendgenhet att
rekommendera valtskyddet till andra kan vara viktigt for att fa fler
fyrhjulingsanvandare att vilja investera i ett valtskydd till sin maskin. Att gora det
formanligt och enkelt for fler fyrhjulingsanvandare att bekanta sig med ett
valtskydd kunde darfor vara ett satt att fa igang marknaden och driva pa
utvecklingen ytterligare. Detta kunde exempelvis ske genom en kombination av
bidrag for inforskaffande valtskydd, samt introduktionserbjudanden fran
aterforsaljare.

5.6 Studiens styrkor och svagheter

Néar utvdrderingen av fyrhjulingsanvéndarnas erfarenheter och installning till
valtskydd inleddes under hosten 2020 sa hade projektet lyckats rekrytera 49
deltagare, vilket ocksa var malsattningen utifran den budget och de praktiska
forutsattningarna som gallde for projektet. Efter den forsta telefonkontakten infor
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montering foll 16 anvandare bort pa grund av att valtskyddets placering ansags
olamplig, tva angav priset som ett skél, en hade salt fyrhjulingen och ytterligare en
angav halsoskal. Avstand till monteringsort har ocksa varit en faktor som namnts.
Efter forsok till montering hoppade ytterligare sju anvandare av da de upplevt
problem med vinsch, packbox, dragkula och dragkroksforlangaren.

Den slutgiltiga deltagargruppen inneholl fyrhjulingsanvéandare i olika aldrar, med
varierande erfarenhet som forare, och olika anvandningsomraden for sin fyrhjuling.
Fyrhjulingarna med det monterade véltskyddet anvandes bade i yrkesverksamhet
och for privata andamal, vilket sakerstéller att det testats under en mangd olika
forutsattningar. Deltagargruppen bestod dock nastan uteslutande av man vilket kan
ses som en svaghet for studien. Enbart en av tre kvinnor var kvar i den slutgiltiga
gruppen. Valtskyddets tekniska skyddsfunktion dr dock likadan oavsett kén, men
projektet kunde darmed inte fanga upp eventuella skillnader mellan kvinnliga och
manliga forares generella installning till valtskydd eller skillnader i deras syn pa
just Quadbar. Att man och kvinnor kan ha olika attityder till risk och sékerhet i
trafikrelaterade fragor ar nagot som framkommit i tidigare forskningsstudier (se
t.ex. Butters et al. 2012; Cordellieri et al. 2016).

Tva ar senare var 37 av dessa fyrhjulingsanvandare kvar som aktiva deltagare i
projektet genom att besvara den avslutande enkaten. Detta innebadr att bortfallet av
deltagare uppgick till 24 %. Att det sker ett visst bortfall av studiedeltagare under
en tvaarsperiod ar i de flesta fall oundvikligt. Bortfallsanalysen visade att de som
fallit bort inte hade skilda erfarenheter eller attityder jamfért med &vriga
respondenter, dock sa fick vi ingen kontakt med en av personerna, och ytterligare
tva hade ej tid att besvara vara fragor nar vi upprepat forsokte kontaktade dem. Den
individ som foll bort mellan enkdt 2 och 3 uppgav att inga nya asikter eller
erfarenheter framkommit under den tiden. Anledningar till bortfallet var framst pa
grund av att personerna inte fatt enkaten, t.ex. pa grund av sen montering eller byte
av mejladress pga. nytt jobb, men dven sjukdom ndmndes som anledning till
bortfallet.

5.7 Slutsatser

Efter att ha sammanstéllt och analyserat fyrhjulingsanvéndarnas erfarenheter av

valtskyddet Quadbar under 1,5 ars tid har projektet mynnat ut i féljande slutsatser:
» Vaéltskyddet fungerade i huvudsak bra for deltagarna som fullfoljde

studien

> Vid olyckor hindrade valtskyddet fyrhjulingen fran att rulla runt

» Konstruktionen av dragkroksforlangaren bidrar till 6kade risker for
anvandaren
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Véltskyddet hojde deras trygghetskansla — bade for sin egen och fér andras
sékerhet

Sannolikheten att manga av deltagarna ska rekommendera Quadbar till
sina bekanta &ar hdg

For vissa typer av anvandare kan valtskyddets vara hindrande, t.ex. de som
ofta kor med slap

Véltskyddet kan forsvara transport av fyrhjulingen pa slap med kapa
Majoriteten av deltagarna var mer positiva till valtskyddet efter att ha
testat det an vad de var infor projektets start
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