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Fréan parkering till paketering?

Den hir rapporten ar tankt att fungera som ett
diskussionsunderlag till aktorer som funderar
pa att utveckla en mobilitetshubbslosning,
oavsett om du representerar ett P-bolag, en
kommun, en kollektivtrafiksmyndighet eller
en fastighetsutvecklare. I rapporten presenterar
vi fyra centrala frigor att diskutera 1 arbetet
med att ta fram en mobilitetshubb - vilka
transportslag ska inga? Hur ska de integreras?
Vart ska hubbarna placeras? Och hur ska drift-
och dgarlosningen utformas? I rapporten finns
ocksa en katalog 6ver exempel att inspireras av
1 norra Europal
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Introduktion

Mobilitetshubbar har vuxit fram som en ny trend
i framfor allt vara stader, och en rad samhallsak-
torer, som kommuner, kollektivtrafikmyndigheter
och P-bolag, diskuterar idag dess potential

att skapa attraktiva stdder och hallbara resor.
Samtidigt salufor en rad konsultfirmor, arkitekt-
firmor och andra foretag fardiga modeller eller
|8sningar fér hubbar. Men vad ar en hubb?
Enkelt uttryckt &r en mobilitetshubb en plats
som paketerar olika fardmedel och tjanster pa
ett sétt som forenklar det héllbara resandet.

))

en plats som
paketerar olika
fardmedel och tjdnster
pd ett sdtt som forenklar
det hallbara resandet.

| regel samlar hubben en rad olika delade
transportmedel — det som vi i rapporten
beskriver som ett "paket” av transportslag.
Ibland markeras denna plats med en skylt, och
ibland utvidgas paketet till att inkludera andra
element som en bénk, laddinfrastruktur eller

en leveransbox. Gemensamt fér hubbarna ar
forhoppningen att de ska ersatta den egna
bilen — det handlar delvis om att de ska ersatta
behovet av en resa med en egen bil, men det
handlar ocksa om att hubben potentiellt kan
ersétta parkeringsplatser vid vara arbetsplatser,
stadskérnor, och bostader. Det &r detta rappor-
tens titel syftar p& — ambitionen att skifta fokus
fran parkering av den egna bilen, till paketering
av olika transportslag pa en plats! Men vad ska
ingd i paketet? Vem tar ansvar for att satta ihop
de olika delarna? Vem &ger och forvaltar det?
Och vem bestdmmer var paketet ska laggas
ner? | den har rapporten diskuteras olika svar
pa dessa fragor.
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Vad handlar rapporten om?

Rapporten redovisar resultaten av en kartlagg-
ning vi gjort av mobilitetshubbar i norra Europa.
Hér ingér 19 olika exempel, och underlaget
bestar av intervjuer med inblandade aktdrer och
offentligt tillganglig information. | rapportens
forsta del zoomar vi ut och kategoriserar

olika typer av hubbar. Vi lyfter fram fyra olika
satt pa vilka man kan kategorisera hubbar — de
kan innehélla (a) olika transportslag, (b) olika
former av integrering, (c) olika lokalisering

och slutligen (d) olika drifts- och dgarformer. |
rapportens andra del aterfinns en katalog 6ver
hubbarna i var kartlaggning. Den &r tankt att
fungera som ett litet uppslagsverk dar man kan
sOka sig vidare om man &r extra intresserad av
nagot sérskilt exempel.

Var férhoppning &r att kategoriseringen och
katalogen bidrar till 6kad forstaelse bland invol-
verade aktorer for alla olika varianter av paket
som férekommer idag, men ocks4 till bred
diskussion kring vad och hur mgjligheter till
resor ska paketeras, integreras och lokaliseras
samt langsiktigt tas ansvar for i utvecklingen av
vara stader.
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Ar det har nagonting nytt?

Mobilitetshubbar kan forstas i termer av séval
kontinuitet som férandring. Vi kan forsta

dem som en kontinuitet i relation till tidigare
forestéaliningar om effektivt resande, som nér
stadsutveckling koncentreras till transportno-
der som tagstationer (s kallad transitoriented
development), arbetet med Park & Ride eller
placeringen av hyrcykelsystem for att under-
latta for inpendlare att aka kollektivt. Tanken
om en integrerad resa fran dorr-till-dérr som
underlattar byten &r i s& man inte ny. Men vi
kan ocksa férsta mobilitetshubbar i termer av
en f6rdndring eller som en innovation. Har kan
hubben istéllet relateras till bredare férand-
ringar inom ramen for sa kallad smart mobilitet.
Smart mobilitet &r ett samlingsnamn f&r en rad
tekniska férandringar inom transportsektorn.
Dessa stracker sig fran till plattformsbasera-
de tjanster (exempelvis Maa$S) till s& kallad
"intelligent” infrastruktur som hamtar informa-
tion fran anvéndare och ger feedback i realtid.
Hari ligger ocksa skapandet av nya visioner
om framtidens stader. Det handlar bade om
visioner om en framtida “s6mlés mobilitet”
bortom friktioner som tidtabeller och stkandet

efter parkeringsplatser, och om ett skifte fran
dgande till anvandarskap och framvéxten av ett
urbant smérgasbord av delade mobilitetstjans-
ter som elsparkcyklar och hyrcyklar. Exemplet
illustrerar ocksa den dubbla infrastruktur som
kannetecknar smart mobilitet — en elsparkcykel
bestar ju av tva integrerade delar, en digital och
en fysisk. | detta sammanhang associeras ofta
mobilitetshubben till en app — &ven om manga
menar att mobilitetshubbar primért handlar om
att fa ihop de fysiska aspekterna genom sam-
lokalisering av olika transportlésningar, menar
andra att en digital |6sning ocksa ar nodvandig.
Tanker vi i termer av kontinuitet och férand-
ring, kan mobilitetshubbar saledes ses bade
som en del av en MaaS-I6sning, och som en
del av det kontinuerliga arbetet med ett "hela
resan-perspektiv’ som pagar i manga regioner
och kommuner. Med detta sagt, vet vi annu inte
vilka resor hubbarna skulle kunna komma att
ersétta. Om det &r bilresor, eller om det &r gang
och cykel, eller om det ar bada. Aven om det
finns ménga rapporter om hubbar saknas idag
ofta Gvergripande utvérderingar!
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Varfor mobilitetshubbar?

Det finns olika férestallningar om vilket problem
hubbar ska I6sa. | vissa kommuner handlar det
om att férsoka uppmuntra inpendlare att stélla
bilen och istallet ta kollektivtrafiken till jobbet;
genom att erbjuda ett paket av delade alternativ
for sista delen av resan hoppas man kunna ska-
pa en resa som upplevs vara lika sémlds och
palitlig som den egna bilen. | andra kommuner
ar mobilitetshubben en del av etableringen av
nya bostadsomraden med ldgre parkerings-
norm. Aven har blir ambitionen "att ersatta
parkering med paketering” genom att skapa ett
reseerbjudande som uppfattas vara lika lattill-
géngligt som den egna bilen. Det hér innebar

ocksé att mobilitetshubbar & ena sidan kan
realiseras relativt enkelt genom samlokalisering
och skyltning vid regionala héllplatser — men en
hubb i ett nytt bostadsomrade kraver att den
offentliga aktoren reflekterar kring erbjudandet,
organiseringen, olika &gar- och driftslésningar,
samt vilka grupper och omraden i staden som
omfattas av olika satsningar. Ett bilfritt liv &r
séledes en livsstilsfraga, en planeringsfraga, en
arbetslivsfrdga, en ekonomisk fraga, en milj6fra-
ga — och mycket mer. Redan hér blir det ocksa
tydligt att hubbar kan vara manga olika saker —
vilket ar temat for kategoriseringen som féljer.
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Kategorisering av mobilitetshubbar

Vilka

transportslag?

Om hubbar ir en “paketering” sa uppstar

kanske forst fragan — vilka transportslag

ingdr 1 paketet? Var kartliggning visar att

det finns en hel del olika former av paket.

Ett aterkommande monster ar att
hubben &r transitorienterad (1) — det
vill séga att bussar och tag ingar i
paketet som en del av en léngre resa
med kollektivtrafiken.

Det finns ocksa l6sningar dar man istal-
let har valt att paketera olika tvahjuliga
mikromobilitetslsningar (2), exempelvis
att man samlar hyrcyklar (friflytande eller
stationsbaserade), elcyklar och elsko-
otrar pa en plats.

Slutligen kan ytterligare ett delat fordon
laggas in i paketet — den delade bilen
(8). Har kravs ibland ocksa en el-

infrastruktur for att méjliggora I6sningen.

Ett exempel pa en stad som har
implementerat olika paketldsningar &r
Berlin (Jelbi), dér kommunen skiljer
mellan Jelbipunkter, Jelbistationer
och Jelbikluster. m
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“ Transitorienterade

© Bildelning
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Vilka former
av Integrering?

[ ndgon mening ar var metafor om

ett paket lite missvisande — de olika
losningarna ska inte bara sittas ithop, de
ska ocksa integreras, bade med varandra,
1 staden, 1 det bredare transportsystemet
och kanske till och med 1 "molnet”
genom en digital 16sning.

| sin mest grundlaggande form ar mobili-
tetshubben en fysisk integrering av olika
transportsétt och tjanster. Fokus &ar har
pa att integrera dem med varandra, ge-
nom exempelvis samlokalisering av olika
transportslag en skylt och karta som
visar hur man kan fortsatta sin resa med
andra narliggande transportmedel. Men
bortom fysisk integrering talar man inte
séllan om vikten att integrera det fysiska
med en digital [6sning. Som den férsta
bilden visar (1) inférlivas plattforms-
baserade och datadrivna [6sningar i
dessa hubbar (ibland bendmnda “smarta
mobilitetshubbar”) fér att optimera verk-
samheten och forbattra anvandarupple-
velsen. Enkelt uttryckt - det finns en app
som kan ge olika former av information,
fran tillganglighet till bokning och betal-
ning som knyts till de fysiska platserna.

0 Digital integrering
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Men manga offentliga aktérer zoomar
ut frdn hubben i sig och ténker sig en
bredare rumslig integrering. Om vi
istéllet tittar p4 den andra bilden (2)
sé kan det handla om att integrera
hubbarna i ett transportsystem, som
till exempel en nod i ett nétverk som
kan inkludera bade kollektivtrafiken
och cykelvagar.
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En alternativ form av rumslig integrering
ar att tanka sig hubben integrerad i en
stadsmiljo, till exempel en bostad, ett
bostadsomrade eller ett turiststrak. Har
ligger kanske ocksa fokus pa att géra
hubben del av en attraktiv offentlig miljo,

vilket vi ser pa bild 3. | den basta av varl-
dar tar man flera former av integrering i
beaktande — men ofta betonas en Gver
de andra, inte séllan beroende pa vem
som &ar huvudman!
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Vilka
lokaliseringar?

Var 1 staden aterfinns mobilitetshubbar?
Den hir fragan handlar inte bara om var

1 staden — centrum eller ytteromraden,
vilbestillda eller socio-ekonomiskt svaga
omraden — utan ocksd om reglering och
agande av mark. Det hir reser sialedes fragor
om vart 1 staden hubbar ska placeras, vilken
mark de ska fa ta 1 ansprak och vem som
ska anvianda dem.

Som vi kan se pa den férsta bilden (1) stader har bilen historiskt sett fatt stort
aterfinns mobilitetshubbar vanligen i utrymme, vilket idag alltmer problema-
centrala lagen i stéader dar det finns god tiseras. | centrala lagen rader det idag
tillgang till kollektivtrafik som hubbarna konkurrens om markanvandning och ofta

kan kopplas samman med - eller utgéra
ett alternativ till. Men i dessa delar

finns ocksa manga olika intressen och
grupper som gor ansprak pa marken,
ska vi bygga végar, parkeringsplatser,
képcentrum, torg eller parker? | manga

hart exploateringstryck. -

a | centralt belagna knutpunkter
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Varfor tjatar alla om
allman platsmark?

Nér olika typer av mobilitetshubbar ska
lokaliseras i stader utgér skillnaden
mellan allmén plats och kvartersmark i
den svenska plan och bygglagstiftningen
en viktig distinktion for kommuner. Nar
gator, torg eller parkmark regleras som
allmén plats betraktas de som offentliga
platser avsedda fér gemensamma behov.
Denna reglering syftar bland annat till att
sékerstélla att alla manniskor har méjlig-
het att vistas, samlas och ta sig fram i en
stad pa lika villkor.

Enligt den svenska Plan och Bygglagen
(PBL 2010:900) far en allmén plats inte
mer an tillfalligtvis upplatas for en enskild
verksamhet och far till skillnad fran
kvartersmark inte sténgas av for allman-
heten. Eftersom bilpool drivs som enskild
verksamhet och &r tillganglig endast for
bilpoolsmedlemmar far de inte upplatas
pa allmén plats mer &n tillfalligt. Det bety-
der att befintliga gatuparkeringar inte kan
reserveras for bilpooler. Vad vi ser istéllet
ar att bilpooler upplats pa mark som &r
reglerade som kvartersmark, exempelvis i
parkeringshus eller pa parkeringsplatser i
anslutning till fastigheter.

| Tyskland har vissa delstater antagit en
ny lag som gor det majligt for kommuner
att upphandla bilpoolsféretag och ha
bilar uppstéllda pa allman plats (se till
exempel Dresden Mobipunkt eller Switch
points i Hamburg). | Sverige férséker
vissa kommuner ga runt lagstiftningen for
att mgjliggora bilpooler i centrala lagen
genom att skapa fickor av "kvartersmark”
pa allmén plats dér bilpoolsbilar kan g6-
ras tillgangliga fér anslutna medlemmar.

Det dr mer ovanligt att vi ser hubbar i
stédernas ytteromraden — vilket vi kan
se pa nista bild (2). Har finns det istéllet
manga enfamiljshus och god tillgang till
parkering. Men nagra initiativ kan faktiskt
skonjas i dessa omraden. Exempelvis s&
arbetar Jelbi och Wien Mobil med "hela
resan” perspektivet och lokaliserar hub-
bar pa viktiga pendlarstationer utanfor
den centrala staden. Jelbi arbetar ocksa
med kravstéllning for att fa tillstand
hubbar i icke centrala lagen. Exempelvis
sa stéller de krav pa bildelningssleveran-
torer att de maste tillhandahélla tjénster
i stadens ytteromraden for att fa ansluta
sig till Jelbi pa lukrativa platser i stadens
mer centrala delar. | Osterrike finns det
ocksa en satsning pa regionala hubbar,
sk. Tim-hubbar fér boende i mindre
samhéllen utanfor stdderna. =

@ | stiders ytteromraden /
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Forutom uppdelningen mellan cen-

trum och ytteromraden, kan ocksa en
uppdelning mellan befintlig bebyggelse
och nybyggnation goras vilket den tredje
illustrationen visar (3). Av var kartlagg-
ning framkommer att manga hubbar
aterfinns i framvéxande stadsdelar med
olika geografiska lagen i staden. Har blir
hubbarna en del av den 6vergripande
|8sningen for parkering i det nybyggda
omradet. Det kan vara en nod fér delade
cyklar och bilar som lokaliseras i ett
nybyggt parkeringshus sadsom Sege park
i Malmg eller ett underjordiskt garage
dér plats reserveras fér delade bilar som
i Hafencity i Hamburg. Har aterfinns en
annan viktig skillnad. Ofta reserveras

J)

Vilka i staden
har tillgang
till hubben?

némligen dessa fordon fér boende i
stadsdelen och de é&r inte tillgangliga for
allménheten i en bredare bemérkelse. |
flera fall knyts hubben bara till boende i
ett enskilt nybyggt bostadshus, sdsom
Oh'Boy i Malmé eller Xplorion i Lund.

| vissa fall s kan besokare utnyttja
mobilitetstjinsterna mot en avgift (se

till exempel Aspern-Seestadt i Wien)
eller att den lokala stadsdelshubben

utvecklas som del av ett 6vergripande
natverk av hubbar i en stad, sasom Jelbi
i Berlin. m
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Vilken agar-
och driftlésning?

Slutligen aterstar den kanske viktigaste fragan

om vilka aktorer som dger de olika paketen?

Ar det offentliga aktorer som driver hubbar som
en del av ett bredare kollektivtrafikserbjudande
eller ar det fastighetsigare som upphandlar

mobilitetstjanster som exklusiva erbjudanden for

boende 1 olika fastigheter?

Arrangemangen fér hur mobilitetshub-
bar &gs och drivs ser olika ut, och hur
arrangemangen bast ska utformas utgor
ocksa ofta ett huvudbry for medver-
kande aktorer. Férvéntas offentliga
aktorer ta initiativ och vara huvudman
fér mobilitetshubbar eller ar detta nagot
som privata aktdrer bor initiera och
tillhandahélla? Hur avancerade ska de
vara, och vem ska ta ansvar fér den
digitala dimensionen? Google séger
vissa, offentliga akttrer séger andra.
Ska hubbarna knytas till bostadsomra-
desutveckling eller vara en férlangning

av befintliga bytespunkter i kollektiv-
trafiken — eller bade och? Och vidare,
hur kan mobilitetstjanster langsiktigt
garanteras i ett ganska s& snabbt och
foranderligt landskap av techbolag och
globala riskfyllda kapitalinvesteringar,
och vad ska de offentligas roll vara i
denna utveckling? Eftersom hubbar kan
innebara alltifrdn enklare varianter dér
kommuner anordnar uppstallningsplatser
for elcscootrar i anslutning till befintligt
hyrcykelsystem, till mer avancerade 16s-
ningar dér kommuner eller andra aktérer
ta fram en enhetlig grafisk profil, digital
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Olika &gar- och driftlosningar

app och iordningstalld plats, ser arrang-
emangen for huvudmannaskap och drift
ocksé olika ut. Men diskussioner om
agar- och driftlésningar fér hubbar hand-
lar inte bara om hur en hubb konkret kan
tillhandahéllas och drivas pa en specifik
plats utan de reser fundamentala fragor
om vilka resor framtidens allménnyttiga
kollektivtrafik ska ombesorja, men ocksa
om hur hallbart resande i stader kan un-
derstddjas i stadsutvecklingsprocesser
som kannetecknas av frimérkesplanering
och en tendens av "bygg och sélj".

| var kartldggning har vi identifierat tre
olika &gar- och driftlésningar fér mo-
bilitetshubbar: (i) de initieras och drivs
av offentliga aktorer, (i) de initieras i
samverkan mellan offentliga och privata
aktorer och drivs av ett gemensamt &gt
bolag, och (jii) de initieras och drivs av
en icke vinstdrivande féreningar/koope-
rativ, eller av enskilda fastighetsutveckla-
re och férvaltare. =
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@ Initieras och drivs av
offentliga aktorer

N&r det kommer till mobilitetshubbar
som initieras och drivs av offentliga
aktorer ar ofta kommuner eller lokala
kollektivtrafiksmyndigheter huvudman.
Har knyts hubbarna till den befintliga kol-
lektivtrafikinfrastrukturen och utgor del
av ett bredare kollektivtrafikserbjudande,
och bestar i flera fall bade av en digital
I6sning (en app), informationsskyltar
och fysiska platser for uppstallning av
olika delningsfordon (se till exempel
Jelbi i Berlin och Switch i Hamburg).
Utgangspunkten &r den téta och inva-
narrika staden, med god tillganglighet
till och frekvens av kollektivtrafik (buss,
pendeltag, tunnelbana, och/eller spar-
vagn). Vad som &r kinnetecknande fér
detta dgar- och driftsarrangemang ar att
huvudmannaskapet for kollektivtrafik och
stadsutveckling sammanfaller, dar lokala
politiker har mojlighet att ge kommunala
kollektivtrafiksmyndigheter uppdrag

att ta fram strategi och erbjudande for
mobilitetshubbar i en stad. Detta skiljer
sig at fran den svenska kontexten dar
kollektivtrafiken &r ett regionalt ansvar
och stadsutveckling ett kommunalt.
"Wien mobil” & exempelvis resultatet av
Wien stads vision om hallbar mobilitet
och minskat antal bilar i staden. Ofta
finansieras dessa typer av hubbar av

ett lapptacke av olika finansierings-
former (EU, nationell och kommunal
finansiering), dér hubbarnas olika delar
finansieras av olika fonder och typer av
innovationsprogram — alla med olika
tidshorisonter och malbilder. Exempelvis
finansierades utbyggnaden av laddstol-
par for bilpooler i Dreseden Mobil av

en viss fond i kombination med lokala
medel, och den fysiska ombyggnationen
av marken av en annan, och appen av
en tredje. =
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@ Initieras mellan offentliga och
privata aktorer och drivs att
gemensamt bolag

Hubbar som initieras mellan offentliga
och privata aktérer och som drivs av

ett gemensamt agt bolag utvecklas
framst i samband med framvaxandet

av nya och lite stérre stadsutvecklings-
omraden i stader. Har knyts hubbarna
framforallt till stadsdelen och ménniskors
bostader, och i vissa fall ar tjansterna
bara tillgangliga for boende i omradet.
Ett satt som dessa hubbar realiseras i
nybyggnationsprocesser ar skapandet
av nya mobilitetsbolag déar kommuner,
eller kommunala bolag gar samman med
fastighetsagare och fastighetsutveckla-
re och eventuellt andra aktorer. Dessa
bolag har som framsta syfte att realisera
mobilitetsvisionerna fér omradet och
sékerstélla langsiktigt samarbete mellan
fastighetsutvecklare och tydliggora
ansvar och roller. | vissa fall handlar det
om att finansiera test och utvérdera olika
mobilitetstjanster under utbyggnadsti-
den (ex. Aspen-Seestadt, Wien), och i

andra fall om upphandla och langsiktigt
kunna erbjuda delningsfordon for alla
boende i en stadsdel (ex. Hafencity,
Hamburg). | formerandet av bolagen
traffas avtal om respektive aktors roll och
ansvar under en viss tidsperiod som ofta
sammanfaller med den &vergripande ut-
byggnadstiden for omradet. | Merwede,
Utrecht har man exempelvis tréffat ett
tioarigt avtal dér involverade byggaktorer
atar sig att finansiera ett mobilitetsnav.
Etableringen av hubbarna finansieras av
den 6vergripande exploateringsbudge-
ten for omradet. Ofta knyts ytterligare
extern finansiering till hubbarna genom
olika nationella och europeiska fonder.
Malséttningen &r att driften av hubbar-
na ska finansiera sig sjélva i det langa
loppet genom anvéndar- eller medlems-
avgifter. =
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O Initieras och drivs av
foreningar eller enskilda
fastighetsutvecklare

och forvaltare

Det tredje arrangemanget for dgar- och
driftlésningar for mobilitetshubbar ar

att de initieras och drivs av féreningar/
kooperativ, eller av enskilda fastighets-
utvecklare och férvaltare. Dessa hubbar
ar ofta mindre i skala och omfattning och
knyts till enskilda bostadshus. | Tyskland
och Osterrike & manga ganger husen
resultat av att medborgare har engage-
rat sig politiskt och bildat foreningar for
bilfritt boende och drivit pa fragan att fa
méjlighet att bo i bilfria bostadsomraden
och kunna goéra undantag fran gallan-
de parkeringsnorm vid nybyggnation

(se till exempel Autofreies Wohnen
SaarlandstraBe.). | flera fall har dessa
hus fatt olika stod fran kommunen. Har
utgors hubbarna exempelvis av bil- och/
eller cykelpooler och férbehalls boende
i féreningen. Medbestdmmande ar en
viktig utgangspunkt for hur dessa initiativ

drivs och vilket utbud av mobilitets-
tjanster som ska erbjudas. | dessa
arrangemang gors 6verenskommelser
mellan féreningen som driver initiativet
och kommunen for hur féreningen ska
garantera att boende inte ager bil. | Vau-
ban, Freiburg méste exempelvis boende
arligen deklarerar sitt bilinnehav till den
bilfria foreningen som sedan kommuni-
ceras till kommunen. Andra hubbar som
vi har sett mer av i Sverige &r enskilda
fastighetsutvecklare och forvaltare som
byggt nya bostadshus med undantag
fran-, eller flexibel parkeringsnorm och
istallet erbjuder boende olika mobili-
tetstjanster i anslutning till bostaden.
Exempel hérvidlag & Oh'Boy i Malmé.
De hér I6sningarna finansieras framforallt
genom den dvergripande budgeten for
exploatering i kombination med olika
externa projektmedel. m
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Aspern-Seestadt, Wien
AU ‘SeestadtFlotte’

Vad: Stationsbaserat hyrcykelsystem med cyklar
och cargo-cyklar plus paketutlamning pé offentlig
plats i ett nytt stadsutvecklingsomrade som
utvecklas i enlighet med “15 minuter stad princip”
och korta avstand till kollektivtrafik och service.
Hyrcykelsystemet ar tillgéngligt genom ett kort
och &r gratis for alla boende i omradet. Besoka-
re kan anvénda systemet mot en mindre avgift.

| Aspern-Seestadt planeras 12 000 bostader. Ar
2022 bor ca 10 000 personer och 4000 arbetar
i omrédet. Fardigbyggt ca ar 2030. Parkeringstal
mellan 0,5-0,7.

Aktdrer: Wien 3420 AG (ett utvecklingsbolag
och privat-offentlig partnerskap mellan Wien stad
och privata utvecklare och ansvarig for planering
av omradet samt byggande av omradets offent-
liga platser och infrastrukturer), Wien stad och
Aspern Stadtteil Management

Om: Seestadt flotte finansieras av en mobilitets-
fond som Wien4320 forvaltar. Fondens medel
utgors av avgifter som fastighetsutvecklare enligt
avtal med Wien 4320 ar skyldiga att betala per
parkeringsplats de bygger (1200€). Dartill s&
finansieras fonden av 2% av |6pande parke-
ringsavgifter. Fonden ska anvéndas for olika
mobilitetsinitiativ for att dstadkomma beteende-
férandringar dar SeestadsFLOTTE &r ett initiativ
bland flera. Fonden finansierar etableringen och
underhall av ett omradesovergripande hyrcykel-
system under perioden som omradet utvecklas
(ca 10-20 &r). Systemet planeras att integreras
i Wiens offentliga hyrcykelsystem WienMobil.
Hyrcykelsystemet drivs av ett lokalt féretag
baserat i Aspen-Seestadt med malséttningen av
skapa meningsfull sysselséttning at personer med
funktionsnedséttning.

Utvéardering: Wien 4320 utvarderar anvandning
av hyrcykelsystemet med avseende péa antal resor
och vilka resor som gors. De samarbetar ocksa
med olika forskningsprojekt.

Inkludering: Det har gjorts forsok pa att erbjuda
cykellésningar for personer med fysiska funk-
tionshinder, en rullstol-cargo cykel har testats och
kontakt med funktionsvarierade cyklister i omradet
finns.

Las mer har: https://seestadtmobil.at/



https://seestadtmobil.at/
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Autofreies Wohnen
SaarlandstraBe,

Hamburg, DE

Vad: “Bilfritt bostadshus” med 170 lagenheter
dér boenden forpliktar sig till billfritt boende,
p-norm 0.15.

Aktorer: Foreningen “Neandertal — Verein fuer
Autofreies Leben e.V.” (Féreningen «Bilfritt
boende») senare en bostadsrattsférening och en
hyresgemenskap (kooperativ)

Om: Bilfritt bostadshus i néra anslutning till
kollektivtrafik. Kopeavtal inkluderar klausul om
att boenden inte far &ga bil. Féreningen “Bilfritt
boende” som grundades 1996 var initiativtagare
och ansvarade fér genomférandet av bygg-
processen. | januari 1999 startade byggandet
och lagenheterna stod fardiga i maj 2000. Efter
fardigstallandet har skotsel och drift av bostads-
huset 6verlamnats till en bostadsrattsférening
och ett kooperativ med hyresratter (cirka 50/50
bostadsrétter och hyresrétter).

Inkludering: Stor deltagande i byggprocessen
genom foreningar som organisationsform och
boendeinitierad byggprocess. Det finns inget
fordonsdelningssystem | fastigheten.

Las mer har: http://wohnwarft.de/



http://wohnwarft.de/
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Brf Life, Lund,

Vad: Ny bostadsrattsfastighet med parkerings-
norm nastan noll i Brunnshég som &r ett nytt
stadsutvecklingsomréde i Lund som byggts

ut med ny sparbunden kollektivtrafik (sparvég)
och som rumsligt planeras for gang och cykel.

| fastigheten finns ett internt system for delade
fordon (cykel och bilpool) och en digital app fér
reseplanering och reservation av fordon. 80 meter
till ndrmsta spérvagnshallplats. 42 bostéader.
Inflyttning 2023. Nar Brunnshog &r fardigutvecklat
forvantar Lunds kommun att cirka 40 000 perso-
ner kommer bo eller arbeta dar.

Aktorer: Granitor (fd Midroc), EC2B (mobilitets-
leverantér av delad mobilitet) och Lunds kommun

Om: Granitor vann en markanvisningstévling
2017 och fick mojlighet att kopa mark fran

Lunds kommun for att utveckla ett s& kallat bilfritt
bostadshus. Fér att huset ska bedémas uppfylla
kraven for ett bilfritt boende s& ska Granitor bland
annat erbjuda boende fri tillgang till bilpoolsmed-
lemskap i atminstone 5 ar, och ge boende mgjlig-
het att ansluta sig till cykeldelning (Iadcyklar och
elcyklar) som tillhandahalls av EC2B. Cykelpoolen
ska vara tillgénglig pa entréplan. Kostnaderna for
medlemskapet ska inga i hyran. Parkeringskrav for
rorelsehindrade, besdk och bilpool kvarstér. De
ska ocksa skriva in att fastigheten ska vara bilfri

i bostadsrattsféreningens stadga samt etable-

ra en sa kallad mobilitetspott for att stimulera
anvandning av olika mobilitetstjdnster. Vidare sa
ska Granitor anordna cykelparkering pa gar-

den savél som inomhus samt en cykelverkstad

pa bottenplan.

SE

Utvirdering: Arlig uppféljning i samarbete med
Lunds kommun. Uppféljning av bilinnehav och
parkeringsefterfragan for Brf Life gors 3 ar efter
inflyttning. Om det visar sig att fler an 15% av
hushallen har tillgang till bil dagligen (bortraknat
bilpool) enligt Lunds kommuns definition for bilfritt
boende (antaget 2020), sa ska Midroc anordna 3
st bilparkeringsplatser for Brf Life.

Inkludering: Fastigheten upplats som bostads-
rattsfastighet. EC2B erbjuder boende personlig
radgivning, support och kampanjer fér de boende
for att vid strategiska tidpunkter hjélpa dem att
etablera nya resvanor. Tjansterna &r tillgéngliga
foér boende.

Las mer har: https://www.granitor.se/properties/
inspiration/den-hallbara-staden/hallbarhet-tillvaxt/
brf-life-socialt-bilfritt-och-alldeles-underbart



https://www.granitor.se/properties/inspiration/den-hallbara-staden/hallbarhet-tillvaxt/brf-life-socialt-bilfritt-och-alldeles-underbart
https://www.granitor.se/properties/inspiration/den-hallbara-staden/hallbarhet-tillvaxt/brf-life-socialt-bilfritt-och-alldeles-underbart
https://www.granitor.se/properties/inspiration/den-hallbara-staden/hallbarhet-tillvaxt/brf-life-socialt-bilfritt-och-alldeles-underbart
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BRF Viva, Goteborg, SE

Vad: Pilotprojekt med undantag fran parkerings-
norm for ett nytt bostadshus i centrala Géteborg.
| fastigheten testas ett internt system for delade
fordon (cykel och bilpool) och en digital app

foér reseplanering och reservation av fordon. 3
parkeringsplatser fér bilpool, bestkande och
funktionshindrade, 132 bostdder (bostadsratter).
Inflyttning 2019.

Aktorer: Riksbyggen, Géteborgs stad, EC2B
(leverantdr av delad mobilitet), Johanneberg
Science Park, Chalmers, Goteborg Universitet,
Goteborg Energi, och RISE

Om: Projektet initierades som ett forsknings-
projekt av Riksbyggen i samverkan med en rad
andra aktorer for att astadkomma ett sa kallat
“Positive Footprint Housing". Fastighetsnamnden
i Goteborg stad gjorde en direkt markanvisning
till Riksbyggen for att genomféra projektet. Att
fastigheten skulle vara nast intill bilfri utreddes
2012 i en parkeringsutredning for den detaljplan
som togs fram fér bostadsprojektet (markan-
visningen inbegrep delvis parkeringsplatser i

ett befintligt bostadskvarter fran 1950-talet).

Genom forskningsprojektet IRIS sa skapades det

mdjlighet att testa mobilitet som tjanst (MaaS)
i fastigheten, dar EC2B paketerar en rad olika
mobilitetstjanster, dven kollektivtrafik i en digital

app. Vid sidan om appen och tillgang till olika mo-
bilitetstjénster sa erbjuder fastigheten bland annat

cykelverkstad, distansarbetsplatser och boxar for
paketutlamning.

Bostadshuset och dess olika l6sningar inklusive
mobilitetstjdnster finansieras av exploateringsbud-
get samt medel fran en rad olika nationella och
europeiska forskning och innovationsfonder.

Utvardering: Under epiteten “Positive Footprint
Housing” har huset utvédrderats av Riksbyggen
och EC2B. Har har framférallt bilinnehav utvarde-
rats, resvanor och resebeteende.

Inkludering: Fastigheten upplats som bostadsratt
och EC2B erbjuder boende personlig radgivning,
support och kampanjer for de boende for att vid
strategiska tidpunkter hjélpa dem att etablera nya
resvanor. Tjansterna &r tillgéngliga for boende.

Las mer har: https://www.riksbyggen.se/
kommun/referensprojekt/bostadsratter-

riksbyggen/vastra-gotaland/brf-viva-

referensprojekt/


https://www.riksbyggen.se/kommun/referensprojekt/bostadsratter-riksbyggen/vastra-gotaland/brf-viva-referensprojekt/
https://www.riksbyggen.se/kommun/referensprojekt/bostadsratter-riksbyggen/vastra-gotaland/brf-viva-referensprojekt/
https://www.riksbyggen.se/kommun/referensprojekt/bostadsratter-riksbyggen/vastra-gotaland/brf-viva-referensprojekt/
https://www.riksbyggen.se/kommun/referensprojekt/bostadsratter-riksbyggen/vastra-gotaland/brf-viva-referensprojekt/

Fréan parkering till paketering?

Katalog 6ver mobilitetshubar 29

BuurtHubs

— grannskapshubbar,
Amsterdam, NL

Vad: Tillfélliga platser for delad elektrisk mobilitet
(cykel, lastcykel, scooter och bil) pa offentliga
platser i Amsterdam.

Aktorer: Amsterdam stad, Delft University of
Technology, Amsterdam University of Applied
Sciences, Antwerp University, Newcastle Univer-
sity, Bayern Innovativ GmbH, Polis Network, Tax-
istop asbl, Autodelen.net, Cargoroo and URBEE.

Om: Projektet dr en del av European eHUBS
och finansierat av Interreg Nordvésteuropa samt
lokalt utvecklingsstdd (total budget av € 8.86 m).
Amsterdam stad har pa 10-15 offentliga platser
under tva ar utvecklat och installerat hubbar

for delad elektrisk mobilitet. Ambitionen &r att
engagera invanare i hubbarnas utformning och
vilka tjanster som ska inga. Projektet &r experi-
ment for att utforska huruvida hubbarna pa allman
plats bidrar till minskat bilinnehav och anvandning
i Amsterdamsregionen, battre forsta hur hubbar
kan anvandas och alternativa transportsétt och
vilka hélso och miljeffekter hubbar kan generera
i staden.

Projektet genomfdrs genom att staden upprattar
tillfalliga rattigheter att utveckla och installera
hubbar pa allmén platsmark. Utgangspunkten
for testerna var att de ska vara medborgardrivna
géllande var de ska vara lokaliserade och vilka
tjanster som ska erbjudas. Totalt 1500 boende
har blivit inbjudna till dialog, och for att rosta var
de ska lokaliseras samt vilket mobilitetstjanster
som ska erbjudas saval svara pa enkét. Tva olika
organiserings- och driftformer identifierades i
projektet: kommersiell respektive kooperativ och
inbegriper vagledning och institutionella ramar fér
att skala upp de olika genomférandemodellerna
for hubbar brett i staden.

Utvérdering: Projektet utvéarderas och vidareut-
vecklas av staden

Inkludering: Medborgare inkluderas direkt i
utvecklingsprocessen.

Las mer har: eHUBS: neighbourhood mobility
hubs — Innovation (amsterdam.nl)


http://Autodelen.net
https://www.amsterdam.nl/innovation/mobility/ehubs-neighbourhood-mobility-hubs/
https://www.amsterdam.nl/innovation/mobility/ehubs-neighbourhood-mobility-hubs/
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Domagkpark, Munchen, DE

Vad: Mobilitetscentral fér delad mobilitet i ett
nybyggt bostadsomrade ‘Domagkpark’ med god
tillganlighet till kollektivtrafik och service. Fardig-
stéllt 2016, med tva elcyklar, en elbil, en el-car-
gocykel, samt cykelverkstad. Mobilitetstjansterna
har senare knutits till ett storre stadsovergripande
erbjudande av olika typer av delningstjénster (ge-
mensambhetslokaler, verktyg). Digitalt boknings-
system Sppet for alla registrerade anvéndare, inte
bara boende. Parkeringstal 0.5.

Aktorer: Ett konsortium av kooperativa fastighets-
utvecklare (exempelvis Wagnis och Wogeno),
Munchen stad, Isarwatt och Stadtauto Miinchen
(operatér av bildelningstjansten)

Om: Initiering och etablering av mobilitetscentra-
len genomférdes av ett konsortium av byggaktorer
och kooperativa fastighetsutvecklare i ett nybygg-
nationsomréde. Byggandet av centralen och inkép
av fordon finansierades delvis av Miinchen stad
och delvis av federala projektmedel. En behovs-
analys bland kooperativens medlemmar géllande
vilka typer av fordon som skulle erbjudas féregick
etableringen. Inledningsvis sa var delningstjéns-
terna knutna till ett bokningssystem for boende
som Stattauto Miinchen tillhandahéll och som
finansierades av anvédndaravgifter. Denna I16sning
har nu ersatts av ett nytt kooperativ, “Isarwatt”,
som tillhandahaller ett bokningssystem (Klink) for
alla delningstjénster som erbjuds inom omradet
(ex. delade fordon och lokaler) och &r 6ppet

for alla registrerade anvéndare i staden som vill
nyttja tjdnsterna mot en avgift. “Isarwatt” levererar
ocksa elen for laddning av fordon genom solceller
pa mobilcentralens tak. “Isarwatts” medlemmar
utgdrs av 21 fastighetsutvecklare i Miinchen.

Utvérdering: Kontinuerlig uppftljning bland
boende och registrerade anvandare géllande vilka
mobilitetstjdnster som ska erbjudas pé centralen.
Initiativet i sin helhet utvérderas inom ramen for ett
forskningsprojekt med bland annat Tekniska Univer-
sitetet i Miinchen.

Inkludering: Det nybyggda bostadsomradet riktar
sig till olika samhallsgrupper, aldrar och ekono-
misk bakgrund.

Las mer har:
https://www.waghnis.org/projekte/realisierte-
projekte/wagnisart.html
https://www.isarwatt.de/klink
https://www.stattauto-muenchen.de/en/stattauto/
https://www.isarwatt.de/



https://www.wagnis.org/projekte/realisierte-projekte/wagnisart.html
https://www.wagnis.org/projekte/realisierte-projekte/wagnisart.html
https://www.isarwatt.de/klink
https://www.stattauto-muenchen.de/en/stattauto/
https://www.isarwatt.de/
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Floridsdorf, Wien, AU

Vad? Pilotprojekt med bilfritt boende i néra an-
slutning till befintlig kollektivtrafik. Internt system
fér delade fordon (bildelning), gemensamhets-
anldaggningar inkl. cykelverkstad, samt tillgng
till extra utrustning for cyklar (slap, barnstol etc).
Parkeringstal: 0,1 (parkering fér bildelning). 244
bostader.

Aktorer: Wien stad och Gewog (allmannyttigt
bostadsbolag) och Domizil (fastighetsutvecklare)

Om: Process startade 1992 da Miljcpartiet
initierade framtagandet av ett bilfritt modellprojekt
i Wien. En forvaltningsoverskridande projektgrupp
ledde arbetet fran stadens sida. Med malséttning-
ar att engagera framtida boende i planerings- och
byggprocessen fick méanniskor anméla intresse att
vilja bo i kvarteret, vilka senare engagerades i pla-
nerings-, och byggprocessen. Projektet kravde en
andring av delstaten Wiens parkeringsférordning
s& att undantag fran parkeringsplikten 1:1 kunde
genomforas, vilket godkandes enhilligt 1996.
1996 initierade staden en tavling om vilka fastig-
hetsutvecklare som ska fa utveckla konceptet och
genomféra projektet.

GEWAG som ar Wiens kommunala bostadsbolag
vann anbudet tillsammans med fastighetsutveck-
laren Domizil och realiserade projektet med medel
fran Vienna Housing Promotion. Inflytt 1999.
Forvaltning av anldggningen sker av Gewog,

som ocksa har tagit fram en specialutvecklad
hyresgastmedbestdmmandestadga fér de gemen-
samma anldggningarna. Villkoren for hyresgéaster
ar reglerat i hyresavtal i en sk. samtyckesforklaring
att avsta fran att ha ett eget motorfordon. Om
levnadsvillkoren &ndras till att man innehar fordon
maste man visa att man har tillgang till parke-
ringsplats hgst 500m fran hyresfastigheten.
Bilfriheten ar ocksa inskrivet som ett villkor for att
Gewog ska fa stéd fran Wien stad. Det interna
bildelningssystemet &r i underjordiska garage och
hyresgaster ges mojlighet att anvénda det interna
systemet eller det upphandlade bildelningsfore-
tagets bildelningsplatser i hela Osterrike. Varje
kund far manadsvisa fakturor.

Utvardering: Projektet granskades av staden 2,5
ar efter inflytt.

Inkludering: Manniskor fick anmaéla intresse att
vilja bo i det bilfria omradet, vilka senare engage-
rades i planerings- och byggprocessen. Forslaget
granskades exempelvis av 234 anmalda intres-
senter (framtida boende) utifr&n hur det tillmoétes-
gér deras boendebehov géllande bostadsonske-
mal men ocksa forvantningar p4 gemensamma
anlaggningar. Fastigheten bestar av allménnyttiga
hyresratter.

Las mer har: https://wohnbau-mobilitaet.ch/
fileadmin/user_upload/Wien-Floridsdorf.pdf



https://wohnbau-mobilitaet.ch/fileadmin/user_upload/Wien-Floridsdorf.pdf
https://wohnbau-mobilitaet.ch/fileadmin/user_upload/Wien-Floridsdorf.pdf
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Hafencity, Hamburg, DE

Vad: Omradesévergripande stationart bildel-
ningssystem i underjordiska garage i nybyggt
omrade som rumsligt planeras for gang och cykel
med nara anslutning till kollektivtrafik. Digitalt
bokningssystem. Parkeringstal 0,4. 157 ha, 7300
bostéder.

Aktérer: HafenCity Hamburg GmbH (helégt
bolag av Hamburg stad), GKNM och Cambio

Om: HafenCity Hamburg GmbH och fastighets-
utvecklare har skapat ett gemensamt bolag for
att implementera det 6stra omradet i Hafen Citys
mobilitetskoncept- — the Company for Coordina-
ting Sustainable Mobility, eller pa tyska GKNM.
Bolaget har i sin tur i enlighet med EUs upp-
handlingsregler gett kontraktet for att leverera ett
samakningserbjudande till boende i fastigheter i
Ostra delen av Hafencity. Till 2028 ska Cambio ha
byggt ett natverk av 30 stationer med Gver 100
bilar dar varje byggnad fér sin egen underjordis-
ka bildelningsstation. Alla stationer &r 6ppna for
alla boende/ anvéndare i stadsdelen och bokas
genom ett digitalt nyckel och bokningssystem.

Utvardering: Bolaget kommer kontinuerligt
utvardera och félja upp mobilitetslésningen och
expandera allteftersom omradet utvecklas.

Inkludering:

Las mer har: https://www.hafencity.com/en



https://www.hafencity.com/en
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Jelbi, Berlin, DE

Vad: Digital app och fysiska platser, sa kallade jel-
bistationer och jelbipunkter for fordonsdelning, of-
tast lokaliserade i néra anslutning till kollektivtrafik-
shallplatser/stationer. P4 jelbistationerna erbjuds
elscooter, cykel och bildelning i kombination med
kollektivtrafik. P& jelbipunkterna erbjuds elscootrar
och cyklar, sa kallade “two wheelers”. | appen
integreras ca 14 leverantérer av mobilitet och man
kan planera (realtid), boka och delvis betala resor.
Informationsskylt finns pa varje jelbistation och
punkt och sérskild logga/varumérke anvands.

Aktdrer: BVG (Berlin kollektivtrafiksoperator),
Delstaten Berlin, GEWOBAG, APCOA parking,
leverantdrer fér delningstjénster och Trafi (platt-
formsleverantor)

Om: Delstaten Berlin antog 2018 en ny lag for
mobilitet (Berlin Mobility Act) som bland annat
faststaller att kollektivtrafik, gang och cykel ska pri-
oriteras i stadens utveckling. Jelbi beskrivs som ett
initiativ for att realisera intentioner och malbilder

i denna lag. Jelbi bérjade som forskningsprojekt i
2018 med anldggandet av de forsta stationerna
vid befintliga s- och u-bahn hallplatser i samarbete
med Gewobag (offentlig 4gt bostadsbolag) och
Apco (parkeringsbolag). 2019 lanseras Jelbiap-
pen dér ca 14 mobilitetsleverantérers erbjudanden
integreras —alltifrdn scooterdelningsleverantérer till
taxi. BVG &r koordinerande part. Sedan starten har
stationer byggts ut i framforallt innerstaden i néra
anslutning till kollektivtrafikshallplatser. Malbilden
ar att ha 150 jelbipunkter &r 2023. Utbyggnaden
finansieras delvis av senatens avdelning for miljo,
mobilitet, konsument- och klimatskydd, parkering
och bostadsbolag/fastighetsédgare samt avgifter
for leverantorer och resenérernas betalning. Allt i
enlighet med parollen “alla parter finansierar sina
egna kostnader”.

Jelbistation i Berlin

Utvardering: Initiativet &r tillfalligt och kommer att
utvérderas av delstaten Berlin 2025 med avseen-
de pa uppndendet av de transportpolitiska méalen.
Syftet med utvérderingen &r att bland annat ta
reda p& om Jelbi-erbjudandet framjar ett miljé-
och stadsvénligt mobilitetsbeteende.

Inkludering: Delstaten Berlin arbetar med
delningsleverantorer for att utveckla ett “utvéar-
derings- och kravkoncept” for att sakerstélla att
delningserbjudanden blir tillgangliga i stadsdelar i
stadens ytteromraden. De anvéander stadens egna
cykeluthyrningssystem for att sakerstalla att delad
mobilitet &r tillgénglig dar kommersiella leveranto-
rer annu inte ar representerade.

Las mer hér: https://www.jelbi.de/en/home/



https://www.jelbi.de/en/home/
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Merwede, Utrecht NL

Vad: Omradesovergripande system och fysiska
platser, sa kallade mobilitetshubbar och mobili-
tetsnav fér delade fordon i ett nytt stadsutveck-
lingsomradde som &vergripande planeras for gang
och cykel. En digital app planeras. Omradet
planeras med god anslutning till kollektivtrafik,
parkeringstal 0,3 (/s av parkeringsplatserna ska
anvéndas av delningsfordon). 6000 bostéder,

24 ha.

Aktorer: Utrecht kommun + fastighetsdgare +
investerare

Om: For att realisera omradets mobilitetsvi-

sion har medverkande aktorer (fastighetségare,
investerare och Utrecht kommun) gatt samman i
ett "mobilitetsbolag” och ingatt ett avtal att bland
annat under 10 &r gemensamt finansiera och eta-
blera mobilitetsnavet och drift av gemensamma
anléaggningar, inklusive omradets parkeringshus.
Cirka 7 miljoner Euro & gemensamt investerade i
projektet. | avtalet framgér roller och sarskilda an-
svar. Bland annat &r Utrecht kommun ansvarig fér
att leverera det rumsliga konceptet for stadsdelen
(géng och cykelvdgar) och se till att omgivande
omraden har begransad gatuparkering. En obe-
roende mobilitetsdirektor ar tillsatt som ansvarig
for mobilitetsbolagets mal och 6vervakning och
forvaltning av dessa mal. Efter tio ar sa forvéantas
mobilitetsnavet drivas av avgifter for abonnemang.

Utvardering: foljs upp kontinuerligt av mobilitets-
bolaget.

Inkludering: Mobilitetshubbarna och navet riktar
sig bade till boende och besokare.

Las mer har: https://merwede.nl


https://merwede.nl
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Mob hub Wien, AU

Vad: Tillfalliga mobilitetstationer for delade fordon
pa offentlig platsmark i Wien.

Aktérer: TU Wien, Raum move, Mo-Point (mo-
bilitetsleverantér), Stadstland (konsultbolag), Di
mann och Urban innovation vienna i samarbete
med Wiener Linien (kollektivtrafikmyndighet) och
Wien stad.

Om: Genom finansiering av FFG-programmet
“Framtidens mobilitet” av det federala ministeriet
for klimatskydd, milj6, energi, mobilitet, innova-
tion och teknik (BMK), s& ska ett koncept for
mobilitetsstationer fér delade fordon (bilar, cyklar
och scootrar) pa offentliga platser i Wien utveck-
las i tatt samarbete med staden, invanare och
néringsidkare. Stationerna testas pa tre platser i
Wien- bade i befintliga omraden samt omraden
som &r féremal for nybyggnation, och féljande
fragor diskuteras/testas: vilka mobilitetserbjudan-
de ska finnas, hur ska driften organiseras, hur ska
prisséttningen goéras och hur ska det offentliga
rummet utformas.

Utvardering: Projektet &r pagdende (2021—
2023)

Inkludering: Projektet jobbar med brukarmed-
verkan och uppsdkande aktiviteter (workshops,
festivaler) for att engagera boende i anslutning till
de olika testplatserna, samt enkat.

Lés mer hér: https://mohub.at/


https://mohub.at/
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Mobi Dresden, DE

Vad: Fysiska platser, s kallade “mobipunkter”, for
fordonsdelning pa allmén platsmark, samt i vissa
fall pa kvartersmark dar de utvecklats i samarbete
med bostadsrattsforeningar eller stora foretag.

En digital app &r under utveckling. P& alla punkter
erbjuds bildelning, och pa vissa ocksa cykel-
delning, laddstationer och on-demand tjénster.
Informationsskylt finns pé varje punkt och sérskild
logga/varumérke.

Aktorer: Initierades av Dresden stad och drivs av
DVB AG och DREWAG

Om: Initiativet bérjade som en kampanj ‘Mul-
ti-Mobil” f6r multimodalt resande pa initiativ av
Dresden stad 2017, men ansvar for genomfdran-
det togs &ver av Dresden kollektivtrafikmyndighet
DVB och stadens energileverantér Drewag. DVB
anskaffade medel for sex pilotplatser fran det
nationella klimatskyddsinitiativet. Genomférandet
organiseras genom en tvarsektoriell “Task Force
Mobipunkte” som grundades av borgméstare
Dirk Hilbert 2018 och bestar av stadsplanerare
och trafikplanerare pa Dresden stad, DVB och
DREWAG. Gruppen planerar och ger uppdrag
och delegerar ansvar till DVB och Drewag som
tar hand om implementeringen och finansieringen
av hubbarna. Staden har identifierat 76 strategis-
ka platser i anslutning till kollektivtrafikshallplatser
for utbyggnad av punkterna. Den férsta punkten
Oppnade 2018, som sedan snabbt skalades

upp och 64 stationer forvéntas vara i drift 2023.
Utbyggnaden é&r finansierad av en kombination
av olika medel, exempelvis federala medel fran
miljdministeriet (National climate initiative, BMUV,
“Data tanking”) och EU “Match-up” projektme-
del. Initiativet féregicks av en lagéndring som
m&jliggor anvéndning av allman platsmark for
bildelning 2017.

Utvardering: Med finansiering fran EU-projektet
Smart City/MATchUP utvarderades de forsta
pilotstationerna utifrdn anvandaracceptans och
reaktioner.

Inkludering: Ingen specifik malgrupp, forsoker
inkludera turister

Las mer har: https://www.mobi-dresden.de/
de-de/



https://www.mobi-dresden.de/de-de/
https://www.mobi-dresden.de/de-de/
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OhBoy, Malmo

Vad: Pilotprojekt “bilfritt boende” med undantag
fran parkeringsnorm i Vastra hamnen i Malmo, ett
nytt stadsutvecklingsomrade i nédra anslutning till
befintlig kollektivtrafik. Internt cykeldelningssys-
tem. P-tal 0,1, 55 bostader + hotell.

Aktérer: Hauschild & Siegel (fastighetsutvecklare
och férvaltare) och Malmé stad

SE

Om: Fastighetsutvecklare tog initiativ till ett
pilotprojekt med undantag fran parkeringsnorm
vid bygglovskedet. For godként bygglov sa stallde
Malmd kommun krav pé redovisning av mobili-
tetsatgérder som framjar héllbart resande som
motsvarar den summa det kostar att bygga par-
keringsplatser i enlighet med befintlig parkerings-
norm (exempelvis hiss med plats fér cykel, tillgdng
till cykelpool, cykelverkstad, boxar fér leveranser)
och att fastighetsutvecklaren féljer upp bilinne-
havet bland de boende, samt marknadsfér bo-
endet som bilfritt boende. Byggstart 2015, inflytt
20186. Fastigheten forvaltas av samma huvudman
som utvecklade fastigheten.

Utvardering: Bilinnehav bland de boende féljs
upp av fastighetsutvecklaren.

Inkludering: Fastigheten upplats som hyresratter
och hotell.

Lés mer hér: https://ohboy.se/


https://ohboy.se/
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Switch, Hamburg, DE

Vad: Digital app och fysiska platser/hubbar sa
kallade “Switch points” for delade fordon, ofta
lokaliserade i anslutning till kollektivtrafikshallplat-
ser/stationer. Switch points erbjuder bildelning,
kollektivtrafik, e-scooter, hyrcykel, laddstationer
for e-bilar, och park and ride. Informationsskylt

finns pa varje punkt och sérskild logga/varumérke.

Aktorer: Initierat och drivs av HVV Hamburger
Hochbahn AG (kollektivtrafiksmyndighet).

Om: Initiativet utgor en del av realiserande av
HVVs vision om “Hamburg-Takt” (Hamburg
frekvens) vilken innebdr att kollektivtrafik ska vara
tillgénglig fran vilken plats som helst i staden
inom 5 minuter. Kollektivtrafikmyndigheten HVV
startade initiativet som ett pilotprojekt 2013 med
en station. Dérefter skalades initiativet upp med
19 switch stationer vid S-bahn stationer. Under
2017 byggdes nétverket av stationer ut till att
ocksa omfatta bostadsomraden. Appen lanse-
rades 2020 (betaversion). Mellan 2022-2024
kommer systemet att byggas ut ytterligare och
omfatta mer &n 130 stationer. Uppskalning finan-
sieras av federala projektpengar (“Bundesministe-
rium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI)).

Utvardering: Oklart vem som utvérderar, viss
utvérdering inom senaten, viss inom ramen for
federala projektfinansieringar.

Inkludering:

Las mer har: https://www.hvv-switch.de/en/



https://www.hvv-switch.de/en/
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Tim-hubbar i Graz,
och omradena runt
Steirischen Zentralraum

och Linz, AU

Vad: Fysiska platser, sa kallade “Tim-hubbar”,

for lokal och regional stationér fordonsdelning

i omradena runt Graz, Linz och Steirischen
Zentralraum. Platserna for fordonsdelning &r alltid
i anslutning till kollektivtrafik och tjansten som
huvudsakligen erbjuds &r delade el-bilar. Vissa
platser innehaller aven ladcyklar, cykelparkering,
park & ride, laddstationer for privata elbilar och
taxi. Kortsystem for elbilhyrning och det finns en
digital app for bokning av tjénster.

Aktdrer: Land Steiermark (regional férvaltning),
Verbund linien (kollektivtrafiksoperatér), mobi-
litetsleverantérer, Graz Holding (kollektivtrafik-
smyndighet)

Om: Graz Holding initierade och driver tim i cen-
tralorten Graz. Hubbarna etablerades forst i Graz
(cirka 10 hubbar). Baserat pé konceptet i Graz
utvecklades ett regionalt koncept for stationér
fordonsdelning “Region-Tim" och har byggts ut
till Steirischer Zentralraum — vilka &r mindre sam-
héllen runtom Graz. Den f6rsta regionala platsen
utanfor staden Graz &r i kommunen Hart bei Graz
och genomférdes som en pilotplats som en del
av EU-projektet ‘Peripheral Access'. Utbyggna-
den i regionen finansierades initialt genom EU
(Interreg) och den fortsatta utbyggnaden stéds
av Steiermarks statliga och regionala medel. Tim
finns nu i 11 samhéllen i regionen.

Utvardering: Genom samarbete med Tekniska
Universitet i Graz och inom ramen f6r EU finan-

siering

Inkludering: Malsattning att tillgangliggora tjéns-
terna med en enkelt forklarande video.

Las mer har: www.tim-oesterreich.at



https://www-zentralraum--stmk-at.translate.goog/projekte/peripheral-access/?_x_tr_sl=auto&_x_tr_tl=sv&_x_tr_hl=sv
http://www.tim-oesterreich.at
http://www.tim-oesterreich.at
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Vauban, Freiburg DE

Vad: Medborgarinitiativ for ett bilfritt bostadsom-
rade genom separation av parkeringskostnader
fran boendekostnader, gang och cykelvanligt
omrade i ndra anslutning till kollektivtrafik, internt
saméakningssystem (cykel och bilpool), parke-
ringstal 0,5. 2500 bostéder.

Aktorer: Vauban Forum, Freiburg kommun och
féreningen for bilfritt boende

Om: Vauban Forum e.V. &r en civilsamhélleorga-
nisation som grundades 1994 som foéresprékar
bilfritt boende i Freiburg. Initiativet vann politiskt
stéd av SPD (Socialdemokratiska partiet) och Die
Gruenen (motsv. Miljspartiet) och tilldelades mark
for att realisera bilfritt boende. En ‘férening for
bilfritt boende’ bildades 1998 for att mojliggdra
det bilfria konceptet som Gverenskommits mellan
staden och Forum Vauban e.V., och utgor en
enhet mellan Freiburg stad och medborgarna och
ansvarar for kontroll av boendes bilinnehav. For-
eningen tecknar avtal med boende att inte dga en
bil och varje avtalsparter betalar en engéngsavgift
pa 3 700 Euro. Varje ar ska varje medlem dekla-
rera for féreningen att de inte ager bil. Genom det
bilfria avtalet atar sig &garna av “bilfria” lagenheter
att lata fastighetsregistret registrera en markavgift
pa 18 000 € per ldagenhet pa sin fastighet till for-
man for den bilfria féreningen. Om man inte valjer
att vara medlem i féreningen méste man arligen
visa att man har parkeringsplats pa ett annat
stélle alternativt betala den reella kostnaden for
féreningen att iordningstélla en parkeringsplats pa
fastigheten. Pengarna som féreningen disponerar
genom avtalen har anvéants for att képa en intillig-
gande tomt dar ett eventuellt parkeringshus kan
uppfoéras om behov skulle foreligga i framtiden.
Tomten &r nu utformad som ett grénomréde och
anvénds nu av boende i omradet f6r sociala &nda-
mal. Féreningen har etablerat bilpooler och andra
samakningstjanster.

Utvardering: Féreningen utvarderar kontinuerligt
hur de ska utveckla framtida tjanster och initiativ
for att omradet ska fortsétta vara nastan bilfritt.
400 av 2500 boende &ger e bil.

Inkludering: Medborgarinitiativ som drivs av
forening

Las mer har: https://www.autofrei-verein.de



https://www.autofrei-verein.de
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Wien Mobil, Wien AU

Vad: Digital plattform (app) och fysiska hubbar/
stationer for delning av fordon, ofta lokaliserade
vid befintliga kollektivtrafikstationer/hallplatser.

De flesta stationerna erbjuder framférallt cykel-
delning, men cirka 30 stationer erbjuder ocksa
scootrar och el-bilddelning samt annan service.

| appen kan man planera och boka (och delvis
betala) kollektivtrafik (buss, sparvagn, tunnelbana)
samt tjanster som parkeringsgarage, taxi, bilpool,
hyrbil, och hyrcykel.

Aktdrer: Wiener Linien (Wiens kollektivtrafik-
myndighet, &4gd av Wien stad), Wien stad, Urban
Innovation Vienna (Innovationsplattform)

Om: Initiativet beskrivs som en del av Wien stads
realiserande av sin 6vergripande mobilitetsvision
“Step 25" att minska andelen bilar i staden (vision
antogs 2014). Initiativet startades genom att
testa forsaljning av en arsbiljett for kollektivtrafik,
taxi, parkeringsplats och hyrcykel. Appen lanse-
rades 2017 och den forsta “stationen” 6ppnade
2018 och ambitionen &r att det ska skalas upp till
100 stationer ar 2025. Uppstarten av initiativet
finansierades av EU Horizon projektpengar, men
utbyggnaden och den I6pande driften finansieras
framforallt av offentliga medel.

Utvardering: Wien stad kommer utviardera mo-
bilitetstjansterna och samlar I6pande in data om
resande och anvandare.

Inkludering: Wien Mobil arbetar for att inkludera
hela staden och lokalisera hubbar i stadsdelar
utanfor stadskédrnan. Appen ar anpassad for syn-
och horselnedsatta personer. Erbjuder utbildning
for &ldre att anvénda appen.

Las mer har: https://www.wienerlinien.
at/wienmobil/stationen https://www.
verkehrswendebuero.de/hubs-
mobilitaetsstationen/



https://www.wienerlinien.at/wienmobil/stationen
https://www.wienerlinien.at/wienmobil/stationen
https://www.verkehrswendebuero.de/hubs-mobilitaetsstationen/
https://www.verkehrswendebuero.de/hubs-mobilitaetsstationen/
https://www.verkehrswendebuero.de/hubs-mobilitaetsstationen/
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Xplorion, Lund SE

Vad: Pilotprojekt undantag fran parkeringsnorm
for ny hyresfastighet i Brunnshog — ett nytt stads-
utvecklingsomrade i Lund som byggts ut med

ny sparbunden kollektivtrafik (sparvag) och som
rumsligt planeras fér gdng och cykel. | fastigheten
finns ett internt system fér delade fordon (cykel
och bilpool) och en digital app for reseplanering
och reservation av fordon. 1 parkeringsplats

for poolbil, 54 bostader. Inflyttning 2019. Nar
Brunnshdg ar fardigutvecklat forvéantar Lunds
kommun att cirka 40 000 personer kommer bo
eller arbeta dar.

Aktorer: Lunds kommunala bostadsbolag LKF,
EC2B (mobilitetsleverantdr av delad mobilitet)
och Lunds kommun

Om: Det nya stadsutvecklingsomradet Brunns-
hog planeras utifran en vision om ett tredjedels-
mal, dar en tredjedel av alla resor till och fran
omradet ska utgdras av gang- och cykelresor,
minst en tredjedel av kollektivtrafikresor och hogst
en tredjedel av bilresor. Pilotprojektet féregicks
av ett kommunalt inriktningsbeslut som medger
undantag fran parkeringsnorm men stéller krav att
fastighetsutvecklaren genomfor en rad atgér-

der, sdsom krav pa marknadsféring, omsorg pa
tillgang och utformning av cykelparkering. Som
exempel pé en atgérd sa tillhandahaller LKF ett s&
kallat baspaket av mobilitetstjdnster for hyresgés-
terna via EC2B. Medlemskap i EC2B ingar i hyran
de forsta fem aren dér visst nyttjande av bilpool
ocksa ingar. Pa fastigheten finns ett cykelhus som
ar lokaliserat pa innergarden och dar aterfinns
cykelpool, bilpool och cykelverkstad. Cykelpar-
kering finns &ven vid trapphuset for varje vaning.
En bil for delning star parkerad pa fastigheten.
Kommunen staller ocksa krav pa LKF att de tydligt
kommunicerar till framtida hyresgaster att detta

ar ett sa kallat bilfritt hus. Projektet finansieras av
fastighetsdgare samt statliga innovationspengar
(Viable Cities).

Utvardering: EC2B gor arlig utvérdering av nytt-
jande av delningstjansterna. Fastighetségare &r
skyldiga att anordna parkeringsplatser i efterhand
om bilinnehavet skulle dverskrida Lunds kommuns
krav pa ett bilfritt boende.

Inkludering: Fastigheten upplats som hyresrétt.

Las mer har: https://www.lkf.se/vara-omraden/
lunds-stad/brunnshog/xplorion/



https://www.lkf.se/vara-omraden/lunds-stad/brunnshog/xplorion/
https://www.lkf.se/vara-omraden/lunds-stad/brunnshog/xplorion/
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Mobi.punkt Bremen, DE

Mobipunkt &r en plats — en station— for bildel-
ning pa allman platsmark. Det finns tva typer

av stationer, stora och sma. Stora stationer &r
ofta lokaliserade i centrala lagen och innehéller
4-12 bildelningsfordon i anslutning till buss- och
sparvagnshallplatser. | vissa fall &r de ocksa
lokaliserade i anslutning till taxistationer, atervin-
ningscontainrar och annan narservice. De mindre
stationerna (2—3 fordon) &r lokaliserade p& gator
i bostadsomréaden. De stora och sma punkterna
utgor del av ett storre natverk av 130 stations-
baserade bildelningsstationer i hela staden. En
tredjedel av stadens bildelningsstationer utgors
av Mobipunkter (totalt 48 punkter). Natverket av
stationsbaserad bildelning kompletteras med 100
fritt flytande fordon som en del av ett kombinerat
bildelningssystem. Pa vissa mobipunkter testas
dven cykeldelning inkl. el-cyklar.

Aktérer: Bremen stad (huvudman), BREPARK
(parkeringsbolag), Senaten fér klimatskydd, miljo,
mobilitet, stadsutveckling och bostéader, tjanste-
leverantérer for bildelning, Bremer StraBenbahn
AG (kollektivtrafiksmyndighet)

Om: Framtagandet av stationerna borjade som
ett pilotprojekt 2003 som finansierades till 50%
av EU bidrag och 50% av Bremen stad. Piloten
skalades darefter upp och byggdes ut vilket
huvudsakligen har finansierats av tredjeparts-
fonder, federalt, regionalt och EU. Bremen stad
upphandlar anvandning och drift av de stationédra
bildelningsplatser. Har aligger det bildelningsle-
verantOrerna att visa pa allménnyttan av tjansterna
och att de pa sikt minskar/avskaffar biltrafiken och
parkeringsbelastningen i staden. Bremen stad
samarbetar med Bremer StraBenbahn AG (kollek-
tivtrafiksmyndighet) géllande genomférande av de
kollektivtrafiknédra delningsstationena.

| Tyskland antogs en federal lag 2017 om bildel-
ningsfordon. Lagen ger méjlighet for offentliga
aktorer att ge foretrade for samakningsfordon
pa parkeringsplatser, samt att anvénda allmén
platsmark for installation av saméakningsstationer
vid stationsbaserad samakning.

Utvardering: Stationerna utvirderas inom

ramen for EU interreg projektet, Share North EU
projektet. Har behover tjdnsteleverantorerna gora
regelbundna utvérderingar och visa upp resultat
och péverkan pa trafik och parkering i staden. Ut-
vérderingarna fokuserar pa bildelningens effekter
pa bilanvéndning och trafik.

Inkludering: Stationer &r framférallt lokaliserade i
stadens centrala delar men arbetar fér utbyggnad
av stationer i delar utanfér innerstaden.

Las mer har: https://mobilpunkt-bremen.de/
https://www.bauumwelt.bremen.de/mobilitaet/
nachhaltige-mobilitaet/mobil-punkte-und-car-
sharing-31612



https://mobilpunkt-bremen.de/downloads/
https://www.bauumwelt.bremen.de/mobilitaet/nachhaltige-mobilitaet/mobil-punkte-und-car-sharing-31612
https://www.bauumwelt.bremen.de/mobilitaet/nachhaltige-mobilitaet/mobil-punkte-und-car-sharing-31612
https://www.bauumwelt.bremen.de/mobilitaet/nachhaltige-mobilitaet/mobil-punkte-und-car-sharing-31612

Mobilitetshubbar har vuxit fram som en ny
trend i framfor allt vara stader, och en rad
samhallsaktérer, som kommuner, kollektivtrafik-
myndigheter och P-bolag, diskuterar idag
dess potential att skapa attraktiva stdder och
héllbara resor. Den hér rapporten ar tankt

att fungera som ett diskussionsunderlag

till de aktdrer som funderar pa att utveckla

en mobilitetshubbslésning.

| rapporten presenterar vi fyra fragor att
diskutera saval som en katalog 6ver goda
exempel. Var férhoppning ar att kategoriseringen
och katalogen bidrar till 6kad forstaelse bland
involverade aktorer for alla olika varianter av
hubbar som férekommer idag, men ocksa till
bred diskussion kring vad och hur méjligheter till
resor ska paketeras, integreras och lokaliseras
samt langsiktigt tas ansvar for i utvecklingen av
vara stader.

S
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