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Sover, ater och tittar pad landskap ar det vi helst gor pa taget enligt en
kundundersokning fran SJ
(Kdlla: S] 2012)




Forord

Denna rapport ar en delrapport till projektet ” Underhall av jarnvagstransportsystemets
skotselgata — strategier och metoder for effektiv skotsel av vegetation” (Dnr: F08-6517/
AL50) som genomfors av SLU med finansiering fran Trafikverket. Projektledare for pro-
jektet ar Anders Busse Nielsen (SLU) med Hakan Schroeder (SLU) som koordinator for
projektet som helhet. Trafikverket representeras i projektet av Anne-Cathrine Berggren
och Jan-Erik Lundh. Projektet bestar av flera delprojekt dar foreliggande rapport ar en
rapportering fran delprojektet ”Miljoforbattrande atgarder langs jarnvagen”. Arbetet har
genomforts under 2011 och 2012 av Maria Barrdahl, Lars GB Andersson, Mark Huisman
och Lisa Ward, samtliga arbetar vid SLU, Alnarp.

Det ar var forhoppning att denna rapport ska bidra till Trafikverkets vidare arbete och
utveckling av tagresenarens upplevelse av landskapet.

SLU Alnarp 2012-07-05

Forfattarna



Sammanfattning

Véagar och jarnvégar har en vésentlig betydelse for manniskors tillganglighet och méjlighet
att uppleva landskap. Dagligen fardas 1000 tals manniskor med tag och upplever landskap pa
ett eller annat satt nar de fardas fran en plats till en annan. Resenéren blir en betraktare av det
yttre landskapet och landskapet utanfor blir en bild, en scen i rorelse. Beroende pa hastighet &r
bilden tydligare, mer detaljrik eller ibland snabbt och flyktigt forbi. Med detta som grund och
med Riksdagens faststallda miljokvalitetsmal som bakgrund har vi valt ett studieomrade langs
med sodra stambanan for en fordjupad studie kring tagresenérens upplevelse av landskapet.

GIS (Geografiska informationssystem) har i arbetet varit ett mycket anvéndbart verktyg for
att identifiera befintliga natur- och kulturvérden 1 landskapet, samt till grund for identifiering
av landskapskaraktarer. Digitala siktfaltsanalyser gjorda med hjélp av GIS ger indikationer pa
vilka landomraden som ar synliga for tigresenaren. Ovriga analyser dir markanvandning och
natur- och kulturvirden identifieras kan tillsammans ge indikationer pa vilka omraden lings
jarnvagen som redan har hoga visuella varden och de som skulle behova storre atgarder for
att bryta fran en monoton stracka till en mer visuellt vardefull stracka. I likhet med hur man
arbetar med gestaltningsprogram for végar, dar man arbetar med att skapa delstrackor av olika
karaktir vars intryck ger resenéren en kinsla av forflyttning, forandring och ankomst, sé kan

man pa liknande sétt arbeta med en befintlig jarnvégstriacka.

Detta ar en tdnkbar arbetsmetod och ett undersdkande for hur man kan arbeta med insatser
kring skotselgatan for att medvetet lyfta fram vardefulla utblickar, byggnader, landskapsvyer,
landmaérken etc. for att ge tagresenaren en vackrare och mer upplevelserik tagresa. Genom
att gora tagresan till en attraktivare visuell upplevelse kan dven argumentet for varfor vi ska
anvanda jarnvagen som alternativt transportmedel forstarkas.
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Inledning

Syfte och mal

I véara vardagliga aktiviteter forflyttar vi oss genom olika landskap och landskapen vi
betraktar och uppfattar med vara sinnen paverkar oss och ger oss olika upplevelser. For
tagresendren blir upplevelsen av landskapet saregen da denne fardas genom landskapet i
hog hastighet. Resenaren kan varken hora ljud utifran eller fysisk kanna pa landskapet utan-
for tagfonstret utan det blir en bild i rorelse fran en begransad vinkel och begransad yta
som tagfonstret utgor.

| vdgsammanhang arbetar man aktivt med véaggestaltning for att bryta monotona végstrackor
och skapa en virdefull resupplevelse for véigtrafikanten. Kan vi ldngs med jarnvigen med
liknande metoder identifiera upplevelsevirden ldngs med jarnvégen, for att dessa skall
kunna beaktas i planerings och utvecklingsarbete och pa sa satt forbattra resupplevelsen

for tagresenaren? Den hér studien ingar som en del av SLU: s partnerskapsarbete med
Trafikverket och ar en del av projektet ” Underhall av jarnvagstransportsystemets skotsel-
gata — strategier och metoder for effektiv skotsel av vegetation” (Dnr: F08-6517/AL50).
Syftet i detta delprojekt &r att belysa landskapets upplevelsevarde genom att undersoka
arbetsmetoder som kan anvindas for att identifiera och belysa natur- och kulturvérden langs
med jarnvagen som ar av betydelse for resupplevelsen.

Rapportens mal ar att tjana som grund for fortsatta studier kring skétselgatans utformning
och som underlag for planering, utveckling och skotsel av omradet kring jarnvagen for att
skapa en mer tilltalande landskapsbild for tdgresenaren. Studiens omrade ar jarnvagsavs-
nittet mellan H66r och Osby 1 Skéne ldn. Strickan valdes ut efter 6nskemal fran Trafikver-
ket att koncentrera arbetet till en del av sodra stambanan mellan Malmo och Stockholm,
en av Sveriges viktigaste jarnvagsforbindelser. Strackan erbjuder ett varierat landskap med
flera natur- och kulturvarden.

Med hjélp av digitala analyser 1 GIS (Geografiska informationssytem), identifieras natur-
och kulturvarden langs med jarnvagstrackan. De digitala analyserna ger ett underlag for
en diskussion kring den utvecklingspotential som finns for landskapet kring jarnvdagen och
hur man i ett nasta skede, med planerings och skotselatgarder, kan skapa en mer tilltalande
landskapsbild for tagresenaren.

Bakgrund

Jarnvagen och miljomalen, en 6vergripande sammanfattning

Jarnvégens skotselgata striacker sig ca 20 meter ut fran sparets vardera sida. Trafikverket har
som uppgift att regelbundet roja skotselgatorna for att som primar uppgift tradsakra omradet
kring jarnvagen. Skoétselgatornas utformning ska utformas pa sa satt att 6vergangen mot det
omgivande landskapet skall bli mjukt och estetiskt tilltalande och att avverkning intill jarn-
vagen ska ske varsamt med hansynstagande till omkringliggande natur, miljo och den biolo-
giska mangfalden, samt att resenarens upplevelse av landskapet skall tas i beaktan.



Kunskapen om landskapets nuldgesvirde och utvecklingspotential, samt upplevelsevérdena
kring det som kan ses fran tagfonstret knyter starkt an till nagra av de av Riksdagen beslu-
tade nationella miljokvalitetsmélen (tidigare miljomélen). Nedan gors en kort dversikt av de
nationella miljokvalitetsmalen, med viss utveckling av de mal som mer direkt knyter an till
delprojektet. Huvudkéllor &r Trafikverkets miljorapport frdn 2010, Regeringens proposition
2009/10:155 Svenska miljomal- for ett effektivare miljoarbete, Trafikverkets miljopolicy,
SOU 2011:34 Etappmal i miljomalssystemet samt Naturvardsverkets miljomalswebbsida.

Nedan gors en kort dversikt av de nationella miljokvalitetsmalen, med viss utveckling av de
mal som mer direkt knyter an till projektet. Huvudkallor &r Trafikverkets miljorapport fran
2010, Regeringens proposition 2009/10:155 Svenska miljomal- for ett effektivare miljoarbete,
Trafikverktes miljopolicy, SOU 2011:34 Etappmal 1 miljomalssystemet samt Naturvardsver-
kets miljomalswebbsida.

Sveriges Riksdag beslutade 1999 om 15 miljomal, som senare blev 16. Aven fyra dvergri-
pande miljomalsfragor ingick i miljomalsstrukturen. Syftet med miljomalen var att tydliggora
den miljomassiga dimensionen i begreppet hallbar utveckling. Efter ett riksdagsbeslut som-
maren 2010 &r malstrukturen forandrad till generationsmal, miljokvalitetsmal och etappmal.
De 16 miljomalen finns kvar, men strukturen for miljomalsarbetet har genom riksdagsbeslutet
sommaren 2010 reviderats (Naturvardsverket 2012).

Generationsmalet lyder kort: Det 6vergripande malet for miljopolitiken &r att till nasta gen-
eration lAmna Over ett samhélle dar de stora miljoproblemen &r 16sta, utan att orsaka 6kade
miljo- och hélsoproblem utanfor Sveriges granser. Generationsmalets innebdrd uttolkas i ett
antal miljokvalitetsmal. Generationsmalets innebord &r att hela miljopolitiken siktar mot att
forutséttningarna for att I0sa miljoproblemen finns inom en generation. (Naturvardsverket
2012)

De 16 miljomalen redovisas i tabell 1 nedan. De flesta av miljomalen har en viss grad av
relevans for jarnvégstrafik, beroende pé ur vilket perspektiv den ses, manga av dem har en
mycket hdg relevans. Fokus kommer har att ligga pa de miljokvalitetsmal som korresponderar
mot projektet “miljoforbéttrande atgirder langs jarnvigen”.

Tabell 1

De sexton nationella miljokvalitetsmélen, knytning till Trafikverkets miljorapport och deras anknytning till miljoforbattrande

atgirder langs jarnvagen. Kélla Naturvardsverket 2012, Trafikverket 2011.

Miljokvalitetsmal Tas upp i Trafikverkets miljérapport | Knyts till delprojektet
1 Begransad klimatpaverkan Ja Nej
2 Frisk luft Ja Nej
3 Bara naturlig forsurning Ja Nej
4 Giftfri miljo Ja Nej
5 Skyddande ozonskikt Nej
6 Saker stralmiljoé Nej
7 Ingen 6vergbddning Ja Nej
8 Levande sjoar och vattendrag Ja Ja
9 Grundvatten av god kvalitet Ja Nej
10 | Havibalans samt levande kust och skargard Nej
11 | Myllrande vatmarker Ja Ja
12 | Levande skogar Ja
13 | Ettrikt odlingslandskap Ja Ja
14 | Storslagen fjallmiljo Ja
15 | God bebyggd miljo Ja Ja
16 | Ett rikt vaxt- och djurliv Ja Ja




| projektet aktuella miljékvalitetsmal

Regeringen preciserar miljokvalitetsmalen i propositionen SOU 2009/10:155 Svenska
miljomal- for ett effektivare miljoarbete. Sju av de 16 miljékvalitetsmalen har storre relevans
for fragorna i vart projekt, namligen Levande sjoar och vattendrag, Myllrande vatmarker,
Levande skogar, Ett rikt odlingslandskap, Storslagen fjallmiljo, God bebyggd milj6 och Ett
rikt véxt- och djurliv. Nedan redovisas en sammanstillning av Regeringens preciseringar av
inneborden i dessa miljokvalitetsmal relaterat till vart projekt. Observera att for projektet mer
perifera preciseringar av de sju miljokvalitetsmalen har utelamnats.

Levande sjoar och vattendrag

- Sjoars, stranders och vattendrags stora viarden for natur- och kulturupplevelser samt bad- och friluftsliv
varnas och utvecklas hansynsfullt och langsiktigt

- Anldggningar med stort kulturhistoriskt virde, som anvinder vattnet kan fortsétta att brukas

- Biologisk mangfald bevaras och aterskapas i sjoar och vattendrag (Proposition 2009/10:155).

Myllrande vatmarker

- Thela landet finns vatmarker av varierande slag med bevarad biologisk mangfald och bevarade kul-
turhistoriska véarden

- Vatmarker skyddas s Iangt det ar mojligt mot dranering, torvtakter, vagbyggen och annan exploatering
och vardefulla vatmarkers vérden uppratthalls eller restaureras

- Vétmarkernas vérde for friluftsliv viarnas (Proposition 2009/10:155)

Levande skogar

- Skotselkrdvande skogar med hoga natur- och kulturmiljovérden vardas sé att virdena bevaras och
forstarks

- Kulturminnen och kulturmiljéer virnas

- Skogens betydelse for upplevelser och friluftsliv tas tillvara (Proposition 2009/10:155)

Ett rikt odlingslandskap
- Odlingslandskapet ar 6ppet och variationsrikt med betydande inslag av smabiotoper och vattenmiljoer

- Biologiska och kulturhistoriska varden i odlingslandskapet som uppkommit genom lang, traditionsenlig
skotsel bevaras eller forbattras sa att de kulturhistoriska sammanhangen forblir tydliga

- Odlingslandskapets byggnader och bebyggelsemiljéer véarnas och utvecklas,

- Hotade arter och naturtyper samt kulturmiljoer skyddas och bevaras (Proposition 2009/10:155)

Storslagen fjallmiljo

- Fjallens karaktar av betespraglat storslaget landskap med vidstrackta sammanhéngande omraden bibe-
hélls

- Kulturmiljovarden, sirskilt det samiska kulturarvet, bevaras och utvecklas

- Rennéring, turism, jakt och fiske och annat nyttjande av fjillen liksom bebyggelse och annan exploater-
ing bedrivs med hénsyn till naturens 1angsiktiga produktionsformaga, biologisk mangfald, natur- och
kulturmiljévarden samt varden for friluftsliv

- Arealen omraden med stora upplevelsevérden eller hdga natur- och kulturmiljovérden som é&r fria fran
buller och andra stérningar okar

- Fjéllekosystemet nyttjas pa ett langsiktigt hallbart sitt (Proposition 2009/10:155)
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God bebyggd miljo

- Den bebyggda miljon ger skdnhetsupplevelser och trevnad samt har ett varierat utbud av bostéader, ar-
betsplatser, service och kultur sé att alla manniskor ges méjligheter till ett rikt och utvecklande liv och
att omfattningen av manniskors dagliga transporter kan minskas

- Det kulturella, historiska och arkitektoniska arvet i form av byggnader och bebyggelsemiljéer samt
platser och landskap med sérskilda varden varnas och utvecklas

- Infrastruktur for energisystem, transporter avfallshantering mm integreras i stadsplaneringen for att
minska resurs- och energianviandningen samt klimatpaverkan

- Natur- och gronomraden med nérhet till bebyggelse och med god tillgdnglighet vérnas sa att behovet av
lek, rekreation lokal odling samt ett h&lsosamt lokalklimat kan tillgodoses

- Transporter och transportanldggningar lokaliseras och utformas sé att skadliga intréng i stads- eller
kulturmiljon begrinsas och sé att de inte utgdr hilso- och sékerhetsrisker eller i ovrigt &r storande for
miljon

- Milj6éanpassade kollektivtrafiksystem ér tillgdngliga och av god kvalitet samt att forutséttningarna for
siker gang- och cykeltrafik ar goda (Proposition 2009/10:155)

Ett rikt vaxt- och djurliv

- Samhillets insatser for att bevara den biologiska mangfalden bedrivs med ett landskapsperspektiv pa
forvaltningen av ekosystem

- Landskapet sjoar och hav ar sa beskaffade att arter har sina livsmiljéer och spridningsvégar sikerstallda

-l omraden dar viktiga naturtyper skadats restaureras sddana sa att forutsattningarna for den biologiska
mangfalden vasentligt forbattras, t.ex. naturtyper som generellt minskat kraftigt i yta och utbredning,
som fatt sina kvaliteter som livsmiljé generellt utarmad, som hyser stor mangfald av arter eller som

hyser genetiskt siarpriglat bestdnd av arter (Proposition 2009/10:155)

Miljomalssystemet syftar till att utmynna i ett organiserat och strukturerat miljoarbete

och en regelbunden uppf6ljning av miljopolitiken. Naturvardsverket ar de som samordnar
uppfoljningen av miljomalen. Ett stort antal myndigheter i Sverige, c:a 200 stycken, har en
skyldighet att ha ett miljoledningssystem. Dar kan miljomalen vara bra som végledning.
(Prop. 2009/10:155)

| ett delbetdnkande fran den av Regeringen sammansatta parlamentariska beredningen med
namnet miljomalsberedningen har ett antal etappmal beskrivits som skall visa pa den om-
vandling av vart samhalle som behdvs for att uppna miljokvalitetsmalen och generations-
madlet. Tanken &r att etappmaélen skall vara mdjliga att nd. (SOU 2011:34)

Bevarande och nyttjande av biologisk mangfald &r en viktig forutsattning for att na manga
av miljdméalen. Miljokvalitetsmélet Ett rikt vaxt- och djurliv handlar om biologisk mangfald.
(SOU 2011:34)

Det foreslagna etappmalet angédende samhéllets kunskap om biologisk mangfald &r att ’senast
2018 skall tillimpbara viarden for bedomning av virdena av biologisk méngfald och ekosys-
temtjénster pa kort och lang sikt finnas tillgdngliga”. Utredningen hdvdar ocksa att etappmalet
ar av central betydelse for att nd samtliga miljokvalitetsmal liksom generationsmalet. (SOU
2011:34)
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Trafikverket och miljokvalitetsmalen

I Trafikverkets policydokument rérande miljépolicy framgar att Trafikverket verkar for att
samhallets miljomal inom klimat, hélsa och landskap nas genom att vidta atgarder for att
bibehalla och stirka natur- och kulturvirden.

I Trafikverkets miljorapport frdn 2010 ges miljokvalitetsmélen stort utrymme.
Miljokvalitetsmalen Begransad klimatpaverkan och miljokvalitetsmalet Frisk luft tas upp.
Bullerdelmalet i miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo bedoms av Trafikverket inte kunna
uppnas till 2020, liksom man bedémer det som mycket svart att ens skapa forutsattnin-

gar for att uppna miljokvalitetsmalet Giftfri miljo. Dessa, for vart projekt mer perifera
miljokvalitetsmédl kommer inte att berdras ytterligare. (Trafikverket 2011)

Miljokvalitetsmalen har alla ndgot eller ndgra delmal. Ett av delmélen inom
miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo, delmalet kulturhistoriskt vardefull bebyggelse,
bedoms av TRV (Trafikverket) inte nds. Omradet Natur- och kulturmiljo &r det omrade dér
Trafikverket menar att avstandet mellan l4get idag och de uppsatta mélen ar som storst. TRV
menar exempelvis att det i underhéllsentreprenader inom jarnvéigssidan dr svagt specificerat
vad géller hur natur- och kulturmiljévarden skall hanteras, vilket ocksé kan péverka den bi-
ologiska mangfalden negativt. Trafikverket talar om en fragmentering, som kan specificeras i
forluster av miljder, av barridrer som skapas, av djur som dddas i trafiken och av stdrningar
som innebdr att miljoer blir mindre attraktiva (Trafikverket 2011).

Trafikverket arbetar med att utveckla samverkansformer och samarbeten mellan kultur-
miljovardens olika aktorer. Brist pa skotsel och vard av kulturbarande spar i landskapet och
skador pa byggnader med kulturhistoriska védrden &r nigra av problemen som Trafikver-
ket for fram. Trafikverket dr i sin miljorapport 2010 pessimistiska till just detta delmal i
miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo.

Niér det giller mojligheter att 6ka arealen med hog biologisk aktivitet sa skriver Trafikver-
ket om artrika jarnvagsmiljéer, narmare bestamt stationsomraden, som genom beréknade
investeringar om drygt 100 Mkr kan medfora att arealen med infrastrukturmiljoer av hog bi-
ologisk kvalitet kan dka till 10 % av den totala infrastrukturarealen 1 landskapet. Trafikverket
skriver ocksa i sin miljorapport fran 2010 om TRIEKOL- forskningsprogrammet, som dr en
stor satsning som syftar till att hjalpa transportsektorn att bidra till biologisk mangfald i land-
skapet (Trafikverket 2011).

Ekosystemtjinster

Den nytta som méanniskan far fran ekosystemen kallas ekosystemtjanst. Ekosystemtjanster
delas in i fyra huvudtyper, ndmligen producerande, stodjande, reglerande och kulturella. Pro-
ducerande ekosystemtjanster bidrar till produktion av livsmedel och ravaror, medan stodjande
ekosystemtjanster utgors av naturvetenskapligt orienterade processer. De kulturella ekosys-
temtjansterna berdr sadant som rekreation, turism, estetiska varden, andlig valfard, kulturarv,
mojligheter till utbildning och forskning, inspirationskélla till musik, konst, litteratur. Det
finns en klar koppling mellan flera av miljomélen och gynnandet av ekosystemtjanster. Eko-
systemtjinster kan vérderas hogt rent ekonomiskt (TEEB). Regeringen menar att virdet av
ekosystemtjanster maste synliggoras. Etappmalet som foreslas for ekosystemtjanster och
resiliens lyder ’senast 2013 &r alla grundldggande ekosystemtjénster identifierade och hoten
mot de ekosystem som forser oss med dem kartlagda...”. (SOU 2011:34).
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Vad knyter an till projektet?

Det ar de mer fysiskt, landskapligt orienterade miljomalen som knyter an till vart projekt.
Det handlar om delar i det stora landskapet som sjoar, vatmarker, skogar, odlingslandskapet
och den bebyggda miljén, samt om véxt och djurlivet knutet till landskapet.

I utvecklingen av miljomalen i Prop. 2009/10:155 talas det om dessa landskapstypers vérden,
exempelvis sjoars och strinders virden for natur- och kulturupplevelsen, vatmarkers virden
for friluftsliv, odlingslandskapets kulturhistoriska vérden, fjallens kulturmiljovéarden och fjal-
lens upplevelsevarden. Det talas ocksa om skonhetsupplevelser och om betydelsen av byg-
gnader och bebyggelse i savél odlingslandskap som i mer tatt bebyggd miljo.

Det kan utan vidare sagas att det gar att knyta samman tagresenarens upplevelsein-

tresse blickande ut fran tagfonstret med det som beskrivs i de landskapligt orienterade
miljokvalitetsmélen. Har finns en klar synergi. Det rader ingen tvekan om betydelsen av att
kunna uppleva olika landskapstyper, kulturhistoriska spar i landskap eller mer punktvisa
element skapade av mansklig hand. De kulturella ekosystemtjansterna kan komma att fa stor
betydelse for att na (eller komma en bit pa vig 1 uppnaendet) av de landskapligt orienterade
miljomalen.

Att sérskilt investera i stationsomraden som artrika jarnvagsmiljoer for att utdka andelen
infrastrukturmiljéer av hog biologisk kvalitet borde kunna vara ett bra satt att moéta upp mot
en del av miljokvalitetsmalen, sarskilt som en sadan miljo kan upplevas av saval tagresenarer
som omkringboende.

miljovarden torde vara mycket lovvirt med tanke pa miljokvalitetsmélen, detta d& kultur-
och naturlandskap upplevs som en helhet men rent forvaltningsmassigt ofta &r fragmenterat.
Rorande upplevelsen fran tagfonstret si har Trafikverket ofta bara kontroll 6ver nagra fa
meter ndrmast sparet (20 m om béda sidor av spéret), men dven en medveten skdtsel av dessa
fa metrar borde i ndgon utstrackning kunna bidra till en positiv upplevelse for tagresenaren i
ljuset av de aspekter som lyfts fram i de landskapliga miljokvalitetsmalen.
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Upplevelsen av landskapet fran jarnvagen

Landskap och landskapsanalys

Véagar och jarnvégar har stor betydelse for manniskors mojlighet att uppleva landskapet och
att fardas genom landskap i hastigheter som tidigare har setts som otankbart har férandrat
forhallandet mellan méanniska och landskap (Bissel 2009). Nér vi i rapporten anvander be-
greppet landskap menar vi definitionen av landskap sa som det definieras enligt den Euro-
peiska Landskapskonventionen (ELC artikel 1a) som ” ett omrade sadant som det uppfattas
av manniskor och vars karaktar ar resultatet av paverkan och samspel mellan naturliga
och/eller manskliga faktorer”. Landskapet byggs upp av olika landskapselement — végar,
bebyggelse, skog, akrar och vatten. Elementen fungerar tillsammans och bildar ett monster
som brukar kallas struktur (Boverket 2009). I analysarbetet anvénder vi oss av begreppet
landskapskaraktar som ar ett uttryck for samspelet mellan ett omrades naturforhallanden,
markanvandning, historiska och kulturella innehall samt rumsliga och andra upplevelsebara
forhallanden som praglar omradet och skiljer det fran omkringliggande landskap (Riksan-
tikvariedmbetet 2010).

Landskapets karaktar forandras standigt av olika processer, bade naturliga och kulturella.
Landscape Character Assessment (LCA) dr en metod for landskapsanalys som utvecklades
1 England och Skottland under 1990-talet for att fa en forstdelse for hela landskapet och inte
bara utvalda delar. I LCA definieras forst olika landskapskaraktérer (bedomningsfasen) som
dérefter virderas (Berglund et al, 2011).

Landskapsbild

Landskapsbild ér ett begrepp som tidigare anvints flitigt i samband med landskapsanalyser.
Landskapsbild syftar till den visuella helhetsupplevelsen av landskapet. Landskapsbild &r
ofta landskapet beskrivet fran ett fagelperspektiv sasom landskapet ofta analyseras i lands-
kapsanalyser (Bucht et al. 1996). I Trafikantupplevelse pa vig foresprakar forfattarna hellre
begreppet landskapsupplevelse som ett mer fordelaktigt begrepp. Landskapsupplevelse (trafi-
kant- och askédarperspektiv) dr beskrivning av landskapet upplevt av en person pd eller vid
sidan av vdgen frin ett markperspektiv (Bucht et al. 1996).

Landskapsanalys anvénds framst i tidiga skeden nér det kommer till planering av
infrastrukturprojekt déar det kommer att ske en landskapsférandring som t.ex. en ny vag eller
jarnvag som ska dras genom landskapet eller ett vindkraftsverk som ska placeras i landskapet.
Landskapsanalyser anvénds som underlag till miljokonsekvensbeskrivningar MKB. Innan
ingrepp 1 landskapet som t.ex. en vig eller jarnvig kan planeras maste det enligt Miljobalken
goras en miljokonsekvensbeskrivning. Miljokonsekvensbeskrivningar anviands for att skapa
en bild av landskapets forutsdttningar, mojligheter och svérigheter (Trafikverket 2011).
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Resupplevelse

Det har varit svért att finna specifik litteratur kring metoder att arbeta med trafikantupplevelse
kring jarnvdg. Denna del har istéllet fatt finna stod 1 publikationer kring trafikantupplevelse
pa vég. Det finns en inre miljo i taget som gar in under rubriken reskomfort, som sjilvklart
paverkar trafikantupplevelsen 1 denna rapport dr det dock endast resendrens upplevelse av det
yttre landskapet som behandlas dvs. de faktorer och forhallanden i landskapet som gor resan
till en positiv upplevelse att minnas (Bucht et al. 1996). Tagvagnen utgor en psykisk och
fysisk distans ndr man fardas genom landskapet i en hégre hastighet och med den fysiska
barriar mellan sig sjalv och det yttre landskapet, som tdgvagnen utgor. Landskapspanoramat
definieras av fonstrets avgransning och tagets hastighet ger en filmisk upplevelse av det lands-
kap som resendren fardas genom (Bissel 2009).

Vilken hastighet som trafikanten fardas i avgor vad trafikanten ser. Hogre hastighet kréver
Okad koncentration och minskar det perifera seendet, ger mindre fokus till férgrundsdetaljer
och en sdmre rumsupplevelse (Bucht et al. 1996). Tydliga foremal och stora, enkla former
som siluetter &r lattare att uppfatta i hog hastighet. Nar tagen haller maxhastigheten pa 200
km/h blir objekt ndra jarnvégen svara att hinna uppfatta och skog och enskilda trid som gar
anda in pa skotselgatans avgransning pa 20 m fran spéret blir med tagets hastighet ett flimmer
for 6gonen som &r besvirande for reseniren att titta pa en langre stund. Mojligheten att fasta
blicken i horisonten paverkas av hastigheten och vyer och utblickar far inte vara for korta for
att kunna uppfattas. Nar tdgen kor i lagre hastigheter nir de ndrmar sig tétorter eller av andra
orsaker maste halla en lagre hastighet kan tagresenaren uppfatta en hogre detaljgrad (Bissel
2009).

Skillnad i resendrsupplevelse vag/ jarnvig

I den hér studien utgar vi fran landskapet som en filmisk reseupplevelse genom olika
landskapssekvenser. Forskning menar att upplevelse av landskapet genom bilfonstret inte
skiljer sig nimnvart frén att ga pa bio eller se pa film och att film inte enbart 4r en visuell
upplevelse utan ocksa en intellektuell, kognitiv respektive kanslomassig upplevelse (Bis-
sel 2009). Skillnaderna mellan resenarsupplevselse fran vagen som passagerare i bil eller
som tagresendr dr flera. Tagresendren behdver inte “tidnka sjdlv” 1 lika stor omfattning da
taget tar passageraren till malet och meddelar nér stationerna narmar sig. Tagresenaren
kommer ofta ndrmare natur- och kulturlandskapet én vad man som bilresenir gor, dé vig-
landskapet ofta kan vara dominerande. Tagresenéaren sitter hogre upp i genomsnitt 2 me-
ter upp fran markniva med en sikthojd pa ca 3 meter, vilket ger en god 6verblick och lang
siktlinje. Pa taget kan man koppla av och endast bli en askadare av det yttre landskapet och
det & mojligt att ta in en storre landskapsvy med den hogre sitthdjden.

Som tagresenar ser man landskapet fran en sidovinkel da det endast &r tagforaren som har
privilegiet att sitta langst fram. Sittriktningarna kan vara olika beroende pa om man sitter med
ansiktet eller ryggen i fardriktningen, vilket gor att man antingen ser objekten narma sig eller
avldgsna sig. Hur det omgivande landskapet iscensitts for trafikanten ér betydelsefullt for
resupplevelsen. Forstaelse, identitet, orienterbarhet samt variation och rytm ar utmarkande
delar av upplevelsen. Paverkan frdn omgivningen och upplevelser som hjilper trafikanten att
orientera sig eller kdnna sig hemma i landskapet ar av stor betydelse i var tid da transport i
olika former &r det vanligaste séttet att besoka landskapet (Bucht et al. 1996).
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Forstaelse och identitet for landskapet utanfor

Olika individer och grupper kan uppfatta olika identitet hos ett landskap. Vilken relation mén-
niskan har till landskapet avgor hur landskapet uppfattas och hur det paverkar den egna iden-
titetskdnslan (Berglund U. 2011). Miljopsykologerna Kaplan och Kaplan beskriver skillnaden
hur ett landskap vacker olika kénslor hos en turist och en person ur lokalbefolkningen (1989).
Ovana passagerare tittar i hogre grad pa det vid sidan om vagen som historiska platser och
byggnader dn den trafikant som dagligen anvénder vigen (Bissel 2009).

Forstaelse och identitet handlar om hur resenéren kan bilda sig en uppfattning om landskapets
historia, dess nutida karaktar och dess framtid. Det svarar pa fragan varfor landskapet ser ut som
det gor? Resendren relaterar sin upplevelse av det omgivande landskapet till tidigare erfaren-
heter och sin kunskap om landskapet (Bucht et al. 1996). Resenéren registrerar landskapet 1 sin
mentala karta dér erfarenheter frén tidigare landskapsupplevelser finns samlande (Bissel 2009).
Det kan vara representativa landskapsavsnitt, landmarken samt struktur och rumslighet i land-
skapet. Representativa landskapsavsnitt kan t.ex. vara de forsta bokskogarna som moter trafi-
kanter pd vég in i Skane. Landmérken kan vara t.ex. silos, broar och kyrktorn. Nér tgresendren
fardas i landskapet, ofta langa strackor, och ofta genom ett inte allt for kant landskap blir
forstaelsen for landskapet och dess identitet viktig. Ofta upplever man flera landskapstyper och
karaktérer under en och samma resa, dar olika landskap ger olika upplevelser.

Orienterbarhet

Orienterbarhet &r betydelsefullt i vigsammanhang, dér trafikanten sjélv &r forare och méste
kunna orientera sig i sin omgivning. Orienterbarhet svarar pa fragan, var befinner jag mig? Det
behandlar hur trafikanten kan orientera sig geografiskt utifran faktorer och héllpunkter i det om-
givande landskapet samt i viss man vagmiljons utformning. Det kan vara tydliga landmarken
som kyrktorn, broar, vattendrag eller granser och 6vergangar mellan olika landskapsavsnitt som
ger trafikanten signaler pa var den befinner sig (Bucht et al. 1996).

Tagresenaren ar enbart passagerare och behover inte rikta sin uppmarksamhet pa vagen pa
samma sétt som en bilist som maste ta hinsyn till vdgval och trafiksékerhet. Orienterbarhet har
darfor mindre betydelse for tagresenaren, men hallpunkter har antagligen en viktig forberedande
funktion som kan visa pa att den avsedda stationen &ar nara och det ar dags att packa ihop sina
tillhorigheter (Bissel 2009).

Rytm och variation

Vara liv och de landskap som vi bor i, lever i och ror oss igenom dr komponerade av flera
bestandsdelar som tillsammans skapar en rytm och intensitet oavsett om det ar i den storre eller
mindre skalan. | vdgsammanhang kan monotona végar, med alltfor lite variation och ensidig
rytm, bli trafikfarliga da foraren slappnar av for mycket med for lite stimulans och koncentra-
tionsformagan minskar. En variation och rytm i utblickarna stimulerar vara sinnen och skapar en
behaglig rytm mellan vilsamma och handelserika landskapsavsnitt. De faktorer som beskriver
variation och rytm &r: sekvens, kontinuitet, variationsrikedom, kontrast och komplexitet (Bucht
et al. 1996).
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Variation och rytm har betydelse for tagresenéren da den har mycket fokus pa sin reseupplev-
else. Till skillnad fran végtrafikanten finns hér ingen trafiksidkerhetsaspekt utan det handlar
snarare om ren njutning av landskapet trafikanten fardas genom. Dock 4r rytm och variation
starkt kopplat till forstaelse, identitet och orienterbarhet da en varierad resupplevelse med all
sikerhet bidrar till att reseniiren allt oftare fister blicken pé landskapet utanfor. Ar landskapet
for monotont med allt for langa avsnitt av t.ex. skogsridaer néra jarnvagen tappar tagresenaren
fokus fran landskapet. Ett variationsrikt landskap med en harmonisk rytm spelar darfor stor roll
ndr det giller tigresenédrens upplevelse av landskapet. Enligt Kaplan och Kaplan uppskattas
den visuella upplevelsen av naturen mer dn den byggda staden. Naturen har egenskaper som
manniskan foredrar som variation av ménsklig paverkan, topografi, inslag av vatten, storre
variation mellan 6ppet och slutet samt varierande skala. Vatten och éppna omraden visade sig

1 Kaplan och Kaplans forsok medfora att den visuella upplevelsen av landskapet fick ett storre
djup (Kaplan & Kaplan 1989). De kulturella formerna av den visuella upplevelsen baseras mer
pa kognition, d.v.s. medvetna tankar som bygger pa tidigare upplevelse &n de naturlika formerna
av den visuella upplevelsen (Bourassa 1990).

| rapporten ser vi till rytm och variation, identitet och forstaelse utifran tadgresenaren och
dennes upplevelse av landskapet. Hur vegetation och markanviandning, natur och kultur-
element som kantar jarnvéagens strackning motverkar eller medverkar till en behaglig och
vardefull resupplevelse och ger exempel pa hur atgarder langs med skotselgatan skulle kunna
forbéattra och forhdja denna upplevelse.
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Metod

GIS och faltstudier

En intressant kulturhistorisk foreteelse eller en vacker landskapsvy har sé lange den inte kan
ses inom tagresenarens siktfalt mycket lite betydelse eller ingen alls for den visuella upp-
levelsen. En viktig del av arbetet har varit att utveckla metoder for att identifiera natur och
kulturviarden langs med jarnvédgen. Detta gors 1 syftet att pavisa de virden som finns néra
jarnvégen och som ar betydelsefulla for resupplevelsen.

Geografiska informationssystem (GIS) ar ett digitalt verktyg for att visualisera och
bearbeta geografisk data och har anvints genom alla led i arbetet, allt fran visualisering till
urval och rumsliga analyser, samt fér presentation och visualisering av arbetets resultat.
Valet att arbeta med GIS &r for att dels visa pa potentialen med att arbeta med detta verktyg
men ocksa for att det &r ett storre landskapsavsnitt och med hjalp av GIS kan mycket infor-
mation om omradet tas fram pa kort tid och avancerade berakningar blir mgjliga, vilka hade
varit omojliga att utfora utan GIS.

Skillnader i hojder pa terrangen och skogsbekladda landomraden begréansar tagresenarens
siktfalt. Genom digitala analyser i GIS kan de omraden som &r inom tagresenéarens siktfalt
identifieras och dven de omraden som har potentialen att vara synliga om siktrojning utfores.
For att identifiera de natur- och kulturvirden som finns inom en bufferzon av 1,5 km

anvands bufferanalyser i GIS. Genom att anvanda dessa grundanalyser har sedan vidare
analyser pa rytm/variation, utblickar markanvéndning etc. kunnat utforas. Digitala analyser
och faltstudier har kompletterat varandra for att identifiera karaktarstyper, rytm och variation,
natur- och kulturvirden, utblickar och vyer lings med jarnvagsstriackan.

Forutom digitala verktyg som hjalpmedel for analysarbetet har egna studier gjorts under ett
flertal tagresor langs fallstudiens stricka for att skapa en bild av tagresenérens resupplevelse.
Grundmaterial for den dversiktliga landskapsanalysen gallande landskapskaraktér och land-
skapstyp ar digitalt material inhdmtat fran Lansstyrelsens GIS databas.

Identifiering av natur- och kulturvirden

Denna del av analysarbetet syftar till att identifiera vilka typer av natur- och kulturvirden
som finns inom en specifik buffertzon fran jirnvégsstrackan. Analysarbetet innefattar di-
gitala analyser gjorda med GIS som bufferanalys, och enklare dverlagrings operationer.
Kulturhistoriskt véirdefull bebyggelse, natur- och kulturmiljder av vérde, fornminnen, samt
omrdden viktiga for den biologiska méngfalden har identifierats genom att gora ett urval av
riksintressen. Urvalet av riksintressen ar grundat pa de landomraden eller objekt som visu-
ellt har potential att uppfattas fran taget.

Den form av digital rumslig analys som frimst anvénds 1 studien &r en viewshed analys,

som pa svenska kan dversittas till siktfaltsanalys. Viewshed analys kommer framdver att
anvandas som benamning i rapporten.
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Viewshed analys &r en avancerad sikt- och siktfaltsberdkning som baseras pd hojddata,
tagresendarens sikthojd och langd. Den digitala berékningens resultat visar den landskapsyta
som kan iakttas fran observationsplats, i detta fall tagresenarens plats i taget. Det som
skiljer sig i detta fall fran andra typer av siktfaltsanalyser, som vanligtvis ar berdknad pa

en punkt, &r att berdkningarna har sker langs en linje och resultatet visar den markyta som
ar synlig for tagresenaren vid nagot tillfalle langs med jarnvagstrackan. Detta kan sedan
anvandas for att se vilken markanvéndning som &r synlig, vilka natur och kulturvarden som
ar synliga och var utblickarna &r for tagpassageraren. Det som paverkar hur en berakning
péd viewshed analysen utfaller dr hojd pa terrdngen. I en av viewshed analyserna har hojd
pa skogen lagts till for att visa pa skillnader i siktmojligheter i dppen respektive skogskladd
terrdng. FOr ndrmare detaljer pd hur de digitala analyserna har genomforts se flodesschema i
Bilaga 1.

Upplevelsevirden for tagresendren

Analyserna ligger gemensamt till grund for en beddmning av upplevelsevirdet. Genom
analysen ges ett uppskattat nuldgesvarde for omradet. Den ger indikationer pa styrkor och
svagheter och visar pa betydelsefulla objekt, vyer, utblickar, som ir befintliga eller som kan
lyftas fram och forstarkas genom skotselatgarder.

De kriterier vi utgar ifran ar:

+ Variation och rytm — har ar bedomningen baserad pa variationen mellan skogsmark och
Oppen mark.

+ ldentitet och forstaelse — nar vi genom landskapet kan bilda oss en uppfattning om dess
nutida karaktar, fa en kansla for dess historia och tanka oss in i dess framtid.
Varfor ser landskapet ut som det gor?

 Orientering - kan resendren utldsa av landskapet utanfor var den befinner sig?

« Utblickar — 6ppningar ut mot landskapet som erbjuder tagresenaren en vacker
landskapsupplevelse, vackert kulturlandskap, vatten, naturlandskap.

+ Inslag av natur- och kulturelement — element kan vara stenmurar, byggnader som gar-
dar, kyrkor, stationsbyggnader, silos, stenformationer som gravhogar, stensattningar, solitéra
trad, hojder i terrangen.

* Inslag av vatten - vattenelement har stor betydelse for upplevelsen och omraden med flera
utblickar mot vatten &r extra vardefulla.
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Analys

Val av studieomrade

So6dra stambanan striacker sig mellan Malmo och Stockholm, dr en av Sveriges viktigaste
jarnvégsforbindelser och ar en vl trafikerad stricka av godstdg, pendeltag och fjéarrtag.

Fig. 1. sédra stambanans strackning mellan Malmé och Stockholm. © Lantméteriet, i2012/107, GIS & layout Maria
Barrdahl.
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Efter att ha &kt genom ett sldttlandskap via Malmo och Lund gar strdckan in 1 ett
betydligt mer kuperat och skogsbeklatt landskap. Strackan mellan H66r och Osby
tar cirka 30 minuter att 4ka med regiontaget som stannar vid stationerna i Hoor,
Hassleholm och Osby. Snabbtagen som trafikerar strickan upp mot Stockholm,
stannar endast i Hassleholm och haller en hogre maxhastighet an regiontagen. For
mer detaljerad karta ver straickan Ho6r-Osby se Bilaga 2 och 3. M
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Fig. 2. Strackan Ho6r-Osby innehéller en stor varition i markanvandningen som bidrar till resenarsupplevelsen.
© Lantmateriet, i2012/107, GIS & layout Maria Barrdahl.
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Identifiering av landskapstyp och landskapskaraktar

For att fa en forstaelse av landskapet resenéren fardas genom i en storre skala kravs en forsta ana-
lys av landskapskaraktér och landskapstyp som finns i anknytning till jarnvégen. Denna analys

har sin grund i ett tidigare gjort landskapsanalysarbetet som beskrivs i rapporten Det Skanska
landsbygdsprogrammet- Ett utvecklingsprogram med landskapsperspektiv (Lansstyrelsen 2006).

Landskapsanalysen dr gjord enligt metoden Landscape Charachter Assessment (LCA) och

grunden till det digitala materialet kan hamtas fran Lansstyrelsen digitala GIS databas for Skane
l&n. Landskapet resendren firdas genom ér ér ett varierande landskap som gér frin ett mer 6ppet
16vskogsbeklitt landskap i soder till ett mer mosaikartat barrskogsbeklitt landskap med mer eller

mindre hog grad av kuperad terrdng i norr.

Landskapstyp

m Backlandskap
m Hoglandskap

Laglant landskap

Landskapskaraktar

- Skogsklatt undulerande hoglant landskap Skogsklatt undulerande

I:I Mosaikartat skogsbacklandskap e

E Mosaikartat, skogsklatt landskap y;

|:| Laglant odlingslandskap /'

|:| Mosaikartat, odlat backlandskap
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Fig. 3. Landskapskaraktir och landskapstyp inom buffertzon © Lantméteriet, i2012/107,
GIS & layout Maria Barrdahl.

22



Tva landskapstyper kan identifieras inom buffertzon 2 km, backlandskapet och det
hoglanta landskapet. I backlandskapet ingar landskapskaraktarerna mosaikartat skogs-
backlandskap och mosaikartat skogsklatt landskap. Omraden som ingar i denna land-
skapstyp dr ofta kuperade med boéljande filt och kullar som i grdnserna med det hoglanta
landsskapet smalter samman (Lansstyrelsen 2006). Landskapet har en lantlig karaktar
och bebyggelsen dr begriansad utanfor titorterna Hoor, Hassleholm. Det hoglanta
landskapet domineras fraimst av en extensiv markanviandning och ér ett till stora delar
slutet skogslandskap (Lansstyrelsen 2006). Skogen bestédr av en blandning av 16v-, barr-
och blandskog och flera inslag av vatten finns. Flackare omrdden finns intill nirliggande
laglanta landskap, eller som enskilda omraden.

Identifiering av landskapskaraktdrer inom resendrens siktfalt

For att fa en forstaelse for hur landskapet upplevs fran resenéirens perspektiv och utifran
skotselgatan, aktes strackan vid ett antal tillfdllen. Den LCA som gjorts 6ver omradet
stracker sig dver ett storre omrade. Som tagpassagerare dr det en begrinsad sikt och
hojder i terrdngen som gor att denlandskapskaraktir som upplevs av resendren inte be-
hover vara densamma som i den storadvergripande analysen. Pa flera stillen langs med
strackan dr mojligheten att betrakta landskapet starkt begransad av vallar eller tita bus-
kage som paverkar hur resendren upplever landskapet. Detta ligger till grund for den nya
indelning av karaktarstyper som definieras av de landskapselement som dr dominerande
for tagresendren langs med strackan.
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Fem olika landskapskaraktarer bidrar till resenarsupplevelsen

Det dr de dominerande karaktiarselementen som ar synliga for tdgresendren som har fatt ligga
till grund for den indelning av de karaktdrer som har identifierats langs med jarnvagsstrackan.
Fem olika landskapskaraktirer identifierades. Omradesgrianserna ér inte exakta.

Tidigare indelning av landskapskaraktérer i en buffertzon av 2 km
Mosaikartat, skogsbacklandskap
m Mosaikartat, skogsklatt landskap
Skogsklatt undulerande hégléant landskap

—— Jarnvag
e Station Skogsklitt u

Tatort, stations

Karaktarstyp upplevd av tagresendren

O

aikartat skogsklatt landskap
W%
, stations- och banomrade

0 5 10 Km N

Fig. 4. © Lantmateriet, i2012/107, GIS & layout Maria Barrdahl.
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Bilder av de olika karaktdrerna langs strackan

Fig. 5. Tatort stations- och banomrade blir en viktig karaktar for jarnvagsresenaren, dominerande
element ar sparomrade, industrimiljéer, impediment, bebyggelse, vallar, bullerplank. Bilden visar Osby
stationsomrade. Foto: Pekka Kérppa

Fig. 6. Mosaikartat skogsklatt landskap dominerat av 16vskog med inslag av barrskog, landsortsbebyg-
gelse och gles stadsstruktur och inslag av vatten i form av Tjornarpssjon som syns i bild. Foto: Pekka
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Fig. 7. Mosaikartat odlat backlandskap med inslag av 16v- och blandskog och spridd landsortsbebyggelse.
Ett vackert och varierat jordbrukslandskap. Inslag av mindre vattensamlingar. Foto: Pekka Karppa

Fig. 8. Mosaikartat skog och backlandskap dominerat av I6vskog med inslag av barr och blandskog, med
utblickar mot betes- och dkermark och flera sjéar, dar och mindre vattenelement som Finjasjon, Almadn,

Ottarpssjon och Ballingslovsjon finns ldngs strdckan. Foto: Pekka Kdrppd
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Fig. 9. Skogsklatt undulerande hdgléant landskap dominerat av barrskog med inslag av 16vskog.
Oppnare omrdden finns mot éngs- och vitmarksomrdden.
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Atta sekvenser delar upp strickan och skapar rytm och variation

Strickan kan delas upp 1 atta sekvenser definierade av olika karaktérstyper,
hastighet och pa de stopp som taget gor vid stationerna vilket gor en skill-
nad i vilka element och utblickar som blir viktiga for resendrer inom varje
sekvensomrade.

\ /
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| 2,5 minuter
\

)
\ Helge a och hoglint
ondulerande landskap
\ 3 minuter
\
\
)

Ottarpssjon och Ballingslovsjon i skog
och backland%kapet

8 minuter (’
\
\
\
\
S~
D -~ AN Hissleholm titort och station
— - - 3 minuter
7 h N
Finjasjon \
\
Finjasjon i skog ({h backlandskap
3 minuter ~.
~
AN
AN
AN
AN
Odlingslandskapet

3 minuter

Tjornarpssjon i skogskitt landskap
4 minuter

Hoor tatort och station,
2,5, minuter
d

——

Fig. 10. Sekvenser langs med strackan © Lantméteriet, i2012/107, GIS & layout Maria Barrdahl.
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1. H66r tatort och stationsomrade

Under ca 2,5 minuter (3 km) och med en hastighet av ca 70 km/h kommer taget att ga
genom Hoor tatort och stationsomréade. Ett kortare stopp pa stationen ger mojlighet att
betrakta stationslivet och manniskorna utanfér. Utblickar mot villatradgéardar, industrier,
bullerplank och parkeringsplatser samt stationsomréde. Begransade utblickar pa grund av
tat vegetation och bullerplank, vilket bidrar till en anonym in och utfart till stationen.

Fig 11. Till stora delar begrénsat sikt under in och utfart fran stationsomradet. Foto: Maria Barrdahl
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2. Tjornarpssjon i ett skogsklatt landskap

Under 4 min (10 km) med en medelhastighet av 160 km/ h fardas resendren genom
ett skogsklatt landskap dominerat av 16vskog, ddr flera sma orter som Sjunnerup,
Karlarp passeras och dér resendren i h6jd med Tjornarp far utblick 6ver Tjornarps-
sjon. Flera sommarstugor och villabebyggelse ligger dold sommartid i skogen men blir
tydlig vintertid. Lovskogen ger en arstidsbunden transparens som paverkar sikten for
resendren och ger langre eller kortare utblickar, med hogre eller ligre detaljeringsgrad
beroende pa arstid.

Fig 12. I stort satt begransat sikt under hela strackan sommartid. Bebyggelse som ar dold sommartid kan
skymtas vintertid. Vackra utblickar 6ver Tjornarpssjon. Foto: Maria Barrdahl
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3. Odlingslandskapet

Under 4 min (10 km) med en medelhastighet av 160 km/h passerar taget
genom ett vackert mosaikartat odlat backlandskap med flera vackra utblick-
ar mot betes- och dkermark och viss beyggelse. Rikt inslag av stenrésen och
stengdrdsgardar, visst inslag av vattensamlingar finns. Ett vackert landskap

Fig 13. Till storsta delen ett ppet landskap med langa utblickar och breda vyer. Stort inslag av sten-
murar och rosen. Foto: Maria Barrdahl
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4. Finjasjon i backlandskapet

Under 4 min ( cal0 km) med en medelhastighet av

160 km/h) firdas resendren genom ett mosaikartat skog och backlandskap dominerat av 16vskog,
med inslag av betes- och dkermark med spridd landsortsbebyggelse. Utblick mot Finjasjon i
hojd med Tormestorp. Finjasjon ar delvis dold av bebyggelse vid strandkanten. Inslag av bebyg-
gelse och industrienheter.

Fig 14. Hagmark, landsortsbebyggelse bidrar till langa och korta utblickar langs med strackan.
Finjasjon syns delvis mellan traden men &r i stora delar skymd bakom bebyggelse nara strandkanten.
Inslag av industribebyggelse vid Tormestorp. Foto: Maria Barrdahl
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5. Hassleholm tatort och stationsomrade

Under ca 3 minuter (4 km) och med en hastighet av ca 70 km/h kommer taget att gd genom
Hassleholm tétort och stationsomrade. Med utblickar mot kolonitrddgardar, industrienheter,
bullerplank, parkeringsplatser, samt stationsomrade. Hassleholm &r storsta ort pa strackan
Ho66r-Osby. Precis som vid Ho6r dr det en anonym entré till Hassleholm béde frdn norr- och
sodergaende riktning.

Fig 15. Hassleholm ar centralort pa strackan och bebyggelsestrukturen ar betydligt hogre och
tatare har. Kolonitradgardarna moter resenaren soderifran. Skrapig och trakig entré in till stationen.
Foto: Maria Barrdahl

33



6. Ottarpssjon och Ballingsldvsjon i backlandskapet

Under 8 minuter (cal8 km) med en medelhastighet av 160 km/h) fardas resenédren

genom ett mosaikartat skog och backlandskap dominerat av 16vskog.

Inslag av barrskog, betes- och dkermark med spridd gardsbebyggelse och utblick

mot Ballingslovsjon , Ottarpssjon och Almaan. Ett mycket vackert kuturland-

skap, men som till stora delar ar dolt for resenaren pa grund av tradridaer och vallar.

Stor skillnad i resenarsupplevelsen beroende pa arstid da mycket mer av det 6ppna landska-
pet och gardshebyggelsen blir synlig vintertid, liksom vattensamlingar.

Fig 16. Lovskog och blandskog ger tata ridaer som ger begransade vyer. Vegetatio-
nen ar ibland mycket néra inpa jarnvagen, vilket sommartid ger ytterst begrénsad sikt.
Stort inslag av aldre gardsbebyggelse langs strackan. Foto: Maria Barrdahl
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8. Helge a och hoglant skogsbygd

Under ca 3 minuter (8 km) och med en hastighet av ca 160 km/h

far tagresenaren uppleva en forandring fran tidigare 16vskog till en stracka dominerad av
barrskog. Landskapskaraktaren gar 6ver i ett skogsklatt undulerande hoglant landskap
dominerat av barrskog med inslag av vitmarksomraden och betesmarker. Det finns f ut-
blickar under strickan men de som finns ger vackra vyer mot Helge &, vat- och dngs marker.

Fig 17. Barr- och blandskog ger tita ridaer som ger begrinsade vyer. Ddr skogen oppnar sig finns
langre utblickar mot Helge & och angs-och vatmarksomraden, samt hyggen. Foto: Maria Barrdahl
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9. Osby tatort och stationsomrade

Precis innan tiget nar Osby fér passageraren en utblick mot Osbysjon. Under ca 2,5 minut
(3 km) och med en hastighet av ca 70 km/h férdas taget genom Osby med stationsomrade
med ett stationsstopp. Utblickar mot Osbysjon, villatradgardar, industrier, bullerplank,
parkeringsplatser samt stationsomrade.

Fig 18. Utblick mot Osbysjon markerar entrén till Osby i norrgaende riktning, i dvrigt ar det
begrdnsad sikt och de karaktirselement som finns lings med jarnvdgen dr liknande de som
kan ses i tatorterna Hassleholm och Hoor. Foto: Maria Barrdahl
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Viewshed analys 1

For att kunna analysera rumslighet och vilka natur och kulturvirden som finns ldngs med
hela strickan anvénds viewshed analyser.

Den forsta viewshed analysen (viewshed 1) édr endast baserad pa hdjdmodell, Digital Eleva-
tion Model (DEM), tagpassagerarens 6gonhdjd ovan mark, som &r beréknad till 3 meter och
ett begrinsat avstdnd for analysen pa 1500 meter om vardera sidor om jarnvagssparet.

Fig 19. Viewshed 1. Den morka filtet dr den markyta som passageraren kan se fran tagfonstret.
© Lantmateriet, i2012/107, GIS & layout Maria Barrdahl.
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Analys av rumslighet och utblickar

Lings med strickan finns skogsmark som innesluter omraden med bade aker- och griasmark.
Stora och medelstora filt av betes- eller dkermark skapar 6ppna vyer i detta annars slutna
landskap. Grasmark patraffas som sma Oar i skogslandskapet dar de skapar enstaka rumslig
och visuell variation i den téta strukturen. Oregelbundenhet mellan 6ppen mark och skogs-
mark ger kontraster mellan synliga 6ppna rum, storre vyer, korta och langa utblickar. For tag-
resendren ger detta en upplevelse av variation och rytm langs med strdckan. De huvudelement
som skapar variation i siktféltet och skapar rytm och variation i rumslighet dr topografin,
bebyggelse och skogsmark.

Genom att anvédnda den fOrsta viewshed analysen som grund kan en digital matematisk berék-

ning i GIS visa pa den markanvéndning som finns inom resendrens siktfélt. Figur 20 pé nésta
sida visar pa forhallande i rumslighet och utblickar mot vattenytor.
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Analysen visar pé att det finns en variation av Oppen mark och sluten skogsmark ldngs
strackan inom resendrens siktfdlt. Det finns flera potentiella vyer och kortare utblickar mot
ett 6ppet landskap, samt mot vattensamlingar.

Fig. 20. Markanvandning inom resenarens siktfalt.
© Lantmateriet, i2012/107, GIS & layout Maria Barrdahl.
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Viewshed analys 2

For att kunna anvinda viewshed analysen som en indikator pa vad som hade kunnat vara
synligt om siktfaltsrojning, urglesning eller stamkvistning utfors. Krivs en ytterligare
viewshed analys for att kunna gora en jimforande studie. Den andra viewshed analysen
(viewshed 2) ar tillskillnad fran den forsta baserat pa en hojdmodell (DEM) dar dessutom
hojden pa skogen ér satt till 15 meter och tillagd till den befintliga hjdmodellen. Tégpas-
sagerarens sitth6jd/6gonhdjd ovan mark dr fortfarande 3 meter och avstandet for berdk-
ningen dr 1500 meter. Vad analysen visar ar ett siktfélt som till stora delar av strackan ar
begransat pa grund av den stora andel skogsmark som kantar jarnvagens skotselgata.

Fig 21. Viewshed 2. Den andra sviewshed analysen skiljer sig markant fran den forsta da stora delar av
jarnvagsstraackan gar genom skogsmark. © Lantméteriet, i2012/107, GIS & layout Maria Barrdahl.
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Vad ser resendren egentligen fran tagfonstret? - Exempel Ballingslovsjon och
Ottarpssjon

Genom en narmare studie av strackan norr om Héssleholm i héjd med Ballingslovsjon
och Ottarpssjon skulle strackan langs med de bada sjoarna ge resenaren goda mojligheter
till att blicka ut 6ver vattenytan. En del mindre skogspartier och topografi ligger dock i
vagen for fri sikt och paverkar utfallet av viewshed analyserna.

Genomom en jamforande studie av de bada viewshed analyserna pa denna del av strick-
an visas hur viewshed analyserna kan ligga till grund for diskussion kring atgirdsforslag.

Fig 22. Markanvandning. © Lantmateriet, i2012/107, GIS & layout Maria Barrdahl.
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Jamforande studie av de viewshed analyserna - Exempel Ballingslovsjon och Ottarpssjon

Det bla filtet (viewshed 2) visar den yta som &r synlig for resenéren, dér det varken dr skog
eller topografi som blockerar sikten och det rosa (viewshed 1) visar pd den yta som skulle ha
varit synlig om skogen inte blockerade sikten. Stora delar av BallingslGvsjon ar inte synlig pa
grund av skog och dven delar av Ottarpssjon ar dold for resendren.

Fig. 23. Jamforande analys av de bada viewshed analyserna.
© Lantmateriet, i2012/107, GIS & layout Maria Barrdahl.
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0%, Exempel Ottarpssjon

Det som inte gér att identifiera

genom viewshed analysen ér enkla

tradridaer och strétrad. Dessa trad

star ofta precis intill sjokanten och

J 3 hindrar tadgpassageraren fran fri sikt

. . mot vattenytan. For att identifiera

.o . dessa kravs kompletterande

° faltstudier. De mindre partierna av

g skogsmark som kantar sjon, vilket

. bild och figur visar, bestér av 16v-

. skog vilket sommartid blockerar

o sjoutsikten men som vintertid ger en

feeee” transparens och ger en langre och

bredare vy dver sjon.

I detta exempel finns stor potential
att bredda vyn for resendren genom
tex. enklare rgjning eller stam-
kvistning, vilket kan ge en rikare
resendrsupplevelse i form av fler
utblickar och vyer mot vattenytor.

Fig. 24. Kartan visar att det framst &r 16vskog som ligger mellan skétselgata och Ottarpssjon.
© Lantmateriet, i2012/107, GIS & layout Maria Barrdahl.

Fig. 25. Jarnvagen gar i direkt narhet till Ottarpssjon. Mindre skogspartier och en enkel rad av strétrad (bjork) skym-

mer delvis sikten for resenéren. Foto: Pekka Karppa
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Arstider ger variation i resenirsupplevelse

Sommar och vinter ger olika intryck for resendren. Vinterhalvaret ger 16vfallande trad en transpa-
rens som paverkar siktlangd och upplevelsen av landskapet.

Fig 26. Strotrad sommar- och vinterhalvar ger skillnad i mojligheter att se vattenytan. Foto: Maria Barrdahl

Fig 27. Bokskog och annan I6vskog i den sddra delen av stréackan ger ett betydligt langre siktfalt vintertid.
Foto: Bjérn Wistréom och Maria Barrdahl

Fig 28. Uppvuxen granskog ger mojlighet att blicka in mellan stammarna, nar yngre granplanteringar ger en
kompakt vagg omdjlig att se igenom oavsett arstid. Foto: Bjorn Wistrém och Maria Barrdahl 44



Analys av natur- och kulturvarden

Kring den gamla lertikten strax norr om Tjornarp i omrade 3 finns idag en miljo med frodig ddel-
16vskog, sumpskog och 6ppna dammar. Natura2000 omradet Ella dr en del av de omrédden som
har klassats som riksintressen for naturvarden och ar del av odlingslandskapet pa Linderddsasen.
Lings med hela strickan mellan Ho6r-Osby finns flera liknande natur- och kulturvirden klassade
som riksintressen.

HIE st BR00 o & ||ristg1g,£§ef

Riksintressen { frensaning tendBtin
o neghning Hog
@®  Kulturhistorisk lamning HaIIrlstnwnd Rose o
nd ¢/ @ _Minnesmarke
m Natura 2000 omradet Ella HalfstMing a”r'sm"'gé”r_ ining
9 . .‘/ e . ]
(/] Naturreservatet Tegeldammarna/Lergravarna Ction pS@nStini S-ttr?ilr?g o
gpoligang o g ggeatning @4
D Bufferzon 1500 m Fogfamigsiknande Iamnlng"'aHrlStmn Q
E n s Hallfsgp gHaIIristning 6g
ynep A . OHAristning ®
Fornlamninggfkn&nd® b"dningvagmarke ' stning Fendplats
sufietin Hallristning @ . Hallrigfhing
? S[@[ § i /\,;5, stnlru ) Sten, n&H Stning
Fornlamningsliknang€ lamifing Hall yndsamiing . stGathi
< rdH(‘jg Vi
Rose y
& ardHard
o (g ‘
] 9 //
0% 50 /
"0:(:::?;?:2::::’ #Stensatinin® .Bro
Ry /
Stensgfix ?-“4“"‘0’%’;:\@5“)1?“’%’
SN ALY ; I
IR ISR 4 Minnesmadfevagmarke
KO:O&«:O:O:O:(?*?&%Q?& g Fyndplat
RIERESEXNI IR LG R
D ' %6t Setetetetetoteteted ' 0
Stensattni ,»“s&'30:0:0:0:0:0:0:0:0:0&’ Stensattning
£ sy
EIX K IKRICRK KR X K @KK) f
L RRRERRRRIRRRAS Fy
SRHRHRRKAIKSY o
S

20202020502 SES
oleleleletetetetedet e ark®
KL eRtEmninggfknande lamning

>
&
6%6%6%%% in
"000”0’ :‘0&‘(/ y Ste®attningStepgattning
PO e eted ;
ERXY % y DepéWDepaf
s A

/} nsattning

0 1 2 Km

Fig. 29. Bufferanalysen visar pa natur och kulturvérden inom en bufferzon av 1500m om vardera sida
av sparet. Flera varden ligger i mycket nara angransning till skétselgatan och kan mycket val synas
fran tagfonstret.
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Jamforande studie av viewshed analyserna

Det kan finnas flera vérden i och kring skotselgatan, men ér de inte synliga for resenéren har de
egentligen inte nagot vérde for tagresenaren. Storlek, form och struktur avgor, samt om objekt
eller omraden &r dolda i skogsmark eller inte. Filtgrinserna i markerna utgérs ofta av sten och
dessa hagnader patriffas dven i skogen, nagot som understryker hur skogen erévrat den tidigare
oppna marken (Lansstyrelsen, 2006). Naturreservatet Tegeldammarna/lergravarna syns som en
vattenspegel for tagresenaren, vilken syns tydligare vintertid 4n sommartid.

Stensdttningar, rdsen, gravfalt dr objekt och omraden som mycket vél kan vara synliga och flera
av dem dr det enligt analysen nedan. En jaimforande overlagrings analys av de bada viewshed
analyserna tillsammans med bufferanalys av riksintressen indikerar de natur- och kulturvirden
som skulle kunna vara synliga om de lag i 6ppen mark och inte i skogsmark. Genom en jam-
forande studie av de bada siktfaltsanalyserna gar det att utlasa vilka varden som ar synliga och
ligger i Oppen mark eller de som ligger i skogsmark, men som skulle kunna synliggoras.
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Fig. 30 Jamforande analys av de bada viewshed analyserna. Viewshed analys 2 visar det som &ven ar i
Oppen mark och det gula faltet visar det som har potential att vara synligt vid t.ex. en siktréjning i skogs-
mark.© Lantmateriet, i2012/107, GIS & layout Maria Barrdahl.
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Horlinge angar och Osby sjon

Strax soder om Osby i omrade 7 finns ett storre omrade av vat- och dngsmarker.

Det tillhor Natura2000 omradet Horlinge dngar, Viean och Ubbalt. Naturreservaten Osby sjon och
Osby skansar ligger dven 1 anslutning till dessa. Har finns farre kulturminnesldmningar dn i den
sodra delen av strackan.
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Fig. 31. Bufferanalys av riksintressen strax séder om Osby. © Lantmaéteriet, i2012/107, GIS & layout Maria
Barrdahl.
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Eftersom denna delstricka dr i skogsbygder dr det stor skillnad mellan de bada viewshed
analyserna och det dr endast ndgra fa stdllen dar skogsridan 6ppnar upp sig och dngs- och
vatmarkerna blir synliga for reseniren. Aven utblickarna mot Osbysjon ir kraftigt begrinsade.
Fa kulturhistoriska minnen &r synliga for resenaren.
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Fig 32. Overlagringsanalys som indikerar vilka objekt och omaden som &r synliga for resenéren eller
skulle kunna vara det om det lag i 6ppen mark. © Lantmateriet, i2012/107, GIS & layout Maria Barrdahl.
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Bilder pa natur- och kulturvarden som bidrar till resupplevelsen

Fig 33. Spegelblank vattenyta. Foto: Maria Barrdahl

Fig 34. Gardsbyggnad. Foto: Rad, Bengt A Lundberg

Fig 35. Stenrose. Foto: Rad, Bengt A Lundberg
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Fig 36. Stensattning pa akermark. Foto: Maria Barrdahl

Fig 37. Solitart trad och stenmurar. Foto: Maria Barrdahl

Fig 38 Fossil akermark. Foto: Maria Barrdahl
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Andra objekt som forekommer langs jarnvigen

Fig 39. Ensilagebalar. Foto: Pecka Karppa

Fig 40. Kraftverk. Foto: Maria Barrdahl

Fig 41. Graffitikonst.pa industribyggnad. Foto: Maria Barrdah!
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Fig 42. Skyddsvallar, bullerblank, samt tradrida. Foto: Maria Barrdahl

Fig 43. Bilskrot. Foto: Pecka Karppa

Fig 44. Vaxthus och plantskola. Foto: Maria Barrdahl
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Tagresenadrens resupplevelse

Landskapets upplevelsevirde for resendren

Resupplevelsen dr grundad pa kriterierna variation och rytm, forstaelse/identitet och
orientering. Enligt tidigare beskrivet fran litteraturen &r ett variationsrikt landskap som
skiftar mellan 6ppet och slutet som erbjuder utblickar mot vatten och 6ppna omraden och en
varierande skala ger ett storre djup till den visuella upplevelsen (Kaplan & Kaplan 1989).
For tagresenaren blir utblickarna en vilopaus for 6gat och ar viktiga for resupplevelsen och
for resenarens orientering. Bebyggelsen under strackan gar fran tat stadsstruktur till spridd
landsortbebyggelse och enstaka gardar. Gamla stationssamhéllen passeras dar

stationshuset inte langre &r i bruk men anda séger nagot om den kulturhistoriska

utveckling stationssamhallen och jarnvagen i sig har genomgatt under aren.

Som resendr ar det olika vad man laser in i landskapet beroende pa kunskap och bakgrund.
Men oavsett vilken forstdelse man som resenér har om det natur- och kulturlandskap man
fardas genom upplevs forandringar i landskapet, objekt och strukturer pa ett eller annat satt
av resenaren.

Lanskapskaraktarer och element som kan anses ha hoga upplevelsevarden och bidra till
komplexitet och variationsrikedom av resan ar:

. landskap dir vyerna och utblickarna dr méinga, vida och 14ngstrackta

. partier av skog, som ligger som en ridd i bakgrunden av de 6ppna markerna
. vatten i form av sjoOar, dar, dammar, Oversvimmade vatmarker

. aker- och betesmark

. landskap innehdllande en variation av objekt och element

Detta skapar en behaglig rytm och en variationsrikedom som skapar intresse for resendren att
vilja fortsétta betrakta landskapet.

Grundat pa analyserna har ett medelvarde tagits fram for varje delomrade som visar pa varje
sekvensomrades upplevelsevirde idag. Detta underlag skulle kunna vidarearbetas och fler
kriterier skulle kunna laggas till eller tas bort. Om férandringar gors férandras medelvardet
for varje delomrade. Hogsta varde ar en sexa och vardet avrundas uppat eller nerdt till nar-
maste heltal.
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Tabell

KARAKTARSOMRADE 1

Vardekriterier Ko oRk | Rk ok ok okl Notering

Vardefulla utblickar Villatradgardar

Natur- och kulturvdrden Stationsomrade

Inslag av vatten X Nastan obefintligt

Identitet/Forstaelse X Anonymt

Variation/Rytm X

Orientering X Tydligt forst vid stationen

Medelvarde : 2

KARAKTARSOMRADE 2

Vardekriterier | Rk | kkx ) kekokx ) kkkxk | Notering

Vardefulla utblickar X Tjornarpssjon, betesmark

Natur- och X Gravfalt, stenrosen, bokskog

kulturvarden

Inslag av vatten X Tjornarpssjon

Identitet/Forstaelse X God forstaelse for landskapskaraktar

Variation/Rytm X Kortare utblickar i det annars skogskladda
landskapet skapar variation. Variation mellan
Iovskog, blandskog och topografi. Inslag av
bebyggelse

Orientering X Svart att orientera sig i 6vrigt sluten
skogsmark

Medelvéarde : 3

KARAKTARSOMRADE 3

Vardekriterier HopoRE | ek kdkckk | xsekkx | Notering

Vardefulla utblickar Odlingslandskapet

Natur- och Kulturlandskapet, dldre gardsbebyggelse,

kulturvarden stenmurar, rosen, solitara trad,
Naturreservatet Tegeldammarna, och Natura
2000 omradet Ella

Inslag av vatten X Tegeldammarna och andra mindre
vattensamlingar

Identitet/Forstaelse X Det 6ppna landskapet bidrar till god identitet

och forstaelse

Variation/Rytm

Varierat och innehallsrikt landskap

Orientering

Medelvéarde : 4
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KARAKTARSOMRADE 4

Vardekriterier Rk | kERx ) kkokx ) xdckxk | Notering

Vardefulla utblickar X Tjornarpssjon, betesmark

Natur- och X Gravfalt, stenrdsen, bokskog

kulturvarden

Inslag av vatten X Tjérnarpssjon

Identitet/Fdrstaelse X God forstaelse for landskapskaraktar

Variation/Rytm X Kortare utblickar i det annars skogskladda
landskapet skapar variation. Variation mellan
I6vskog, blandskog och topografi. Inslag av
bebyggelse

Orientering X Svart att orientera sig i 6vrigt sluten
skogsmark

Medelvéarde : 3

KARAKTARSOMRADE 5

Vardekriterier Rk | kERE ) kdkckx ) xackkk | Notering

Vardefulla utblickar X Kolonitradgardar

Natur- och Station, kolonitradgardar, viss bebyggelse

kulturvarden

Inslag av vatten

Identitet/Forstaelse X Anonymt fram till stationsomrade

Variation/Rytm X Bullerplank, vegetation skymmer sikten,
industri och skrapiga miljoer

Orientering X

Medelvéarde : 2

KARAKTARSOMRADE 6

Vardekriterier Rk | kERx | kkkx | xkekdkx | Nyckelord

Vardefulla utblickar X

Natur- och X Stenmurar, résen,

kulturvarden kulturlandskapet, enskilda aldre trad, aldre
gardsbyggnader

Inslag av vatten X Almaan, Ballingslovsjon,Ottarpssjon

Identitet/Forstaelse X God forstaelse for det mosaikartade skog och
backlandskapet

Variation/Rytm X Overlag en varierad stricka som erbjuder
kontraster mellan 6ppet och slutet och en
variationsrikedom.

Orientering X Delar av stracka ar sikten kraftigt begransad

pga. vegetation och topografi nara jarnvag.
Forsvarar orienteringen.

Medelvarde : 4
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KARAKTARSOMRADE 7

Vérdekriterier K| KR kR kxskok | kkxkk | Nyckelord

Vardefulla utblickar X Vatmarksomraden, Helge 3, vattensamlingar

Natur- och X Natura2000 omradet Hérlinge dngar, Viean

kulturvarden och Ubbalt

Inslag av vatten X Helge 3

Identitet/Forstaelse X God forstaelse for skogslandskapet

Variation/Rytm X Lite variation, men skogskanten ar pa
behagligt avstand fran resenaren vilket ger
en behaglig rytm

Orientering X Svart att finna objekt eller element att
orientera sig efter

Medelvarde : 3

KARAKTARSOMRADE 8

Vardekriterier RO R | ek kckx | xsckkx | Notering

Vardefulla utblickar X Osbysjon

Natur- och X Osbysjon och station och viss dldre

kulturvarden bebyggelse

Inslag av vatten X Osbysjon

Identitet/Forstaelse X Osbysjon ar ett identitetsskapande element i
ovrigt anonymt fram till stationsomrade

Variation/Rytm X Utblick mot vatten

Orientering X Tack vare utblick mot Osbysjon soderifran far
entrén in till Osby en egen identitet

Medelvarde : 3

Hogt eller 1agt medelvarde

De hogsta vérdena far de karaktdrsomrdden med flest utblickar och en behaglig rytm och
variation mellan 6ppet och slutet, korta och langa utblickar samt en variationsrikedom i

natur- och kulturelement. Tétorterna Hoor och Héssleholm har ldgst virde d& de anses anonyma
och svarorienterade for resendren. Storre delen av tagets entré in mot stationsomréadet kantas av
bullerplank dir hustaken knappt kan skymtas dver bullerplanket, baksidan av industri-miljoer
och tat buskvegetation. Undantag ar Oshy, som tack vare Osbysjon tillater resendren att blicka
ut Over vattnet, orientera sig och skapa en dverblick och en forstaelse for att stationen nu narmar
sig och fungerar som en évergang mellan karaktéarstyperna. Flertalet orter och samhéllen som
passeras under strackan har liknande miljéer och det gor att det &r forst nér resendren kommer
in pa stationsomradet som karaktaristiska byggnader och landmarken, som stationshus, kyrktorn
etc. blir synliga och tillater resenéren att orientera sig och skapa en forstaelse for sin omgivning.
Tatorterna &r for resendren till stora delar identitetslosa miljoer som liknar varandra i karaktar,
da liknande element upprepar sig vid tagets in och utfart fran stationen.
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Diskussion

Arbetsmetod och resultat

Rapporten visar pa arbetsmetoder och exempel pa hur man kan identifiera natur- och
kulturvérden lings med jarnvagen. Arbetet ar tdnkt att ligga till grund {or vidare fordjupade
studier och diskussion av insatser kring skotselgatan i syfte att ge tagresenaren en vackrare
och mer upplevelserik tagresa och en utokad forstaelse kring det landskap resenaren fardas
genom. De analysmetoder vi har anvant oss av sa val i falt som i digitala analyser i GIS har
syftat till att identifiera utsikter och utblickar som bor tas tillvara och/eller eventuellt ut-
vecklas. Vi har berort de begrepp som man ofta anvénder sig av i MKB och landskapsanalys
kring planering av vag och jarnvag och vi har anvant oss av delar av detta for att analysera en
befintlig jarnvagsstriacka.

Arbetet 1 GIS har givit en mojlighet att identifiera identitetsskapande element som t.ex. kul-
turhistoriskt vardefulla byggnader och fornminnen over ett stérre omrade. Vi har kunnat
identifiera typ av vegetation och ridéer som stor siktféltet med syftet att i ett senare skede
kunna indikera var det ar lampligt att gora siktrojningar for att astadkomma utblickar mot
vatten, vatmarker, naturskona vyer, gardsbyggnader och 6vriga landskapliga karaktérs-
element. Vidare kan analyserna visa pa var det ar lampligt att arbeta med sekvenser i forhal-
lande till hastigheten med kontraster av 6ppet och slutet, ppningar mot enskilda objekt eller
stamkvista den narliggande skogen kring skotselgatan for att ge variation i langa och korta
utblickar.

Riksdagens faststdllda miljokvalitetsmal &r riktméarken for allt svenskt miljoarbete, och flera
av dem kopplar till manniskors upplevelser och behov. Detta motiverar och lagger en grund
till varfor atgarder &r viktiga men ocksa hur de bor ske med hansyn till t.ex. biologisk mang-
fald. I Trafikverkets arbete med att tradsikra jarnvigen skall Trafikverket ta hinsyn till dessa
mal. I analyserna har det som klassats som riksintressen visat pd delar av de natur- och kul-
turvirden som finns ldngs med jarnvédgen. Flera naturreservat och Natura2000 omraden finns
i direkt koppling till skotselgatan eller stracker sig rakt 6ver jarnvagens omrade, vilket kan
komma att paverka hur och om storre atgarder langs skotselgatan, forutom att ta bort risktrad,
ar mojligt.

Tagresenédren har mojlighet att ta in langre och storre ytor av landskapet dn en végtrafikant da
tdgresendren har en hogre sikthdjd och kan komma néra natur- och kulturlandskapet samti-
digt som resendren aven har tiden och méjligheten att i lugn och ro betrakta landskapet utan-
for, utan att behova ta hansyn till trafiksdkerhetsaspekten. Dessa faktorer ger stor potential for
en rik resupplevelse.

57



Utvecklingspotential

Vatten &r det landskapselement som har ett mycket hogt visuellt varde och nagot som
strdckan erbjuder pé flera stillen. Sma insatser med att r&ja bort mindre trédd och sly som
vaxer ndrmast sjokanten, for att 6ppna upp en vy eller att glesa ur tatare skog, kan ses som
en liten insats for att uppna en starkt forhojd resupplevelse. Det ger en utdkad forstaelse
och kunskap kring det landskap resendren fardas forbi.

Liksom man arbetar med gestaltningsprogram for véagar, dar man arbetar med att skapa
delstrackor av olika karaktir. Ddr intrycket ska ge végtrafikanten en kénsla av forflyttning,
fordndring och ankomst sa kan man pa liknande sétt arbeta med en befintlig jarnvégstricka
och med enklare skotselatgérder lyfta fram eller fortydliga karakteristiska landskaps-
element som kan utoka forstaelse, identitet orientering och skonhetsupplevelsen av lands-
kapet.

Att ge resendren en mdjlighet att fordjupa kunskapen kring landskapet man fardas genom
kan ske med kompletterande information i form av en broschyr eller en nedladdningsbar
applikation. Detta kan ge en annan dimension till resupplevelsen och en okad forstaelse for
det landskap resendren fardas genom.

Dar taget haller en lagre hastighet, t.ex. nar det narmar sig tatorter, kan en hogre grad av
detaljer uppfattas av resenaren an nar taget haller sin maxhastighet. Detta ger indikationer
pa var i landskapet i forhallande till jarnvdgen det dr intressant att utfora atgirder. Me den
bakgrundenbor det vara lampligast att tillféra en hogre detaljrikedom framst vid avsnitt dar
taget fardas i en lagre hastighet eller dar det stannar for mote med ett annat tag. Vid avsnitt
dér tagtrafiken haller en hogre hastighet dr det visentligare att arbeta med storre gestalt-
ningsangrepp med ett langre avstand fran jarnvagen och skapa langre utblickar och bredare
vyer. Vatten ar som tidigare ndmnt ett naturelement med hogt upplevelsevérde. I flera av
fallen dér vatten finns nira jarnvagen ar det i de flesta fall stroskog som har vaxt upp precis
i kanten av skotselgatan och som skymmer sikten. Oftast dr det 1ovtrad, ca 3-4 meter hoga,
en hojd som ar resendrens sikthojd. Pa vintern gor l6vfallningen det mojligt att trots detta
se vattenytan men sommartid &r mojlighet till utblickar och vyer ut dver vattenytan kraftigt
begransat pa manga stallen langs med strackan.

Beroende pa arstid varierar ocksa rytm och variation i form av att 16vskog vintertid ger

ett langre siktfélt och en helt annan mojlighet att se t.ex. stenrésen, stenmurar, bebyggelse
som annars sommartid &r dolda i skogsmark. Detta ger en arstidsbunden dimension till up-
plevelsen. Aven dir tridridder och strétrid skymmer sikten mot vattenytor sommartid, ger
I6vfallning vintertid en transparens som gor det mojligt att se betydligt mer av vattenytan.

Kring tatort och stationsomrade

For jarnvédgsresendren ér det ofta anonyma och likartade entréer in till stdder, orter och
stationsomrdden. Nér man som resendr ndrmar sig en titort mots man ofta av en undans-
kymd baksida. Det ar skrapiga industrimiljéer, nerklottrade bullerplank och trakiga val-
lar och det ar forst nar resenaren kommer in pa stationen som man far se en mer attraktiv
framsida. I viggestaltningssammanhang arbetar man med vilkomnande entréer in till
staden och lyfter garna fram identitetsskapande element typiska for orten och kommunen.
Potential finns att arbeta pa liknande sétt laings med jarnvdgen och t.ex. aktivt arbeta med
detaljutformning och konstnarlig bearbetning av bullerplank och bullervallar. Detta skulle
ge en mer tilltalande resupplevelse genom tatortsomraden dar tagens lagre hastighet gor
det mojligt att uppleva en hogre detaljeringsgrad.
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Genom att fortydliga for bygden typisk natur eller kulturbetingade landskapsinslag for
resendren, sa som bokskogarna vid H66r trakten, vatmarkerna strax innan Osby och 6vriga
speciella landmérken typiska for orten, kan en kéansla for identitet och orientering forstarkas.

Var och vilka bor insatserna vara?

Atgarder for att forhoja upplevelsevardet for resendren ar kanske speciellt viktigt i delar

av strackan dar landskapet har potentialen till ett hdgt upplevelsevarde, men dar det for
tdgresendren inte kommer till sin rdtt. Omrade 6 norr om Hissleholm &r ett sadant omrade
som 4r ett otroligt vackert landskapsavsnitt med stor kapacitet for en god resupplevelse.
Emellertid ar stora delar av strackan ett visuellt svartillgangligt landskap, dar jarnvagen
dessutom pa sina hall ar insprangd i berget och dar mycket sly har véxt upp nara jarnvagen.
Detta gor att sikten &r kraftigt begrénsad och ett obehagligt flimmer uppstar for resenéren.
P4 denna delstricka finns mojlighet till insatser langs med skotselgatan for att ge en 6kad
forstaelse, identitet och orienteringen for passageraren.

Flera kulturvirden finns dolda i skogsmark, dir en 6ppning in mot en vacker stensittning
skulle hoja den visuella upplevelsen och bidra till en mer variationsrik och héndelserik resa.

I omréde 8 finns viktiga dngs- och vatmarksmiljoer som &r vésentlig, savél for den biologiska
mangfalden, som for upplevelsevirdet for resenédren. Tidigare har Natura2000 omradet kring
Viean, Ubbalt, Oshy skansar varit ett betydligt 6ppnare landskap, men dar vatmarker och
odlingslandskapet idag till stora delar dr dolt for resenéren bakom skogsridéer. Att Oppna
upp mot detta landskap hade gett en forhojd resupplevelse och bidragit till en starkt identitet
och forstaelsen for det landskap resenaren fardas genom. Orienteringen hade underlattat och
infarten mot Osby soderifran hade fatt en helt annan dimension i form av en tydligare foran-
dring och kénsla av ankomst till Osby.

| arbetet med analyserna av rytm och variation, i form av olika sekvenser som resenéren far-
das genom, definierat av tid, hastighet, rumslighet och typ av landskapskaraktir som ar syn-
liga for resendren har GIS varit ett viardefullt verktyg. Viewshed analyserna ger indikationer
pa vilka landomraden som ar synliga for tagresenaren och évriga analyser dar markanvan-
dning, natur- och kulturvirden identifierats kan tillsammans ge indikationer pa var man vill
koncentrera insatserna. Kulturhistoriska spar 1 landskapet finns det flera ldngs med stridckan
och inom tagresenarens synfalt. Vad som ar synliga element och vad man som resenér hinner
uppfatta nar taget kor i maxhastighet ar svart att bedoma till fullo. Dock har vi konstaterat
att i de langre utblickarna, framst pa 6ppen mark, ar stenrésen, stenmurar, gardsbyggnader,
gravfalt och solitara trad, objekt och omraden som ar tydliga for resenéren trots en hog has-
tighet. Aven i skogsomraden gér det att uppfatta stenmurar, rosen, gravfilt och byggnader,
men det &r beroende av markanvandning, tradhéjd, distans fran skatselgatan och arstid.
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Fragor for framtiden

| ett ndsta skede anser vi att det skulle vara intressant att gor en fordjupad studie kring vilka
natur- och kulturvirden ldngs med jarnvdgen som resenéren verkligen kan uppfatta fran taget.
Storlek, form, struktur och avstand paverkar om resenaren kan uppfatta enskilda element i
hogre hastigheter. Det hade varit mdjligt att identifiera fler naturvirden genom att géra en
bufferanalys pa haltrad, aldre trad och omkringliggande markanvandning samt jamféra hojd
for att identifiera dkerholmar eller ensamma sparbanksekar.

Historiska analyser skulle kunna goéras for att undersoka hur landskapet kring jarnvagsstrack-
an har forandrats med tiden. Vad sag tagresenaren da och nu? En historisk siktfaltsanalys,
dar man anvander &ldre kartor som grund och digitaliserar in markanvandning och goér en
viewshed analys pa detta, som kan jimforas med den aktuella siktféltsanalysen frin idag. En
applikation eller broschyr med information kopplat till flygbilder 6ver och bilder av landska-
pet resenaren fardas genom bade fran idag och langre tillbaka i historien skulle kunna ge ett
storre sammanhang och storre identitet, forstaelse och orienteringsmojlighet for resenaren.

En fordjupad platsspecifik studie kring utvecklingspotential och skotsel 1 form av sikt-
faltsrojning eller stamkvistning hade varit av intresse. Lampligt omrade skulle vara strackan
mellan Hassleholm och Osby dir det finns exempel pa platser dér atgirder skulle kunna bidra
till en forhojd resupplevelse.

Avslutande kommentarer

Resupplevelse har i studien endast setts till upplevelsen av det yttre landskapet. Det inre
landskapet i tdget, som dven dr en del av trafikantupplevelsen i1 form av reskomfort, har i stu-
dien inte beaktats. Givetvis ar detta en stor del som paverkar resenaren och kan forhoja eller
forta upplevelsen av det yttre landskapet. Vi har vidare i arbetet endast sett till tagresenarens
perspektiv. Det &r givetvis dven av vikt att se till betraktaren av jarnvagen utifran och hur
denne kan paverkas av eventuella atgirder. Flera av de tradridder som finns langs med jarn-
vagen ar ocksa dar i syfte att dolja jarnvagen fran dess omgivning.

Det vi har visat i rapporten &r en tdnkbar arbetsmetod och ett undersékande for hur man
kan arbeta med insatser kring skotselgatan for att forhoja resupplevelsen. Genom att géra
tagresan till en attraktiv visuell upplevelse kan dven argumentet for varfor vi ska anvanda
jarnvéagen som alternativt miljévanligt transportmedel forstéarkas.
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Bilaga 1 - Flodesschema for digitala analyser
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Bilaga 2 - Terrangkarta 6ver delstrackan H66r-Hassleholm
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Bilaga 3 - Terrangkarta over delstrackan Hassleholm-Osby
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