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Sammanfattning

Antalet personer som anvdnder motorsdg dr stort och tyvirr dr dven olycks- och dodsfallen
ménga. For att minska personskadorna inrdttades motorsdgskorkortet, vilket tilldelas
personer som genom teoretiska och praktiska prov kan uppvisa kunskaper i séker
hantering av motorsag. Utbildningen infér proven erbjuds bland annat i form av
studiecirklar, vilka frimst riktar sig till sjdlvverksamma motorsdgsanviandare. Studiens
huvudsyfte var att utvirdera vilka effekter i teorikunskap som uppnés pa kort och
medelldng sikt med studiecirkelbaserad motorsdgskorkortsutbildning. Arbetet syftade dven
till att kartlagga behov, drivkrafter och hinder hos sjdlvverksamma skogségare att skaffa
sig en utbildning i arbete med motorsag.

Teoriprovet gjordes om av 31 oférberedda personer drygt ett ar efter att de hade blivit
godkinda for motorsdgskorkortet pd B-nivéa efter utbildning i form av studiecirklar.
Resultatet forsdmrades 1 snitt med 1 podng (6 %) och 74 % klarade grinsen for godként.
Motorsagskorkortstagande genom studiecirkel innebar allts att deltagarna drygt ett ar
efter provtillfillet fortfarande kommer ihdg och dirmed har mojlighet att anvinda den
teorikunskap som anses nddvéndig for att kunna arbeta sdkert och effektivt med motorsag.

Studiecirkeldeltagarna var generellt mycket ndjda med utbildningen samt ansdg att de
nadde utbildningsmaélen. Bestdandig kunskap och nojda deltagare talar for lampligheten 1 att
genomfora motorsadgskorkortsutbildning 1 form av studiecirklar. Hur vél de formedlade
praktiska kunskaperna behirskas och sedan ocksa anvinds ar dock oként for savil
studiecirklar som for andra utbildningsformer och skulle behva undersokas vidare.

Bland besokarna pd SkogsNolia 2007 och bland bekanta till de personer som gjorde om
teoriprovet undersoktes instdllningen till att ta gd utbildning for att ta motorsédgskorkort.
Drivkrafterna for intresse av utbildningen var kopplat till bdde arbetssidkerhet och
—effektivitet, men betalningsviljan var mycket 1ag och varken alder, kon eller skogsdgande
paverkade intresset eller betalningsviljan. Relativt ovana motorsagsanvéndare verkar vara
lattast att fa att ga utbildningen. For rena nybdrjare ér det troligt att behovet av egen
utrustning kan verka avskrickande medan erfarna personer troligtvis anser att de inte har
behov av utbildningen. Det foredrogs att utbildningen ges pa kvillstid och helger med
manga traffar pa kort tid, vilket innebér ett mellanting mellan dagens studiecirkel- och
kursuppldgg. Behov av bdda utbildningsformerna verkar siledes finnas.

Nyckelord: Motorsag, studiecirkel, utbildning, marknadsundersékning, familjeskogsbruk.



Summary

A large number of people in Sweden use chainsaws and injuries are unfortunately
common. To decrease the number of injuries a voluntarily ’chainsaw driver license’ has
been developed, and is awarded individuals who through theoretical and practical
examinations have proved their skills in safe chainsaw work. To get prepared for the
examinations, educations are available either as courses or as study circles. Study circles
are signified by the lack of formal tutor and are therefore based on participatory learning.
The study circle based education is mainly aimed for the large number of non-professional
chainsaw users. The aim of the study was to evaluate the study circle education’s short and
medium term effects on theoretical knowledge in safe chainsaw work. Moreover, it aimed
for identifying demands, drivers and obstacles for chainsaw education among self-
employed forest owners.

The theoretical examination was redone by 31 unprepared individuals a little more than
one year after they had undergone study circle education and approval for the B-level
chainsaw driver license. The test results was on average one point lower (6 %) and 74 %
of the individuals did still pass the approval limit. To take the chainsaw driver license
through study circle education implies, hence, that the participants more than a year after
the examination still remembers and consequently have the possibility to employ the
theoretical knowledge that is considered necessary for safe and efficient chainsaw work.

Study circle participants were generally very satisfied with the education and felt that they
had reached the educational goals. Long-lasting knowledge and pleased participants
indicates the appropriateness of study circles for chainsaw education. How well the
education’s practical elements are managed and applied after the examination is, however,
unknown for both study circles and other educational forms. Hence, further research on the
topic is recommended.

The opinion to chainsaw education was investigated among visitors to the forest fair
SkogsNolia 2007 and among persons recommended by those who redid the theoretical
examination. Drivers for educational interest were connected to both work safety and
efficiency, but the willingness to pay was very low. Neither age, sex nor forest ownership
affected the interest or the willingness to pay. Relatively un-experienced chainsaw users
seem to be easiest to recruit for chainsaw education. However, for novices the requirement
of own equipment might be repelling while most experienced individuals not are likely to
consider the education useful. The education was preferred to be given intensively during
nights and week-ends, which is a combination of the set-up of study circles and courses.
Consequently, both educational forms seem to be needed.

Keywords: Chainsaw, study circle, education, market survey, family forestry.
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1. Bakgrund

I Sverige finns det drygt 350 000 privata skogsdgare (Skogstyrelsen 2006), varav tvd
tredjedelar i ndgon utstriackning ér sjdlvverksamma, dvs involverade i det praktiska
skogsarbetet (Lindroos et al. 2005). De sjdlvverksamma skogsidgarna star for néstan 13
miljoner timmar, dvs for 6ver hilften, av den totala érliga arbetstiden i svenskt skogsbruk
(Skogsstyrelsen 2006). Tyvérr dr ocksé olycks- och dodsfallen vanliga. Burstrom et al.
(2005) fann att antalet dodsolyckor bland sjidlverksamma skogsdgare under 1996-2001
utgjorde 7 % av det totala antalet arbetsrelaterade dodsolyckor i Sverige och att 59 % av
arbetsolyckor med dodlig utgang bland sjdlvverksamma skogsdgare hande i samband med
tradféllning. Thelin (2002) uppskattade andelen dédsolyckor i samband med tradféllning
som dnnu hogre (78 %) och mer dn hélften av dodsolyckorna orsakades av ménskliga fel.
De flesta sjalvverksamma skogsdgare har en annan huvudsysselséttning och skogsarbetet
ses mer som en fritidssyssla. Rapporteringen av icke dodliga olycksfall dr darfor bristande
eftersom de oftast inte blir anmilda som arbetsskada (Lindroos och Burstrom 2007). I en
enkétstudie rapporterade skogsdgarna sjilva att 40 % hade blivit skadade eller varit med
om ett tillbud under de foregdende 24 manader och att 74 % av dessa skadefall och tillbud
hinde under avverkning (Neely & Wilhemson 2006). Enligt skaderegistret vid Norrlands
Universitetssjukhus ledde motorsagskador 1 genomsnitt till 58 sjukskrivningsdagar och 24
% av de skadade hade kvarstdende besvar (Wilhelmson et al. 2005). Vid avverkningsarbete
med motorsag anvinder 50 % av skogsdgarna inte all nddvéndig personlig skydd-
sutrustning; oftast saknades skyddsbyxor och handskar (Neely & Wilhemson 2006). Bland
Sveriges ménga motorsagsanvindare finns det dock stora skillnader i bland annat
aktivitetsgrad, praktisk utbildning, erfarenhet och anviind utrustning. Aven om tridfillning
ar ett av de traditionella anvdndningsomradena for motorsag ar kapning av stockar vid
upparbetning av brinnved ocksa vanligt (Lindroos et al 2008). Dessutom forekommer en
stor mingd andra arbetsomraden, bla annat i form av snickeri och konstruktion, men detta
anses utforas i mindre omfattning. I detta arbete relateras darfor motorsdgsarbete i
huvudsak till sjdlvverksamt skogsarbete i termer av tradfallning, upparbetning och
omvandling till brinnved. Med motorsag avses motorkedjesag enligt definitionerna i AFS
2000:2 och framst forbranningsmotordrivna sdgar. Antalet motorsagar som arligen siljs 1
Sverige uppgér till ca 50 000 (Lindroos et al. 2005; Lindroos 2006). Elkedjemotorsagar
inkluderas varken i forséljningsstatistiken eller i denna studie.

Sjélvverksamt skogsarbete har under de gadngna decennierna varit féremal for olika
personskadeforebyggande insatser. P4 1980-talet organiserade Lantbrukarnas riksférbund
(LRF) endagskurser i trddféllning for skogsarbetande lantbrukare (Jansson 1988). De flesta
deltagare (62 %) hade dé aldrig tidigare deltagit 1 en sddan kurs. Bdde Skogséigar-
foreningarna och Skogsvardsorganisationen har under lang tid erbjudit kurser i praktiskt
skogsarbete men under 1990-talet var antalet kurser mycket fa. Sedan 2002 organiserar
LRF Skogsédgarna med samarbetspartners sékerhetsinriktade aktiviteter for
sjalvverksamma skogsdgare inom projektet Sdker Skog. En av de storre satsningarna i
Séker Skog har varit utvecklingen och utfirdande av motorsagskorkortet (Séker Skog
2009). Korkortet ar tilltdnkt for savil sjalvverksamma skogségare som andra anvéndare av
en motorsag och kan i framtiden bli obligatorisk for anstdllda som behover hantera
motorsag 1 tjdnsten (Séker Skog 2009). Genom att genomfora bade teoretiska och praktiska
prov kan innehavaren visa pa sina kunskaper att hantera en motorsdg. Motorsigskorkortet
ar liksom fordonskdrkortet uppdelat i olika nivéer (A-F), dér niverna innebar 6kad
svarighetsgrad eller specialkompetens. P4 A-nivan behandlas motorsagen och dess
funktion och godkédnd examination pa denna niva dr en forutséttning for att kunna ta
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korkort pa B-niva, dar huvudinnehéllet dr grundkunskaper om tradfallning (Bilaga 1). Pa
C-niva behandlas avancerade kunskaper 1 tradfdllning som tex avverkning av stormfélld
skog. Nivéerna D-F behandlar specialkompetenserna linjearbete, tradbeskérning fran
skylift och rdddningsarbete. Motorsagskorkortet kan ses som en utveckling av de tidigare
existerande utbildningarna i motorsagshantering som erbjods i1 form av instruktorsledda
kurser. Det stora flertalet utfardade korkort har varit upp till B-niva, vilket kan motsvara
utbildningsbehovet for normalt sjdlvverksamt skogs- och vedarbete. Denna studie kommer
darfor att fokusera pa motorsagskorkortets B-nivéa och framforallt pa den teoretiska
examinationen. Vid den teoretiska examinationen fick korkortstagaren slumpvis en av fyra
olika versioner, diar manga fragor var gemensamma mellan provversionerna. Samtliga
versioner inneholl 20 fragor av flervalskaraktér, dér tre svarsalternativ fanns for var fraga
varav ett var korrekt. Fragorna fortydligades ofta genom bilder och illustrationer och
fragor om krav och regler baserades pa AFS 2000:2. For godkénd teoretisk examination
for motorsdgskorkortet krdvdes 16 ritt. Den praktiska examinationen bestod av
tradfdllning och upparbetning utifrin krav pa utforande och tidsdtgang.
Korkortskonstruktionen med en formell teoretisk och praktisk examination 6ppnade upp
mojligheterna for andra utbildningsformer, dér studiecirklar lanserades som ett alternativ
till kurser for att inhdmta erforderlig kunskap for att klara av examinationerna.

Studiecirkel kan definieras som en "fri och frivillig" folkbildning som kinnetecknas av att
deltagarna forbinder sig att delta under den tid studiecirkeln pagar. Begreppet anvénds i
huvudsak for regelbunden folkbildningsverksamhet som sker i organiserad form genom en
huvudman (studieférbund). Studieforbunden erhaller statliga bidrag for
studiecirkelverksamheten baserat pé antalet redovisade studietimmar. Till skillnad fran
kurser leds studiecirkeln av en cirkelledare och inte av en instruktor/ldrare. Skillnaden &r
att cirkelledaren har en 1 huvudsak sammanhallande uppgift utan att vara foreldsare eller
den som stér for faktaformedling. Cirkeln baseras foljaktligen pa deltagarnas aktiva
deltagande. Ytterligare en skillnad &r att studiecirkeltraffar oftast genomfors pa kvillar och
helger under en relativt 1ang period (dvs. extensivt), medan motorsagskurser oftast ges pa
arbetstid under négra efterfoljande vardagar (dvs. intensivt). Som regel ar
studiecirkeldeltagande avgiftsbelagt, i synnerhet om cirkelledaren har ndgon form av
arvode eller 16n. Avgiften dr dock generellt ldgre &n om motsvarande utbildning skulle
hallas av en avlonad instruktdr/larare. Vid motorsédgskorkortsstudiecirkel examineras
deltagarna (“kor upp”) genom ett teoriprov och ett praktiskt prov, lett av examinatorer
certifierade av Sdker Skog. Examinatorerna &r oftast ocksé ledare for kursverksamhet vid
sidan om examinationssysslan.

Det forsta motorsdgskorkortet utfardades ar 2005 och nér studien paborjades i mitten av ar
2007 hade totalt 4 056 personer tagit motorsdgskorkort, dvs blivit godkidnda pa bade
teoretisk och praktisk examination (Anon 2007), varav den storsta delen hade tagit korkort
upp till B-niva. Till och med den 30 juni 2007 hade 469 personer tagit korkort upp till B-
niva genom studiecirkel som de sjdlv frivilligt hade betalt (dvs utbildningen var inte
relaterad till anstdllningskrav). Av dessa personer var 59 (12,6 %) kvinnor (Torung 2009,
pers. komm.). Tolv procent var fodda pa 1980-talet (dvs <30 ar), 17 % pd 70-talet (= 30-39
ar), 24 % pa 60-talet (= 40-49 ér), 30 % pa 50-talet (= 50-59 ar), 15 % pé 40-talet (= 60-69
ar) och 2 % pa 30-talet (= >69 ar).

Personskadeforebyggande projekt dir deltagare har varit aktiva har en hogre effekt pa
kunskapsnivan @n passivt deltagande (Hartling et al. 2004, Lund & Aarg 2004). Genom att



arbeta med kunskaperna blir personen medveten om hur de nya kunskaperna forhaller sig
till sina tidigare kunskaper och kan fa feedback om sitt &ndrade beteende ér tillrackligt.
Motorsagskorkortet dr en personskadeforebyggande utbildning dér praktik och teori
varvas. Motorsagskorkortets forvintade effekt kan illustreras genom den uppstillda
effektkedjan i figur 1. Vid en utvérdering av motorsagskorkortsutbildningen 1 form av
kurser gav kursdeltagarna hdga betyg med avseende pa motsvarande av forvantningar,
tillgodoseende av behov samt forbéttrat sédkerhetstinkande (Bergkvist 2008). De som
frivilligt gick och sjélv betalade kursen tenderade att vara mer ndjda dn de som gick kursen
som en del i sin arbetsgivarbetalda yrkesmassiga vidareutbildning. Deltagarna i
studiecirklar stéiller upp frivilligt och bekostar sjélva utbildningen. Det &r dérfor troligt att
bade pedagogiken och motivationen gor att utbildningen medfor att deltagarna tillimpar
det sikrare arbetsmetoderna och att utbildningen dirmed har den efterstrivade langsiktiga
effekten, ndmligen att minska personskadorna. En forutséttning for att kunna tillimpa de
nya kunskaperna dr dock att man minns dem.

Rekrytering Utbildning Andrat Farre
av malgrupp beteende personskador

Figur 1. Motorsagskorkortsutbildningens antagna effektkedja. De utbildade personerna antas
fordndra sitt beteende till ett sdkrare arbetssitt, vilket forvéntas leda till farre personskaderelaterade
olyckor.

En regeringsutredning om hur personskadorna i lantbruk och sméskaligt skogsbruk skall
motverkas utpekar motorsdgskorkortet som en av de prioriterade interventionsinsatserna
(Nilsson & Runemo 2007). En effektiv utbildning i motorsdgsarbete tros kunna minska
antalet arbetsskador och dirigenom bespara personligt lidande, arbetskraftsbortfall och
dessutom stora vardkostnader for samhallet. En subventionering av korkortet till en
kostnad av ca 18 miljoner kronor per ar foresprakas i utredningen, fordelat pa néringen och
staten (Nilsson & Runemo 2007). Mot bakgrund av motorsagskorkortets teoretiska
potential och de ekonomiska investeringarna anses det hogst visentligt att interventions-
insatsen utvirderas vetenskapligt, dels for att kvalitetssdkra metoden och dels for att pavisa
forbattringsmojligheter. Utbildningens framtida rekryteringsbas behover dessutom
undersokas for att kunna anpassa verksamhetens omfattning till den framtida efterfrigan
samt eventuellt kunna stimulera efterfragan.

Studiens huvudsyfte var att utvirdera vilka effekter 1 teorikunskap som uppnas pa kort och
medelldng sikt med studiecirkelbaserad motorsdgskorkortsutbildning. Arbetet syftade dven
till att kartligga behov, drivkrafter och hinder hos sjdlvverksamma skogsédgare att skaffa
sig en utbildning i arbete med motorsag. Studien behandlade endast i begransad
utstrickning huruvida utbildningen leder till férdndrat beteende och behandlar inte alls
effekten pa antalet personskaderelaterade olyckor. Studien utvérderar heller inte
lampligheten av utbildningens pedagogik eller dess examinationsforfarande.



2. Material och metoder

2.1 Studiens upplagg

For att omfatta syftet med studien belystes tre huvuddelar: 1) medverkan vid
utvecklingsmoéten anordnade av utbildningsorganisatoriska parter, 2) méte med personer som
tagit motorsagskorkort for diskussioner och for att oférberett lata dem gora om den teoretiska
examinationen samt 3) enkdtundersokning angdende potentiella korkortstagares attityder till
motorsdgskdrkortet.

Del 2 och 3 var direkt riktade till studiens syften medan del 1 innebar en ldmplig grund for att
fa insyn 1 utbildningen och utbildningsorganisationens historik, nuvarande tillstind samt dess

utvecklingsriktning. De organisatoriska parternas upplevda moéjligheter och begriansningar for
utbildningen gav vérdefull information infor utformningen av arbetet med komponent 2 och 3.

I studien nyttjades en blandning av olika kvalitativa och kvantitativa metoder. Till del 1
nyttjades frimst observationsstudier. I del 2 kombinerades uppfoljningsprov med en
direktdistribuerad och -insamlad enkétstudie samt efterfoljande gruppdiskussion. Del 3
utfordes till en del som direktdistribuerad och -insamlad enkét och till en del som
postenkit.

2.2 Medverkan vid Sékerhetsdagar for Sodras sakerhetsombud

Som en del i skogsédgarforeningen Sodra skogsidgarnas arbete med att minska
personskadorna bland sina skogligt sjdlvverksamma medlemmar utbildades frivilliga
medlemmar till sikerhetsombud. Dessa var tankta att utgoéra den lokala kanalen och
forankringen for sdkerhetsfragor bland foreningens medlemmar. De fick kostnadsfritt
motorsdgskorkort nivd A och B samt utbildning till ledare for motorsdgskdrkorts-
studiecirklar. I Asa, Lammhult, genomforde S6dra den 10-11 september 2007 en atertraff
med sdkerhetsombuden for att utvirdera den gdngna sdsongens arbete med
motorsagskorkortet, utbyta erfarenheter kring upplégg av studiecirklar samt diskutera
Sodras sdkerhetsarbete framgent. Utdver de 21 deltagande sdkerhetsombuden nérvarade
fem personer som var instruktorer for motorsagskurser och likaledes certifierade
examinatorer for motorsagskorkortet samt en representant vardera for Arbetsmiljoverket,
cirkelhuvudmannen Studieférbundet Vuxenskolan och Séker Skog.

Ett sikerhetsombud kan som ovan namnt vara cirkelledare, men en
motorsagskorkortsstudiecirkel kan dven ledas av annan person. I texten nedan benimns
darfor den funktion som avses, dvs sdkerhetsombud eller studiecirkelledare, 4ven om
samma person/personer berors.

2.3 Atertraff med studiecirkeldeltagare

Huvudstommen 1 atertraffen var att lata innehavare av motorsdgskorkortet géra om den
teoretiska examinationen under kontrollerade former. Detta krdvde dvervakning och for att
kunna genomforas ekonomsikt rationellt efterstrdvades att endast genomfora omprovet vid
ett tillfille. Grund for urvalet av respondenter var darfor att det inom ett begrinsat
geografiskt omrade skulle finnas tillrickligt manga personer som under samma period tagit
korkortet for att mojliggora att samla ca 40 stycken till en dtertraff, samt att
respondenternas hade tagit korkortet for minst 6 ménader sedan och att deras teoriprov
skulle finnas tillgédngliga. Dessa forhéllanden aterfanns i Eksjotrakten, dir en examinator
kunde foérmedla prov fran 98 personer som under perioden 21 mars — 31 maj 2007 hade
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tagit motorsagskorkort. Personerna var fordelade pa 7 studiecirklar héllna 1 orterna
Edshult, Flisby, Hattsjohult, Hult, Horreda, Ingatorp och Ydre och medelantalet var 14
personer per cirkel (intervall 7-32, standardavvikelse (SA) 8,6). Av dessa var 91 personer
lampliga for studien genom att de frivilligt tagit kdrkort pa B-niva genom studiecirkel och
betalt cirkeln sjdlv. Av de 91 personerna hade 84 personer blivit godkénda vid den forsta
teoretiska examinationen, medan 7 personer hade behovt ett andra provtillfille. Ingen
person behdvde mer in tva provtillfillen. Atertriffen holls pa kvillstid den tredje juni
2008 1 Eksjo och till de 91 personerna skickades en skriftlig inbjudan ut tva veckor innan
atertraffen med uppmaning om anmélan. Deltagande vid atertriffen utlovades belénas med
en trisslott, ett forsta forband, littare maltid samt chansen att vinna en ny motorsag eller
annan huggarutrustning. Infor traffen anmélde sig 38 personer, varav 31 dok upp vid
atertraffen den 3:e juni 2008. Av de 31 respondenterna var alla utom tvd min. Nistan
hilften (48,4 %) var i dldersintervallet 40-49 ar (Figur 2) och alla utom tre kom fran ett
skogségande hushall. De flesta (87 %) hade viss eller stor vana av motorsagsarbete innan
studiecirkeln (Figur 3).
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Samtliga av de 31 personerna hade blivit godkédnda vid forsta provtillfallet (hddanefter
bendmnt prov 1) nir de tog motorsigskorkortet och fick vid atertréffen borja med att
enskilt besvara exakt samma teoriprov igen (hddanefter bendmnt prov 2). Ingen
information om att teoriprov skulle genomforas vid atertraffen hade féormedlats eftersom
tanken var att det skulle genomforas oforberett. For godkénd teoretisk examination for
motorsagskorkortet krdvdes 16 rétt, men vid genomgangen av prov 1 vid denna studie
uppdagades att en person hade blivit godkdnd med 15 rétt pga felaktig rattning. Prov 2
rattades av samma examinator som vid prov 1 och personerna fick direkt feedback pé
eventuella felaktiga svar. Prov 2 samlades sedan in. Darefter f6ljde middag och sedan en
enkdtundersokning (Bilaga 2) som besvarades simultant men enskilt genom sa kallade
mentometerknappar. Frigorna presenterades genom en Power Point-presentation med
datorprojektor och storbildsskdarm. Den teknik som anvidndes var TurningPoint (Turning
Technologies LLC, USA) med mjukvaran TurningPoint 2008 och svarskort av modell RF-
a som nyttjar radiovagsoverforing till en mottagarenhet (Legacy RF) ansluten till datorn
via USB-port. Svaren registrerades, lagrades och sammanstélldes automatiskt varfor
omedelbar presentation av resultaten var mojlig. Detta gjordes dock inte, eftersom
direktfeedback pa gruppens besvarande av fragor skulle kunna paverka besvarandet av
efterf6ljande fragor. Efter att hela fragebatteriet var besvarat gicks dock enkétsvaren
igenom med gruppen. Till varje friga eller pastdende presenterades ett antal (max 10)
forvalda svar (dvs stidngda fragor). Egna svar kunde séledes inte 1dmnas (dvs inga 6ppna
fragor), men detta gavs tillfélle for vid den efterféljande genomgéangen av enkitsvaren.

Bortfallsanalys genomfordes genom att 7 personer som inte anmalde sig till dtertréffen och
3 personer som anmélde sig men inte dok upp lottades ut, ringdes upp och intervjuades om
orsaken till att de inte deltog samt att de besvarade fraga 3-5, 13-14 samt 29-31 i enkéten
till de som gjorde omprovet (Bilaga 2). Orsaken var framst tidsbrist eller glomska och
samtliga gav i forhallande till deras forvantningar studiecirkeln som helhet ett hogt betyg
med avseende pa forvéntat innehdll (medel 3,7, SD 0,9) och forvéntat genomforande (3,7,
SD 0,9) medan svarighetsgraden var som forvantat (medel 3,1 (SD 0,9) dar 1= for svart
och 5= for létt). De personerna som inte kom pa dtertraffen skiljde sig inte &t frin de som
kom med avseende pa kon, tidigare vana, mangd motorsagsarbete efter studiecirkeln,
uppfattning om utbildningens effekt pa effektivitet samt sékerhetsténkande eller hur
studiecirkeln som helhet motsvarade forvéntningarna (Kruskal-Wallis test, p> 0.30).
Déremot hade bortfallsanalysgruppen en mindre andel skogsédgare (p=0,029) och hade 6kat
motorsagsarbetandet efter utbildningen (p=0,014) jamf{ért med omprovsgruppen.

2.4 Enkat till potentiella korkortstagare

Malgruppen for studiecirkelbaserad motorsagsutbildning ansags vara en svardefinierbar
och svardtkomlig grupp (jfr. Lindroos och Burstrém 2007), innehallande en blandning av
personer med anknytning till i huvudsak privata skogsdgande och vedeldning. Tillgéingliga
register over skogsédgare missar dock viktiga personer i form av familjemedlemmar,
slaktingar och vanner som utfor arbete utan att formellt vara dgare (Lindroos et al 2005)
medan nationellt register 6ver vedeldare saknas (Moe 2008, Lindroos 2007). Ett eventuellt
utskick till skogsédgare alternativt ett slumpmaéssigt urval av Sveriges befolkning ansags
darfor inte vara vare sig lampligt eller resurseffektivt. I stéllet nyttjades tva alternativa
metoder for att fa till en relevant respondentmingd. Den forsta bestod av att tillfraga
besokare av en skogsrelaterad méssa och den andra kan liknas med snowball-sampling och
genomfordes 1 form av tips frin personer som var bekriftat relevanta for studien. De tva
grupperna av potentiella kdrkortstagare fick besvara samma enkdt, vilken inleddes med
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fem fragor om bakgrundvariabler och direfter motorsagskdrkortet presenterades i form av
texten i den nedan atergivna faktarutan.

Sedan nagra ar finns det en utbildning for att ta motorsagskarkort. Utbildningen ges i
form av kurs eller studiecirkel och avslutas med en teoretisk och praktisk uppkorning.
Utbildningen finns pa olika nivaer, dar den lagsta nivan (A) behandlar séker anvandning
av motorsag vid vanligt forekommande sdgarbeten (t.ex. vedkapning och sagning i rent tra
i samband med byggarbeten) medan néasta niva (B) behandlar séker anvandning vid
normalt skogsarbete som tradféllning, kvistning och kapning.

Pé& massan SkogsNolia fick frivilliga méssbesokare besvara enkédtfrdgorna (Bilaga 3) och
ersattes for besviret med en trisslott. Méssan holls den 12-14 juni 2008 i Hornefors 3 mil
soder om Umed riktade sig bade till familje- och industriskogsbruket. Drygt 14 000
personer besokte méssan, varav 5892 personer besdkte médssan under insamlingsdagen
fredagen den 13 juni (SkogsNolia 2009). Totalt erh6lls under insamlingsdagen 83 korrekt
ifyllda enkiter. Av de 83 respondenterna var 84 % min och nistan alla respondenter (90
%) kom fran ett skogsigande hushill. Aldersfordelningen var relativt jimn, med undantag
av en l1ag andel respondenter 1 aldersklass 40-49 ér (8 %) (Figur 2). De flesta (72 %) hade
viss eller stor vana av motorsagsarbete (Figur 3).

Personer fran atertraffen (2.3) tipsade om lampliga personer som de ansag skulle ha nytta
av motorsagsutbildning, men som &nnu inte hade genomgétt sadan. Till dessa 30 personer
skickades en enkiten med svarskuvert ut per post den 19 juni 2008, och en pdminnelse tva
veckor senare. Inskickade svar belonades med en trisslott. Totalt inkom 18 svar innan
enkéten stingdes den sista augusti 2008, vilket gav en svarsfrekvens pd 60 %. Av de 18
respondenterna var 17 mén. Néstan hilften (44,4 %) var i dldersintervallet 50-59 ar (Figur
2) och tva tredjedelar kom frén ett skogsdgande hushall. Av de 17 som angav arbetsvana
hade merparten (58,8 %) stor vana av motorsagsarbete (Figur 3).

2.5 Databearbetning

Utvalda delar av redovisade erfarenheter och diskussioner vid utvecklingsmotet
sammanstilldes i1 text. Resultaten fran teoriproven (prov 1 och 2) samt enkéterna
sammanstélldes 1 programmet Excel (Microsoft Ltd., U.S.A.) och redovisades i termer av
poédng/antal svarande samt svarsalternativens relativa fordelning (%) i1 forhallande till antal
respondenter. For rangordningen i frigorna om anledningar till att folk tar respektive inte
tar motorsdgskorkort (fraga 14-15 1 enkdéten till potentiella korkortstagare (Bilaga 3)) har
ett medelrangtal riknats ut (summan av alternativets samtliga rangtal/antal svarande).
Valfritt antal alternativ kunde rangordnas, med den ldgsta rangen for det viktigaste
alternativet. De alternativ som inte rangordnades tilldelades rangtal enligt formeln

(ntot - nrang )+1
nrang + 9

dér nrang dr antalet rangordnade alternativ och Ny dr det totala antalet alternativ. Vid till
exempel fyra rangordnade alternativ av 10 tilldelades foljaktligen 6vriga alternativ
rangtalet 7,5.
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De statistiska test som nyttjades var genomgéende icke-parametriska, eftersom
podngsummor och svarsalternativ oftast i princip var kategoriska och ddrmed inte ansags
uppfylla de parametriska testens krav pa bland annat kontinuerliga viarden och en
forvantad normalfordelning. Analyser av skillnader mellan respondenternas resultat vid de
olika provtillfallena gjordes med hjilp av Wilcoxons signed rank test, mellan olika
grupperingar av respondenter genom Kruskal-Wallis test medan samband mellan
provresultat, respondentrelaterade faktorer, arbetsinsats samt attityder till utbildningen
analyserades med Spearmans korrelationstest. Samtliga test anvinder svarsvirdenas
inbdrdes rankningsplacering i stéllet for sjdlva svarsviardet som grund for sina analyser.
Om nddvindiga antaganden for parametriska test dr uppfyllda ér de icke-parametriska
testen fortfarande anvéndbara men de dr sdmre pd att upptédcka skillnader och samband.
Under sadana forhéllanden ar Wilcoxon, Kruskal-Wallis och Spearman testet 5 %, 5 %
respektive 9 % mindre effektivt jamfort med de motsvarande parametriska testen (parat T-
test, variansanalys (envégs) respektive Pearsons korrelationstest) (Zar 1999). Samtliga
statistiska analyser gjordes med hjélp av programmet SPSS 15.0 (SPSS Inc., U.S.A).

Den kritiska signifikansnivén sattes generellt till 0,05, med tendensindikation inom
intervallet 0,05-0,1. For korrelationer med lagt antal observationer (n=31) beaktades dock
aven korrelationskoefficientens storlek, vilket i1 princip innebar att grinserna hojdes till
0,10 och 0,15 for signifikanta respektive tendenser till samband.
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3. Resultat

3.1 Erfarenheter fran genomforda studiecirklar

Genomforda cirklar

Antalet utbildade cirkelledare vid motestillfallet var 115-120 stycken och antalet
inrapporterade genomforda studiecirklar under hosten 2006 — vdren 2007 var 54 stycken
medan 12 stycken dessutom var under padgdende. I denna siffra saknas uppgifter frdn Skane
samt fran vissa andra av Studieférbundet Vuxenskolans avdelningar. Malséttningen pa 100
stycken studiecirklar under det forsta aret (2007) kom inte att inforlivas, vilket ansigs bero
pa att stormen Per och stormorsakad barkborrebekdmpning troligtvis tog mycket
uppmairksamhet och tid i ansprak béde frdn potentiella anordnare och deltagare. Fyra av
cirklarna hade genomforts i Dalarna, fyra som utbocirklar i Stockholm och resterande hade
genomforts inom Sodras omrade, dvs frimst Gotaland.

Enlig Séker Skogs statistik fanns den 8 augusti 2007 388 personer inrapporterade som
genom studiecirkel hade tagit motorsagskorkort. Detta antal utgjorde 9,6 % av det totala
antalet personer som hade tagit motorsdgskorkort vid det tillféllet (4 056 st). Av det totala
antalet personer hade 33 % tagit gétt utbildningen frivilligt och sjélva bekostat den. 7,5 %
av det totala antalet personer var kvinnor. Motesdeltagarnas intryck var att antalet
utfirdade studiecirkelkdrkort var alldeles for 14gt och forde fram underrapportering som
trolig orsak. Att en studiecirkel genomfors innebdr dessutom inte nodvandigtvis att
deltagarna tar motorsdgskorkortet. Dels kan studenten givetvis misslyckas vid
examinationen, men studenten kan dessutom vilja att inte genomfor examinationen alls.
Ingen studiecirkel skall dock genomforas utan att examination finns inplanerad enligt
Sdaker Skogs styrgruppsmote. Efterlevnaden av detta har dock varierat mellan de
genomforda cirklarna.

Ekonomi

Det fasta priset pa 1 900 kr for studiecirkeldeltagande ansdgs vara for 14gt for att {2
kostnadstéckning, sdrskilt nédr oerfarna personer deltog. Ursprungligen rekommenderades
nybdrjare att ga kurser i stillet for studiecirklar, men i praktiken har det inte alltid blivit s4.
Ett 16sningsforslag som fordes fram var att upprétta en grundprislista samt en prislista for
vad tilldgg utéver denna kostar. Frin instruktorshall kommenterades att de 1
kursverksamheten upplevde att de erfarna deltagarna faktiskt var de som kravde mest
engagemang, eftersom dessa maste ’14ra ur’ sina gamla och oftast felaktiga kunskaper
innan de kan ldra in de riktiga. Nyborjarna 1ar daremot in ritt direkt och efter nagra
kursdagar méts erfarna och nyboérjare och dr pd samma niva under den senare delen av
kursen.

En stor post 1 kostnaderna var instruktorsledd utbildning i praktiskt handhavande samt
examinationen. Det framgick dessutom att det var stor skillnad i timkostnaden mellan
instruktorer, med ett spann mellan 400 kr till 600 kr/h. Dessa skillnader padpekades kunna
avgora om en cirkel gick ihop ekonomiskt eller inte. Fast kostnad for examination
efterfrdgades darfor. Det fordes dven fram att instruktorernas fakturering av restid och
moms varierade och behovdes likriktas. Detsamma géllde for Vuxenskolans
administrationskostnader, vilken i vissa fall lades pa cirkelkostnaden och i vissa fall inte.
For att halla nere kurskostnaderna gavs forslag om att cirkelledaren skulle kunna utféra en
del av instruktorernas arbete, tex skota utbildningen vid praktisk trdning under kvalificerad
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ledning ("utedagen” eller instruktérsdagen”) innan den praktiska examinationen. Vissa
problem framfordes dock med detta (se Anordningspraktikaliteter nedan). Instruktorerna
framforde att deras arbetstid skulle kunna minskas genom att annan person tillsag
overvakningen under den teoretiska examinationen (sjidlva provskrivningen). Huvudsaken
ansags vara att instruktéren dr den som gér igenom teoriprovet med den examinerade
personen.

Den ofta anstrangda ekonomin ledde till att cirkelledarnas arbete i manga fall blev ideellt
arbete, eftersom det inte fanns klarlagt vilken ersittning som denna skall erhalla. I ett
exempel fick cirkelledaren det som blev dver efter att alla kostnader var betalda, vilket
blev 300 kr for 30 nedlagda arbetstimmar.

Cirkeldeltagarna ansags acceptera priset for cirklarna (1 900 kr), men man trodde att en
viktig anledning till att folk avstod fran att gd var just att priset upplevdes som hogt. Vissa
trodde att det inte fanns hdjningsmarginaler. Andra papekade dock att ett rimligt pris var
2 000 — 2 500 kr for att kunna bibehélla utbildningens kvalitet och minska andelen ideellt
arbete for cirkelledaren.

Fran instruktorshall undrades hur billigt man trodde korkortet skull kunna goras och vad
man trodde sig vinna pa att i princip gora det gratis. Det ansags viktigt att korkortstagarna
lade ett varde 1 korkortet, vilket man inte trodde att ett *gratis’-kort skulle medfora.

Kurslitteraturen (Skogsstyrelsens bok Motorsagning (Hérkonen 1998)) ansdgs dyr och
onskades kunna forbilligas genom forhandling. Vuxenskolan papekade dock att litteraturen
1 denna cirkel var bland den billigaste de hade.

Systemet med rabattcheckar pd motorsdgs- och skyddsutrustning efter godkind
examination verkade vara uppskattad av deltagarna, men fungerade inte hos alla tdnkta
butiker. Dessutom hade det varit oklart hur rabatten skulle raknas och hade dndrats under
aret (frdn 500 kr till 20 % pa inkop (max 1 000 kr rabatt)). Rabattchecken ansags kunna
vara dnnu mer av intresse om den skulle kunna nyttjas innan examination, s
korkortstagaren skulle kunna anvénda den nya utrustningen under utbildningen.

Anordningspraktikaliteter

Studiecirkelupplagget foljdes i huvudsak av de flesta, men anpassades ofta efter egna
behov. Atta deltagare ansdgs vara ett limpligt antal for en studiecirkel. Fler blev for manga
att hantera praktiskt och fiarre gav ekonomiska problem. Det ansigs mycket viktigt att
tydliggora skillnaden mellan cirkelledare och instruktor, bédde internt och gentemot
korkortstagarna. Att instruktdrerna men inte cirkelledarna far befinna sig ndrmare én en
tradlangd vid tradfallning dr en sddan uppenbar och viktig skillnad. Detta f6ljdes dock
sdllan av praktiska skél eftersom cirkelledare ofta kiinde sig manade att instruera och
overvaka vid tradféllning, vilket &r svért fran det korrekta sidkerhetsavstandet en tradléangd.
Det framfordes att det i dagslaget 4r mojligt att f4 dispens for att vistas ndrmare vid
tradfallning och denna utfardas i sadana fall av Arbetsmiljoverket (AMV). AMVs
representant ansdg dock att dispenssdkandet var en véldigt bakvéind arbetsgéng for att
komma till bukt med problemet och meddelade att det i stéllet arbetades for att forenkla
foreskrifterna och dirmed mojliggora for cirkelledare att lagligen kunna vistas ndrmare dn
en tridlangd fran tradfallningen.
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Det papekades att det ar viktigt att informera potentiella kdrkortstagare om att dessa
behover tillgang till skog for egen traning. Dessutom behdvs skog for studiecirkelns
examination. I vissa fall hade assistans med 6vnings- och examinationsomraden fétts av de
lokala skogstjdnstemédnnen vid Sodra. Lokaler for de teoretiska traffarna hade
genomgdende gétt bra att ordna, oftast genom Granngardens forsorg. Vissa ansag att teori
var mindre relevant att berora pa de gemensamma cirkeltrdffarna. Fran Sdker Skog
papekades dock att det var viktigt att tillsammans med andra diskutera (och gérna
observera) for att fordndra sdkerhetsbeteendet. Det dr dock inte nddvandigt att
diskussionerna fors inomhus.

Bland de blandade pidpekandena aterfanns 6nskemél om att korkortstagarna ofta behovde
reflektionstid mellan A- och B-koérkort, varfor dessa inte rekommenderades att tas for tétt
inpa varandra. Fran en genomford cirkel rapporterades att genomforandet hade forcerats
tidsmissigt eftersom deltagarna ansidg schemat onddigt utdraget. Examinationsresultaten
var dock déliga for denna cirkel.

En fraga som lyftes fram var om det d&r mojligt f6r en minderérig (<18 ar) att ta de
teoretiska delarna av motorsagskorkortet i form av studiecirkel och sedan kompletterar
med den praktiska delen hos tex skogsbruksskola (naturbruksgymnasium) som har dispens
for att utforda korkort till minderariga. Arbetsmiljoverket intygade att det inte finns nagot
laghinder mot att minderdriga tar motorsagskorkort, men om de skall utféra 16nearbete
med motorsag maste arbetsgivaren soka om dispens for dldersgrénsen.

Examination

Problematiken med fortlopande forbéttring och forandringar av examinationerna och
dédrmed beddmningarna av de praktiska momenten fordes fram. Fran Séker Skogs hall
papekades att det var svart att sprida fordndringarna till samtliga berorda, och da framst till
de ménga cirkelledarna. For certifierade instruktorer fanns en utarbetad
informationsordning via systemansvariga, men motsvarande ordning fanns inte for
cirkelledare. Ett inordnande av systemansvarig hos Vuxenskolan fordes fram som ett
l6sningsalternativ. Ytterligare ett atgdrdsforslag var att infor alla andringar vid
sommaruppehallet (juli) och vid dndringarna skriftligen informera alla berérda.

En stor del av diskussionerna under denna punkt dgnades at olika former av
mattbestimmelser for bedomningar om det praktiska arbetet dr godként eller inte vid
examination. Bland cirkelledarna fanns det asikter om att kraven 1 manga fall var onodigt
harda, sirskilt pa A- och B-nivd. De hdrda beddmningarna vid tex tradféllningsprecision
véckte dven en debatt om tillatna hjédlpmedel (tex det framtagna lasersiktet for
tradfdllning), samt vilka som skulle sta for kostnaden for dessas inforskaffande. Systemet
med bedomning baserad pd mitning anségs fran Siker Skogs hall vara mycket viktigt for
att minimera subjektiviteten vid examinationen och for att undvika att trovardigheten
forlorades gentemot avndmarna. Frén cirkelledarhdll foreslogs att det var rimligare med
hoga méttkrav pa hogre korkortsnivaer. Cirkelledarna upplevde dven att de med avsikt inte
hade informerats aktivt om grinserna for godkand praktisk examination. Frdn Sédker Skogs
hall pépekades att dessa visserligen inte var hemliga, men det viktiga for att bli godkidnd
var att gora som det star i kursboken. Cirkelledarna 6nskade att férandringar i matt for
examinationsbedomning forankrades dven gentemot dem innan de genomfordes.

Tidsatgdngen for genomforandet av praktisk examination ansags behova riktlinjer for att
mojliggora planering. Praktiskt sett bor varje uppkorning ta mindre dn en timme for att
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kunna genomforas rationellt av en instruktdr pa en dag. Vid B-prov bor tidsatgangen vara
0,5 h per examination. Fér momentet tradfallning finns tidskrav (max 10 minuter effektiv
tid for godként) for att visa att kompetensen finns och for att undvika onddig
perfektionistiskt eller osdkert agerande. Det moment som ansags ta ldngst tid var dock
kvistningen, eftersom ett helt trad skulle kvistas. Funderingar fanns dérfor pa om det inte
rdckte med att bedoma en del av trddldngden (tex 3 grenvarv) for att kunna fa tillrackligt
underlag for examinationen. Generellt ansdgs det att den praktiska examinationen méste
effektiviseras (tidsatgdngen minimeras) for att halla nere kostnaderna for utbildningen.

Fran instruktorshall papekades att det har funnits en valdigt stor spannvidd 1 praktisk
motorsdgningserfarenhet mellan och inom studiecirkelgrupperna. Manga dverskattar sin
egen forméga och underskattar den teoretiska och praktiska insats som kravs. Jimfort med
kurser ansigs examinationsresultaten vara simre for de som utbildats via studiecirklar. For
cirklarna rapporterades mellan 20-30 % underkénda praktiska forstagangsexaminationer.
For de teoretiska examinationerna angavs att mellan 25-50 % underkéndes vid forsta
tillfallet. En instruktdr angav att motsvarande andelar vid kursutbildning var 5 % och 20 %
for praktiskt respektive teoretiskt prov.

Tillféllet for praktisk traning under kvalificerad ledning (den s kallade utedagen” eller
“instruktorsdagen”) hade inte alltid genomforts innan de examinationer denne hade varit
anlitad for. En annan anledning till att examinationsresultaten verkade vara samre for de
studiecirkelutbildade studenterna troddes fran instruktdrshill vara de ménga samspelande
kuggarna som alla méste klaffa for att fa till en bra utbildning. Vid instruktérsledda kurser
ansdgs denna kénslighet vara mindre. Sékerhetsombuden pépekade att det vid kurser var
instruktoren som bade utbildade och examinerade, vilket liknades med en jdvsituation som
troddes kunna 6ka andelen godkénda examinationsresultaten. Bdde instruktdrerna och
Séker Skog holl med om att detta forhallande var problematiskt och icke 6nskvért och
meddelade att pa sikt var meningen att utbildare och examinerare inte skulle vara samma
person. I dagsldget var det dock inte praktiskt genomforbart pga for fa certifierade
instruktorer/examinatorer (totalt 130 st i hela landet).

De teoretiska proven ansigs innehallsmissigt lampliga, men kunde i manga fall vara svara
att forsta rent sprakligt. Forslag till omformuleringar efterfrigades darfor. Det pdpekades
ocksd att det &r helt godtagbart att teorifrigor ldses upp for studenter med ldssvarigheter.

Forslag for kommande sdsong (2007/2008) och séakerhetsombudens roll i framtiden
De kommande studiecirklarna om 6kad virkesproduktion inom den skogsidgarforenings-
gemensamma satsningen Kraftsamling skog ansigs som ett bra tillfdlle for att &ven gora
reklam for och virva deltagare for motorsagskorkortsstudiecirklar. Funderingar fanns dock
om de tva studiecirkelinriktningar skulle komma att stimulera eller konkurrera med
varandra.

Funderingar kom édven fram huruvida det &r de mest intresserade som hade gatt
studiecirklarna nu och om det skulle bli svarare att rekrytera deltagare framgent. Fortsatt
och utdkad information till skogsidgarforeningens medlemmar och 6vriga ansags viktiga
for att rekrytera cirkeldeltagare. Detta skulle kunna goras genom riktade informationsblad,
genom de vanliga informationsbladen fran skogsdgarforeningens lokala
skogsbruksomraden samt genom sékerhetsinriktad medverkan vid skogsdagar.
Sékerhetsombudens roll sdgs som motorer i denna aktivitet, och dven for att dra igéng
studiecirklar.
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Onskemal framférdes om att tydliggdra sikerhetsombudens roll och position gentemot
resterande fortroendevald organisation inom skogsidgarforeningens lokala
skogsbruksomrdden. Lampligt vore att ombuden hade en egen ordinarie punkt pa
motesdagordningen. Tydligheten efterstrdvades dven i form av en befattningsbeskrivning
for sdkerhetsombuden.

Kritik framfordes mot att information och inbjudan fran LRF till andra skogskviéllar ofta
inte har formedlats till sdkerhetsombuden utan hade fastnat hos skogsédgarféreningens
lokala tjansteméan. Det papekades dven att tjinsteménnen borde ha motorsagskorkort och
ddrmed fa ett 0kat sdkerhetsfokus. Det ansags vara sdkerhetsombudens uppgift att ligga pa
for att fa detta genomfort.

Fran Sodra centralt pdpekades det vikten av att redan vid utformningen av
skogsbruksomradets (skogsédgarforeningens minsta geografiska enhet) drsbudget fa in
sdkerhetsinriktade aktiviteter. Sdkerhetsombudens budskap till Sodra var att det upplevdes
mycket positivt och berikande att triffas en géng per ar och uppmanade darfor till att
sdkerhetsombudstraffar skulle fortsétta anordnas.
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3.2 Omprov av de teoretiska proven

Vid det forsta tillfdllet (prov 1) var provtagarnas medelpoing 18,1 (standardavvikelse (SA)
1,4; median 18) och vid det andra tillféllet (prov 2) var medelpodngen 17,1 (SA 1,9;
median 17). Podngsumman var mer sammanhallen vid prov 1 &n vid prov 2 (Fig 4A).
Forandringen per person var vil éverensstimmande med fordndringen i
populationsmedelvirde. En persons resultat forsimrades signifikant (Wilcoxon Signed
Rank test, Z=-2,48, p=0,013), med i medel ett podng (SA 2; median 1) (5,5 %) sdmre
provresultat vid prov 2. Spridningen mellan personernas poangforandring mellan de tva
provtillfillena var stor, fran att forsémras med fem poéng till att forbéttras med tre poéng
(Fig 4B). Det fanns en tendens till negativt samband mellan podngsumma vid prov 1 och
poédngfordndringen vid prov 2 (15 = -0,340, p=0,061), vilket innebdr att det var de med
hoga poing vid prov 1 som forsdmrade sig mest vid prov 2. Ett ar efter prov 1 klarade
fortfarande 74 % av personerna griansen for godként (dvs >16 poing) (Fig 4A). For de fyra
olika provvarianterna fanns ingen skillnad i poangfordandring eller podngsumma vid nagot
av provtillfallena (Kruskal-Wallis test, p >0,674).
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Figur 4. A) Relativ fordelning av poédngsumman vid de 31 personernas teoriprov for godkénnande
av motorsagskorkortet klass B (Prov 1) och vid omprovet ca 1 ar senare (Prov 2). Godkintgriansen
var 16 podng men en persons blev vid Prov 1 formellt godkénd pga ett misstag vid rttningen.

B) Relativ fordelning av de 31 personernas poédngsummeforédndring mellan prov 1 och 2, dér ett
negativt virde innebér ett forsdmrat resultat vid Prov 2.

Ett signifikant negativt samband aterfanns mellan dldersklass och podngfordandring (rs =-
0,342, p=0,060) respektive podngsumman vid prov 2 (r; =-0,359, p =0,048) medan
samband mellan aldersklass och podngsumma vid prov 1 saknades (rs =-0,008, p=0,967)
(Figur 5). Detta innebar saledes att det inte fanns nagon aldersberoende skillnad i
poédngresultatet vid det prov 1, men att hogre alder vid prov 2 generellt innebar ligre
poédngsumma och storre podangforsamring mellan provtillfillena. Resultaten vid de olika
proven eller podngforandringen var ddremot varken relaterad till kon eller skogsdgande
(Kruskal-Wallis test, p >0,216).
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Ju léttare den teoretiska examinationen upplevdes, desto hogre podngsumma erh6lls vid
prov 1 (r5=0,440, p =0,013) och viss tendens till effekt fanns dven vid prov 2 (rs =0,275, p
=0,135), men upplevelsen av létthet var inte korrelerad till poangforédndringen mellan
proven (rs =0,045, p =0,809) (Figur 5). Med mer vana/erfarenhet av motorsadgsarbete innan
utbildningen tenderade den teoretiska examinationen att upplevas littare (r; =0,311, p
=0,089) och mer vana innebar att dven den praktiska examinationen savil som
studiecirkeln som helhet upplevdes som signifikant ldttare dn forvéntat (rs 0,360, p =0,047
respektive ry =0,422, p =0,018).

Det fanns ett positivt samband mellan &lder och méingd teoretiska sjilvstudier (rs = 0,360, p
=0,047), dvs att ju dldre personerna var desto mer tid hade de lagt pa teoristudier (Figur 5).
Mingden teoretiska sjédlvstudier hade viss inverkan pa poangsumman vid provtillfalle 1 (rs
= 0,265, p =0,150) och podngforiandringen (rs = -0,272, p =0,139), men inte pa
podngsumman vid prov 2 (r; = -0,110, p =0,557) (Figur 5). Dessa samband var inte inom
de satta grianserna for statistiskt tillforlitliga resultat, men &r 4nda logiska i det att de
indikerar att studiemidngden resulterade 1 en hogre podngsumma vid prov 1, men att det
extra stoffet glomdes bort till prov 2 dd samma resultat erhdlls oavsett studieanstrdngning.

Det fanns ett starkt positivt samband mellan att 1dgga mycket tid pé teoristudier och pa
praktiska 6vningar (rs = 0,667, p <0,001) (Figur 5), vilket innebar att det generellt var
samma personer som lade mycket tid pa teoristudier respektive praktiska dvningar. De som
lade mer tid pé praktiska 6vningar hade mindre vana/erfarenhet av motorségsarbete innan
studiecirkeln (rs = -0,499, p =0,011) och det var ocksé de som upplevde att utbildningen
minskade risken for olycksfall/tillbud samt 6kade tryggheten och att de efter utbildningen i
storre utstrackning féllde svarare trdd och planerade fallningsarbetet noggrannare (rs >-
0,410, p <0,022). Det fanns dock inget samband mellan vana/erfarenhet och
teoristudiemingd (rs = -0,096, p =0,606). Ovana personer dvade saledes mer praktiskt dn
vana personer, medan vanan inte paverkade teoristudiemangden. Daremot fanns ett positivt
samband mellan vana av motorsagsarbete och alder (rs = 0,384, p =0,033), vilket innebér
att ju dldre personerna var desto mer vana upplevde de att de var. Aldern var dock inte
kopplat till uppfattningen om svérighetsgraden pa vare sig det teoretiska eller det praktiska
provet (p >0,71) men studiecirkeln som helhet tenderade att upplevas som léttare &n
forvéntat ju dldre personerna var (r 0,261, p =0,156).
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Figur 5. Samband mellan de 31 omprovsrespondenternas provresultat, personrelaterade faktorer,
arbetsinsats samt upplevelse av studiecirkelns svarighetsgrad (* pa skalan var laga vérden = for
svart och hoga vérden = for litt). Siffrorna avser Spearmans korrelationskoefficient (r;) dér
samband starkare &n +0,3 (p<0.1) har satts som signifikanta (heldragna linjer) och samband mellan
+0,26 — 0,3 (p<0,15) som tendenser, (streckade linjer).

Maingden praktiska egna dvningar infor det praktiska provet, dvs i anknytning till prov 1,
hade inget samband med utfallet pa prov 1 (r; = -0,003, p =0,987). Tendenser till ett
negativt samband aterfanns dock mellan praktiska Gvningar och podngsumman pa prov 2
(rs =-0,325, p =0,075) samt podngforandringen (rs = -0,298, p =0,103). Méngden praktisk
ovning paverkade saledes inte resultatet vid prov 1, men mérkligt nog var mycket praktisk
ovning kopplat till sdmre resultat vid prov 2 och till en storre podngférsdmring mellan
proven. Pa grund av provresultatets aldersberoende kunde det misstéinkas att effekten av
den praktiska dvningen kunde vara &ldersrelaterad, dvs att dvningsmingden 6kade med
aldern, men nagot sddant samband aterfanns inte (r; = 0,156, p =0,402).

Upplevelsen av att utbildningen effektiviserade motorsagsarbetet (kvistning/félling,
svarare trdd och planering) samt att det blev sékrare (sdkerhetstinkande, olycksfallsrisk,
trygghet) var inte korrelerat till podngsumman vid prov 1, men déremot fanns ett negativt
samband med podngsumman vid prov 2 (rs >-0,348, p <0,054) samt med
poédngfordndringen (rs >-0,348, p <0,055; sidkerhetstink undantaget (r; =-0,200, p <0,286)).
Kaénslan av trygghet var till och med starkt kopplad till ldgre resultatsumma pé prov 2 och
poédngforandring (rs >-0,567, p <0,001).
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3.3 Enkat om utbildningens genomforande

Merparten av personerna hade arbetat lika mycket (64,5 %) eller mindre (29 %) med
motorsdg efter att de tog korkortet. Alla utom tva (93,5 %) personer angav att cirkeltréffar
och uppkorning hade tagit 16-32 timmar i ansprak (Figur 6). De aterstdende tva personerna
angav att aktiviteterna tog mindre dn 16 timmar i ansprak. Merparten (64,5 %) ansag att
16-32 timmar, dvs den tid de sjdlva hade lagt ned, var sjdlig, medan 10 stycken (32,3 %)
ansag att 33-48 timmar vore skiligt. Tiden som angavs ha lagts pa sjdlvstudier och
kurslitteratur varierade med storst andel (41,9 %) 1 intervallet 5-8 timmar medan en knapp
fjardedel hade lagt mer &4n 8 timmar. Det fanns dven stor spridning i tid som hade lagts pé
praktisk 6vning, men tiden var generellt lagre én for teoristudier. Drygt tva tredjedelar (71
%) av personerna hade lagt upp till 4 timmar pé detta och en person (3,2 %) hade dvat mer
dn 8 timmar.

Merparten (67,7 %) uppgav att de hade betalat 1501-2000 kr for cirkeln inklusive
uppkorningen och av resterande personer hade nagot fler betalat mindre (19,4 %) dn mer
(12,9 %) (Figur 6). Den skiliga avgiften ansags dock vara hogre &n vad som generellt hade
betalats, d& drygt hélften (58,1 %) anség att prisintervallet 1001-2000 kr var skéligt och
resterande personer utom en (38,7 %) ansdg att 2001-3000 kr var skéligt. Den kvarvarande
personen (3,2 %) ansdg att det hogsta alternativet, mer dn 5000 kr, var en skélig avgift.
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Figur 6. Respondenternas relativa fordelning 6ver angiven skélig tidsatgang (vénster) och avgift
(hoger) for motorsagskodrkortsutbildning. Omprovsrespondenterna varderade sin genomforda
studiecirkelsutbildning medan de potentiella kdrkortstagarena (SkogsNolia och Tips) varderade
utbildningen utifrdn information i enkédten samt eventuell befintlig egen kunskap om utbildningen.

De allra flesta personerna instdmde 1 hog utstrackning (svarsalternativ 4 eller hogre) med
att de uppnddde utbildningsmalen (93,5 %) samt att de vid motorsdgsarbete efter
utbildningen tdnker mer pé sdkerheten (96,7 %), har minskad risk for olycksfall/tillbud
(83,9 %), kdnner sig tryggare (87,1 %) samt planerar féllningsarbetet noggrannare (87,1
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%) (Bilaga 2). Utbildningen ansdgs dock inte ge ndgon entydig inverkan pa snabbheten vid
fallning och kvistning av trdd eller om svarare trad fills (45,2 % respektive 41,9 % angav
svarsalternativ 4 eller hogre). Inte heller var det ndgon tydlig trend i huruvida deltagarna
tankte pa uppkorningskraven varje gang de fallde ett trdd (22,6 % angav svarsalternativ 4
eller hogre).

Betyget pé studiecirklarnas innehéll och genomforande var generellt gott. For moment
traffar samt teoretisk och praktisk examination ansigs svarighetsgrad vara lamplig (minst
77,4 % angav betyg 3) och vil genomforda (minst 74,2 % angav svarsalternativ 4 eller
hogre). For traffarna och den praktiska examinationen ansigs innehallet relevant (minst
80,7 % >4) (Bilaga 2), medan relevansen i den teoretiska examinationen inte ansags lika
hog (38,7 % angav svarsalternativ 3 och 48,4 % angav minst svarsalternativ 4).
Studiecirkeln som helhet motsvarade generellt deltagarnas forvantningar, med avseende pa
innehallets relevans (61,3 % >4) och genomforande (54,9 % >4). Merparten ansag att
svarighetsgraden motsvarade forvéntningarna (58,1 % =3), med en likartad fordelning av
personer som ansag det léttare eller svdrare dn forvéntat.

Den frimsta anledningen till att delta i utbildningen var att bli béttre p4 att anvdnda
motorsagen (35,5 %) och for att undvika motorsigsolyckor (19,4 %) med resterande
andelar relativt jamnt utspridda pa andra alternativ. Ingen person angav att de deltog for att
cirkeln var billig eller for att de skulle viga anvinda motorsdgen. En person (3,2 %) angav
att denne inte uppnddde sitt mél med utbildningen, medan de allra flesta (90,3 %) ansag att
de uppnidde malet och den resterande andelen (6,5 %) inte hade haft ett tydligt mal.
Deltagarna ansdg med god majoritet att anledningen till att folk som anvinder motorsag
inte tar motorsagskorkort dr att dessa redan kan anvinda motorsdg (77,4 %), eller att dessa
tror sig kunna anvidnda motorsagen som det samstammigt fortydligades i grupp-
diskussionen efter det enskilda frdgebesvarandet. Ingen trodde att anledningen var att
utbildningen &r for dyr, att de inte gillar studiecirklar, att de inte kédnner ndgon att g& med
eller att det ar svart att hitta studiecirklar att ga.

Sodras fortroendevalda personer var den storsta kéllan till kinnedom om studiecirkeln
(54,8 %) foljt av vian/kollega/familjemedlem (29 %). Alla hade fatt den utlovade
rabattchecken efter godkénd uppkorning, men cirka ett ar efterat hade bara hélften anvént
den.

Vid gruppdiskussionen i samband med resultatgenomgangen efter enkétbesvarandet
uppkom en del kommentarer samt spontana fragor.

Fragor om anvéndandet av personlig skyddsutrustning och dess skick och alder papekades
saknas i enkédten. Detta resulterade i en undersdkning av hur manga som hade kompletterat
sin skyddsutrustning genom nyink&p i samband med utbildningen, vilket 25 av 31 hade
gjort.

Enkiten visade att det praktiska provet upplevdes som svérare dn det teoretiska, vilket
kommenterades med att det vid det praktiska provet fanns en viss press av att ovriga
cirkeldeltagare tittade pa och kunde bedoma genomf6randet. En réddsla for offentligt
misslyckande kan dérfor anses inverka till svarighetsupplevelsen. Att flera gor det
praktiska provet vid samma tillfdlle papekades dessutom innebidra vintetid, d& deltagarna
kan bli kalla och stelna till, dvs gé till provet ouppviarmda.
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Ytterligare kommentarer kring det praktiska provet var huruvida det var vettigt att ha en
tidsbegransning pa tradfallningsmomentet. Det pdpekades att det var motsagelsefullt att
infora tidspress vid sékerhetsinriktat arbete och nagra papekade att det vid
motorsdgningskurser de hade gétt innan cirkeln hade varit mer fokus pa sakerheten och
inte snabbheten. Kommentarerna liknade dem som togs upp vid sékerhetsdagen for S6dras
sdkerhetsombud (stycke 3.1, Examination) och beméttes fran korkortsexaminatorn pa
samma sétt som det d4 motiverades, med att tidsbegrédnsningen var till for att begrénsa
uppkdrningens langd av praktiska skél, eftersom det innan tidsbegrénsningens inforande
hade funnits personer som hade finslipat sagskiren intill det odndliga innan de féllde
tradet. Tanken med tidsbegransningen pdpekades vara en kompetensgarant, ndmligen att
en kunnig person ska kunna félla ett normalt trdd pé ritt satt inom en viss tid. Examinatorn
menade dock att tidsgransen mycket vl skulle kunna justeras och kanske vore det vettigt
att forlinga den nagot for att minska den tidsméssiga pressen.

Pé fragan om varfor deltagarna hade valt att gé cirkeln uppgav en person att dennes
“annat”-svar var for att kalibrera sig sjélv, dvs for att se hur dennes kunskaper och
fardigheter lag till 1 forhallande till utbildningen.

Fragan om hur de hade fatt kinnedom om cirkeln f6ljdes under genomgéingen upp med en
fraga om hur ménga som kéande till motorsdgskdrkortet innan de fick kinnedom om
cirkeln, vilket ca 50 % gjorde. En person hade hort om kursvarianten, men ansag att priset
for denna var for hogt och gick istillet i cirkelform nér detta alternativ dok upp. Som en
respons pa detta kommenterade en deltagare att &ven kursavgiften pd uppskattningsvis
4500 kr maste anses som vél investerade pengar for att raidda kroppsdelar eller till och med
liv.

Fragan om rabattcheckar hade nyttjats kommenterades med att checken skulle behdvas
battre innan utbildningen eftersom de flesta kompletterade sin skydds- och
motorsagsutrustning genom nyinkop infor cirkeln. Nér korkortet vél var avklarat fanns det
dérfor inte samma behov av att kopa utrustning.

Tre spontana fragor om fordndrat beteende togs upp. Endast en person anvéinde inte sdkra-
hornet-tekniken vid fallning efter genomgéangen utbildning. Tjugo personer anvinde
kedjebromsen mer och 11 personer anvdnde den lika mycket som tidigare efter
genomgangen utbildning. Tjugoétta personer anvinde kilar mer efter genomgéngen
utbildning och 3 anvénde kilar lika mycket som innan utbildningen.
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3.4 Enkat till potentiella korkortstagare

Merparten (88 % och 83 %) av respondenterna i SkogsNoliaenkéten respektive enkéten till
personer som tipsades om vid omprovet ansdg att mindre dn 33 timmar vore en skélig
tidsatgéng for en motorsdgsutbildning pa A- eller B-nivé (Figur 6). En stor andel tyckte att
dnnu mindre tid (<16 timmar) var skélig. Av SkogsNolia- och tips-respondenterna ansag
51,2 % respektive 38,9 % att mindre an 1000 kr var en skélig avgift for utbildningen,
medan endast en liten andelen ansag att ett pris hogre dn 2000 kr var skaligt (13,4 %
respektive 5,6 %). Precis som vid omprovet sd ansdg en person i SkogsNolia-enkéten att
att det hogsta alternativet, mer dn 5000 kr, var en skilig avgift.

Merparten (63,9 %) av respondenterna pad SkogsNolia och samtliga tips-respondenterna
kénde till motorsagskorkortet innan de fick enkédten. Kéllorna till kunskapen var ménga,
med facklitteratur som den storsta for SkogsNolia-respondenterna. For tips-respondenterna
var det vin/kollega/familjemedlem som var de storsta kéllorna till kunskapen f6ljt av
skogsdgarforeningens fortroendevalda personer samt facklitteratur (Figur 7).
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Figur 7. Relativ fordelning av killa till kinnedom om motorsagskorkortet for de respondenter som
kande till utbildningen. Omprovsrespondenterna kunde endast ange ett alternativ medan de
potentiella korkortstagarna (SkogsNolia och Tips) kunde ange obegréansat antal alternativ.

En knapp tredjedel (31,4 %) och knappt hélften (44,5 %) av SkogsNolia- respektive tips-
respondenterna instdimde (varde 4-5) med pastdendet om att de skulle vara intresserade av
att ta motorsagskorkort. Ovriga respondenter var relativt jimnt fordelade mellan att varken
vara ointresserad eller intresserad (viarde 3) och att vara ointresserad (vérde 1-2).

Av de personer med erfarenhet av motorsagsarbete (n=74 och 18 for SkogsNolia
respektive tips) instdmde de flesta i hog utstrickning (svarsalternativ 4 eller hogre) med att
de genom motorsdgskorkortsutbildningen troligtvis skulle tinka mer pa sdkerheten (65,7 %
respektive 55,6 %), minska risken for olycksfall/tillbud (69,7 % respektive 55,6 %) och
kénna sig tryggare (55,3 % respektive 50,0 %). Utbildningen ansdgs dock inte kunna bidra
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med ndgon entydig inverkan arbetseffektiviteten (40,8 % respektive 44,4 % angav
svarsalternativ 4 eller hogre).

Om de skulle g utbildningen skulle SkogsNolia-respondenterna foredra att utbildningen
gavs kvillstid pa vardagar (51,8 %) eller helger (30,1 %) medan tips-respondenterna
foredrog helger 44,4 % och dagtid pa vardagar (33,3 %). Bdda grupperna var dock
samstdmmiga i att de skulle foredra ett intensivt kursuppldgg, det vill sdga ménga tréffar
pa kort tid (90,4 % respektive 88,9 %).

Respondenterna trodde att den framsta anledningen till att folk deltog i utbildningen var att
undvika motorsdgsolyckor och bli béttre pa att anvinda motorsag (Figur 8). For ovriga
anledningar var det relativt jamnt mellan rangtalsmedeltalen och framforallt stor spridning
inom alternativen. Anviandningsaspekten tenderade dock att anses som en viktigare
anledning 4n anledningar relaterade till allmént intresse, ekonomi och paverkan frén andra
personer.

SkogsNolia-respondenter utan vana av motorsdgsarbete ansag att lara sig anvanda
motorsagen var den viktigaste anledningen till att folk tar motorsédgskorkort
(rangtalsmedelvirde 1,2, SA 0,4), foljt av anledningarna undvika olyckor och vaga
anvianda motorsidgen (medelvirde 3,1 (SA 2,0) respektive 3,8 (SA 2,8)). Bland
respondenter med liten motorsdgningsvana ansags den viktigaste anledningen vara att blir
biéttre pé att anvdnda motorsag (medelvirde 2,7, SA 1,9), {6ljt av att undvika olyckor och
att lara sig att anvdnda motorsagen (medelvirde 3,4 (SA 2,1) respektive 4,3 (SA 2,2)). For
respondenter med viss och stor motorsadgningsvana var rangordningen mellan alternativen
och deras podngsummor lika utfallet for samtliga respondenter. For tips-respondenter
aterfanns inte nimnvérda skillnader i anledningsrankning mellan de olika grupperingarna
av motorsagsvana.

Bekanta gick }1—:|
Se om kursen l&r ut ratt saker p

Utbildningen var billig -
De blir 6vertalade att ga ] — |

Utbildningen verkade intressant ‘.|—I|

Vaga anvanda motorsag 7 —
Lara sig anvanda motorsag = I—:|

Bli battre pa att anvénda motorsag +—,‘.| |
Undvika olyckor ! : | : g %I:JosgsNolia
. . .
0 2 4 6 8
Rangtal

Figur 8. De potentiella korkortstagarna (SkogsNolia och Tips) rankning (rangtalsmedelvirde och
standardavvikelse) av mdjliga anledningar till folk tar motorsédgskdrkort. Ju ldgre rangtal desto
viktigare ansags anledningen vara.

26



Som framsta troliga anledningar till att folk inte tar motorsidgskorkort rankades att redan
kunna och tro sig kunna anvinda motorsig (Figur 9). Att inte kénna till utbildningen
ansdgs vara en viktig anledning bland SkogsNolia-respondenterna, vilket inte var fallet
med tips-respondenterna. Det omvinda géllde tidsbrist, dir tips-respondenterna ansag detta
vara en viktig anledning vilket inte SkogsNolia-respondenterna gjorde. Aven for denna
frdga var det relativt jimnt mellan rangtalsmedelvérdena och framforallt stor spridning
inom merparten av alternativen. Aven om avsaknad av motorsig/skyddsutrustning inte
upplevdes som ett starkt skl till att folk inte gar utbildningen, padpekade tvé respondenter i
Nolia-enkiten att jamfort med manga andra cirkelaktiviteter stiller motorsagskorkortet
hoga krav pa deltagarnas utrustningsinnehav. Varken for SkogsNolia- eller for tips-
respondenterna aterfanns ndimnvérda skillnader i anledningsrankning mellan de olika
grupperingarna av motorsagsvana. SkogsNolia-respondenter utan motorsagsvana ansag
séledes inte att avsaknaden av motorsag/utrustning var en huvudorsak till att folk inte gick
utbildningen (rangtalsmedelvirde 5,9, SA 0,6).

De kanner inte nagon att ga med
Intresset for motorsagning ar lagt 7 H
Det ar svart att hitta studiecirklar ] !
De saknar motorsag/skyddsutrustning
De tycker det ar for dyrt
Tidsbrist ’ —
De kénner inte till utbildningen 7 |
]
De kan redan anvénda motorsag ! : ' :
) . X ] y [Z4 SkogsNolia
De tror sig kunna anvanda motorsag 3 | 1 Tips
T T T
0 2 4 6 8

Rangtal

Figur 9. De potentiella korkortstagarna (SkogsNolia och Tips) rankning (rangtalsmedelvirde och
standardavvikelse) av mojliga anledningar till att folk inte tar motorsagskorkort. Ju lagre rangtals
desto viktigare ansags anledningen vara.

For respondenter till SkogsNolia-enkéten dterfanns ett positivt samband mellan ldersklass
och vana av motorsagsarbete (rs= 0,294, p=0,007), dvs att ju dldre personerna var desto
mer motorsagningsvana hade de (Figur 10). Motorsdgningsvanan var negativt korrelerad
till uppfattningen om att utbildningen skulle leda till 6kad arbetseffektivisering (1= -0,240,
p=0,044), minskade risker for olycksfall/tillbud (rs=-0,203, p=0,090) och 6kad trygghet
(r=-0,307, p=0,009) samt till hur mycket tid som ansédgs skilig for utbildningen (r= -
0,212, p=0,056). Det fanns dock inget samband mellan motorsagningsvana och intresse for
utbildningen (r&= 0,050, p=0,655), uppfattning om utbildningen skulle leda till 6kat
sdkerhetstdnkande (r&=-0,124, p=0,303) samt hur mycket man tyckte var en skélig avgift
for utbildningen (rs= -0,170, p=0,127). Ett positivt samband fanns mellan intresset for
utbildningen och samtliga fyra pastdenden om hur utbildningen skulle paverka
effektiviteten, sdkerhetstdnkandet, olycksfalls/tillbudsrisken och kénslan av trygghet vid
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motorsagsarbetet (rs= 0,425 — 0,622, p<0,001), inbordes mellan de fyra pastiendena om
utbildningens effekt (rs= 0,637 — 0,805, p<0,001) samt mellan de fyra pastdendena och hur
mycket tid som ansédgs vara skilig for utbildningen (r.= 0,279 — 0,324, p<0,018). Hur stor
avgift som ansags skélig uppvisade ett positivt samband med uppfattningen om hur
utbildningen ansags skulle paverka effektiviteten, olycksfalls/tillbudsrisken samt kdnslan
av trygghet vid motorsagsarbetet (rs= 0,204 — 0,241, p<0,089) men inte till uppfattningen
om hur sdkerhetstdnkandet skulle paverkas (1= 0,067, p=0,577). Uppfattningen om skélig
tid var positivt korrelerad till uppfattningen om skilig avgift (rs= 0,403, p<0,001).
Respondenterna trodde séledes att alla fyra arbetsrelaterade faktorer skulle paverkas
likvardigt av utbildningen och ju mer effekt man trodde utbildningen skulle ge desto mer
intresserad av den var man och ju hogre avgift och tidsitgang ansdg man vara skilig.
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Figur 10. Samband mellan de 83 SkogsNolia-respondenternas personrelaterade faktorer samt
intresse for och forvantningar pa utbildningen. Siffrorna avser Spearmans korrelationskoefficient
(rs) dér signifikanta samband (p<0.05,) visas med heldragna linjer och tendenser till samband
(p=<0,10) visas med streckade linjer). * = signifikanta parvisa samband fanns mellan alla dessa
faktorer (rs= 0,637 — 0,805, p<0,001).

Jamfort med icke skogsdgare var skogsédgare dldre och hade mer vana av motorsagsarbete
samt angav en lagre skilig avgift for utbildningen (Kruskal-Wallis test, p<0,049) medan
andra signifikanta skillnader inte aterfanns med avseende pé skogsédgande i familjen.
Jamfort med méin hade kvinnor mindre vana av motorsagsarbete (Kruskal-Wallis test,
p<0,001) samt trodde att utbildningen i storre utstrackning skulle paverka
arbetseffektiviteten, sdkerhetstinkandet, olycksfalls/tillbudsrisken samt kdnslan av
trygghet (Kruskal-Wallis test, p<0,084). Kvinnor ansdg dessutom att hogre tidsdtgang
respektive avgift var skélig dn vad mén ansag (Kruskal-Wallis test, p= 0,073 respektive
0,009)

Aven for respondenterna till tips-enkiten dterfanns ett positivt samband mellan intresset
for utbildningen och samtliga fyra pastdenden om hur utbildningen skulle paverka

effektiviteten, sédkerhetstdnkandet, olycksfalls/tillbudsrisken och kénslan av trygghet vid
motorsagsarbetet (rs= 0,453 — 0,886, p<0,068) samt inbordes mellan de fyra pastaendena
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om utbildningens effekt (r,= 0,572 — 0,939, p<0,013). Vanan av motorsagsarbete
uppvisade ett negativt samband med uppfattningen om att utbildningen skulle leda till 6kat
sdkerhetstinkande (rs= -0,507, p=0,038), minskade risker for olycksfall/tillbud (r&=-0,647,
p=0,050) och 6kad trygghet (r&=-0,762, p<0,001). Négra andra signifikanta samband
mellan enkétfragorna aterfanns inte for tips-respondenterna. Négra skillnader mellan
respondenter fran skogségande hushall och de utan skog dterfanns inte. Endast en kvinna
fanns i denna respondentgruppering varfor analyser for skillnader mellan mén och kvinnor
inte gjordes.
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4. Diskussion

4.1 Den teoretiska utbildningens langvariga effekt

Resultatet pa det teoretiska provet minskade med i medeltal 6 % pé drygt ett &r. Den
nddvindiga kunskapen for att framgéngsrikt genomfora teoriprovet kan darfor anses som
forvanansvért bestindig med tanke pa den efterfragade detaljnivin. Om kunskapen var
nyforvirvad genom utbildningen kan dock inte ségas utifran den genomforda studien.
Studien har inte heller utvirderat huruvida den examinerade kunskapen stimmer dverens
med utbildningens mélséttning eller sdkert motorsagsarbete. Den teorikunskap som
utbildningsorganisationen anser nddvéndig for att kunna arbeta sikert och effektivt med
motorsag dr dock uppenbarligen sapass bestindig hos motorsagskorkortstagarna att de
drygt ett ar efter examinationstillfillet har mojlighet att tillimpa kunskaperna.

Ett antal intressanta samband mellan provresultaten/resultatfordndringen och
respondentrelaterade faktorer dterfanns. Orsaks- och verkansforhallandena mellan
sambanden gar inte att faststélla genom denna studie, men rimliga dvergripande
forhallanden kan skonjas. Personernas bakgrund spelade stor roll f6r teoriprovsutfallet
samt for arbetsinsatsen och upplevelserna av studiecirkeln. Alder och vana av
motorsagsarbete var de tva faktorer som visade tydligast effekt 1 studien, &ven om de tva
inte alltid paverkade utfallen pa vare sig ett likartat eller konsekvent sétt. Trots att dldre
personer var mer vana av motorsagsarbete och att vana personer ansag studiecirkeln och
proven léttare, s studerade dldre teorin mer och lyckades pa sa sitt komma upp till samma
podngniva som de yngre vid prov 1. Effekten av den extra studietiden hade dock
forsvunnit till prov 2 dér dldre uppvisade sdmre resultat och storre podngforsdmring. Det
teoretiska provet verkar saledes vara mer krdvande och ge en mindre langsiktig effekt med
okad élder, medan motorsédgningsvanan paverkade upplevelsen av studiecirkelns innehall.

De som tagit korkortet var generellt n6jda med utbildningen, vilket &r 1 linje med
erfarenheter fran korkortstagande genom kursverksamhet (Bergkvist 2008). Innehallet och
utforandet av utbildningen uppskattas saledes generellt oavsett utbildningsform.

4.2 Rekrytering av framtida utbildningsdeltagare

Utfallet frin de tvd malgruppsundersokningarna kan sammanfattas med att intresse finns
for utbildningen och att man inser att den skulle vara bra for arbetet, men viljan att
investera tid och framforallt pengar pa motorsagsutbildning ar lag. Ett antal intressanta
samband mellan attityder till utbildningen och respondentrelaterade faktorer aterfanns.
Orsaks- och verkansforhéllandena mellan sambanden gér inte att faststélla genom denna
studie, men ett rimligt 6vergripande forhallande kan skdnjas. Ju storre effekt (dvs nyttan)
av utbildningen som forvintades, desto mer intresserad var respondenten. Intresset for
utbildningen var ddremot inte kopplat till ndgon av bakgrundsfaktorerna &lder, vana av
motorsdgsarbete eller skogsdgande. Ju storre forvintad effekt, desto mer var man beredd
att investera och da frimst i form av tid. Mén hade mer vana av motorsagningsarbete &n
kvinnor, och det antas att det 4r effekten av vana och inte av kon som ligger bakom de
funna skillnaderna mellan mén och kvinnor.

Lamplig malgrupp med avseende pa intresse samt betalningsvilja verkar sdledes vara

relativt ovana personer oberoende av dlder, kon och skogsdgande. De som kan rekryteras
vill bli battre pé att anvinda motorsdg och undvika personskador medan de som ar
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svarrekryterade anser att de redan kan anvédnda motorsag, dvs de anser att de har liten nytta
av utbildningen i forhallande till kostnaden i form av tid och pengar.

Kunskapen om utbildningen har hittills spritts mest framgéngsrikt via den personliga
umgéngeskretsen, vilket innebér att utbildningen uppenbarligen har ansetts vird att prata
om. [ de omréden dér skogsédgarforeningen har arbetat aktivt med att minska
personskadorna har foreningens fortroendevalda bidragit stort till kunskapen om
utbildningen, medan facklitteratur verkar ha varit den framsta kunskapskanalen i andra
omraden. Trots att Sveriges television sedan hosten 2007 sdander programserien Farlig
fritid med den ingdende Motorsagsskolan och dirigenom har 6kat motorsdgnings-
utbildningens exponering i TV var detta medium inte ndgon frekvent angiven kélla till
kunskap om utbildningen.

Jamfort med manga andra cirkelaktiviteter stéller motorsagskorkortet hoga krav pa
deltagarnas utrustningsinnehav, vilket ocksa papekades av tva personer i Nolia-enkéten.
Utrustning finns inte att lana for kursgenomforandet utan maste tillhandahéllas av
deltagaren, vilket innebir att en nyborjare maste lana eller kopa utrustning. Om ny
utrustning kops kostar det uppskattningsvis ca 10 000 kr, varav hilften gér till motorsag
och hilften pa skyddsutrustning. Dessutom tillkommer sjélva kursavgiften. For andra
studiecirklar som inriktar sig mot aktiviteter med dyr utrustning finns denna oftast att lana
under utbildningen, oavsett om cirkeln leder till efterféljande av lagstadgade krav
(jdgarexamen) eller av branschens egenpatagna krav (dykarcertifikat). Genom
laneforfarandet blir det mojligt for nybdrjare att testa pa aktiviteten, utan att kréva stora
investeringar. Motorsagskorkortsstudiecirkelns nuvarande skepnad ér darfér mindre bra
utformad for att generera nyrekrytering av motorsdgande personer. Foljaktligen dr de som
utbildas troligtvis frimst de som sedan tidigare sysslade med motorsédgning. Detta
forhallande &r i sig inget felaktigt, eftersom det inte har varit en uttalad malséttning att
utbildningen skall bidra till nyrekrytering av motorsagsarbetande personer. Det dr dock
viktigt att papeka att denna effekt kan forvéntas och kan antas leda till att fa nyborjare gar
utbildningen. Utbildningen kan dérfor antas ha mer en funktion av att vidareutbilda de som
redan dr aktiva dn att nyrekrytera personer till aktiviteten. Detta dr givetvis viktigt att ha i
atanke vid den strategiska planeringen och utformningen av utbildningen och
forvantningarna pa malgruppens intresse och betalningsvilja.

4.3 Urval samt urvalsforfarande

Omprovet och undersdkningen av de potentiella korkortstagarnas dsikter inkluderade ett
relativt litet material och bor saledes tolkas dérefter. I forhallande till den tillgdngliga
populationen vid tillféllet f6r studien var dock samplet relativt omfattade. Urvals-
populationen péd 91 personer utgjorde 19 % av den totala populationen, dvs de 469
personer som till och med den sista juni 2007 frivilligt och pd egen bekostnad genom
studiecirkel tagit B-korkort (Torung 2009, pers. komm.). Séledes utgjorde de 31
omprovsrespondenterna 7 % av den totala populationen, vilket maste anses som ett ndjbart
stort sampel i relativa méatt métt.

Angéende sampelstorleken av potentiella korkortstagare, grundades det framst pa de
vilkdnda svarigheterna att hitta dessa men svart att hitta personer som ingar i méalgruppen
(jfr Lindroos & Burstrdm 2007), men dven pa resursmissiga restriktioner. Den heterogena
maélgruppen for motorsagskorkortet utgjordes definitivt inte enbart av medlemmar i
skogsdgarforeningar eller ens av enbart skogsigare, vilket innebar att varken
skogsdgarforeningarnas medlemsregister eller skogsstyrelsens skogségarregister skulle
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vara heltickande. En mgjlighet skulle ha varit att nyttja skorstensfejarmistarnas register
over hushill med vedeldningsmgjlighet (jfr Moe 2008, Lindroos et al 2008), men dels
finns inget sddant nationellt register och dels skulle inte heller ett sadant register vara
heltickande med avseende pa personer som anvander motorsdg. Om det skulle gé att
kombinera (samkora) skogsdgar- och vedeldningsregister ar det troligt att merparten av de
personer som skulle ha behov/vara intresserade av att lira sig kdra motorsag for
tradfdllning pd A- och B-niva skulle inkluderas, men for detta finns det bade praktiska och
lagmissiga restriktioner.

Urvalet av samplet till kdrkortsomprovet grundade sig pd praktiska nddvindigheter och
resulterade dérfor att studien fick en begrinsad geografisk omfattning samt att samtliga
deltagare hade samma examinator och flertalet hade gemensamma cirkelledare. Vid
generalisering av resultaten bor detta givetvis tas 1 beaktande. Ytterligare
urvalsbegrinsningar utgjordes som vanligt av respondentens valmgjlighet att delta i
undersokningen eller inte, dér systematiskt bortfall (tex fran missndjda cirkeldeltagare)
skulle innebira att undersokningsresultaten inte blir representativa for hela populationen.
Ar bortfallen slumpmissiga med avseende p& parametrar som #r viktiga for studien
paverkas dock inte representativiteten naimnvért. For kdrkortsomprovet indikerade
bortfallsanalysen ingen skevhet nér det giller motorsdgserfarenhet eller uppfattningar av
utbildningen mellan de som valde att delta vid atertréffen (prov 2) och de som inte deltog,
varfor urvalet pa goda grunder kan antas vara representativt for urvalspopulationen.
Representativiteten for undersdkningen gentemot potentiella korkortstagare dr dock mer
oviss, sdrskilt for SkogsNolia-respondenterna som behdvde viga dmnesintresset och den
potentiella nyttan (trisslott) mot kostnaden (ifyllande av enkiten), sitt intresse for andra
saker pa missan samt eventuella tidsrestriktioner. For SkogsNolia-enkdten skedde
dessutom ett visst medvetet och/eller omedvetet urval frdn enkétdistributdren som kan ha
paverkat representativiteten. Alla dessa urvalsrelaterade begransningar bor beaktas vid
nyttjande av studiens resultat, men generellt anses inte begransningarna utgora nagot
hinder for mer 6vergripande generaliseringar.

4.4 Erfarenheter fran andra personskadeforebyggande aktiviteter
Motorsagskorkortet som insats for att minska personskadorna vid motorsdgsarbete baserar
sig fraimst pa att personerna frivilligt genomgar och bekostar en utbildning. Det initiala
intresset har varit stort, men en nyckelfraga for att kunna bedriva en stadigvarande
verksamhet dr den langsiktiga storleken pd malgruppsrekryteringen. Vilken arlig
utbildningsmingd kan man vénta sig och hur forhéller den sig i relation till de dnskade
méngderna med avseende pa verksamhetens malsittning och praktiska restriktioner? P
sdkerhetsombudsdagarna dryftades fragan huruvida de mest intresserade hade tagit
motorsagskorkort och att rekryteringen framover skulle bli svérare (3.1 Forslag for
kommande...). Eventuellt kan vissa lardomar i fragan dras fran det norska projektet Aktivt
Skogsbruk, som sedan 1977 har utbildat personer i sdkert och effektivt arbete med
motorsag (Skogbrukets kursinstitutt 2009). Erfarenheterna darifrén dr att deltagarmiangden
kan forvéntas klinga av da de intresserade och lattatkomliga personerna har utbildats
(Mycklestad 2005, pers. komm.). Dessa kan dock med stor sannolikhet utbildas ménga
ganger vilket troligtvis dr anledningen till efterfragan pa allt hogre nivéer pa
motorsagskorkortet, medan det stora flertalet troligtvis inte kan fés att gd ndgon utbildning
alls. Det stora dilemmat dr att motorsdgsarbetet dels dr vilbekant for utdvarna och dels &r
det en aktivitet som oftast utfors i begransad omfattning. Den kénda aktiviteten innebér att
utovarna upplever att de bemaistrar den och att pasta att de trots detta behover utbildas kan
upplevas som att deras kompetens ifragasitts (Hale och Glendon 1987). Att arbetet utfors i
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begrinsad omfattning innebdr att &ven om utdvarna kénner sig osékra dr det troligt att de
upplever att de kan tillrdckligt for att klara de uppgifter de normalt tar sig for och/eller att
de upplever att deras begransade aktivitet inte motiverar att resurser (tid och pengar) liggs
pa utbildning. Det stora flertalet av de Séker Skogs uppskattningsvis 500 000 personer
stora malgrupp (Sdker Skog 2009) tros hora till denna svarrekryterade gruppering av
personer med viss vana som da och da utfér motorsagsarbete.

I skrivande stund pagér arbetet med att utveckla en europeisk standard (European
Chainsaw Standard) for att i en likvéardig beskrivning av kompetens mellan de deltagande
linderna. Mélgruppen ir huvudsakligen professionella motorsagsanvindare och ett av
huvudsyftena dr att 6ka deras rorlighet 6ver landsgrianserna (Tromp 2009, pers. komm.).
Detta initiativ kommer troligtvis att utveckla omradet genom ett 6kat informationsutbyte
mellan olika traditioner av utbildning och arbetsforfarande. Siker Skog uppmanas darfor
att delta i detta internationella samarbete, men bor samtidigt forvissa sig om att den egna
mélgruppen med en dvervigande andel av icke-professionella motorsigsarbetare inte
marginaliseras.

For andra aktiviteter som upplevs som potentiellt farliga och som bedrivs pa
fritiden/frivillig basis finns en del intressanta strategier att inhdmta. Det etablerade
preventionsramverket kring jakt, dykning och motorcykelkorning innehaller samtliga en
utbildningsdel, men 1 6vrigt mycket olika komponenter. For samtliga slutfors utbildningen
genom teoretisk och praktisk examination, men dess behovsgrund for det praktiska
utdvandet av aktiviteten dr vitt skilda. Jakt och motorcykelkdrning &r omgérdat av ett
lagverk som kréver avlagd godkind teoretisk och praktisk examination innan aktiviteten
far bedrivas och brott mot detta beivras av staten. For jakt kravs till och med godkénd
examination fOr att fa inhandla nddvéndig utrustning (vapen och ammunition). For
bedrivande av dykning finns inget lagstadgat krav pa utbildning eller kompetens, men det
har genom intresse- och branschorganisationernas forsorg utvecklats till praxis att frivilligt
utbilda sig. Mgjligheten till denna utveckling ligger troligtvis 1 ett branschgemensamt
beslut om att pafyllning av lufttuber enbart gérs 4t personer med godkind utbildning. Aven
om det i praktiken skulle vara mojligt att sjalv skaffa luftpafyllningsutrustning sé innebar
restriktionen i praktiken att utbildningen ses som bade relevant och som en forutséttning
for aktivitetens genomforande.

De flesta examinationssystem tillser att utdvarna har nédvandiga kunskaper for att borja
utfora aktiviteten, medan krav pa underhéllande av kunskaperna normalt sett saknas. S& ar
till exempel fallet for de lagstadgade jakt- och motorcykelkdérningsexaminationerna, som 1
bada fallen ger livsléng ritt till att utfora aktiviteten om det inte aterkallas pa grund av
brott eller hédlsobesvir. Foljaktligen finns det for “livstidsexaminationer” vanligtvis varken
formella eller informella strukturer for att upprétthalla de teoretiska kunskaperna.
Informella strukturer dr dock mer vanligt for att uppratthalla de praktiska kunskaperna.
Manga jaktlag stéller till exempel upp interna precisionskrav pa skjutningen, vilket i och
for sig mer &r relaterat till etiskt och effektivt utovande av jakten én till forebyggande av
personskador. En informell atgéird med direkt sékerhetsinriktad baring dr ddremot de
avrostnings”-korningar som ménga lokala motorcykelforeningar bjuder in till 1 bérjan av
motorcykelsdsongen. Tanken &r dé att under kontrollerade former lata de som onskar
uppdatera sina praktiska fardigheter i potentiellt farliga trafiksituationer. Dessa Ovningar ar
normalt sett kostnadsfria och innehéller en uppskattad social del i form av att triffa
likasinnade som ocksa ser fram emot den kommande sdsongens aktivitet.
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4.5 Spekulationer och rekommendationer

Under utvecklingen av motorsagskdrkortet har det under olika skeden framforts forslag om
att arbeta for att det skulle bli ett lagstadgat krav for att fa bedriva motorsigsarbete. Till
viss del har detta lyckats, d4 Skogsbrukets yrkesndmnd har inkluderat motorsagskorkortet i
sitt nationella kursprogram for skogliga vidareutbildning och rekommenderar
motorsagskorkortet till arbetsgivare som skall dokumentera att anstéllda som utfor
motorsdgsarbete har fatt adekvat utbildning (SYN 2009). Ett viktigt forsta steg mot en
branschgemensam standard &r sdledes taget, men att infora ett generellt lagkrav vore dock
forknippat med ett antal praktiska och psykologiska svérigheter. Dels har motorsdgsarbete
varit accepterad 1 ett halvt sekel och bedrivs i ndgon utstrackning av ett stort antal
privatpersoner som saledes inte dr under nagot anstillningsforhallande. Mjligheten for att
i acceptans for att infora en formell och lagstadgad utbildning anses darfor som sma.
Dessutom skulle ansvaret for ett mycket stort tillsyningsarbete behova fordelas for att
lagkravet skulle efterlevas. Ett alternativ ar att tilldmpa ett branschgemensamt ansvar,
vilket har initierats av Séker Skog genom kvalitetssakringssystemet Saker Butik. Séker
Butik syftar till att genom forsiljnings- och servicestéllen na malgruppen med ett
konsekvent budskap om vikten av sikerhet som bor kunna forskjuta normer och attityder
till det battre (Séker Skog 2009). Inforandet av kvalitetssékringssystemet ses som ett
viktigt steg 1 och med engagerandet av forsédljnings- och servicebutikerna (dvs
utrustningstillhandahéllarna) 1 arbetet mot en branschgemensam syn pa sidkerhetsaspekter
vid motorsagsarbete. Vid utvarderingen av de atta butiker som ingick vid det forsta testet
av papekades dock vikten av att ta hdnsyn till bade butikernas och kundernas generella
onskemal samt specifika drivkrafter for att ta del av systemet (Gustavsson 2005). Det
papekades dven att de kunder som sillan arbetade med motorsdg ansig det onddigt och
dyrt med skyddsutrustning. Efter testet har Sdker Butik utvecklats till att i mars 2009
omfatta 111 butiker specialiserade mot motor- och rojsagsforsiljning och/eller service dver
hela landet (Séker Skog 2009).

Aven om Siker Butik utgor en viktig del i ett omfattande arbete att minska
personskadeolyckorna inom motorsagsarbete ar det viktigt att papeka ett antal mekanismer
som anses begrinsa framgangsmojligheterna jimfort med liknande framgingsrika
branschinriktade insatser. Den heterogena grupperingen i sig utgdr kanske den storsta
svérigheten, eftersom folk inte rdknar sig till “motorsagare” pa samma sétt som tex dykare
gor. Aktivitetsutovandet saknar dessutom underhallselement som kréaver tit
specialistkontakt. De nddvéndiga driv- och smorjmedlen kan inhandlas pé tex
bensinstationer och kan dérfor svérligen beldggas med samma restriktionsformer som den i
sammanhanget lilla dykningsbranschen har gjort med pafyllning av lufttuber.
Branschgemenskap dr ocksé ett svarformulerat begrepp da motorsédgsbranschen bestér dels
av ett antal tillverkare med egna butiker/aterforséljare och dels av stora detaljvarukedjor
som siljer motorsdgar utdver ett mycket stort ovrigt sortiment. Om en branschgemenskap
trots detta skulle kunna uppnas aterstar det dock att overtyga utdvarna. Som studien har
visat verkar betalningsviljan for utbildning och sidkerligen annan sékerhetsrelaterad
aktivitet eller utrustning vara lag hos de flesta personerna i malgruppen.

En troligtvis mycket stor del av mélgruppen kan saledes troligtvis inte ns genom vare sig
potentiella lagkrav, formella utbildningar eller krav fran butikerna. Om det stora flertalet
skall kunna nés ar det darfor troligtvis mest effektiva en billig, frivillig och gérna social
aktivitet som upplevs mer lockande 4n tvdngsmaissig. De formella insatserna i form av
motorsdgskorkortet och Séker Butik bor séledes kompletteras med en informell insats.
Sdaker Skogs LBU-projekt (byastugetréffar) ar ett exempel pa en sadan aktivitet, dir tanken
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ar att de inbjudna deltagarna utdover kunskapsformedlingen skall fa sin skyddsutrustning
kontrollerad och girna dven anmaéla sig till motorsdgskdrkortutbildning. Vad géller
personskadeforebyggande insatser i form av forbattrade praktiska och teoretiska
fardigheter mynnar byastugekonceptet saledes ut i en relativt tidskrdvande och dyr formell
utbildning. For att na de som endast vill lagga vildigt begransat med tid och pengar pa sina
motorsagningsfardigheter vore det dirfor troligtvis mer effektivt med i princip kostnadsfria
“avrostnings-dagar” dér deltagarna under ordnade former féar utveckla och uppritthélla
sina praktiska fardigheter. Dessa regelbundna och dterkommande tillfdllen skulle salunda
kunna attrahera savél nybdrjare som veteraner samt savil korkortsinnehavare som de utan
formell utbildning. Det skulle ocksd kunna bidra till skapandet av ett gruppbildande kring
motorsdgsarbetet, sd utdvarna kommer att kdnna sig och kunna identifiera sig som
motorsagare. Konceptet medfor givetvis en del organisatoriska och finansiella utmaningar,
men skulle utdver det preventiva inslaget kunna innebéra en attraktiv kontaktyta for
skogsdgarforeningar, produktforsiljare och andra intressenter inom tex skogs- och
vedbranschen.

4.6 Fortsatt forskning

Ett allmént problem med sdkerhetsinriktade interventionsinsatser som till exempel
motorsagskorkortet dr att visa pé dess effekter och da sérskilt det generella malet att
minska mingden personskador. Tyvérr begridnsas uppfoljningar av manga
interventionsinsatser ofta till subjektiva bedomningar av deltagandet eller av deltagarnas
utvirdering av insatsaktiviteten. Nagon uppfoljning av de langsiktiga effekterna gors séllan
och det saknas ddrmed véldigt ofta bevis fOr att insatsen har gett den dnskade effekten.
Tvéart om finns det manga exempel pé utebliven effekt av interventionsinsatser.
Lantbrukare som har deltagit i sikerhetskampanjer inte lagre olycksfallsrisk dn lantbrukare
som inte har deltagit (DeRoo & Rautiainen 2000) och att utbilda professionella
skogsarbetare i séker tradfallning med motorsdg hade i USA inte ndgon effekt pa
olycksfallsfrekvensen (Bell & Grushecky 2006). Kunskapen i sikert skogsarbete kan dka
genom utbildning (Helmkamp et al. 2004), men utbildning 4r inte ndgon garanti for att de
sdkra arbetsmetoderna blir anvdnda (Wolff 2004). Interventionsprojekt dir deltagare har
varit aktiva hade en hogre effekt pa kunskapsniva in passivt deltagande (Hartling et al.
2004, Lund & Aarg 2004). Genom att arbeta med kunskaperna blir personen medveten om
hur de nya kunskaperna forhaller sig till sina tidigare och kan fa feedback om sitt &ndrade
beteende éar tillrackligt.

Motorsagskorkortet dr en personskadeforebyggande utbildning dir praktik och teori varvas
och dér de icke-professionella deltagarna stéller upp frivilligt och bekostar sjdlva
utbildningen. Det &r darfor troligt att bdde pedagogiken och motivationen medfor att
deltagarna tillimpar de sdkrare arbetsmetoderna och att utbildningen ddrmed har den
efterstravade langsiktiga effekten, ndmligen att minska personskadorna. Huruvida sé
verkligen ar fallet har dock inte belysts i1 vare sig denna studiecirkelinriktade studie eller av
Bergkvists (2008) utvérdering av den kursbaserade utbildningen. Mgjligheten att studera
beteendeforandring kraver rimligtvis omfattande studier av beteende fore och efter
utbildningen. Effekten pa personskadorna blir troligtvis dn svarare att studera, framforallt
pa den diffusa mélgruppen och de ddrmed forknippade problemen att sammanstilla
personskadestatistik (Lindroos och Burstrom 2007). Inte heller har det belagts huruvida
utbildningen faktiskt formedlar ny kunskap och effektiviteten i dess pedagogik har &nnu
inte utvérderats mot alternativa forfaranden. Géllande det teoretiska examinationsprovet
har foreliggande studie utvirderat provtagarnas férméga att oforberett utféra samma prov
efter ett &r. Huruvida de nddvéndiga kunskaperna inforskaffade genom utbildningen har
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som sagt inte belysts och inte heller har det utvirderats om provens utformning formaér att
indikera variation i provtagarnas kunskap. De teoretiska och dven de praktiska proven bor
dérfor utvérderas for att sdkerstdlla dess kunskapsmétande formaga i forhallande till
inverkan fran systematiska fel i provdesignen samt slumpmaéssiga element (jfr Clauf3
2004). En sadan utvirdering och skulle mgjligen dven kunna belysa de sprakliga
svarigheterna i teoriproven som papekades av sdkerhetsombuden (3.1 Examination).

Det finns sannolikt mycket stora sdkerhetsrelaterade variationer i form av tex
uppfattningen och forhallningen till risker (riskperception) bland utforare av icke-
professionellt skogsrelaterat arbete. Tack vare en 6kande forskningsinsats inom
familjeskogsbruket sedan 2000-talets borjan vet vi 1 dagslidget relativt mycket om
arbetsinsatsen och personskadeforekomsterna, 4ven om informationen é&r bristfillig i
jamforelse med statistik 6ver de professionellas skador. Kunskapen om och forskningen
kring langsiktiga effekter av interventionsinsatser och systematiskt arbetsmiljoarbete for
denna typ av heterogena och svardtkomliga grupper ar daremot betydligt mindre, bade i
Sverige och internationellt. Ytterligare forskning behdvs sdledes for att metodiskt kunna
genomfora effektiva interventionsinsatser riktade till den stora och skadedrabbade gruppen
av motorsadgsanvéndare.
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5. Slutsatser

Den teorikunskap som anses nddvandig for att kunna arbeta sékert och effektivt med
motorsag var sipass besténdig att studiecirkeldeltagarnas provresultat endast hade minskat
med 6 % efter drygt ett ar. Motorsadgskorkortstagande genom studiecirkel innebir saledes
att deltagarna dven drygt ett ar efter examinationstillfdllet fortfarande har mdjlighet att
tillimpa kunskaperna.

Studiecirkeldeltagarna var generellt mycket ndjda med utbildningen samt ansag att de
nadde utbildningsmalen. Bestindig kunskap och ndjda deltagare talar sédledes for
lampligheten 1 att genomfora motorsagskdrkortsutbildning 1 form av studiecirklar. Till
vilken grad de féormedlade praktiska kunskaperna behérskas och sedan ocksé tillimpas dr
dock oként for savél studiecirklar som for andra utbildningsformer och skulle behdva
undersokas vidare.

Bland den malgrupp som framtida motorsagskorkortstagare skall forsoka vérvas ur var
drivkrafterna for intresse relaterade till bade arbetssdkerhet och -effektivitet. Betalnings-
viljan var dock mycket 14g och varken alder, kon eller skogsdgande paverkade intresset
eller betalningsviljan. Relativt ovana motorsdgsanvéindare anses vara det ldngsiktigt mest
lattrekryterade malgruppsegmentet. For rena nyborjare dr det troligt att behovet av egen
utrustning kan verka avskrackande medan erfarna personer troligtvis anser att de inte har
behov av utbildningen. Mélgruppen foredrog att utbildningen ges pé kvéllstid och helger
med manga tréffar pa kort tid, vilket innebér ett mellanting mellan dagens studiecirkel- och
kursupplégg. Behov av bdda utbildningsformerna verkar saledes finnas.
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Bilaga 1. Mal och prov for A- och B-nivan av motorsagskort
Utdrag ur ”Mal och prov for olika nivaer av motorsagskort”

Tomas Gullberg 2007-01-12 (Ovriga i arbetsgruppen: Uwe Synwoldt, Bertil Thyr, Svante
Hansson, Erik Fallgren, Georg Wickberg, Dag Bjorkqvist)

Motorsagskorkort niva A, Motorsagning

Syfte och mal:

Utbildningen syftar till att ge de kunskaper och fardigheter som krévs for att pa ett sikert
sédtt anvinda motorkedjesag vid diverse vanligt forekommande sdgarbeten, t.ex.
vedkapning och sagning i rent trd i samband med byggarbeten. (Observera att tradfallning
och kapning av traddelar i spann inte ingar).

e Kunskaper om géllande sikerhetsbestimmelser och de risker som ar forknippat med
anvandning av motorsagen enligt ovan. (genom t.ex. berérda delar i sammanfattning
av AFS 2000:2)

o Fiardigheter att starta och hantera den startade motorsagen pé ett sékert sitt.

o Fardigheter att sga kontrollerat med dragande och skjutande kedja samt att kunna gora
s.k. instick. Tekniker for att stodja och avlasta sdgen mot kroppen etc. Kinnedom om
lampliga metoder for vedkapning.

e Fardighet att utfora daglig skotsel inklusive filning av sdgkedjan.

o Kunskaper och fardigheter att utféra kontroller av sdg och skyddsutrustning som kravs
for sdker och korrekt funktion.

e Kunskaper och attityder dér sédkerheten prioriteras och oldmpliga arbetsuppgifter
undviks eller avbryts (for svara och farliga i1 forhallande till egen kunskap och
kompetens).

[ ]

Praktiska prov

Sagens skotsel
e Fila kedjan (kontroll av en hoger och en vénster tand, ritt vinklar, skidrpa och

understillning), valfri manuell metod
e Demontera och montera svird (inkl ritt kedjespanning)

Sagkunskap (provet utfors i en foljd pa stock i vedbock el. likn.)
e Start av sag

Saga jamntjock trissa med skjutande kedja

Saga jamntjock trissa med dragande kedja

Gora instick tvérs fiberriktningen

Gora instick lidngs fiberriktningen

Teoretiska prov

Flervalsfragor inom omradena: (se Bilaga 1)
¢ Allménna sdkerhetsbestimmelser

Kontroll av sdgens sidkerhetsutrustning

Skyddsutrustning

Generella riskmoment vid sagning

Arbetsteknik vid allmén sdgning

Viérd och skoétsel av utrustning
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Motorsagskorkort niva B, Tradfallning, grund

Syfte och mal:

Utbildningen syftar till att ge de kunskaper och fardigheter som krévs for att pa ett sikert
sétt anvinda motorkedjesag vid normalt skogsarbete sasom tradfallning, kvistning och
kapning. (Observera att tradfallning av speciellt svara trad, tillvaratagande av vindfallda
trad och nertagning av fastfallda tréad endast behandlas dversiktligt).

e Kunskaper om gillande sdkerhetsbestimmelser vid anvdndning av kedjemotorsag vid
normalt skogsarbete och de risker som ar forknippat med anvandningen. (genom t.ex.
resterande berérda delar i sammanfattning av AFS 2000:2)

e Kunskaper och fardigheter att rekognosera, planera och genomfora tradféllning av
“normala” trdd av varierande storlek med god kontroll och sidkerhet. (upp till max
dubbla svardslangden, ca 65 cm stubbdiameter vid 13 svard)

e Kunskaper och fardigheter att anvianda olika vanliga féllhjalpmedel. (minst
brytjarn/trampjéarn, kilar och kanske &ven slana med piggar)

e Kunskaper och fardigheter att kvista och kapa fillda trdd pa ett for sdkerheten och
arbetsbelastningen bra sitt.

¢ Kénnedom om de speciella risker som ar forknippat med vindfillda trdd, fastféllda trad
och stammar 1 spann liksom oversiktlig kinnedom om nagra vanliga arbetsmetoder.
(Vrida ner trad med brytjarn/vandband, baxa trad bakat med massavedbit, rotvaltor,
kap i mattlig spanning inkl. sdgning fran tva hall och riskomraden)

e Kunskaper och fardigheter att anvdnda och véarda tillbehor som lyftsax, lyftkrok och
mattband.

e Kunskaper och attityder dir sédkerheten prioriteras och oldmpliga arbetsuppgifter
undviks eller avbryts (for svara och farliga i forhéllande till egen kunskap och
kompetens).

Praktiska prov

Tradfallning och upparbetning (se Bilaga 2 for detaljer)
e Rekognosering och planering av féllning inkl. val av brytman mm.
e Signing av riktskér
e Sagning av féllskér och féllning

e Upparbetning
Vid rent prov utan kurs eller ”avrostning” kontrolleras dven kunskap kring nedtagning av
fastfallt trad

Teoretiska prov
Flervalsfragor inom omradena: (se Bilaga 3)
e Sirskilda sidkerhetsbestimmelser vid tradféllning
e Arbetsmetoder och hjilpmedel vid tridféllning av sma trad, medelstora (svird nar
igenom) och stora trid (svérd nar ej igenom)
e Riskmoment vid trddfdllning och upparbetning (inkl lite om fastfillt, i spdnn)
e Arbetsteknik vid avverkning
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Bilaga 2. Sammanstallning av enkat till de som hade tagit
motorsagskorkort

Fraga Svarsalternativ Antal  Andel (%)

Fraga 1. Ar du man eller kvinna?

Man 29 93,5
Kvinna 2 6,5
Fraga 2. Hur gammal &r du?

Yngre dn 30 ar 2 6,5

30-39 ar 4 12,9

40-49 ar 15 48,4

50-59 ar 6 19,4

60-69 ar 3 9,7

Aldre #n 69 ar 1 3,2

>

Fréga 3. Ager du eller ndgon i hushallet skog (>1 ha)?
Ja 28 90,3
Nej 3 9,7

Fréga 4. Hur mycket vana/erfarenhet hade du av motorségsarbete
innan studiecirkeln?

Ingen 2 6,5
Liten 2 6,5
Viss 14 452
Stor 13 41,9

Fraga 5. Hur mycket har du arbetat med motorsag efter att du tog kérkortet?

Mer én tidigare 2 6,5
Lika mycket som tidigare 20 64,5
Mindre én tidigare 9 29,0

Fraga 6. Hur manga timmar tog cirkeln (traffar och uppkorning)?

Mindre dn 16 timmar 2 6,5
16-32 tim 29 93,5
Mer dn 32 tim (alternativ 3-5) 0 0,0

Fraga 7. Vad tycker du &r en skélig tidsatgang for cirkeln (traffar och uppkérning)?

Mindre én 16 timmar 1 32
16-32 tim 20 64,5

33-48 tim 10 32,3

Mer 4n 48 tim (alternativ 4-5) 0 0,0

Fraga 8. Hur ménga timmar lade du pa sjalvstudier av kurslitteratur och filmer?

Mindre 4n 2 timmar 4 12,9
2-4 tim 7 22,6

5-8 tim 13 41,9

9-16 tim 6 19,4

Mer 4n 16 tim 1 3.2

Fréga 9. Hur ménga timmar 6évade du praktiskt vid sidan av cirkeltraffarna?

Mindre 4n 2 timmar 12 38,7
2-4 tim 10 32,3

5-8 tim 8 25,8

9-16 tim 0 0,0

Mer 4n 16 tim 1 32

>
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Fraga Svarsalternativ Antal  Andel (%)
Fraga 10. Hur mycket pengar kostade cirkeln for dig, inklusive uppkérning?
Mindre dn 1000 kr 2 6,5
1000-1500 kr 4 12,9
1501-2000 kr 21 67,7
2001-2500 kr 3 9,7
Mer dn 2500 kr 32
Fraga 11. Vad tycker du &r en skalig cirkelavgift (inklusive uppkoérning)?
Mindre dn 1000 kr 0 0,0
1000-2000 kr 18 58,1
2001-3000 kr 12 38,7
3001-4000 kr 0 0,0
4001-5000 kr 0 0,0
Mer én 5000 kr 1 3,2

Fraga 12. Du har uppnatt utbildningsmalen att fa de kunskaper och fardigheter

som kréavs for att pa ett sakert satt anvanda motorkedjesag vid normalt skogs-

arbete sdsom tradfallning, kvistning och kapning (dock inte speciellt svara trad)”.

Instimmer inte alls, 1 0
2 0

3 2

4 10
Instimmer helt, 5 19

Fraga 13. Utbildningen har gjort att du faller och kvistar trad snabbare.

Instammer inte alls, 1 3
2 5
3 9
4 10
Instdimmer helt, 5 4
Fraga 14. Utbildningen har gjort att du tanker mer pa sakerheten vid
motorsagsarbete.
Instammer inte alls, 1 0
2 0
3 1
4 5
Instdimmer helt, 5 25

Fraga 15. Risken for olycksfall/tillbud vid ditt arbete med motorsag har minskat

efter utbildningen.

Instaimmer inte alls, 1 0
2 0

3 5

4 16
Instimmer helt, 5 10

Fraga 16. Utbildningen har gjort att du kanner dig tryggare vid motorsagsarbete.

Instammer inte alls, 1 0
2 2

3 2

4 14
Instimmer helt, 5 13

0,0
0,0
6,5
32,3
61,3

9,7
16,1
29,0
32,3
12,9

0,0
0,0
32
16,1
80,6

0,0
0,0
16,1
51,6
32,3

0,0
6,5
6,5
452
41,9
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Fraga Svarsalternativ Antal  Andel (%)
Fraga 17. Efter utbildningen faller du svarare trad.
Instimmer inte alls, 1 8 25,8
2 5 16,1
3 5 16,1
4 8 25,8
Instdimmer helt, 5 5 16,1
Fraga 18. Efter utbildningen planerar du fallningsarbetet noggrannare.
Instimmer inte alls, 1 0 0,0
2 1 3,2
3 3 9,7
4 13 41,9
Instammer helt, 5 14 452
Fraga 19. Efter utbildningen tanker du p& uppkdérningskraven varje gang
du féller ett trad.
Instimmer inte alls, 1 7 22,6
2 6 19,4
3 11 35,5
4 3 9,7
Instdimmer helt, 5 4 12,9
Fraga 20. Vad anser du om studiecirkeltraffarnas:
A. Innehall? Irrelevant, 1 1 32
2 0 0,0
3 3 9,7
4 13 41,9
Relevant, 5 14 452
B. Svarighetsgrad? For svart, 1 0 0,0
2 1 3,2
3 26 83,9
4 4 12,9
For latt, 5 0 0,0
C. Genomfdrande? Déligt genomforda, 1 0 0,0
2 2 6,5
3 4 12,9
4 8 25,8
Vil genomforda, 5 17 54,8
Fraga 21. Vad anser du om den teoretiska examinationens:
A. Innehall? Irrelevant, 1 0 0,0
2 4 12,9
3 12 38,7
4 12 38,7
Relevant, 5 3 9,7
B. Svarighetsgrad? For svart, 1 0 0,0
2 3 9,7
3 27 87,1
4 0 0,0
For latt, 5 1 3,2
C. Genomfdrande? Déligt genomforda, 1 0 0,0
2 1 32
3 7 22,6
4 8 25,8
Vil genomforda, 5 15 48,4
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Fraga 22. Vad anser du om den praktiska examinationens:
A. Innehall? Irrelevant, 1 0 0,0
2 0 0,0
3 6 19,4
4 11 35,5
Relevant, 5 14 452
B. Svarighetsgrad? For svart, 1 0 0,0
2 5 16,1
3 24 77,4
4 2 6,5
For latt, 5 0 0,0
C. Genomférande? Déligt genomforda, 1
2 2 6,5
3 5 16,1
4 6 19,4
Vil genomforda, 5 18 58,1
Fraga 23. Hur motsvarade studiecirkeln som helhet dina férvantingar
med avseende pa:
A. Innehall? Irrelevant, 1 1 32
2 1 32
3 10 323
4 13 41,9
Relevant, 5 6 19,4
B. Svérighetsgrad? For svart, 1 1 32
2 5 16,1
3 18 58,1
4 5 16,1
For latt, 5 2 6,5
C. Genomfdrande? Daligt genomforda, 1 0 0,0
2 3 9,7
3 11 35,5
4 10 323
Vil genomforda, 5 7 22,6
Fraga 24. Varfor gick du utbildningen? Valj ETT alternativ! For att:
Négon dvertalade mig att gé 4 12,9
Bli béttre pa att anvinda motorsédgen 11 35,5
Cirkeln var billig 0 0,0
Véga anvinda motorsagen 0 0,0
Undvika motorsagsolyckor 6 19,4
Cirkeln verkade intressant 3 9,7
Bekanta gick 1 32
Liara mig anvdnda motorsédgen 2 6,5
Se om cirkeln lar ut ratt saker 1 3.2
Annat 3 9,7
Fraga 25. Uppnadde du ditt mal genom att ga studiecirkeln?
Ja 28 90,3
Nej 1 32
Hade inget tydligt mal med studiecirkeln 2 6,5
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Fraga 26. Vad tror du &r den stérsta anledningarna till att folk som anvander
motorsdg inte tar motorsagskorkort? Valj ETT alternativ!

De kan redan anvidnda motorsagen 24 77,4
De tycker det ar for dyrt 0 0,0
De kénner inte till utbildningen 1 3.2
De gillar inte studiecirklar 0 0,0
De saknar egen motorsag/skyddsutrustning 1 3.2
De kénner inte nigra att g med 0 0,0
Tidsbrist 2 6,5
Intresset f6r motorsagning ar lagt 3 9,7
Det 4r svart att hitta studiecirklar 0 0,0
Annat 0 0,0
Fraga 27. Hur fick du kannedom om studiecirkeln?

Vin/kollega/familjemedlem 9 29,0
SODRAs fortroendevalda personer 17 54,8
Skogstjdnsteman 2 6,5
Facklitteratur 1 32
Dagstidning/radio 1 32
TV 0 0,0
Internet 0 0,0
Annat 1 32

Fraga 28. Har du anvant rabattchecken som du fick efter godkand uppkdrning?
Ja 16 51,6
Nej 15 48,4
Fick ingen rabattcheck 0 0,0
Vet ¢j 0 0,0
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Bilaga 3. Sammanstallning av enkat till potentiella

motorsagskorkortstagare

Respondentgrupp
Umed (n=83) Eksjo (n=18)
Fraga Svarsalternativ Antal Andel (%) Antal  Andel (%)
Fraga 1. Ar du man eller kvinna?
Man 70 84,3 17 94,4
Kvinna 13 15,7 1 5,6
Fraga 2. Hur gammal ar du?
Yngre dn 30 &r 19 22,9 3 16,7
30-39 ar 15 18,1 3 16,7
40-49 ar 7 8,4 4 22,2
50-59 ar 20 24,1 8 44,4
60-69 ar 17 20,5 0 0,0
Aldre &n 69 ar 5 6,0 0 0,0
Fréga 3. Ager du eller nigon i hushallet skog (>1 ha)?
Ja 65 90,3 12 66,7
Nej 17 9,7 6 333
Svar saknas 1 1,2 0 0,0
Fréga 4. Hur mycket vana/erfarenhet har du av motorsagsarbete
Ingen 7 8,4 0 0,0
Liten 16 19,3 4 22,2
Viss 34 41,0 3 16,7
Stor 26 31,3 10 55,6
Svar saknas 0 0,0 1 5,6
Fraga 5A. Kande du till motorsagskoérkortet innan du fick den har enkéten?
Ja 53 63,9 18 100,0
Nej 30 36,1 0 0,0
Fraga 5B. Om ja, hur hade du fatt kannedom om motorsagskorkortet?
Mojligt med flera svarsalternativ fran en person.
Vin/kollega/familjemedlem 13 245 12 66,7
Skogsdgarforeningens fortroendevalda personer 7 13,2 6 333
Skogstjansteman 6 11,3 2 11,1
Facklitteratur 20 37,7 6 333
Dagstidning/radio 8 15,1 4 22,2
vV 2 3,8 2 11,1
Internet 4 7,5 1 5,6
Annat 7 13,2 0 0,0
Fraga 6. Du skulle vara intresserad av att ta motorsagskorkort.
Instimmer inte alls, 1 19 229 1 5,6
2 15 18,1 2 11,1
3 23 27,7 6 333
4 14 16,9 5 27,8
Instimmer helt, 5 12 14,5 3 16,7
Svar saknas 0 0,0 1 5,6
Fraga 7. Utbildningen skulle effektivisera ditt arbete.
Andel &r beriknad p& personer med liten - stor motorsagserfarenhet i fraga 4.
Instimmer inte alls, 1 7 9,2 1 5,6
2 11 14,5 6 333
3 22 28,9 3 16,7
4 15 19,7 6 333
Instammer helt, 5 16 21,1 2 11,1
Svar saknas 5 6,6 0 0,0
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Respondentgrupp

Umea (n=83) Eksj6 (n=18)

Fraga Svarsalternativ Antal Andel (%) Antal Andel (%)

Fraga 8. Utbildningen skulle gora att du tanker mer pa sakerheten vid
motorsagsarbete. Andel &r beraknad pé personer med liten - stor motorsagserfarenhet i fraga 4.

Instaimmer inte alls, 1 3 3,9 1 5,6
2 6 7,9 3 16,7
3 12 15,8 4 22,2
4 22 28,9 3 16,7
Instammer helt, 5 28 36,8 7 38,9
Svar saknas 5 6,6 0 0,0
Fraga 9. Risken for olycksfall/tillbud vid ditt arbete med motorsag skulle minska
efter genomford utbildning. Andel &r berdknad pé personer med liten - stor motorsagserfarenhet i fraga 4.
Instaimmer inte alls, 1 3 3,9 1 5,6
2 8 10,5 4 22,2
3 7 9,2 3 16,7
4 26 34,2 3 16,7
Instammer helt, 5 27 35,5 7 38,9
Svar saknas 5 6,6 0 0,0
Fraga 10. Utbildningen skulle gora att du kanner dig tryggare vid motorsagsarbete.
Instdmmer inte alls, 1 5 6,6 2 11,1
2 8 10,5 3 16,7
3 16 21,1 4 222
4 19 25,0 5 27,8
Instaimmer helt, 5 23 30,3 4 222
Svar saknas 5 6,6 0 0,0
Fraga 11. Vad tycker du skulle vara en skalig avgift for motorsagskorkortets lagre
utbildningsnivéer (A eller B)?
Mindre dn 1000 kr 42 50,6 7 38,9
1000-2000 kr 29 34,9 10 55,6
2001-3000 kr 6 7,2 1 5,6
3001-4000 kr 2 2,4 0 0,0
4001-5000 kr 2 2,4 0 0,0
Mer én 5000 kr 1 1,2 0 0,0
Svar saknas 1 1,2 0 0,0
Fraga 12. Vad tycker du ar en skalig tidsatgang for en utbildning pa niva A eller B?
Mindre dn 16 timmar 36 43,4 6 333
16-32 tim 37 44,6 9 50,0
33-48 tim 7 8.4 3 16,7
49-64 tim 2 2,4 0 0,0
Mer én 64 tim 0 0,0 0 0,0
Svar saknas 1 1,2 0 0,0
Fraga 13. Om du skulle ga utbildningen, hur skulle du helst vilja att den gavs med
avseende pa:
A) Veckodag och tid? Kvillstid pé vardagar 43 51,8 3 16,7
Dagtid pa vardagar 15 18,1 6 33,3
Helger 25 30,1 8 44 4
Annat 0 0,0 0 0,0
Svar saknas 0 0,0 0 0,0
B) Utbildningens intensitet?
Manga triffar pa kort tid (intensivt) 75 90,4 16 88,9
Léngt mellan traffarna (extensivt) 7 8,4 1 5,6
Svar saknas 1 1,2 1 5,6
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Respondentgrupp

Umea (n=83)

Eksj6 (n=18)

Medel- Standard- Medel- Standard-
Fraga Svarsalternativ rangtal avvikelse rangtal avvikelse
Fraga 14. Vad tror du &r den storsta anledningen till att folk tar motorsagskorkort? For att:
Respondenterna rangordnade svaren. Ju lagre rangtal desto vanligare svar.
De blir 6vertalade att ga 5,95 1,15 6,22 0,60
Bli bittre pé att anvdanda motorsag 3,49 2,08 2,34 1,51
Utbildningen var billig 5,95 1,05 6,28 0,82
Vaga anvénda motorsag 4,77 1,84 5,69 1,17
Undvika olyckor 3,28 2,05 2,56 2,11
Utbildningen verkade intressant 5,39 1,50 5,47 1,47
Bekanta gick 6,17 0,69 5,34 1,75
Léra sig anvdnda motorsag 3,97 2,28 5,22 1,84
Se om kursen lér ut rdtt saker 5,98 1,04 5,88 0,85
(Alternativet "Annat" angav aldrig)
Antal enkéater dar svar saknades 0 2
Fraga 15. Vad tror du ar den storsta anledningen till att folk inte tar motorsagskérkort? For att:
Respondenterna rangordnade svaren. Ju lagre rangtal desto vanligare svar.
De tror sig kunna anvédnda motorsag 3,25 2,27 3,24 2,36
De kan redan anvédnda motorsag 3,95 2,19 3,32 2,44
De kénner inte till utbildningen 4,34 2,09 5,97 1,29
Tidsbrist 5,16 1,62 3,62 2,18
De tycker det ar for dyrt 5,43 1,48 4,97 1,66
De saknar egen motorsdg/skyddsutrustning 5,59 1,20 5,74 1,05
Det &r svart att hitta studiecirklar 5,64 1,35 5,97 0,96
Intresset for motorsagning ar lagt 5,70 1,19 6,06 0,35
De kénner inte nagra att g med 5,95 1,07 6,12 0,42
(Alternativet "Annat" angav aldrig)
Antal enkater dar svar saknades 1 1
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