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FORORD

Projektet med lastning av djur pd gédrden initierades av agronom Erika Andréasson, som ar
ansvarig for djuromsorgsprogrammet pa Slakteriférbundet - Scan. Lastning och hantering av
djur 1 samband med leverans till slakteri eller annan uppfodare 4r en viktig del i djuromsorgen
och alla mojligheter att forbattra den skall undersokas, utvecklas och tas till vara. Agr. stud
Magdalena Clausen engagerades for att genomfora projketet under ledning av agronom Erika
Andréasson och docent Krister Séllvik, SLU. Den del av projektet som presenteras i denna
rapport ror endast hantering och lastning av slaktsvin pd girden och har genomforts av
Magdalena Clausen som ett 20 poings examensarbete enligt fordringarna for agronomexamen.
Syftet med arbetet var att forbattra djurhanteringen i samband med leverans av slaktsvin till
slakteriet. Arbetet bestér av en litteraturstudie och en egen undersokning. Undersokningen
bestdr av intervjuer av lantbrukare och transportérer samt egna iakttagelser. Arbetet ar
genomfort vid Institutionen for lantbruksteknik, avdelningen for byggnadsvetenskap, LT-Bygg,
SLU, Ultuna.

Detta examensarbete paborjades i februari 1995. Litteraturstudien och undersokningen
genomfordes under véren. Sammanstillningen av det firdiga examensarbetet gjordes under
hosten. '

Publicering av examensarbetet sker dels i Institutionen for lantbrukstekniks rapportserie vid
SLU, dels i Slakteriforbundets FoU-rapportserie.

Till de bdda handledarna agronom Erika Andréasson och docent Krister Séllvik som hela tiden
funnits tillhands for stod och végledning under arbetets ging, riktas ett stort Tack!

Ett stort tack Skanek och Scan-Farmek som ordnat besoken samt till alla lantbrukare som jag
har fatt besoka och dven alla transportérer som jag &kt med under mitt arbete. Ett speciellt tack
vill jag rikta till Kent Helen, transportor it Farmek Uppsala, som har hjilpt mig med allménna
frigor rorande transporten och transportbilen. Ett tack till veterinar Per Beskow som hjélpt
mig med de veterinira fakta som redovisas i litteraturstudien. Tack riktas ocks3 till agr.dr.
Gunnar Malmfors och 6vriga som med intresse foljt mitt arbete med examensarbetet. Ett stort
och varmt tack till veterinir Jan-Ake Robertsson. Jan-Ake stillde helhjartat upp som
fackopponent pd det seminarium dér mitt examensarbete presenterades och diskuterades. Tack
aven till Karin Backstrom som hjalpt till att f4 manuset tryckfirdigt. Sist men inte minst vill jag
tacka alla andra som stallt upp med tips, rdd och uppmuntran under mitt arbete!

Ultuna, Uppsala och Stockholm november 1995

Magdalena Clausen Krister Sillvik Erika Andréasson
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SAMMANFATTNING

Nir ett slaktsvin ar fardigt att levereras till slakt skall det drivas frén sin box, lastas pa bilen och
transporteras till slakteriet. Lantbrukaren har hir ett ansvar att uttagningen ut boxen och
drivningen sker pd ett si skonsamt och stressfritt sitt som mojligt. Lastningen och transporten
ir transportorens ansvar. Slakterierna arbetar for att f3 en bra djuromsorg i alla led fran
leverantor till slakteri,

Detta examensarbete redogor for hur grisar skall hanteras i samband med lastning for att bli sd
lugna som mojligt samt vad som gor dem stressade och hur ménniskan paverkar situationen.
Arbetet dr begransat till slaktsvin.

Viren 1995 utfordes, pa uppdrag av Slakteriforbundet, en undersokning dar syfiet var att
forbittra djurhanteringen i samband med leverans av svin till slakteriet. Undersékningen ingick
som en del i slakteriforbundets djuromsorgsprogram och for att kvalitetssikra
slaktsvinsproduktionen.

Arbetet innefattar en litteraturstudie samt en egen undersokning. Litteraturstudien ber6r bl.a.
stress i samband med lastning samt grisens naturliga beteende. Stress uppstar nér grisen inte
kan forutse vad som skall handa, samt inte kan kontrollera den nya situationen. Stress
uppkommer dven vid konflikter mellan grisen och ménniskan, t.ex. vid drivning. Malet &r att fi
lugna, ostressade djur vid hantering och lastning.

Den egna undersokningen gjordes hos 11 lantbrukare och med 5 transportérer i Uppland,
Véistergﬁtland och Skéne. Géardarna bestktes tvd ginger, en ging i samband med leverans och
en gang for intervju med lantbrukaren. Intervjufrdgorna rorde tre omraden; hantenng,
planlosning och smitta. Dessutom gjordes egna iakttagelser.

Resultaten frén undersékningen bestar dels av analyser av hanteringen ute pé gardarna och dels
av konkreta rekommendationer f6r vad lantbrukaren kan gora for att forbittra hanteringen vid
utlastningen.

Foljande slutsatser har dragits fran den egna undersokningen:

e Om grisarna har goda erfarenheter av ménniskan ar de lattare att hantera. De djur
som hade viigts med vig och haft nirkontakt med manniskor innan leverans blev
inte littare att hantera 4n de som scannats. Végningen kan darfor ses som ett
stressande och otrevligt moment for djuren.

« Uttagning ur boxen fungerar bittre och lugnare i langtrdgsboxar &n i tvirtrags-
boxar. Uttagningen gick lugnare till pa de gardar dér lantbrukaren sjélv tog ut sina
djur jamfort med pa de gardar en anstilld gjorde uttagningen.

¢ Drivningen fungerar bist om djuren far soka sig framat i sin egen takt. Tvingas
djuren framét med t.ex. en drivskiva kénner de sig stressade och stannar ofta.
Drivgangar skall vara fria frén 16sa delar och ha tita viiggar sa att grisarna inte
lockas att stanna for att undersdka nagot.



« Lastningen upp pa bilen fungerar bast da bilens och stallets golv ligger i samma
nivi. Bilens ramp far p det sattet ingen lutning och grisarna gér lattare in i bilen.
Lastning bor ske via bilens bakramp s att grisarna kan soka sig in i bilen
tillsammans i en grupp. En gris blir mindre stressad om den har kamrater runt sig i
nya situationer.

«  Smittspridning frin transportbil till stall kan undvikas om en utlastningssluss finns.
Slussen medfor att det aldrig behover vara dppet in till stallet samtidigt som det dr
oppet in till bilen. Transportoren skall aldrig limna utlastningsrummet och
tantbrukaren skall aldrig g8 in i det nir lastning pagar. P4 sé sitt bildas klara
vistelsezoner for bade lantbrukare och transportor.

o God djuromsorg och djurhélsa ar for de flesta lantbrukare nigot sjalvklart. I samrdd
med transportéren kan lantbrukaren dven jobba for att i en sé bra utlastning som
mojligt dar djuren lugnt och ostressat kan rora sig frén box till bil.

SUMMARY

When a fattening pig is ready for the market and shall be delivered to the abattoir, it will be
moved from its pen to the lorry and transported to the slaughterhouse. The farmer is
responsible for the handiing of the pigs in the pig barn. The handling should be as careful as
possible. The loading and transportation are the responsibility of the transporter. As a result of
the general concioussness of animal welfare in the society, the abbatoires are working towards
a good care of the animals from the farmer to the abattoir.

The aim for this thesis is to investigate how and which factors are influencing stress in the
animals and how the humans are influencing the situation in order to minimize pig stress and
improve animal welfare when fatteners are handled and loaded.

The project was initiated by Slakteriforbundet as a part of their program to improve animal
welfare. The programme is one part of the quality system for the production of fattening pigs.
In this thesis, the research was made in order to improve the animal care and the handling
connected with the delivery of fattening pigs to the slaughterhouse. The research is a part of
the animal care programme which Slakteriforbundet have started.

The work includes a literature review and a research. The literature review includes animal
stress in connection with loading and the natural behaviour of the pig. Stress occurs when the
pig is unable to predict what is going to happen and is unable to control the new situation. The
pig can also experience stress when getting in close contact with a human being. The goal is to
get a calm and unstressed animal to handle and to load.

The research is based on interviews with 11 farmers and 5 transporters in Uppland,
Vastergotland and Skéne. The farms were visited at two occations, one in connection with the
loading on the lorry and the other at the interview with the farmer. The questions at the
interviews covered the handling of the pigs, the handling facilities on the farm and precautions
against spreading of infections. In addition observations was made by the author.



The results of the research includes an analysis of the handling on the farms and
recommendations to the farmer what can be improved during loading.

The research has given the following conclusions;

If the pigs have experienced a good treatment by humans they will become easier to handle.
Animals who have been weighed and who have been in close contact with humans were no
easier to handle than animals on which a scanner had been used. The conclusion is that the
animals find the weighing process unplesant.

The selection of pigs in the pen is easier in pens with the feed troughs alongside, than in
pens with the troughs at a right angle to the pen. The pigs were calmer when the farmer
made the selection from the pen than when an employee made the selection.

The moving of the animals from the pen to the lorry is working best when the animals are
allowed to move in their own speed. If the animals are forced advance they may feel
stressed and want to stop. The passages in which the pigs are to be moved should have
tight walls. If the pigs are able to see what is behind the plates they want to stop.

The loading process is working best if the floors of the lorry and the stable are at the same
level. The best way of loading the animals is from the wide backbridge of the lorry. The
pigs prefer to be moved in groups with other animals around them.

The risk of transmitting infections between the lorry and the stable is minimized if the
animals are passing through an airlock. The airlock should not have a door open to the
stable at the same time as a door is open into the loading room. The transporter should
never enter the stable, but stay in the loading room. The farmer and the transporter are in
two separated zones.

Good animal care and good animal health is quite obvious to most of the farmers today.
Together with the transporter the farmer can plan as good a loading as possible.



INLEDNING

Relationen mellan djur och ménniska ar unik. Vi manniskor har domesticerat vara husdjur sa
att vi kan dra nytta av dem och deras produktion. Djuren lever hos oss pa véra villkor och kan
till stor del inte paverka sin situation. Ménniskan har i och med detta tagit ansvar for att djuren
skall fa ha det bra och hanteras omsorgsfulit,

Djurhanteringen i samband med djurtransporter 4r i dag ett debatterat dmne bide i Sverige och
évriga EU. Ménga manniskor engagerar sig for att djuren skall behandlas p4 ett bittre och
djurvanligare sitt vid lastning och transport. Denna diskussion tas pa allvar av sdval lant-
brukare som slakterier. Det 4r delvis konsumentens krav p3 djuromsorgen som skall styra
djurproduktionen, men naturligtvis dr det djurens krav som styr i forsta hand,

En gris som skall fodas upp till ett slaktsvin kommer att byta miljé under sin uppvixt. Grisen
kan komma fran en grd med integrerad produktion eller képas in frin en annan gird. Oavsett
ursprunget kommer grisen att byta miljo och flyttas mellan olika boxar. Det sista miljébytet ett
slaktsvin utsatts for ar nar grisen skall lastas och transporteras till slakteriet. Dessa miljobyten
kan innebira stress for djuret. Med god djurhantering och bra planering kan stressen nistan
helt undvikas.

Grisen &r ett flockdjur. Djur som lever i flock upprittar en rangordning for att individerna i
flocken skall veta hur de forhaller sig till varandra. Vid uppfodning av slaktsvin blandas ofta
frimmande individer med varandra under bade inséttning och utslaktning. For att undvika
blandning av frimmande djur bor lantbrukaren striva efter att halla grisarna i intakta grupper
fran fodsel till slakt. Djuren slaktas da ut boxvis istéllet for att lantbrukaren skall ta ett djur frin
en box, tre fran en annan osv.

P4 70-talet introducerades utlastningsrummet pé de svenska gardarna. Rummet medforde bl.a.
att transportéren kunde driva slaktsvinen pé bilen och samtidigt halla sig bakom djuren, vilket
underlittade lastningen. Djuren lastades upp pa bilen via en smal ramp dir endast ett djur i
taget kunde tas sig fram. Rummen byggdes for att passa manniskan, inte djuren. I dag har
djuren kommit i centrum. Djuren lastas till storsta delen via bilens bakre ramp dar de kan gé i
grupp upp pa bilen. En anledning till att det blivit bittre 4r att kommunikationen mellan
leverantor och transportor har blivit bittre i dag dn vad den var p4 70-talet.

Vil planerade utlastningsrutiner skall d&ven motverka smittspridning mellan bil och stall. Stallet
Vid utlastning dr det mycket viktigt att transportéren och lantbrukaren kan arbeta utan att
deras vigar korsas

I detta arbete kommer bl.a. utlastningsrummets betydelse och funktion att diskuteras frin bade
djuren och ménniskans synvinkel samt #ven med hansyn till smitta. Rapporten avgransas till att
endast berdra hanteringen av slaktsvin,



SYFTE OCH MAL

Syftet med detta arbete var att studera hur djurhanteringen i samband med lastningen gér till
hos slaktsvinsproducenterna. Material bestiende av lantbrukares erfarenheter och praktiska
l6sningar har samlats in och analyserats. Resultaten har lett till rekommendationer for att kunna
f3 en bittre och mera stressfri djurhantering. De krav, regler och forskningsresultat som finns
om stress och djurhantering skall stillas mot verklighetens hantering av djuren ute pd girdarna.

Malet #r att f3 en stressfri djurhantering dér djurens naturliga beteende och behov stér i
centrum. Lantbrukaren och transportdren skall arbeta for att risken for spridning av smitta
mellan bil och stall skall minimeras. Att flytta och transportera djur far inte ske pd bekostnad av
deras halsa eller vilméende. For att kunna uppna detta mal krévs ett gott samarbete mellan
lantbrukaren och transportéren.

Hur skall grisar hanteras i samband med lastning for att bli s lugna och ostressade som
mojligt? Vad gér grisen stressad och hur kan de ménniskor som &r inblandade paverka
situationen? Det 4r bl.a. dessa frégor som skall besvaras i detta arbete.

LITTERATUROVERSIKT

Definition av begreppet stress

Det finns méanga teorier om stress. En banbrytande definition gjordes 1956 av en man vid namn
Seley. Han menade att stress &r den reaktion som sker i kroppen som ett svar pa yttre
paverkningar, s.k. stressorer. Exempel pa sadana 4r oro, hunger och aggression (Rantzer,
1986).

Ewbank (1973), kom med en annan teori. Han foljde i stort sett Seleys teori, men menade
ocksd att djuren var mer eller mindre stressade hela tiden. Han delade upp stressen i tre

grupper.

- Normalstress: finns hela tiden, men hir sker en anpassning utan negativa effekter.

- Overstress: stressorerna har blivit for langvariga och intensiva sa de ger forandringar i
djurens beteende.

- Understress:  for lite stimulans ger ett passivt och apatiskt djur, vilket latt utvecklar
stereotypa beteenden.

Stress uppfattas ofta som en negativ effekt, vilket ar en missuppfattning. Stress hjdlper djuren
att klara av anpassningen till en ny situation och har déirigenom ett 6verlevnadsvirde (Rantzer,

1986).

Alla djur uppfattar stress olika. Reaktionen beror ofta pi vilken tidigare upplevelse det haft
(Ekesbo, 1991). I ett forsok med apor anvindes tva apor varav den ena fick mat och den andra
inte. Den utan mat blev fruktansvirt stressad, nir grannen fick mat. Nir man sedan flyttade den
apan som inte fick mat till ett eget rum blev den mycket lugnare trots fortsatt hunger. Man
kunde nu inte f& nigra som helst forh6jda virden som tydde pa stress. Slutsatsen hdr 4r att
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stress inte enbart ar en fysisk upplevelse (hunger) utan ocksé psykisk eller subjektiv som t.ex.
miljén (Collins m.fl., 1968).

Hur mycket djuret paverkas av stressen bestams av tva faktorer, graden av forutsagbarhet och
graden av kontrollerbarhet (Jensen, 1983). Detta har visat sig i ett forsok med réttor. Djuren
utsattes for elektriska stotar vid olika tidpunkter, vilket ir mycket stressande. Kunde de forutse
stoten genom att en lampa lyste strax innan stéten kom blev stressnivan mycket ldgre och
djuret slappnade av mellan stotarna. Fick djuren dessutom en spak for att kunna reglera
stotarna med, sjonk nivén ytterligare. Spaken togs sedan plotsligt bort och man kunde tydligt
se att djuren som anvint den mycket blev enormt uppstressade i den nya okontrollerbara
situationen (Weiss, 1972).

Férandringar vid stresspaverkan

Stressorer paverkar hjirnan via centrala nervsystemet, vilket kan ske pa tva sitt.
Panikreaktionen och det generella anpassningssyndromet.

Panikreaktionen ar snabb men kortvarig och forbereder djuret for t.ex. anfall, forsvar eller
flykt. Det sympatiska nervsystemet aktiveras. Kroppens binjuremirg utsdndrar adrenalin och
noradrenalin, vilka ger hégre hjirtverksamhet och hégre blodtryck. Vid denna reaktion sker en
omdirigering av blodfléden frin mag-tarmsystemet till musklerna (Rantzer, 1985).

Det generella anpassningssyndromet ar inte si snabb, men istillet langvarig. Binjurebalken
utsondrar bl.a. hormonet cortisol och kortikosterioider, vilket gor att hela metabolismen
andras. Cortisolet paverkar immunforsvaret och kortikosterioider blodsammansattningen
(Rantzer, 1986). Hela reaktionen kan delas in i tre olika stadier dar djurets motsténdsniva
dndras (figur 1). Forst startar ett alarmstadie dér kortikosterioider frigors. Nista stadium ar
motstandsstadiet dir djuret arbetar mot stressorerna. Till slut kommer djuret in i utmattnings-
stadiet dir det inte orkar kdmpa emot och till sist dor (Algers & Jensen, 1992).

Normol
motsi_:éndsnivé

Stressniv

Alarmstadiet Motstdndsstodiet Utmoliningsstodiet

Figur 1. Det generella anpassningssyndromets tre olika stadier; alarmstadiet, motstands-
stadiet och utmattningsstadiet. Under alarmstadiet frisatts upplagrade stress-
hormoner. Under motstindsstadiet anpassar sig kroppen till stress genom att
producera hormoner som motverkar stressorerna. Utmattningsstadiet intrader da
kroppen inte orkar motsté stressorerna lingre. (Rantzer, 1985).
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Stress ger ett forsamrat immunforsvar, vilket naturligt leder till okad sjukdomsfrekvens.
Foderutbytet forsimras och djurens tarm- och magflora skadas. Detta leder sa sméningom till
magsar (Rantzer, 1986).

Beteendet dndras ocksd vid paverkan av stress. Aggressivitet, stereotypa beteenden, 6kad och
minskad aktivitet 4r ndgra exempel. Dessa storingar kan man minska genom att sysselsitta
djuren med ndgot och genom att ha fasta rutiner. For ménga djur per ytenhet skall alltid
undvikas, di djuren ofta blir stressade av tringsel. Man kan dven se en okad frekvens
svansbitning i boxar med for manga djur per ytenhet (Jensen, 1993). Enligt djurskyddslagen
skall ett slaktsvin pd 110 kg ha 0.85 m? liggyta.

Metoder att méata stress

Stress mits med olika metoder beroende pa situationen djuret befinner sig 1. Man kan da mita
olika reaktioner i kroppen (Rantzer, 1985 och 1986).

Fysiologiska reaktioner mits med hjilp av hjdrt- och andningsfrekvens samt kropps-
temperaturer, Mitta virden jamfors sedan med normalvirdena. Automatisk méatutrustning bor
anvindas. En nackdel ar att djurens fysiska aktivitet kan paverka resultatet.

Hormonella reaktioner mits genom blodprover. Genom proverna kan koncentrationen av t.ex.
adrenalin och noradrenalin tas fram. Nackdelar hér &r att tidpunkten for provtagningen har stor
betydelse. Prov bor tas bdde fore, under och efter lastning och transport for att fa ett
tillforlitligt resultat. De individuella skillnaderna ar stora. Alder, niringsbalans och andra
faktorer kan paverka resultatet.

Produktions- och produktférfindringar. Produktionsforandringar visar sig som minskad daglg
tillviixt och minskad foderforbrukning. Produktférandringar visar sig genom att kottet far en
simre kvalitet vid slakt, vilket leder till en ekonomisk forlust for lantbrukaren.

Beteendemdssiga fordndringar kan man se som t.ex. onormala beteenden, avsaknad av
normala beteenden eller ett fordndrat beteendeménster.

Grisens naturliga heteende

For att kunna hantera djur pa ritt sétt kravs att man har kunskap om hur djuren fungerar i
naturlig miljo. En gris som lever fritt har mojlighet att fly vid fara och sdka skydd. Nar vi
minniskor domesticerade grisen tog vi till stora delar bort mgjligheten att kunna bete sig
naturligt. I dag hyser vi slaktsvinen i karg miljé med smé boxytor.

Kommunikation med syn, horsel, lukt och kansel

Grisar har ett synfilt pa 310 grader, vilket dr mycket stort. Déremot har de ett begrénsat
synfilt for djupseende, dvs. det omrade diar man klart kan se sin omviirld (figur 2). Detta
synfilt medfor att en gris reagerar kraftigt om nagot oforutsett hinder runt omkring dem, t.ex.
hastiga rérelser, starkt hus eller ljusforandringar (Bjérstorp m.fl., 1983).
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Figur 2.  Grisen har ett synfilt p& ca 310°. Den mérka zonen visar faltet for djupseende, ca
400, Hastiga rorelser eller starkt ljus vid grisen gor att grisen reagerar kraftigt om
den inte ser med djupseendet. (Bjérstorp m.fl., 1983)

En gris gar gdrna mot ett ljust omrade men inte mot ett morkt. Genom forsék har man funnit
att djuren reagerar pd skuggor, ljusa flickar och vattenpélar p golvet. Plotsligt ljus, t.ex.
solljus, fir djuren att tveka. Likasé starka lampor som lyser mot djuren. Grisens synfilt gor att
den uppfattar omgivningen utanfor djupseendet som oklart, kanske suddigt. Vid dnvmng av
djuret bor skotaren dirfor halla 51g rakt bakom grisen och pa det sittet undvika att grisen ser
honom som nagot oklart i 6gonvrén (Bjarstorp m.fl., 1983).

Svinens naturliga sitt att kommunicera med varandra 4r genom ljud och lukt, Grisen kan héra
i}ud med frekvenser mellan 20-20 000 Hz, precis som minniskan (Jensen, 1993). Grisens
innerdra ar mycket likt det ménskliga i bade storlek och form. Dessa tva faktorer har stor
betydeise for hur en individ uppfattar ljud. En slutsats av detta ar att en gris uppfattar ljuden i
sin omgivning ungefir pd samma sitt som vi ménniskor (Algers, 1983). -

Lukten dr det sinne grisen framfor allt anvinder for att kiinna igen individer. Grisen har titt
med doftkortlar runt svansroten, under buken samt runt trynet. En gris har ca 300 milj.
luktreceptorer i sitt tryne, vilket kan jamforas med minniskans 10 milj receptorer i ndsan.
Forsok har visat att grisens kommunikation med andra individer till storsta delen styrs av
luktsinnet. Om djurens dgon binds for med nigot som hindrar dem att se paverkar detta inte
djurens sociala liv. Forhindras djuren déiremot frin att kinna lukt forlorar de formégan att
kommunicera och utéva socialt umginge (Jensen, 1993).

Nervsystemet hos svin 4r uppbyggt pa samma sitt som hos ménniskan. Grisen kan kénna
smirta lika bra som vi, den kan bli lika radd eller lika lockad av saker eller miljéer som vi.
Grisen kan diremot inte fundera dver framtiden eller det som har varit. Den har ett kortare
perspektiv pd tillvaron. Detta beror pi att hjirnan ar enklare utformad hos svinet #n hos
ménniskan (Bjornhag m.fl., 1989). Skillnaden mellan manniskan och grisen r att den
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ménskliga hjarnan har fler celler, kopplingar och ledningsbanor vilka paverkar hjarnans
forméga att tinka och dra slutsatser (Bjornhag, pers. medd., 1995).

Socialt beteende

Grisen 4r ett socialt djur som lever i flock. En svinflock som lever under fria forhallanden
bestar av 5-10 djur, d& framst hondjur i olika &ldrar. Inom flocken rangordnar djuren sig efter
status i gruppen. Rangordningen som bildas underlittar senare for djuren i olika situationer.
Gruppen skiftar ofta rangordning beroende pa viken situation de befinner sig i. En viss
rangordning finns t.ex. ndr djuren forflyttar sig en annan niir de letar f5da osv. Konflikter
behdver inte uppstd vid varje situation, utan djuren vet sin plats i gruppen (Jensen, 1993,
Rundgren, pers. medd., 1995).

En gris forsoker alltid att halla kontakt med andra grisar nér stress uppstar. Det dr darfor det ar
svart att driva djuren runt horn. Av samma skl blir det ofta problem i dorréppningar, dé alla
djuren vill igenom samtidigt {(Van Putten, 1982).

Vid méatning av hjirtfrekvensen pé en gris i en grupp p fyra djur, kunde man se att djuren
rorde sig utan stressymtom nér de gick i grupp pé en 1.80 meter bred gng. Vid smala
passager, 60 centimeter, dir djuren blev tvingade att ga en och en, blev det genast problem,
Djuren kléingde pa varann och hjirtfrekvensen kade till samma niva som métts upp vid
lastning pd ramp med mycket stor lutning (Van Putten, 1982),

Grisar som uppfattar uttagning ur boxen som ndgot positivt soker sig garna ut pa egen hand
om de far tillfille ndr boxdorren 6ppnas. I detta fall gir sannolikt den ranghogste grisen ut forst
och de andra efter. Uppfattas ddremot uttagningen som ndgot neutralt eller negativt kommer
inte den ranghégste grisen att ga forst. I det fallet kommer med stor sannolikhet den mest
nyfikna grisen att soka sig ut forst (Rundgren, pers. medd., 1995).

Agonistiskt beteende

Aggressivitet hos slaktsvin visar sig frimst genom slagsmél mellan obekanta individer eller
svansbitning. Grisarna utvecklar aggressivitet redan under distadiet, nir de konkurrerar om
suggans spenar.

Slagsmal utbryter nar en ny individ skall ansluta till en redan etablerad grupp slaktsvin. Den nya
individen skall pa det sittet fa sin placering i rangordningen. Det ir de rangliga individerna
som ser till att rangordningen uppritthalls genom att undvika konflikter med de ranghtgre
(Fraser, 1974). Nar en gris kinner sig besegrad och vill ge upp flyr den. Slagsmal kan dven
uppsté nar helt frimmande individer blandas med varandra t.ex. vid drivaing och lastning
(Hafez, 1975).

Svansbitning har genom undersékningar visat sig bero pa en miingd faktorer. En studie dar
orsaken till svansbitning skulle undersokas utfordes pd LBT i Lund 1989. Slaktsvinen delades i
tre boxar med olika storlek samt med olika belidggningsgrad och utfodring. Resultaten visade
att svansbitarna hade lagre tillvixt dn de Gvriga grisarna, inklusive de grisar som blev bitna. Det
uppstod mer svansbitning i de boxar med hog beldggningsgrad. Undersdkningen visade att det i
detta fallet var konkurrens om foder som var den utlosande faktorn till svansbitning (Olsson &
Hederstrom, 1989).
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Minniskans paverkan pa grisen

Studier har visat att det finns ett samband mellan skotarens beteende och djurens tillvaxt.
Behandlades djuren vinligt av skotaren gav det en effekt av okad tillvéixt hos grisen.
Behandlades djuren pa ett negativt sitt med hdga roster och slag frin skotaren gav det
omedelbart ligre tillvixt (Jensen, 1993).

En gris som har d3lig erfarenhet av manniskor ar betydligt svarare att fa kontakt med &n en gris
med goda erfarenheter. Grisen associerar den déliga erfarenheten till minniskor i allménhet,
inte till en speciell individ. Daliga erfarenheter av ménniskor leder &ven till dkat antal
stereotypa beteenden hos grisen (Jensen, 1993).

Grisarna har en individualdistans vilken skétaren litt gor intrdng i ndr djuren skall drivas
framét. Djuren vill ha en viss distans till individer de inte kiinner. Detta avstind minskar om
djuren har en positiv erfarenhet av ménniskan (Grandin, 1993).

Hantering av grisar

Skotarens installning till djuren och virdering av djuren ar den avgorande faktorn for en
fungerande hantering. Grisarna méste ses som levande individer som skall forflyttas, inte en
produkt eller vara. For att kunna 8 basta mojliga hantering hantering av djuren bor skotaren
vara i daglig kontakt med djuren, men inte s3 mycket att det blir till en slentrian att hantera
djuren (Grandin, 1994). Hantering och lastning kan ses som en kedja med lankar. Lankarna
innefattar kommunikation mellan leverant6r och transportor, god djuromsorg och god kunskap
om djurens naturliga beteende (figur 3). For att f3 en fungerande lastning maste dessa linkar
hélla thop och vara lika starka.

Figur 3. En fungerande lastning och hantering innefattar kunskap, kommunikation och god
djuromsorg. Lastningen kan ses som en kedja med olika lankar. Det ar dock viktigt
att komma ihég att ingen kedja #r starkaste &n sin svagaste link.
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Leveranssystem

Nir transportbilen anlént till gérden kan lantbrukaren bérja plocka ut djuren ur boxarna. I dag
dr det vanligast att de slaktfirdiga djuren kommer frin olika boxar (figur 4). Boxarna
dimensioneras normalt for en kull, dvs. 8-10 djur. Frin en box tas tvi djur, frin en annan box
fem osv. Djuren blandas under drivningen och pé bilen. I de flesta fall 4r bilen uppdelad i tre
fack. Varje fack rymmer 20 djur, vilket kan innebira att dven tillkommer nya djur frén en annan
gird. Slagsmél mellan individerna uppstar ofta eftersom grisarna vill géra upp en rangordning i
den nya gruppen (Hafez, 1975).
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Figur 4. Om det vid leverans blandas djur frin olika boxar kan slagsmal uppsta. Konflikter
mellan djur kan uppstd redan under drivningen till bilen, men framst uppe p2 bilen
innan transporten till slakteriet borjar.

En annan metod &r att slakta ut boxvis, dvs. att alla djur fran en box gér till slakt vid samma
tidpunkt. Lantbrukaren skickar d& djuren frin samma box i en intakt grupp upp p4 bilen (figur
5). Djuren far halla ihop med sina kinda kamrater under drivning och lastning vilket medfor att
slagsmal undviks pa bilen. For att detta skall fungera méste bilen vara indelad i mindre fack for
ca 10 grisar. Orsaken till att detta system inte anvinds 4r att for mnga av grisarna hamnar
utanfor viktgranserna for basta betalning. Det blir med andra ord slakteriernas policy for
avrikningspriser som styr valet av leveramsmetod. Lantbrukaren har i dag ingen ekonomisk
marginal for att kunna skicka de lite storre eller mindre djuren tillsammans med de djur som har
uppnatt idealvikten (Cederberg, 1989).
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Figur 5. Om hela boxen skickas till leverans samtidigt behover inte nigon ny rangordning
upprittas. Boxvis utslaktning medfor att alla individer i gruppen kidnner varandra,
Den intakta gruppen tas frin stallet, upp pa bilen dér det bor finnas fack for ca 10
djur.

Drivning i stallet

~ Drivningen kan delas upp i tva faser. I forsta fasen flyttas djuren fran boxen till bilen, Den
andra fasen inleds nér grisen skall ga pa bilen, sjilva lastningen (Van Putten, 1982). Det som
skall efterstrivas vid drivningen ar att djuren lugnt, ostressat och pa kortast mojliga tid skall
forflyttas mellan boxen och bilen.

Drivningen underlattas om lantbrukaren tar hinsyn till grisens behov av att rora sig med sin
flock. Grisens behov av att underséka nya saker kan motverkas genom att driva dem genom en
sd ointressant miljo som méjligt. Drivgangar skall vara gjorda av tita material och fria fran osa
detaljer som kan gora grisen nyfiken,

Det storsta problemet vid hantering av djur ir att djuren utsitts for en behandling som de inte
ar vana vid. Grisarna kommer under drivningen dven i nirkontakt med méinniskan, vilket de
oftast inte dr vana vid (Grandin, 1993).
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Viktbestdmning

For att kunna kunna skicka slaktsvinen till slakteriet nér djuren har ritt vikt kréivs det ndgon
form av viktbestdmning. I dag finns det framfor allt tva sitt att viktbestdmma djuren pa;
konventionell vigning och scanning. Vagning och scanning kan ses som varandras ytterligheter
vad giller kontakt mellan manniska och djur. Vigningen kraver en omfattade hantering av
grisarna. Vid scanning daremot kriivs ingen nirkontakt med djuren.

Hela hanteringen i samband med végningen ar mycket stressande for djuren. Grisen skall drivas
ut ur sin box, genom en vig och tillbaka till boxen pé kortast méjliga tid. Vid vignings-
tilifillena kan djuren stressas upp, vilket kan leda till en minskad daglig tillvéxt tillvaxt.
Grisarna kan i och med vigningen bli Eittare att hantera vid utlastning p.g.a. att de ar vana att
ga ut ur boxen och drivas (Larsson, pers. medd., 1995).

Scanning med en s.k. Pig scanner, 4r en ny metod som kom till Sverige i slutet av 80-talet.
Scannern ér en optisk avidsare, med vilken man kan avldsa lingden och bredden pé djuren.
Bredden mits éver bogpartiet och lingden mellan svansrot och nacke (figur 6 a, b). Mattskalan
ligger mellan ett och fem. Den slaktfirdiga grisen skall ha en totalsumma pa sex, nir lingd och
bredd adderats. Grisen har da ritt vikt for att skickas till slakt efterfoljande vecka.

Scannern har tre ljusgivare, en fast och tva rorliga. Varje ljusgivare avger en ljuspunkt med
vilken bredden respektive lingden kan markeras pé grisen. Genom att hélla instrumentet tvérs
over grisen s att ljuspunkt ett och tva precis grenslar djuret bakom bogen avidses pa displayen
ett virde pa breddden mellan 1 och 5. Genom att hélla instrumentet pa langden Gver grisen sa
att ljuspunkt ett faller 6ver nacken och ljuspunkt tre dver svansroten kan lingden avldsas pd
displayen (figur 6). Bredden och langden mits i tva skilda moment. For att individuellt méta
langden och bredden for djuren 4r ljusgivare 2 flyttbart. Ljusgivare 2 och 3 sitter ihop med ett
stag vilket goér att trean flyttar sig om tvéan flyttar sig.
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Figur 6a. Scanner for optisk avldsning av grisens langd och bredd.
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Figur 6b. Vid scanning méts langden mellan svansroten och nacke. Bredden miits dver
bogpartiet. Scanning av lingd och bredd sker i tva skilda moment. Bredden och
lingden miits efter en skala mellan ett och fem. Totalsumman skall bli sex om grisen
dr fardig att skicka till slakt. Bredden kan t.ex. vara tvd och lingden fyra.

Scanning ir for grisen ett snabbt och stressfritt sdtt for att ta reda pa dess storlek. De djur som
&r aktuella for leverans marks med t.ex. fiirg sa att lantbrukaren vet vilka djur som skall
scannas. Djuren scannas enklast i samband med utfodring. Har lantbrukaren langtragsboxar ar
det enklast att mita vid utfodring eller stré lite foder i traget. I stall med tvirtrigsboxar kan
lantbrukaren stré lite foder lings med boxviggen for att locka till sig djuren. For en van
skotare tar det ca 6 sekunder att scanna en gris (Karlsson, pers. medd., 1995).

Ett forsok har utforts dir vagningens betydelse for tillviixten studerats. Djuren delades in 1 tre
forsoksled dir djuren vigdes med tre olika system. Den forsta gruppen vigdes var 14:e dag péd
ett normalt sitt utan dverdriven stress. Den andra gruppen vigdes under stressade forhéllanden
var 14:e dag. Den sista gruppen vigdes endast vid insittning och vid utvigning till slakt.
Dijuren i den sista gruppen borjade vigas nir den minsta grisen vigde 90-100 kg. Resultatet
visade att djuren som hade en lugn och stressfri viigning fick en bittre tillviixt dn de andra tvd
grupperna {Rantzer, 1985).

Mérkning av svin infor slakt

Medlemskapet i EU har medfort nya regler for méirkning av djur. Méarkningen skall ske av flera
orsaker:

- djur skall kunna forflyttas mellan olika lander inom EU
- marknaden skall vara siker trots att smittrisken 6kar

- kontroll av beséttningars hélsostatus

- identitet och ursprung kan faststéllas

All mérkning far ske tidigast nir djuret dr atta veckor gammalt. Det ér lantbrukarens ansvar att
mérkningen blir gjord pa ett riktigt sétt (Andersson, 1995).

Mirkning skall ske innan djuren lamnar sin fodelsebesittning, vilket innebir att integrerade
besattningar inte behover mirka djuren forrdn de skall slaktas. Markningen kan ske pa tre olika
sétt:
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- 6ronbrickor av plast
- tatuerad identitet i hoger dra
- tatuerad identitet pa bogpartiet

Mirkning av slaktsvin goérs for att man pé slakteriet skall kunna faststilla vem som producerat
djuret. Miarkningen sker oftast genom tatuering. Tatueringen skall goras i god tid innan slakt
for att kunna laka bra och bli synlig. Mérkning i samband med lastning &r inte tillatet. Det ar
producenten som utfor tatueringen, Mérkningen bér gras dd grisen uppnétt en vikt pa ca 60
kg. Vid denna vikt #r djuren relativt litthanterliga och inte sa snabba. Markningen kan ske i
samband med en vigning och pa det sittet minska ett hanteringstillfille (Andersson, 1995).

Vid scanning av djuren kan det uppstd problem nér djuren skall markas. Rutinen for scanning
medfor inte att djuren drivs ut ur boxen och samlas i en drivgang, vilket ér till fordel for
mirkningen (Stensson, pers. medd., 1995). Det kan i detta fallet vara limpligt att trots detta
driva ut djuren i gingen for att lattare kunna mérka alla. Marks djuren i boxen stressas alla
djuren av detta och det kan vara svért att f3 alla mirkta (Van Putten, 1982). I Sverige dér vi
tillampar restriktiv utfodring och alla djuren 4ter samtidigt, 4r det lampligt att mérka djuren vid
utfodring da djuren &r samlade (Stensson, pers. medd., 1995).

Hanteringens inverkan pa kottkvaliteten

Enbart drivningens eller enbart lastningens effekt pa kottkvaliteten har inte undersokts.
Diremot finns det ett flertal undersdkningar pd hur den sammanlagda effekten av lastning,
transport och hantering pa slakteriet paverkar kottkvaliteten.

Hur stressat djuret i sjdlva verket 4r nir det har drivits fran sin trygga box ut i en frimmande
milj6 vet man inte. Grisen har antagits vara lugn fram till det 6gonblicket den skall lastas pa

bilen. I de undersdkningar som &r gjorda har man utgitt frin en startpunkt nér grisen gér pa
lastningsrampen istéllet for att ha utgatt fran grisens tillstand i boxen.

Med kottkvalitet menas kvaliteten pa styckningsdetaljerna. Firg, form och saftighet ér tre
exempel. Forsémring av kottkvaliteten visar sig som olika typer av syndrom. Ett syndrom
definieras som en grupp symtom, vilka &r typiska for en sjukdom. Vissa syndrom utvecklas
endast hos vissa djur med speciellt 4rfilig stresskénslighet. Vid slakt skall pH-vardet i
musklerna sjunka fran ca 7 till ett pH-virde pa 5.5-6.0.

PSS (porcine stress syndrom) karakteriseras av plotsliga dodsfall hos svin t.ex. vid transport,
hog temperatur och slagsmal. Djuren skilver i svans och muskler, kroppstemperaturen stiger,
huden rodnar och hjirtat slar ojamnt. I kroppen sker en hormonell reaktion, vilken gor att
djurens muskler blir stelare och till slut dor djuret (Rantzer, 1986).

PSE (pale, soft and exudative)- syndromet ar egentligen ett kvalitetsfel pa griskott. PSE-kott
ér vattnigt och blekt. Vid stress sinks pH-virdet i musklerna. For att undvika att kvalitetsfel
uppstér i den slaktade kroppen méste pH-virdet hojas till ca 5.5-6.0 med hjalp av energi som
finns 1 musklerna (figur 5). PSE uppkommer efter slakt d& djuret har forbrukat sin energireserv
redan under transporten och i vintan pa slakt. PSE kan uppsta i slaktkroppen under hela
kedjan i slakteriet dnda tills kroppen &r helt nerkyld (Von Zweigbergk m.fl., 1990).

DFED (dark, firm and dry)- syndromet kan drabba bade svin och not. Har har en pH-hojning 1
musklerna uppstatt p.g.a. stress. Om glykogeninehallet i musklerna vid slakt 4r for 13gt, bildas
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inte tillrickligt med mj6lksyra for att pH-virdet skall sjunka till normal niva (figur 7). DFD
kannetecknas av att kottet far en morkare firg och att det blir fastare. Tyvirr far den dven en
samre hallbarhet (Wiklund, 1989).
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Figur 7. Forandringar av pH-virde i olika slaktkroppar efter slakt. PSE orsakas av en for stor
pH-sinkning i muskulaturen och DFD av en for liten pH-6kning. Har grisen
forbrukat sin enegrireserv i musklerna vid en stressande hantering klarar den inte att
hoja respektive sanka pH-virdet till normal niva innan slakt. Resultatet blir
forsamrad kottkvalitet pa slaktkroppen och styckningsdetaljerna. (Fabiansson &
Reuterswird, 1983)

Undersokningar har visat att frekvensen PSE i slaktkroppar ligger mellan 3 och 5 %, medan
frekvensen DFD ligger mellan 0-1 % (Henningsson, pers. medd., 1995).

Foérekomsten av PSE i svin kott paverkas av fyra faktorer:

-avel

~uppvixtmiljé

~miljé och hantering slaktdage
-slaktprocessen. '

1 detta arbete tas endast punkten "miljo och hanteringen pa slaktdagen" att tas upp, och framst
utfodringen pa slaktdagen, lastningens péverkan pa kottkvaliteten, samt blandning av
frammande djur.

For att en gris skall utveckla PSE krivs en utlosande faktor som t.ex. stress vid drivning,
lastning och transport (Rantzer, 1985}.

Vid en undersokning vid Visby slakteri visade det sig att utfodring mindre an 3-4 timmar innan
transporten medforde dkad frekvens av PSE hos de slaktade djuren (Andersson, 1987). For att
utfodringen inte skall paverka kottkvaliteten bor djur som skall slaktas pa eftermiddagen
utfodras tidigt pd morgonen samma dag. Det bor minst forflyta 3-4 timmar mellan utfodring
och lastning (Bjarstorp m.fl., 1983). Slaktdjuren skall alltid ha tillgang pa friskt vatten (SCAN,
1994).
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Forsok har gjorts for att undersoka hur kottkvaliteten paverkades av att frammande djur
blandades vid inséttning, transport och véntan pé slakteriet. Som jamforelse anvindes en grupp
slaktsvin som varit intakt under hela sin uppvixt och levnad. Resultatet visar att blandade djur
har en hogre frekvens av bade PSE och DFD. De blandade djuren hade dven fler skador i
skinnet jamfort med de oblandade (Karlsson & Lundstrom, 1992).

Lastningens effekt pa kottkvaliteten dr inte faststélld. Daremot visar undersokningar att
hjirtfrekvensen 6kar hos grisarna vid lastning upp pé en lutande ramp. Sambandet mellan
hjartfrekvensen och lutningen redovisas i kapitlet "Transportbilen”.

Smittskydd

Risken for smittspridning vid in- och utlastning #r inte faststélid. For att minimera riskerna for
smittspridning via luften skall det finnas luftslussar i samband med utlastningen (Ascard m.fl,,
1993). Detta innebar att det aldrig skall vara direkt kontakt mellan bilen - utlastningsrummet
och stallet, utan det skall finnas en sluss s4 att dorrarna till stallet kan vara stingda vid sjélva
lastningen (figur 8). Genom att ha en lufisluss eliminerar man automatiskt risken for att
ventilationen skall kunna paverka smittspridningen. Det galler d& frimst stall med
undertrycksventilation (SCAN, 1994).

Figur 8. Dijuren drivs i en utlastningssluss mot utlastningsrummet. Transportoren vintar i
utlastningsrummet pa att djuren skall komma narmare. Ett fonster i dorren
underlattar for kommunikation mellan lantbrukare och transportor. Dorren till
stallavdelningen skall vara stingd nér dérren mot utlastningsrummet 6ppnas. P2 det
sittet bildas en luftstuss mellan bil och stall.
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Spridningen av bakteriella sjukdomar kan man motarbeta genom att ha en klar och tydlig gréns
mellan bondens och transportorens vistelsezon. Deras vigar skall aldrig korsas, transportoren
skall aldrig g4 in i stallet och bonden aldrig p4 bilen. Renlighet och hygien ar viktigt i detta
sammanhang (SCAN, 1994).

Djurhalsa

Halsolidget hos svenska slaktsvin ar relativt gott tack var ett milmedvetet preventivt arbete for
att hindra smittspridning. I slaktsvinsbeséttningar dr luftvigssjukdomar och dysenteriliknande
diarréer de storsta problemen. .

I och med att Sverige blev medlem i EU avvecklades den officiella grianskontrollen av djur.
Riskerna att f3 in smittsamma sjukdomar i Sverige har dirmed okat (SCAN, 1994). De
sjukdomar som framst skulle kunna utgora ett hot mot svinen i Sverige &r svinpest, PRRS,
mui- och kldvsjuka och salmonella (Pedersen, 1994).

Alla sjukdomar utom salmonellan dr virussjukdomar, Dessa sjukdomar &r virussjukdomar och
overfors via direkt kontakt med virddjuret eller via indirekt kontakt genom klader, stovlar och
redskap. Viruset som ger mul- och klévsjuka kan éiven dverforas via luften och via sperma
(STV, 1993). Salmonellan &r en bakteriesjukdom. Risken for att smitta skall komma in via
importerade djur ar relativt fiten, eftersom importen genom den frivilliga Smittskyddskontrollen
ar begrinsad. Den storsta smittorisken dr mat som tas in dver granserna. Korv, skinka och
andra charkuterivaror kan innehélla smitta t.ex. svinpestvirus som sprids genom att matresterna
ges direkt till djuren (Beskow, pers. medd., 1995).

Luftviagssjukdomar

De vanligaste luftviigsinfektionerna hos slaktsvin dr enzootisk pneumoni (SEP) och lung-
sacksinflamation. En annan vanlig luftvigsinfektion 4r den amerikanska svininfluensan. SEP
har ofta felaktigt kallats for svininfluensa, vilket kan leda till missforstand eftersom den
amerikanska svininfluensan har blivit relativt vanlig i Sverige.

SEP ir en bakteriesjukdom som sprids via aerosoler i samband med hosta. Den direkta
etiologin till SEP 4r en infektion med Mycoplasma hyopneumonie (Holmstedt, 1990).
Sjukdomens karaktir och utbredning paverkas av ménga olika faktorer. Sddana kan t.ex. vara’
stallklimat, driftsform, rengoring mellan omgangar och insittningsvikt.

For att minska forekomsten av SEP krivs det i regel en besittningsutredning. Utredningen
utfors for att lantbrukarna skall f3 en uppfattning om vad som bor atgardas i stallet och dess
milj6 for att forebygga SEP. Négra av de &tgirder som bor goras 4r att minimera drag, damm
och gaser i stallet, 6ka insittningsvikten pa smégrisarna samt minska besittningsstorleken
/avdelningsstorleken (Martinsson, 1984).

Gérdar med systemet "allt in - allt ut" har visat sig ha mindre frekvens av SEP 4n de girdar
med ett kontinuerlig produktion, Gardar med integrerad produktion har ocksa lag frekvens av
SEP. SEP uppticks forst pd slakteriet eftersom sjukdomen inte har nagra konkreta symptom
forutom hosta och aptitloshet. Frekvensen registrerade SEP pé slakterierna varierar mellan 5-
15 %.
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SEP ir en svarbekampad sjukdom. Det enda symptom som uppvisas ar sporadisk hosta, vilket
inte &r specifikt for SEP. P4verkas allmanhilsan s3 att foderupptaget minskas sétts i regel
antibiotika in for att motverka infektionen (Martinsson, 1987).

Ett fall av den amerikanska svininfluensan uppticktes for forsta gdngen 1983 i Blekinge.
Sjukdomen har nu spridit sig och finns idag i storre delen av landet. Orsaken till den plotsliga
spridningen #r inte faststilld, men lufiburen smitta eller ohygieniska rutiner &r troligen
smittkéllan. Ett smittat djur far tydliga symptom i form av utpriglad foderleda och intensiv,
torr hosta. Symptomen kvarstdr i ca 4-7 dagar. Sjukdomen ger i regel en forlingd
uppfodningstid pa 7-10 dagar (Martinsson, 1987).

Etiologin ir ett influensavirus som antas vara helt luftburet. Miljofaktorer i slaktsvinsstallarna
antas inte paverka sjukdomen. Diagnosen kan ges via ett blodprov. Nagot atgardsprogram for
influensan finns inte i dag. Risken for att det skall ske personsmitta mellan stall &r mycket liten
och de drabbade djuren dr endast smittspridande 5-10 dagar efter de akuta symptomen
(Martinsson, 1984).

Lungsicksinflamation orskas av en bakterie. Sjukdomen yttrar sig som inflamation i brosthélan
men ger sillan ndgra kliniska storningar i stallet. Det hénder att djurens tillvixt himmas nagot.
De forebyggande dtgirderna dr desamma som for lunginflammationer;, omgéngsuppfodning,
bra stallmilj6 och lite stress (Beskow, 1995).

Mag-tarm sjukdomar

Den vanligaste mag-tarm sjukdomen &r svindysenteri. 1 Sverige &r inte sjukdomen lika vanlig
som utomlands. I de besittningar som drabbas i Sverige sker sillan nigra dodsfall, vilket ar
mycket vanligt i andra lander. Orsaken till detta ar troligtvis skillnader i uppfdningssystem och
utfodringsteknik (Martinsson, 1984).

Sjukdomen orsakas av en mikroorganism som péverkar tarmfloran och tarmslemhinnan. Grisen
far gré, 16s och ibland 4ven blodig avforing (Holmstedt, 1990). Det absolut bista sittet att
forebygga smittspridning av svindysenteri 4r att tomma stallet helt och sedan géra en noggrann
rengoring, blotlaggning och desinficering. Atgérden lyckas i regel och far en god profylaktisk
effekt (Holmstedt, 1990).

Aujeszky's disease (AD)

AD #r en virussjukdom som frimst forekommer hos svin. Svinen 4r den enda kinda kéllan for
smittspridning av sjukdomen. Andra djur som t.ex. not, far och hund kan bli infekterade och
sjuka, detta hinder dock mycket séllan.

AD-viruset ar ett taligt virus som kan 6verleva mycket lang tid i varierande miljo. Ideal-
forhallandet ar pH-virde pd 6-8 och en temperatur pa ca 4°C, men viruset kan i vanlig
rumstemperatur éverleva upp till 10-30 dagar pé foder och trd. Spridningen mellan stallar sker
framst via luften och genom noskontakt. I Danmark har det rapporterats om luftburen smitta
som spridit sig flera kilometer.



24

De kliniska tecken som forekommer dr olika och beror p svinens &lder. Slaktsvin reagerar
med hog feber, nysningar, hosta och centralnervosa storningar. Dodligheten ligger under 3%,
men infektionen kan vara subklinisk under de varmare 4rstiderna och bryta ut under de kalla.
(STV, 1993)

Sverige har sedan 1973 ett utrotningsprogram mot AD. I juni 1993 var 80% av Sveriges
svinbesittningar anslutna till kontrollen. Malséttningen #r att alla beséttningar skall vara
anstutna 1995 (Svenska Djurhilsovérden, 1993).

Besittningar som ér anslutna till kontrollen har vissa krav att folja angdende smittskyddet.
Dessa krav ir noga redovisade i "Svenska djurhélsovérdens bestammelser och kontroll av AD,
1993", '

For inséttning av djur i ny besittning giller kort:

- karantin for djur som kommit frin andra beséttningar

- karantdnutrymmet skall helst ligga i en separat byggnad med hela viggar och tak

- godsel far inte passera karantinen in i de andra stallen

- separat ventilation krivs

- noggrann rengoring av utrymmet. (Holmstedt, 1990)

Stallets utformning - fran box till bil

Vid planering av stall 4r det mycket viktigt att ténka pd hur utlastningen skall fungera. Ett stall
med ordentliga drivgingar, grindar och skivor ger bade tidsbesparing och ett littare stall att
jobba i vid utlastning av djur (Ascard m.fl., 1993).

Boxen i slaktsvinsstallet dr idag av typen langtrdg eller tviirtrag (Ascard m.fl., 1993).

Langtrag dr vanligast i dldre stall. Fodertriget gar i dessa boxar parallellt med
inspektionsgéngen (figur 9). Mellan boxraderna finns en gemensam godselgéng. Denna
godselgang anvinds dven till drivgdng vid utlastningen till transportbilen. Boxarna
dimensioneras normalt for en kull p4 8-10 grisar. Rekommenderat matt for langtrag ar
18x1.4m.
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Figur 9. Utlastning i stall med langtragsboxar. Boxarna har gemensam godselgéng med
inspektionsgangar vid varje boxrad.

1 tvartragsboxar ligger fodertraget vinkelritt mot inspektionsgingen (figur 10). Vid drivning
anvinds godselgingen som drivging. Dessa boxar dimensioneras ocksa for en kull. Rekom-
menderat métt & 2.0 x 3.0 m.
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Figur 10. Utlastning i stall med tvirtrdgsboxar. Gemensam godselging med inspektionsgangar
vid varje boxrad.

Boxens utformning

Varje box skall ha en funktionell och ritt placerad grind, vilken ska gé utdt. Grinden kan vara
av sjalvldsande typ for att underlétta vid uttagningen (Ascard m.fl., 1993). Grinden bor leda till
en drivningsgang i form av godselgangen eller en separat drivningsgang for att djuren latt skall
kunna ledas framét. Det dr viktigt att grinden géar latt s att en ensam person skall kunna driva
ut en gris endast med hjélp av en drivskiva (Van Putten, 1982).
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Boxen bor ha langsidan mot drivningsgingen, typ langtrag (figur 11). Pa sé satt blir det lattare
att ni djuret utan att beh6va gé in i boxen och pa det sittet undvika ett stressmoment (Helen,
pers. medd., 1995).

Figur 11. Uttagning av grisar ur langtragsbox. Skétaren kan sta i gbdselgangen och plocka ut
djuren ur boxen utan att behdva ga in till djuren. Uttagningen kan pé detta sdtt goras
utan att djuren behover komma i nirkontakt med ménniskan.

Gangar och dorréppningar

Drivningsgangarna skall planeras si att s& fi vinklar som mdjligt uppstdr. Alla sidor i driv-
gangen bor vara gjorda i tita material, typ skivor. Grisen inte blir d inte nyfiken pa vad som
finns bakom och stannar dérfor inte upp. Vid planeringen dr det viktigt att tinka pé alla
eventuella drivningsvigar och hur dessa forhaller sig till in- och utlastningsvégarna. Detta for
att kunna f2 ett smidigt djurfléde (Ascard mfl., 1993).

Grindar och liknande som séttas upp vid sjilva drivningen bér vara stationdra och fast-
monterade. Vidare bor dven dessa vara av tatt material eller minst ha tackande material 60 cm
upp frén golvet (Danske slakterier, 1993).

Vid planering och byggnad av ett stall bor man ténka pa att de dorrar som finns mellan stallet
och bilen ar tillriickligt breda. For att underlitta drivningen av djuren och for att djuren skall
kunna soka sig fram i grupp krivs detta. En enkel dorr bor vara bredare én en meter.
Alternativet &r en dubbel dorr, Man skall dven tinka pa at vilket hdll dorren gar, En dorr som
skall fungera bra vid drivning av djur bor vara gingad si att den Oppnas framat fran djuren sett
{Van Putten, 1982}.

Golvets struktur har betydelse for om djuren tvekar eller ¢j vid framdrivningen. Golvet bor
vara jamt med ndgon struktur for att minska halkrisken (Van Putten, 1982). Plankor eller [6sa
skivor kan orsaka oljud och fa djuren att tveka. En vattentickt yta far ocksd djuren att tveka
(Grandin, 1990).
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Utlastning

P4 70-talet introducerades s.k. utlastningsrum (figur 12a). Rummet var frén borjan tankt att
fungera som vintrum for djuren i vintan infor lastningen upp pé bilen. Redan frén borjan insig
lantbrukarna att rummet inte kunde fungera pd detta sétt. Dels borjade djuren slass ndr
obekanta individer samlades pa en trdng yta, dels kunde alla djur inte f& plats i utlastnings-
rummet om lantbrukaren skulle leverera ménga djur.

Utlastningsrummen underlattade lastningen genom att transportdren nu kunde driva djuren pa
bilen och samtidigt hélla sig bakom dem under hela drivningen. Det vanligaste systemet vid
lastning pa bilen var att anvinda en sidoramp. Djuren drevs ihop pé en liten yta och tvingades
att en och en g upp pa bilen via den smala rampen. Arrangemanget kunde underldttas om det
fanns en sk giljotinlucka i passagen dir djuren skulle ut (figur 12b).

Tankar kring och &tgirder for ett eventuellt smittskydd fanns inte vid denna tidpunkt.
Lantbrukare och transportdr hjalptes &t att plocka ut djuren ur boxarna och driva dem upp pé
bilen. Nagra skilda zoner for de bada parterna fanns ej (figur 12a).

/// Teansportdrzon

Leverantdrzon

L LS L LSS

" Tronsportbil

A ffft LS

UTLASTNINGSRUM

Figur 12a. P& 70-talet byggdes utlastningsrummet i direkt anslutning till stallet. Transportoren
och leverantoren rorde sig fritt och ingen hidnsyn togs till att smitta kunde spridas
mellan bil och stall. En tanke med utlastningsrummet var att djuren skulle drivas ut
till rummet innan transportbilen kom. Det viktigast var dock att transportéren nu
hade mojlighet att ndrma sig djuren bakifran tack vare en separat dorr i utlastnings-
rummet, se pilarna och figur 12b. Det som skiljer utlastningssystemet som fanns pa
70-talet fran det i dag &r utlastningsslussen.
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Figur 12b. Nar djuren skulle drivas upp pa bilen tvingades de att passera en tréng Oppning.
For att transporttren skuile kunna halla sig bakom djuren 6ppnades fuckan med
hjalp av ett rep som transportoren drog i, ddrav namnet giljotinlucka. Det blev ofta
problem vid lastningen eftersom grisen ir ett flockdjur och inte gérna gar sjélv.
Djuren stannade och transportoren fick svarigheter att driva pa det djuret som
stannat eftersom det stod flera djur i vigen.(SCAN}

Utlastningsrummet finns i dag kvar men har kompletterats med en utlastningssluss {(figur 13).
Det man idag stravar efter ar en utlastning dér stressen och risken for att smitta skall spridas
fran bil till stall ar minimal.

Syftet med en utlastningssluss ar att skydda besattningen mot smitta och for att kunna under-
ldtta hanteringen (Svenska Djurhalsovarden, 1993). En utlastningssluss skall fungera som en
sluss mellan stall och transportfordon. Lantbrukaren skall driva djuren ut ur boxarna, via en
drivgang ut till utlastningsslussen. Lantbrukaren stéinger i detta lige dorren in till avdelningen
{dorr 1 i figuren) och driver djuren vidare mot utlastningsrummet. I utlastningsrummet vintar
transportéren och 6ppnar dorren nér lantbrukaren ndrmar sig (dorr 2 i figuren). Nér djuren ar
inne 1 utlastningsrummet stéings dérren till utlastningsslussen och djuren drivs upp pé bilen
(Ascard m fl., 1993). Stallet och utlastningsrummet delas pé detta sitt upp i en personalzon
och en transportorzon.

. Nir kvalitetsprogrammet scan-H 90 startade krivdes att besittningarna som skulle godkannas
efter dessa normer hade utlastningsrum. Vidare krivs det utlastningsrum om besittningen dr
AD-fri (Svenska Djurhélsovarden, 1993). Varen 1993, efter intradet i EU, startades ett nytt
kvalitetsprogram upp av slakteriforbundet; BIS (Bést I Sverige) samt BAS (baskvalitets-
program). For att godkinnas som BIS och BAS producent méste ytterligare krav kring
utlastningen uppfyllas av producenten.
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Figur 13. Djuren skall kontinuerligt tas ut frén stallet vid lastning och méste passera
utlastningsslussen for att skydda den 6vriga besittningen fran smitta. Djuren skall
drivas fran boxen via drivgdngen i stallet, vidare till en utlastningsgéng, genom
utlastningsslussen och sedan upp pa bilen. Dorr 1 och 2 far aldrig vara 6ppna
samtidigt om lufislussen skall fungera. Dorrarna fungerar som slussportar. Stallet
och utlastningsrummet delas pa detta sitt upp i en personalzon och en
transportorzon.

Transportbilen

Transportbilen har i regel tva alternativa lastningsvigar, en ramp pa baksidan och en ramp pé
sidan. For att lastningen pa bilen skall fungera smidigt 4r det bést att anvinda bilens bakre
lastningsvag (Helen, pers. medd., 1995). Pa detta sitt fr man en bred lastningsingéng déar
djuren kan rora sig gruppvis framat.

Rampen bor ha helt tita och slita limmar pa sidorna, vilka kan féllas upp vid lastningen. Bilen
skall kunna delas in i olika sektioner for att grupper skall skiljas at. Grindarna kan vara gjorda
av titt material eller 6ppna grindar. Skall olika djurslag transporteras bor en heltdckt vigg
anvindas. Alla eventuella redskap inne i lastningsutrymmet bor séttas fast ordentligt sd att inga
onddiga skramlande ljud kan uppsta (Helen, pers. medd., 1995).

Golvet bor bestd av en gummimatta for att halkrisken ska bli sa liten som mojligt. Bilen skall ha
oppningar i viggen for ventilation och ljusinslapp (Helen, pers. medd., 1995). Det senare dr en
fordel vid lastningen av djuren eftersom de soker sig fran morker till Ljus.

Rampen

En undersokning har visat att det mest stressande momentet under hela hanteringen fran stall
till slakteri ar klttringen uppfor bilens lastningsbrygga (Van Putten & Elshof, 1978). For att
undvika stress di djuren gér upp pé bilen bér man minimera lutningen pa rampen. Detta kan
man undvika genom att bygga en lastnings brygga i anslutning till stallet s& att bilens ramp
kommer pd samma niva som stallet (figur 14).
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Lastning fran stall till bil bor ske utan att djuren skall upp pa en lutande ramp. Byggs
en lastningsbrygga i anslutning till stallet kan djuren lastas i samma nivd som stallet.

Vid undersokningar av hur djurens hjartfrekvens paverkas av lastning har man funnit ett
samband mellan rampens lutning och hjirtfrekvensen. Forsoket gjordes pa fyra grupper djur
med ca 20 grisar i varje. Man anvinde sig av fyra olika lutningar, 30, 25, 20 och 15 grader.
Resultatet visade ett linjart samband mellan 6kning av hjirtfrekvens och lutningen (figur 15)
(Van Putten, 1982),

Figur 15.
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Samband mellan rampens lutning och grisarnas hjartfrekvens. Den hyirtfrekvens
grisen har vid vila/normalt tillstdnd anges i figuren som ett basvirde pa 100% (Van
Putten, 1982}).



31

Lagar angaende djurhantering och lastning i Sverige

All hantering av djur regleras genom djurskyddslagen, djurskyddsforordningen och
jordbruksverkets foreskrifier och allminna rad. Det finns inget kapitel i lagen som behandlar
djurhanteringen separat. For att veta vad som giller vid hanteringen maste olika delar plockas
fran lagen, forordningen och foreskrifterna.

Nedan redovisas i punktform hur djur skall behandlas enligt ovanstiende regelverk:

Djur skall drivas i ett lugnt tempo

Djur skall behandlas vil och skyddas mot onédigt lidande och sjukdom

Djur far inte Overanstringas. De far inte heller agas eller drivas pd med redskap som litt kan
séra eller p& annat sitt skada djuret.

I den utstrickning det behévs skall djuren héllas skilda frin varandra under transport.

¥

Dijur far inte lyfias i huvud, 6ron eller svans.

Elpadrivare #r enligt lag inte forbjudet att anvinda i Sverige. Slakteriférbundet #r dock emot
anvindning av elpédrivare vid hantering av djur.

MATERIAL OCH METODER

Syftet med studien var att analysera och utvirdera djurhanteringen i samband med lastning hos
slaktsvinsproducenter. Studien innefattade intervjuer och gardsbesok. For att knyta samman
verkligheten med teorin har dven en litteraturstudie pd dmnet hantering och lastning gjorts.
Malet 4r att fa en stressfri djurhantering dér djurens naturliga beteende och behov stér i
centrum.

Studien genomfordes varen 1995 i tre olika delar av Sverige; Uppland, Vistergotland och
Skéne. Just dessa platser valdes p.g.a. att det 4r de svintitaste omridena i Sverige. For att fa
gardar med olika storlek och drsleverans representerade i arbetet kontaktades slakterierna. De
gav forslag pa fem till sex gardar som kunde vara lampliga for studien. Det sista urvalet av
gardarna gjordes i samrad med transportéren till respektive gard. Om bade slakteri och
transportor ansdg att girden var intressant att studera valdes girden i friga. Totalt besoktes 11
slaktsvinsgardar.

Gérdarna besoktes oftast tvd génger, en ging i samband med lastningen och en géng vid ett
separat gardsbesok. Anledningen till att gardarna besdktes tva ginger var att lantbrukarna ofta
hade tidsbrist i samband med utlastningen. Lantbrukaren intervjuades vid gardsbesoket.
Transportorerna intervjuades nér jag akte med dem i deras bilar. Fragorna berorde fyra olika
omraden; smitta, planlosningen, hanteringen och lastningen pa bilen. Aven egna iakttagelser
gjordes vid varje besok. Genom gardsbesok, intervjuer med lantbrukare och transportdrer samt
genom att dka med transportbilar gavs mojligheter att fa ett brett material att jobba med. En
fordel med att intervjua transportor och lantbrukare vid tva skilda tillfillen var att deras dsikter
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var oberoende av varandra. Hade intervjuerna gjorts med bada parter narvarande hade de
kanske himmat varandra.

En kort stallbeskrivning av varje gird finns i tabell 1. Gdrdama i varje omrade har ett nummer
s8 att det underlattar att folja med i texten. Gérdarna i Uppland numreras fran U1-U4 medan
gardarna i Vistergotland och Skéne numreras V1-V3 respektive S1-54.

For att f3 en si mangsidig bild av djurhanteringen som mojligt besoktes dven gérdar utover de
11 som ingick i studien. Detta gjordes genom att jag dkte med transportorer i de olika delarna
av Sverige. Genom att ika med transportbilarna gavs en mojlighet att fa se slumpvis utvalda
gardar i hela Sverige, stora som smé.

Under véren gjordes &ven en studieresa till Finland. Resans huvudsyfie var att titta pd till-
verkning av djurtransportbilar. Fér att se hur lastningen pé bilen fungerade ute pa gérdarna
besoktes tva gardar i samband med att transportbilen var dir. Utlastningen kunde studeras nér
bilarna kom till slakteriet. Tillverkningen av bilarna kunde ses pa fabriken.

Med undersékningens hjalp har jag tagit reda pa hur slaktsvin skall hanteras i samband med
lastning for att de skall bli s& ostressade som mgjligt, samt vad som gor dem stressade och hur
minniskan paverkar situationen.

NOMENKLATUR

For att underlatta forstielsen av detta arbete ges nedan fortydliganden kring nigra centrala
begrepp.

Inspektionsgang En géng i slaktsvinsstallet dar skétare bl.a. kan ga vid inspektion av
djuren och vid halmning i boxarna.

Drivningsgang Den géng i vilken djuren drivs nir de limnat boxen. Géngen begriinsas
till stallavdelningen, I de flesta stall samma sak som godselgang.

Utlastningssluss Géng eller uppsamlingsyta for drivning av djur utanfor stallavdelningen.
Géngens uppgift dr att bilda en-luftsluss mellan bil och stallavdelning s
att inte smitta sprids mellan bil och stall. Slussen avgrinsas med dorr
mot stallet respektive utlastningsrummet.

Utlastningsrum Rum mellan transportbil och stall. Rummets funktion ar att underlitta
lastningen.
Lastningsramp Den brygga pa vilken djuren gér pa for att komma upp pa transportbilen.

Rampen sitter pa bilen och fills ned fran bilen, som en lucka.
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RESULTAT OCH ANALYSER

Gardarna

For att kunna f3 en 6verblick av gérdarna som besoktes redovisas nédgra grunddata i tabell 1a,b,
och ¢. P4 vissa gardar fanns det fler stall &n de som redovisas i tabellen. Gardarna delas i texten
in i tva grupper, "mindre" och "stérre" girdar. Till de mindre girdarna rdknades de som
levererade mindre dn 3 000 slaktsvin/ar.

Tabell 1a. Data pa de gérdar som bescktes i Uppland. "Rum" avser utlastningsrum och "sluss”
utlastningssluss. Slaktsvinen kan lastas via en ramp pé sidan eller via en ramp bak pé

bilen

Ul Uz u3 U4
Antal stall | 2 4 I
avd. 1 5 6 4
Arslev. 1500-1600  5000-5500  ca7500 ca 5 000
(svin/ér)
Veckolev. ca 30 ca 100 100-150 ca 125
(svin/vecka)
Anstéllda Nej Ja Ja Ja
Boxtyp Léngtrag Langtrag 4 avd. langtrdg, Léngtrig

2 avd. fri utfodr

Byggnadsar 1975 1973-74 1963-1972 1988
Utlastning Rum, bred Sluss + rum, Rum, bred Sluss + rum,

bakramp bred bakramp  bakramp bred bakramp
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Tabell 1b. Data fran besokta gardar i Viastergotland

Vi V2 V3
Antal stall, 1 3 1
avd. 3 3 2
Arslev. ca 5 700 ca 3000 ca 2 000
Veckolev. call0 Ojémn utlastning, ca 40
100-300

Anstillda Ja Nej Nej
Boxtyp 2 avd. tvirtrag 1 avd. langtrag Langtrag

1 avd, langtrag 2 avd. tvirtrdg
Alder Gammalt kostall 1975, 1978, 1991 1985

+1977 + 1994
Utlastning Rum, bred bakramp  Lastning direkt stall-  Utlastningsvagn,

bil, smal ramp bred bakramp
Tabell 1c. Data fran besokta gardar i Skdne
S1 S2 S3 S4

Antal stall 1 1 6 1
avd. 2 3 6 1
Arslev. ca 7 000 1 800 14 000 ca 7 600
Veckolev, ca 140 10-100 ca 270 ca 150
Anstillda Ja Ja Ja Ja
Boxtyp Foderautomater, Langtrag Léngtrag Tvirtrag

fri tilldelning
Alder 1976 1975 1960-1974 Gammalt

kostall, 1900-tal

Utlastning Rum, smal Sluss + rum, Rum, smal Rum, smal

sidoramp bred bakramp  sidoramp sidoramp
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Hanteringen i stallet
Uttrycket djurhantering técker i detta arbete tre olika moment:

- uttagningen ur boxen

- drivningen

- lastningen pa bilen
1 uttrycket djurhantering ingér dven vigningen och mirkningen av djuren, trots att detta inte
skall ske i samband med lastningen.
Viktbestdmmning och markning
Leverantorerna hade utvecklat olika rutiner for viktbestdmning av grisarna. Sju av gardarna
anvinde konventionell vig, tvd girdar scannade och tva gardar utforde ingen viktbestimning
alls (tabell 2). I Uppland vigdes alla grisar. I Skéne och Vistergotland anvindes dven metoden

med scanner.

Tabell 2. Metod for viktbestdémmning i olika delar av Sverige

Uppland Vistergotland Skéane
Ul uz2 U304 V1 V2 V3 S1 82 83 S$4

Vé.g * & * * * . *® *

Scanner * *

Inte alls * *

Vid viigning drevs djuren ut ur boxarna ut pa godselgingen, genom vagen och tillbaka till
boxen. Momentet ansags vara stressande for djuren. Vigningen kunde dven innebira att djuren
blev vana vid hantering och lit sig lastas lattare, De flesta lantbrukare ansdg att vigning inte
medforde négon skillnad vid hanteringen i samband med lastningen.

De lantbrukare som anvinde scanner ansag att det var till fordel for djuren. Grisarna slapp nu
drivas ut och vigas, vilket litt blir ett stressande moment. Scannern medforde dven en stor
tidsbesparing, vilket gor att den sparade tiden kan laggas pé skotsel och tillsyn av djuren 1
stallet. Scanning tar ca 6 sekunder per djur.

Att inte kontrollera vikten medfor storre spridning pé djuren vid leverans. De bonder som valt
att inte kontrollera vikter anser att tidsbesparingen och djurens viilméende uppviger den
ekonomiska forlust som uppstar nir vissa djur slaktas vid fel vikt.

Mirkning av djuren gjordes vid skilda tilifallen pa de olika gérdarna (tabell 3). De flesta
lantbrukarna mirkte dock djuren nir de uppnidde en vikt pa 50-60 kg. En gris med den
storleken &r relativt litthanterlig. Markningen har skett 1 samband med végning hos de
lantbrukare som anvéinder vig. P4 de gérdar dir scanner anvinds maste markningen ske vid ett
separat tillfalle.
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Tabell 3. Tid for mirkning av slaktdjur i olika delar av Sverige.

Uppland Vistergotland Skine
Ul U2 U3 U4 Vi V2 V3 St 82 83 S4

50-60 kg * E * * * ® *
2-3 d. innan slakt * % *

Annat ¥

Uttagning ur boxen

Uttagningen av djuren borjade aldrig innan transportbilen hade anlint till girden.
Transportdrerna kom pa avtalad tid till alla gdrdarna. Fem till tio minuter kunde skilja mellan
bestamd tid och den tid bilen anlénde. For att lantbrukaren skulle f& veta den exakta tiden
kontaktades lantbrukaren via mobiltelefon nér transportdren var pd vig till garden.

Alla girdarna hade en bestdmd veckodag for leverans av grisar, Gardar inom samma omrade
hade oftast leverans p4 samma dag for att transportdren inte skulle kora onddigt langa strickor
med djuren. Denna dag kunde dock dndras vid vissa tillfillen, men stod i regel fast. Tiden for
hiamtning var ocksd oftast densamma frén leverans till leverans.

Lantbrukarna bérjade forbereda for lastning 1/2 - 1 timme innan den preliminéra tiden for
lastning. Drivgingar och utlastningsgéngar gjordes i ordning och grindar sattes upp dar det
behovdes. Grindarna till boxarna stingdes sé att gdselgangen blev firi. Uttagningen borjade
sedan i den bortre boxen. Boxgrindarna dppnades efter hand djuren togs ut sa att djuren fick
tillgang till spalten igen.

Uttagningen ur boxen gjordes med hjilp av drivskiva pa de flesta gardar. En gérd anvinde en
pinne och en gird hade inget hjilpmedel alls. Uttagningen gick lugnt tillviga sé linge som
lantbrukaren holl sig utanfor boxen. Gick han in i boxen uppstod genast oro och djuren
forsokte fly undan. Uttagningen gick bittre i de stall som hade langtragsboxar. Lantbrukaren
kom i dessa stall &t djuren bittre genom att boxen inte var si djup.

Uttagningen fungerade bittre pd de mindre gérdarna 4n pa de storre. Lantbrukaren skotte sjélv
uttagningen pa de mindre gardarna, vilket medforde att djuren kande skotaren och blev
lugnare. P4 de storre gardarna skéttes uttagningen av anstillda. P4 en gérd fanns det till och
med en person som speciellt skotte uttagning och lastningar, men som inte hanterade djuren
annars. P4 dessa gérdar blev djuren nigot mer hardhint hanterade vid uttagningen.

Drivning i stallet

Drivning av djur kan ske pa tv4 principiellt skilda satt. Ett dar djuren gar framdt i sin egen takt
och ett annat dir djuren foses framat under hela drivningen. Den forsta varianten praktiseras
ofta pi de lite storre girdarna dir djuren plockas ut under sjilva lastningen. P& mindre gérdar
och vid mindre leverans drivs djuren ofta pa vid framfosningen.
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Vid drivning anvinds drivskivor pd 9 av 11 girdar. Pa de tva andra gardarna foredrog man att
djuren sjalvmant sokte sig framét, vilket gav ett bra resultat i form av en snabb lastaing.
Elpadrivare anvindes av anstéllda pd en gird.

Antalet djur i den grupp som drevs ut till bilen varierade mellan 5-20 djur/grupp. Storleken pa
gruppen styrdes av planlosningen pa stallet och av hur manga djur transportoren ville ha pd
bilen. Lantbrukaren tog ut det antalet djur ur boxarna som transportoren ville ha i ett fack pa
bilen. Lantbrukaren drev djuren frin stallavdelningen till utlastningsrummet dér transportoren
tog over djuren och drev dem upp pé bilen. Lantbrukaren gick da tillbaka for att himta en ny

grupp grisar.

Unders6kningen visade att alla lantbrukare hade kunskap om vika atgirder som beh6ver goras
for att drivningen skall underléttas. Drivgdngarna var forsedda med tdta skivor. Grisar vill i
regel undersoka hérn nér de passerar. For att djuren skulle passera horn i stallen utan att stanna
hade lantbrukarna placerat en skiva vilken fasade av hornet. Skivan var av heltiackande material
t.ex. plywood. -

De tvi vanligaste "stoppen" uppstod nér grisarna skulle halsa pd sina kamrater i andra boxar
under drivning i gédselgdngen samt vid tringa oppningar t.ex. dorrar och andra passager.

L.astning

P4 de elva girdar som besdktes fanns tva olika system for utlastning; utlastningsrum med eller
utan utlastningstuss och utlastningsvagn i anslutning till stallet. Nio av girdarna hade utlast-
ningsrum, en gird utlastningsvagn och en gérd lastade direkt fran stallet.

Lastningen av svin paverkas i stor grad av var p4 bilen de skall lastas. Bilarna har i regel tva
mbjligheter; lastning frin en bred bakramp eller frin en smal sidoramp.

Valet av lastvig skiljer sig mellan olika delar av Sverige. I Uppland lastas ca 90 % av djuren
via bakrampen och utvecklingen gér mot 100%. Transportdrerna forsoker paverka
lantbrukarna att bygga utlastningsbryggor som passar bilens bakramp. I Skara lastas 80 %
bakifrén och 20% frén sidan. Aven hér gir det mot att 100 % av all lastning sker via
bakrampen. I Skine lastas det 50/50 pa bilens bak respektive sidoramp.

I Skéne 4r leverantoren inte lika medveten om fordelarna med att lasta via bakrampen som i
Uppland och Vistergotland. Problemet ligger i att gérdarna i Skéne har svért att fordndra
befintliga rutiner. Instdllningen i Skéne var "Har det fungerat tidigare fungerar det dven nu".
Denna instélining dr svar att dndra pd om inte lantbrukaren pa nagot satt kan fa en uppfattning
om hur det kan bli vid en forindring. Medvetenheten ér lagre hir vad det giller fordelarna med
att lasta bakifrdn. Ombyggnad sker inte s8 ofta for att underlatta lastning av djuren. Dérfor sker
ingen 6kning av andelen svin i Skdne som lastas bakrampen som det gor i Uppland och
Vistergotland.

Lastning via smal ramp

P4 tre av de nio girdarna som hade utlastningsrum lastades grisarna via en smal ramp upp pé
bilen. Djuren skulle drivas genom en 6ppning som var ca 0.6 m bred vilket innebar att endast
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oppningen, eftersom grisar ar flockdjur och vill ha sina kamrater med sig nér de gér. Oftast var
det den frimsta grisen som stannade upp, vilket innebar att den sparrade vigen for resten av
gruppen. Det kunde dé bli svart att kunna driva p& den stiende grisen eftersom lastnings-
rampen var s& smal och det stod grisar bakom (figur 16). Djuren blev latt stressade vid denna
typ av lastning. Det basta sittet att undvika stopp var att lasta s fd grisar 1 taget sd att
padrivning kunde ske pa det djuret som stannat.

Figur 16. Lastning via bilens smala ramp.
Dijuren drivs upp pa bilen genom
att de trycks samman av en stor
skiva. Grisarna kan endast g upp
en och en p.g.a den smala rampen.
Ofta stannar det frimre djuret,
vilket far till foljd att hela gruppen
stannar.

l.astning via bred ramp

P4 sex gardarna med utlastningsrum lastades djurren via bilens breda bakramp. Utanfor
utlastningsrummet fanns det en brygga pa vilken bilens ramp kunde laggas. Lastningen kunde
pd det sittet ske utan att grisarna behdvde gd upp pé en lutande ramp. Slaktsvinen gér, i och
med bredden p rampen, upp i grupp pa bilen. Djuren blir p detta sitt tryggare och lugnare
eftersom de gir med sina kamrater (figur 17).

Ingen av de besokta girdarna anvinde utlastningsrummet som vintrum for djuren.

Om lantbrukaren planerar sin ombyggnad av utlastningen i samrdd med transportoren byggs
oftast ett brett utlastningsrum dér djuren kan lastas via bilens bakre ramp. Djuren drivs in i
detta rum och vidare upp pé bilen med hjalp av en skiva vilken foser ihop djuren i en samlad
flock.

For att flddet av djur skall var kontinuerligt och lastningen skall fungera utan avbrott bor
antalet djur som drivs Gverensstimma med det antalet som transportoren tar i ett fack pd bilen.
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Storleken pa bilarnas fack varierade i undersdkningen. Det finns reglerat hur méanga djur per
kvadratmeter flakyta som fér lastas. I dag &r minimiytan pa bilen &r 0.36 m?/slaktsvin. Efter 1
januari 1996 kommer ytan att oka till 0.42 m%/slaktsvin efter EUs transportdirektiv.

Figur 17. Lastning via bilens breda bak-
ramp. Lastas djuren via bak-
rampen kan hela gruppen ga upp
pé bilen samtidigt vilket &r mest
naturligt for grisar.

Skydd mot ovéder och ljus

Alla lantbrukare var eniga om att djuren reagerar pa regn, vind och starkt fjus. Det problem
som kunde uppst var att djuren stannade i 6ppningen mellan bil och utlastningsrum p.g.a att
de kinde kyla eller blev blindade av starkt ljus.

Av de 11 gérdar som besoktes var det endast tre som hade ndgon form av skydd mot ovider
och ljus. De resterande nio girdama trodde inte att lastningen skulle forbattras tillrackligt
mycket for att motivera nigon typ av skydd. Det som frimst pdverkar lastningen negativt var
hard vind och starkt ljus, oberoende arstid.

Grisar reagerar p& de stora skillnader i klimatet som kan uppsté nir de skall ga frén stallet upp
pa bilen. Djuren har i de flesta fall vuxit upp i sina boxar i en varm och dragfii miljé och aldrig
konfronterats med vare sig vind, regn eller sno. Utlastningsviigen bor vara skyddad mot vind
och sno for att djuren skall g& pa bilen utan att tveka.

En av lantbrukarna hade skydd i form av skjutd6rrar som skots tétt intill bilen vid lastning.
Denna l6sning skyddar mot bade starkt ljus, vind och regn (figur 18). Hos tva andra
lantbrukare hade ett tak satts upp for att regn och sné inte skulle paverka lastningen.
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De lantbrukare som hade ngon form av skydd hade byggt detta i samband med att de byggt
om hela utlastningssystemet, t.e.x. frin att lastat via en smal ramp till att lasta via en bred ramp.
Effekten av skyddet var darfor svér att uppskatta eftersom flera fordndringar hade uppstétt
samtidigt.

Figur 18. Fér att undvika att vind, regn, sn eller starkt ljus skall paverka lastningen negativt
kan skjutdorrar anvindas. Bilen backar till utlastningrummet och féller ned sin ramp
in i ytrymmet. Dorrarna sluter sedan titt mellan utlastningsrummet och bilen.

Smitta

All information om halsoldget i besattningen ar baserad pi den information som gavs av
lantbrukaren vid intervjun. Nagra uppgifter om eventuell anmarkning pa slaktkroppen samt
besiktningsfynd vid siakt har inte samlats in fran slakteriet.

Alla gérdar som beséktes var AD-fria, dvs. de integrerade besittningarna var AD-fria och de
specialiserade besittningarna kopte in smégrisar frdn AD-fria beséattningar. Tvé beséttninger
hade problem med lunginflammationer. En av lantbrukarna antog att orsaken till lung-
inflammationerna var torr luft inne i stallen. En gard var drabbad av s.k. grishosta. En gird
hade tidigare drabbats hart av spolmask, men bekdmpat det noga och var nu fri.

Fem av gérdarna hade utrustning i form av skyddsklader och stovlar att 1dna ut till besokare.
Fyra gérdar hade mojlighet att ta fram vid behov, men hade inga kldder och stovlar avsatta for
besok. Dessa girdar hade dven olika l6sningar i form av skogverdrag och stovelbad med jod.
Tva gardar tog inte emot besok 6ver huvudtaget. P3 alla gérdar forutsattes att veterinér och
reparatorer hade egna klider att anvénda.

Rengoringsmojligheter for stovlar och hdnder fanns pa alla gérdar. Tvittstall fanns pa de flesta
girdar i anslutning till en toalett. Nagra av girdarna hade stoveltvitt och handfat i utlastnings-
slussen eller i utlastningsrummet.

Tva potentiella smittkallor som bekymrade bonderna var Anticimex och olika reparatdrer.
Bénderna ansig att det borde stillas hogre krav pé att dven de byter kldder mellan olika
gardsbesok. Anticimex gir ofta in i stall efter stall utan att ens spola av stovlarna.
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Tvé potentiella smittkéllor som bekymrade bonderna var Anticimex och olika reparatorer.
Bonderna ansig att det borde stillas hogre krav pd att dven de byter klader mellan olika
girdsbesok. Anticimex gér ofta in i stall efter stall utan att ens spola av stovlarna.

Det visade sig att transportoren fick g in i stallen p4 sju av de elva gardamna. Dessa sju gardar
var specialiserade slaktsvinsproducenter. Lantbrukarna forsvarade detta med att de inte fatt
ndgon hogre sjukdomsfrekvens trots att transportorerna gatt in i stallet. De menade édven att
lastningen pé s sitt 4ven gick snabbare om transportdren kom in i stallet och hjélpte till. P4 en
av de sju girdar som transportoren fick gd in i stallet fanns det en utlastningssluss, vilken skulle
forhindra smittspridning!

Av de fyra girdar som inte tillat transportoren att ga in i stallet bade tre integrerad produktion.
Lantbrukarna pa dessa grdar menade att smitta absolut inte far spridas pa garden eftersom
dven smagrisproduktionen kan bli drabbad. Lantbrukaren mycket noga med att siitta en grans
dit transportoren fick g. Transportéren fick pa dessa grdar endast befinna sig i utlastnings-
rummet, Lantbrukaren drev djuren till utlastningsrummet dar transportoren lastade djuren upp
pé bilen. Det ir naturligtvis dnskvirt att det alltid skall vara s, men det fungerar inte pé det
séttet i praktiken!

En specialiserad slaktsvinsgard tillit inte transportoren att g in p.g.a att besattningen vid
besokstillfallet var smittad med hosta.

Alla gérdar var mycket noga med att ha ett enkelriktat flode pa djuren, dvs. nir djuren en gang
limnat stallet far de inte atervianda dit.

Efter varje utlastning sopades och skrapades utlastningsrummet och utlastningsslussen.
Tvittning och eventuell desinfektion gjordes i samband med att stallen reng6rs och tvéttas.

Transportbilen

Bilarna i Uppland och Vistergotland anvindes till not, svin och fér. Bilen i Skéne var helt
anpassad till att kéra svin. Bilen i Skéne var dven mer Oppet byggd med fler luftintag, vilket
beror pa det mildare klimatet 1 sodra Sverige.

Samtliga bilar i Uppland, Vistergotland och Skéne var utrustade med béde sido- och bakramp.
Alla bilar var forsedda med ljus inne i transportutrymmet for att underlitta drivningen pa bilen.
Vissa transportbilar kunde #ven ha ett sldp. Transportdrerna kor oftare med sldp i Uppland och
Vistergdtland 4n i Skane, detta beror pa de langa avstanden mellan producenter och slakterier.
Bilarna &r i regel dven storre.

Samtliga transportérer tyckte det var l4ttast att lasta tidigt pd morgonen p.g.a. att djuren ofta
var lugna och inte hunnit bli hungriga 4nnu. Lastades djuren pa formiddagen eller efter-
middagen och inte hade utfodrats blev de oroligare och svérare att hantera. Arstiden paverkade
inte lastningen direkt. Vind, sno, regn och starkt ljus kunde daremot paverka lastningen oavsett
arstid,

Transporterna planeras i forsta hand efter djurslaget som skall lastas. Svin reagerar inte pa
andra djur i bilen, varken andra svin, not eller far, till skillnad frdn n6t som reagerar starkt pa
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svin p.g.a. svinlukten. Transporterna laggs dirfor sa att not lastas forst och svin sist. Stora
svingérdar lastas sist, vilket medfor att s8 fa djur som méjligt kérs runt pa vigarna vid fyllning
av bilen. Skall dven slipet fyllas med djur kan transportdren stilla av det for att senare nér bilen
ar fullastad koppla pa det igen och fylla det. Att lasta slépet forst och sedan lata det std
rekommenderas inte di djuren ofta borjar sléss nir bilen inte #r i rorelse. En transportor valde
ibland att placera slidpet pd en gard dér lantbrukaren fyllde det medan transportéren kérde runt
med bilen och himtade djur pa andra gardar.

Vid planering av bilens inredning och utrustning finns det nagra saker att ta hansyn till i
lastningshanseende. Ramperna vilka fills ned frén bilen gérs oftast i ett morkt material i dag,
oftast svart gummimatta. Detta kan vissa djur uppfatta som ett stort morkt hal vilket de skall
passera. Liggs istillet en Jjusare matta pa rampen tar man bort effekten av det svarta hélet.
For att underlitta lastningen bér dven lampor finnas inne i bilen. I dag finns oftast lampor 1 var
och ett av bilens hérn, med andra ord fyra lampor totalt,

Lastning pa sldp fungerar pa samma sitt som lastning direkt pé bilen. Bilarna i Uppland och i
Vistergotland hade forutom golvet i bilen en extra vaning som ocksé kunde lastas med djur.
Transportoren lastade forst pd si manga djur som fick plats pd vaningsplanet och hissade sedan
upp hela véningen ca 1.5 meter. Aven utrymmet under véningen kunde da fyllas med grisar.
Orsaken till att bil med véning var vanligare i uppland och Vistergotland 4n i Skéne 4r de langa
transportavstanden mellan slakteri och lantbruk. Bilarna kunde pa detta sétt fa med fler djur pa
en och samma runda. '

De transportdrer som viljer att kopa nya bilar kan specialbestilla en bil fran tillverkaren sé att
bilen passar for ett visst indamal. Genom att utbyta erfarenheter med andra transportorer och
ta till vara ideer frin olika hall kan en specialbestilld bil innehalla manga sm4 finesser.

Intervjuer med leverantérer och transportorer

Avsikten med intervjuerna var att fi med den mer minskliga dimensionen av djurhantering
belyst bade fran leverantor och transportér. Eftersom det totalt dr relativt fa intervjuer har
ingen sammanstillning i t.ex. tabellform gjorts.

Det finns fyra aktorer som kan paverka djurets vilbefinnadnde; bonden, transportéren,
slakteriet och konsumenten. Dessa grupper har sin egen syn pa djurhanteringen och hur den
bor ga till. Det dr viktigt att med utgangspunkt fran djurets vilmaende forsoka gora det bista
av hanteringen, drivningen och lastningen.

Leverantdren

Lantbrukarna har i regel en mycket god moral nér det giller hanteringen av sina djur. De vill
precis som "fru Svensson" att djuren skall hanteras pa ett lugnt och bra sitt utan onodig stress.
Som bonde vet man vad det innebir att flytta ett svin. Det kan vara mycket krangel och
problem innan djuret 4r flyttat dit man onskar. En sddan flyttning skulle for en utomstéende
verka otroligt stressande for djuret. Visst 4r ett moment som flyttning av djur stressande, men
tyvirr oundvikligt i djurproduktionen. For att leverantor och konsument skall komma dverens
krivs forstaelse mellan parterna. Det dr dven viktigt att konsumenten inte ser lantbrukaren som
en fiende, vilken hanterar djuret pa ett oldmpligt sitt, utan litar pé lantbrukaren och hans
erfarenhet nir det giller hantering av djur. Samtidigt bor information gé ut till allmanheten och
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beskriva verkligheten 1 dagens djurproduktion och inte forvrida verkligheten till lantbrukarnas
nackdel.

P4 storre gardar kan problem uppsté vid kommunikation, eller brist pd sddan, mellan dgare och
anstilld. Agaren till storre girdar &r i minga fall inte med och skoter det praktiska, utan skoter
det administrativa och ekonomin i stéllet. Detta kan medfora att dgaren har en policy for
gardens skotsel och den anstillde en annan, Har inte dgaren klargjort for de anstéllda hur han
onskar att garden och djuren skall skdtas kommer de anstélldas policy att efterlevas. De bigge
parterna masta litt kunna f3 kontakt med varandra och reda ut eventuella problem som kan
uppstd i djurhanteringen.

Transportéren

Intervju har gjorts med fem transportorer, tre i Uppsala, en i Vistergétland och en i Skéne.
Fragoma rorde bilens utformning med hinsyn till lastningen samt transportérens syn pa
djurhanteringen under lastningen.

Transportorerna dgde sjilv sina bilar och hade egen affirsrorelse. Nagra transportorer hade
slagit sig ihop och bildat ett bolag for att kunna samarbeta och fa hjélp av varandra.
Transportdrerna planerade sjilv sina dagar efter att ha fatt direktiv fran slakteriet fran vilka
gardar och hur manga djur det skulle himtas under kommande vecka.

En transportor har i regel mycket obekvima arbetstider. Forsta hamtningen sker oftast vid
sextiden pi morgonen, Detta innebir att transportdren skall ta sig till garden innan klockan sex,
vilket medfor mycket tidiga morgnar, Langden pa arbetsdagen avgdrs av hur ménga djur som
skall levereras och var gardarna ligger. Avstanden mellan gardarna i Uppland kunde medftra
en arbetsdag pé tolv timmar innan bilen kom till slakteriet.

Nir transportoren har fylit bilen och lastat av pa slakteriet maste han tvitta bilen invindigt
innan han kan ge sig av och hamta nésta lass. Efter tvitten ticks golvet i bilen med sagspan for
att djuren skall fa ett halkfritt golv. Slakt sker normalt dagtid méndag till fredag. For att det
skall finnas djur pa slakteriet ndr slakten borjar skall ett visst antal djur Gvernatta pé slakteriet.
Med jimna mellanrum krévs det dven att transportorerna skall kéra pa sondagar. Slakterierna
behdver ndmligen ha djur pa stall sa slakten kan bérja direkt pa mandag morgon.

Transportorernas tjanster kops av slakterierna. FOr transportorerna ar det viktigt att fa
ekonomi i sina korningar. Det far de genom att kéra s manga djur som mojligt till slakteriet pa
kortast tid. Transportorerna 4r skyldiga att folja djurskyddslagen, precis som alla andra som
hanterar djur. Detta medfor ett begriinsat antal djur per transport. Hur lastning och transport
skall ga till regleras inte i djurskyddslagen, vilket innebér att ansvaret verlats till
transportérerna. Det slakterierna kriiver av transportbilarna &r att det inte skall finnas négra
vassa utstickande foremal i bilen samt att det skall finnas vil fungerande ventilation.
Transportérerna bestimmer i vrigt sjilva hur bilen skall vara utformad. Transportérerna
ansvarar dven for att djuren kommer levande fram till slakterierna. De &r ddremot inte
betalningsskyldig mot bonderna, det 4r slakteriet som betalar for dott djur. Slakteriforbundet
samlar 1opande in material kring dodlighet under transport och dodlighet vid vantan pa
slakteriet,

De intervjuade transportorerna hade jobbat mellan 6-20 ar som transportorer. Alla var mycket
eniga om att det viktigaste for en fungerande lastning &r djurvana, erfarenhet, talamod och
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tugn, vilket de dven hade. Transportorerna hade ansag att de hade ett viktigt och ansvarsfullt
jobb. De hade vad man kallar yrkesstolthet.

En bra transportor dr lugn, har tilamod, har djurvana och erfarenhet. De transportorer som inte
har dessa egenskaper selekteras naturligt ut p.g.a. att de inte orkar med jobbet.

Transportdrerna ansig dven att djur frin mindre girdar i regel var lugnare dn djur fran storre
beséttningar.

Tva av transportdrerna ansag att de fick for lite information frén slakteriet angéende lastning
och transport. De foreslog att det regelbundet kunde héllas nigon form av kortare méten dar
transportdrer, veterindrer och ndgon frin slakteriet kunde triffas och diskutera fragor och
problem som kan uppstd vid lastning och transport. Det transportorerna ville uppnd med detta
var att fi bakgrundskunskap till varfor djuren skail behandlas stressfritt och vad som hander
med djuret vid stress. De ville inte ha information i punktform utan information kring ett helt
koncept dir djuret stir i centrum. Skriftlig information kunde ocks vara ett alternativ eller ett
komplement till moten. Att ha information pa papper om vad som bor efterstravas for att
forbittra lastningen kan for bade transportdr och leverantor vara bra i stravan efter att fa en
fungerande lastning.

Kommunikation mellan leverantdr och transportor

Lantbrukaren och transportéren triffas regelbundet och har méjlighet att tala med varandra
och utbyta idéer. Ofta radfragas transportodrerna nir lantbrukaren skall bygga om eller bygga
nytt. Resultaten av dessa diskussioner brukar till storsta delen utmynna i tvd ndjda parter.
Problem uppstér forst i det laget nir bonden inte radfragar transportéren nar transportoren
-anmirker pa ndgot. Klagar transporttren pa t.ex. daligt utlastningsrum kan bonden hota med
att byta slakteri, vilket medftr mindre jobb for transportéren.

SLUTSATSER OCH DISKUSSION

Det ir viktigt att utga frin grisens behov och beteende for att fa en fungerande hantering och
~ lastning. Hanteringen méste anpassas till djuren, inte djuren till hanteringen. Bade lantbrukare
och transportorer dr i dag mycket medvetna om hur grisar bor hanteras vid drivning och
Jastning. Problemet &r att teorin inte alitid stimmer Gverens med praktiken. Hér kommer den
miénskliga faktorn in; stress och tidsbrist. Ofta hjdlper det inte att transportér och lantbrukare
vet hur de bor gora eftersom det i de allra flesta fall ar tid och pengar som styr. Lastningen
méste ga snabbt och effektivt. For att komma till ritta med detta problem maéste attityderna till
djuromsorg @ndras bade hos lantbrukaren och transportoren,

Transportéren och lantbrukaren har i regel ett mycket gott samarbete. Lantbrukaren har
fortroende for transportdren och litar pa denne och hans kunskaper vid lastning och transport
av djur. Lantbrukaren och transportdren har oftast samma syn pa djurhantering och djur-
omsorg, vilket underlittar ett gott samarbete. Transportéren fungerar ménga ganger som ett
“boliplank” for lantbrukaren. Idéer kan diskuteras och lantbrukaren kan fa rdd och synpunkter
av transportoren som sett och besokt manga gardar. Detta #r till stor fordel vid planering av
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utlastning av slaktsvin p4 den enskilda garden. Misstag undviks och lantbrukaren kan f& en
utlastning som fungerar for honom, transportoren och grisen.

Vad gor dé lantbrukaren for att f& en fungerande lastning och hur kan han tillsammans med
transportoren forbattra den?

Att scanna sina djur i stillet for att viga medfor en tidsvinst, ansdg de lantbrukare som
anvinder scanner. Den tid som lantbrukaren spar genom att scanna sina djur liggs i regel
inte pa skotsel eller tillsyn av djuren. Tiden kan liggas pé andra sysslor pd garden.
Scanning av djur var vanligare i Vistergdtland och Skane &n i Uppland. En anledning till
detta kan vara att radgivare i Uppland inte propagerar for scanning.

Lantbrukaren borjade aldrig att ta ut djur ur boxen forrén transportoren hade anlént till
gérden. For att kunna bekrafta sin ankomst kontaktade transportorerna i regel lantbrukaren
via mobiltelefon. Transportoren kom pa avtalad tid med fem till tio minuters marginal.

Uttagningen ur boxen fungerade bist di lantbrukaren stod utanfor boxen och motade ut
djuren med en drivskiva eller liknande. Det var lattare att ta ut djuren ur en léngtrigsbox &n
ur en tvirtragsbox p.g.a att Iangtrigsboxen inte ér lika djup som en tvartragsbox.

Det basta alternativet vid forflyttning av slaktsvin dr att djuren tar sig fram i sin egen takt.
Detta kan ta lingre tid 4n padrivning, men i gengild uppstér inga konflikter med djuren.
Nir djuren drivs frammdt &r det vanligt att djuren blir motstriviga och skriker, vilket
medfor att lantbrukaren blir stressad, vilket i sin tur medfor att han stressar djuren osv.

Vid drivning av djuren stannade de flesta vid de boxar de passerade i godselgdngen. Djuren
stannade framfor boxgrinden, vilken i alla stall var gjord av vertikalt svetsade stélror.
Slaktsvin har en beniigenhet att stanna i gingen for att fa kontakt med sina kompisar i
boxarna de passerar. Det giller for lantbrukaren att fa drivgangarna sa trakiga och
ointressanta som mojligt. For en fungerande drivning genom gédselgangen bor grindarna
vara byggda med tita skivor (figur 19). I dag har inget boxsystem téta grindar i godsel-
gangen. Orsken till att grindarna ser ut som de gor idag 4r att djuren kan f kontakt med
kamrater i boxen brevid. Det medfor att djuren trampar ned godseln nédr de gér pa spalten
och hilsar pa sina grannar.

Forflyttning av slaktsvin gér littare om lantbrukaren respektive transportoren stravar efter
att hilla sig bakom djuren. Detta kan i praktiken bli svért nér t.ex. dorrar skall oppnas. En
detalj som kan underlatta forflyttningen &r en d6rroppnare vilken gér via taket till den
bortre delen av utlastningsslussen (figur 20).

Lantbrukarens mal bor vara att hélla ihop kullen fran det att den fods till att djuren skall
slaktas. M&nga lantbrukare kénner sig idag svrmotiverade till att forsoka hlla ihop sina
grupper, eftersom de dnda blandas pé bilen och pa slakteriet. Lantbrukarna vet att boxvis
utslaktning #r ett mycket bra sitt att minimera stressen for djuren. Det kinns for en
lantbrukare ganska meningslost att halla ihop gruppen dnda frin fodseln av smagrisarna,
nir de inte far gensvar ekonomiskt. Kan slakterierna &ndra betalningsstystemet sé att
lantbrukaren kan skicka ojimna grupper men inda fa bra betalt kommer ménga lantbrukare
sikert att overviga mojligheten att skicka djuren boxvis.
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Figur 19. Forslag pa hur en halvtit grind kan utformas. Ramen fran den gamla grinden kan
fungera som stomme. P4 den dvre delen svetsas nagra ror fast horisontellt. P4 den
nedre delen sitts en skiva fast med t.ex. sma U-balkar, vilka svetsas fast pd ramen.
Kortsidan kan vara 6ppen si att skivan kan bytas ut om den blir nedsliten.

Figur 20. En dorroppnare pa distans som kan anvindas av lantbrukaren nér djuren drivs
framfor denne. Genom att dra i snoret, vilket ligger i ett antal trissor, Oppnas dorren
in till utlastningsrummet dér transportdren véntar,
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o Av de tre besittningar som hade utlastningssluss var det tv som var integrerade. Dessa tvd
besattningar tillit inte att transportdren gick in i stallet. Den tredje besattningen, vilken var
specialiserad tillit transportoren att g8 in i stallet. Slussen anvandes i detta fall endast som
en extra utlastningsgéng. Transportoren fick rora sig fritt inne i stallet. Orsaken till detta &r
troligtvis att lantbrukaren vill ha hjilp vid framdrivningen av djuren till bilen. Over-
lamnandet av djuren frén lantbrukaren till transportéren skall vid en fungerande utlastning
ske via utlastningsrummet, se figur 8.

« Nir bilens golv ligger p4 samma nivé som stallgolvet 4r det lattast att lasta svinen. Djuren
behover d4 inte g& upp pa bilen via en lutande ramp. En gris blir latt stressad nér den skall
gé uppét eller nedat.

« Att lasta via bakrampen &r bittre 4n att lasta via en sidoramp. Djuren kan soka sig upp pa
bilen i grupp om lastningen sker via en bred bakramp. De grdar som har haft utlastning via
bilens sidoramp kan efter en enkel atgird lasta via en vanlig dorr upp pé bilens bakre ramp.
Ligger huset i markplan kan en enkel utbyggnad utanfor dorren gora att lastningen kan ske
via bakrampen (figur 21).

Figur 21. Enkel 16sning pé hur utlastningen kan byggas om sa att lastning kan ske via bilens
bakre ramp. Lantbrukaren gjuter ned fyra pelare i marken och gjuter samtidigt en
liten yta pé vilken bilen senare kan fiilla sin ramp pé. Plank spikas fast pa stolparna sa
att de blir heltdckande viggar.

» Hanteringen av djuren skilde sig nigot mellan Uppland, Vastergotland och Skéane. I Skéne
hanterades djuren mera hardhint av bade lantbrukare och transportorer. En orsak till detta
kan vara att systemet for utlastning i regel var mera tungjobbat i Skéne &n i Uppland och
Vistergdtland p.g.a att de flesta lastningar gjordes via en smal sidoramp.

o Orsaken till att lantbrukarna inte ordnat ndgot skydd for ljus, regn och vind var i de flesta
fall att de inte sig ndgon ekonomisk vinning i insatsen. Ett viaderskydd kan dock ordnas
genom att ett tak placeras dver utlastningsomradet. For att bilen skall kunna filla ner sin
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bakramp utan problem krévs det att taket placeras tillrackligt hogt (figur 22). Bredden pé
rampen kan skilia mellan olika bilar sa ett exakt mdtt kan inte ges. Skjutdorrar dr ocksd en
bra losning for att 3 s dragfri utlastning som mojhigt.

Figur 22. Placering av tak ovanfor lastningsbryggan. Taket mste placeras sa hogt att bilens
ramp kan fillas ned pd lastningsbryggan.

Dessa atgirder ger inte lantbrukaren nigon direkt vinst i pengar. Indirekt ligger vinsten i att
djuren blir littare att lasta, vilket i sin tur underldttar for transportoren.

Béde transportor och lantbrukare var medvetna om att det skall finnas separata vistelsezoner
for att undvika smittspridning mellan bil och stall. I praktiken var det endast tre av elva
lantbrukare som nekade transportoren att g in i stallet. For att komma till ritta med detta
problem krivs att lantbrukare och transportorer mera noggrant upplyses om vilka
konsekvenser det kan f3 nér transportoren gér in i stallet. Det viktigaste dr dock att varken
lantbrukaren eller transportoren ir stressade vid lastningen, Stress gor att transportoren vill ga
in i stallet for att hjilpa till med t.ex. uttagning och framdrivning. En 16sning kan vara att
lantbrukaren far tillfillig hjalp av ndgon vid uttagning och framdrivning till bilen, s att
transportoren inte gar in i stallet av det skilet. . :

For att undvika smittspridning mellan transportbilen och stallet bor foljande dtgérder vidtas.

s Vid planering av stallet och utlastningsstussen bor en barriar sattas for hur langt in
transportoren far gi. Transportoren skall kunna jobba effektivt utan att behova gé ut fran
utlastningsrummet in i stallavdelningen.

o Setill att det finns ritt redskap pa ratt plats till utlastningen. Placera en drivskiva vid
utlastningsslussen och montera fast skivor som skall sluta tétt mellan bilen och stallet vid
varje utlastning. Genom att ha en separat utrustning for utslussningen kan redskapen hianga
kvar och kommer pé s4 sitt inte ini stallet. For att kunna rengora stovlar och hénder bor
det finnas spolslang eller liknande vid utlastningsslussen.
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+ Den ideala utlastningen ir en utlastning som 4r uppdelad i tva strikta zoner, en for
transportoren och en for lantbrukaren. Stallet skall ha en sluss for att hindra smittspridning.
Lastningen skall ske via bilens bakre ramp och utan lutning pa rampen. Djuren skall hallas i
intakta grupper frin boxen och upp pa bilen dér det skall finnas fack for samma antal djur
som ryms i boxen.

« Motsatsen, en mycket olimplig utlastning, 4r en utlastning dér transportoren gar in 1 stallet
och lantbrukaren kanske upp pé bilen. Den felaktiga lastningen sker ocksa via bilens smala
sidoramp. Tillkommer en lutning pa rampen forsvarar det lastningen ytterligare. Djuren tas
i detta fallet frén olika boxar och blandas under drivning och uppe pa bilen,

Den stora debatten kring djurhanteringen i Europa har fatt Sveriges befolkning att vara mycket
uppmirksamma pa djurhanteringen i Sverige. Att ha vakna och engagerade konsumenter kan
vara till stor fordel for producenterna. Detta leder till att lantbrukarna maste ha en god
djuromsorg och nir som helst kunna visa sin produktion for intresserade konsumenter. Lika
viktigt &r det att transportoren kan visa konsumenterna hur lastning och transport fungerar.

Min uppfattning ar att hantering och lastning hos de svenska lantbrukarna fungerar mycket bra.
Jag tycker vi skall vara stolta 6ver vara svenska lantbrukare som oftast kdmpar i politisk
motvind. De har en mycket hog moral nér det géller djur och deras virde som individer.
Sveriges lantbrukare har i dag en mycket bra djuromsorg, kanske en av Europas bista. Men
det dr viktigt att podngtera att ndgot som 4r bra alltid kan bli bittre.



50

REFERENSER

Litteratur

Algers, B. 1983. Buller i svinstallar. Svenskt djurskyddsforum. Djurskyddsproblem inom
svinskotseln 5.89-96.

Andersson, 1. 1987. Hantering av grisar i samband med slakt - Inverkan pa kottkvaliteten.
Examensarbete nr. 134, Instutitionen for husdjursforadling och sjukdomsgenetik, SLU
Uppsala.

Andersson, N. 1995, Slakterierna far inte ta emot djur som inte dr rétt mdrkta. Svinskotsel
nr 1, s 46-47.

Ascard, K., Johansson, P, Olsson, O. 1993, Systemldsningar for jordbrukets driftsbyggnader.
Stallar for svinproduktion. Institutionen for lantbrukets byggnadsteknik, LBT, Sveriges
lantbruksuniversitet, Lund.

Beskow, P. 1995. Informationsblad fran slaktsvinshéilsovarden. Svenska Djurhélsovarden,
nr 1/95.

Bjarstorp,G., Malmfors, G., Mattsson,G., Persson, I, Stahle, G. 1983. Bakgrundsfakta till:
Rekommendationer for att undvika kvalitetsforsamring i griskott,
Rapport Kottforskningsinstitutet.

Bjornhag, G., Jonsson, E., Lindgren E., Malmfors, B. 1989. Husdjur - ursprung, biologi och
avel. 1.T:s forlag.

Collins, D.R., Mason J.W., Wherry F.E., Mougey E.H., Taylor E.D., Wool M.S. 1968.
Psychological vs nutritionel factors in the effects of "fasting" on hormonal balance.
Psychosom med, 30, s. 554-555.

Danske slagterier, 1993. Udleverering af slagtesvin. Primearproduktion-forsek og Udvikling.

Ekesbo, 1. 1991, Kompendium i husdjurshygien del 1. Institutionen for husdjurshygien
Sveriges lantbruksuniversitet. Rapport 28.-

Fabiansson, S., Reuterswird, A. 1983, Kottets biokemiska och fysikaliska egenskaper. Stora
kottboken - faktabok om kott. s, 72-86. Svensk kétthandel. Stockholm.

Frazer, AF. 1974. Farm Animal Behaviour. Bailliére Tindall. London

Grandin, T. 1990. Design of loading Facilities and holding pens. Applied Animal Behavior
Science, nr. 28, s. 187-201.

Grandin, T. 1993. Livestock Handling and Transport. CAB international. Wallingford,
England

Grandin, T. 1994. Farm animal welfare during handling, transport and slaughter. Journal of
the American Veterinary Medical Association, 2043, Feb, 1, 1994, 5. 372-377.



51

Hafez, E.S.E. 1975. The Behaviour of Domestic Animal. Tredje upplagan. Bailliére Tindall.
London.

Holmstedt, S., Holmstedt, K. 1990. Husdjurens sjukdomar. Hdlso- och sjukvard for nét, svin
och far. LT:s forlag, Stockholm.

Jensen,P. 1993. Djurens beteende och orsakerna till det. 1.T:s forlag.

Karlsson, A., Lundstrom, K. 1992, Meat quality in pigs reared in groups kept as a unit during
the fattening period and slaughter. Animal-Produktion 54:3, s. 421-426.

Martinsson, K. 1984. Halsovdrd slakisvinsproduktion. Problemkomplex och digdrdsprogram
vid ndgra vanliga hdlsostorningar. Undervisningskompendium. Kristianstad.

Martinsson, K. 1987, Respirationssjukdomar (slakisvin). Slakteriforbundet djurhilsovarden.

Olsson, A-C., Hederstrom, K. 1989. Ndgra observationer av svansbitning hos slaktsvin.
Instutitionen for lantbrukets byggnadsteknik. Sveriges lantbruksuniversitet.
Specialmeddelande 168.

Pedersén, R. 1994. EU-medlemskap - en fara for svensk svinhdlsa. Fordjupningsarbete.
Svensk Veterinartidning, volym 46, nr. 6, s. 289-296.

Rantzer, D. 1985. Stress hos slaktsvin. Examensarbete nr. 54. Institutionen for lantbrukets
byggnadsteknik. Forsknings och undervisningsavdelningen. SLU, Uppsala

SCAN, 1994. BAS-baskvalitetsprogram. Djuromsorg, foder, smittskydd, djurhdlsovard.
Statens Jordbruksverk (SJV), 1993. Viktiga smittsamma husdjurssjukdomar.

Statens jordbruksverks forfattningssamling (STVFS) 1993:129. Statens jordbruksverks
Joreskrifter om djurhallning inom lantbruket m.m.

Svensk forfattningssamling (SFS) 1988:534. Djurskyddsiag.

Svenska Djurhélsovarden, 1993. Svenska Djurhdlsovirdens bestimmelser for organiserad
hdlsokontroll avseende Aujeszky’s sjukdom hos svin. AD programmet.

Van Putten, G. 1982. Handling of Slaughter pigs prior to loading and during loading on a
lorry. Institute for Animal Husbandry 'Schoonoord',Zeist, The Netherlands. Transport of
Animals intended for Breeding, production and slaughter, s. 15-27. A seminar in the CEC
programme of Coordination of Reseach on Animal Welfear, Brussel 1981,

Weiss J.M. 1972, Psycholagical factors in Stress and disease. Scientific American, 226,
§.104-113, '



52

Personliga meddelanden

Beskow, Per. 1995, Leg Vet. djurhélsoveterinar. SVA, Uppsala

Bjornhag, Goran, 1995, Doc. i husdjursfysiologi. Institutionen for djurfysiologi,
SLU. Uppsala.

Helen, Kent. 1995. Transportor. Broderna Helen. Alunda.

Henningsson, Sven. 1995 Produktionskontroller. Skanek, Kristianstad.

Karlsson, Thomas. 1995. Bick, Vintrosa. Rénnetorp.

Larsson, Bengt. 1995. Foérman, Dalby Svincenter. Dalby.

Rundgren, Margaretha, 1995. Agr. D. Institutionen f6r husdjurens utfodring och vard,

SLU. Uppsala.

Stensson, Bernt-Ove. 1995. Lantbrukare. GP Farm AB, Skara.





