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Historien om en jiarnvag

UTSJO JERNVAG 1873-1896
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sdsom egare af 172/347 i Séarna Aktiebolag i det jernvigsforetag,
som afsdg att forbinda Ufans och Vester-Dalelfens vattendrag inom
Dalarne for 4stadkommande af en lédttare timmertransport. Denna
bana som riknade en half mil i ldngd och firdigbyggdes 1873,
beredde mojlighet att fran forut otillgdngliga delar af Dalarnes

vidstrickta skogar ofverfora en del af timmertillgangen till
Klarelfven och Venern." '

Erik Nillius jk 91/95



96

Inledning
Efter att liberalismen slagit igenom och industrialiseringen kommit

igdng i Europa blev efterfrdgan storre pé trivaror fran
Skandinavien. D& England runt 1850 avskaffade tullarna pa
trivaror blev trycket for stort pa Norge som var ndrmast
Europamarknaden och tidigare dominerat marknaden. Norge kunde
ej ldngre tillgodose Europas behov av virke och turen var kommen
till Sverige. Svensk virke bOrjade nu exporteras frdmst fran hamnar
i Goteborg och Bohuslidn. Dalslands och Virmlands skogar var létt
tillgdngliga genom flottning i Klardlven och Vinern och ut genom
slussarna i Trollhdttan och vidare genom Gota dlv. Nir
timmertillgadngen i Vidrmland minskade borjade de bolag som hade
sdgar ldngs Klardlven se sig om efter nya omriden att ta timmer
ifrn. Nirmast till hand 14g Visterdalarnas skogar.

Tankarna vixer fram

For att undvika inbordes konkurrens tog Brukspatronen Axel Geijer
fran Dejefors var tog upp diskussioner om samordning med de
andra bolagen med intressen i Visterdalarna. 1870 bildas Sirna
Aktiebolag av de sex bolagen Uddeholms Bolag, Dejefors Aktiebolag,
Forshaga Bolag, Molnbacka Bolag, Alsters Bolag och Kvarntorps
Bruk. Syftet var att kdpa timmer och skogar vid Visterdaldlven och
Uvan. Genom sammanslagningar och uppkdép kom
dgareférhdllandena &r 1884 att vara foljande: Uddeholm 166 aktier,
Dejefors 134 aktier, Forshaga 110 aktier och Molnbacka 90 aktier.

Eftersom intressenterna i Sérnabolaget hade sina stora
exportsdgverk vid Klardlvens flottningssystem med sina uppenbara
fordelar for export borjade Axel Geijer att planera transport av
virket frdn Visterdaldlven till Klardlvens flottningssystem.
Jarnvdgar hade borjat duka upp lite hdr och var i landet och han
borjade undersoka mdojligheterna att fran Viastra Utsjo vid
Visterdaldlvens strand transportera virket med jarnvdg till Uvans
vattensystem som avvattnades i Klardlven (Fig. 1).

Vattendelaren mellan dessa system &dr Halsadsen. Jarnvig kunde
virket transporteras frén Utsjo till Bathussjon och didrifran flottas
pd nytt genom Kapphussjon, Storsjon och Holmsjon ut i Uvén.
Dessa sjoar var eller kom vid denna tid att uppddmmas sa att
flottningen kunde ske. Tidigare var sjdarna endast sammanbundna
med smala dar eller sel.
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Figur 1. Sjoar och dar som kom att utnytjas for flottningen mellan
Visterdaldlven och Klarélven.
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Timmerpriserna var vid denna tid avsevért hogre i Vidrmland dn i
Visterdalarna (fig. 2). Prisskillnaden gjorde att den ekonomiska
kalkyl som gjordes visade pd att investeringen var ekonomiskt

géngbar.
Klarédlven
Timmer 23 fot, 107" toppdiameter 29 kr/tolft
kr/tolft
1277 48
1477 60
187 76

Daldlven
19

390

45

57

Figur 2. Prisjimforelse mellan Karlstads angsag for virke pa

Klardlen och samtida priser vid Dalédlven.

Vid ett sammantrdde med Sirnabolagets deldgare i april 1871
bestimdes bildandet av Utsjo Jernvidgsbolag. Som bolagets

disponent utses samtidigt Axel Geijer.
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Jirnvigen kommer till
For byggandet av jarnvdgen anstdlldes en I0jtnant Erik Sandell fran

Stockholm f&r planering och arbetsledning. Jdrnvigsbyggaren Erik
Nordvall fran Karlstad blev anliggningsarbetets platschef.

Mark inkoptes av byborna for anliggningna vid Visterdaldlven
strand i Vistra Utsjo. Alla var inte lika positiva att sldppa till mark.
Man var bland annat rddd att slattermark vid dlven skulle bli
forstord.

Vid Utsjo byggdes ett timmeruppfordringsverk pa palar nedslagna i
dlvbotten. Detta bestod av en knippningsanldggning och en lyftkran.
Vid Bathussjon byggdes en lossningskaj som bestod av lutande
brygga som gjorde att stockarna sjédlva rullande ut i sjon bara
genom att Oppna ndgra sprintar pd jarnvigsvagnarna. Kajen gjordes
sa lang att flera vagnar kunde lossas samtidigt.

Utsjd ldnsa

For att skilja ur S#rnabolagets timmer byggdes vid Utsjo en ldnsa.
Alven vidgades hir och det lugna vattnet var limpligt for ett
skiljestdlle. P4 grund av jarnvdgens ldga kapacitet var det
nodviandigt med stora magasin f6r det utskiljda virket.
Flottningsbolagen 1 Daldlven var dock inte ndjda med denna lénsa.
De menade att den skulle stoppa upp flotiningen och goéra den dnnu
vanligare att timmer blev liggande i forsarna fran de ena aret till -
det andra. De skrev en klagoskrift till Konungens
Befallningshavande som till slut mynnade ut i att man fick flytta pa
linsorna for magasinen till att uppta en mindre del av #lvfaran.

Lokomotiven och transporten

For transporten inkdptes ett lokomotiv frdn Motala som kallades
"Utsjo". Loket kom i lddor i juni 1872 och monterades pé plats.
Senare inkoOptes ytterligare ett lok fran England och Avonside
Engine Co Ltd som doptes till "Malung". Redan frdn borjan var det
problem med Motalaloket som hade dalig effekt. Efter ombyggnad
kom det till slut att anvindas for att dra tomma vagnar.
Transporten gick till s att vagnarna lastades i Utsjo och drogs de ca
4 kilometrarna upp till Hastadsen dér loket kopplades in pé ett
stickspdr. Vagnarna och last rullade sen sjdlv med bromsare ned till
Bathussjon ddr avlastning skedde. Efter lossning drogs de tomma
vagnarna av "Utsjo" upp till Hastadsen dir de sedan fick rulla sjdlva
tillbaks till Utsjo.
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Arbetstider och ldner

For att de timmer som flottades skulle hinna ner till de Virmlinska
sagverken och bli sdgade samma ar var det mycket viktigt att
timmertransporterna pd jdrnvégen var avslutade fére midsommar.
Arbetstiderna var fran 4-5 tiden pd morgonen till sena kvéllen.
Omkring 25 personer var sysselsatta och dessa kunde kora upp till
26 laster pd en dag. Detta motsvarade ca 300 tolfter timmer.
Arbetet var mycket sdsongsbetonat och detta samtidigt som
bonderna hade brdda tider i jordbruket. Detta gjorde att det blev
ett stort antal dagsverken av enskilda personer och iven delade
dagsverken. En man kunde tex gora 2 dagsverken pa en dag.
Dagsverkena betalades med mellan 50 6re och 3,50 kronor
beroende pad é&lder, stéllning och duglighet. Normalt var mellan
1,50-2 kronor. Lokforaren som hade en 16n pad 1,7 ore per tolft
kunde efter en dagsprestation pa 300 tolfter komma upp till 5,10
kronor.

Resultatet av_investeringen

Den totala kostnaden for detta for tiden stora projekt redovisades

vid ett bolagssammantrdde i februari 1874 till 281.123,86 kronor.

De storsta utgiftsposterna var: kajen och kranen  18.609,39  kr
overbyggnaden, rdls 71.239,30
jordarbeten 49.310,63
Utsjo lédnsar 16.079,06

Om man rdknar med alla kompletteringsarbeten och investeringen i
det andra senare inkopta loket torde den totala kostnaden uppgétt
till omkring 350.000 Xkronor.

Sammanlagt transporterades 108.544 tolfter timmer med Utsjo
jarnvidg (fig. 3). Medelkostnaden for denna var 2,37 Kkr/tolft.
Jarnvdgsbolaget debiterade kunderna med 8 kr per tolft
transporterat timmer. Enligt berdkningar av L. Bergman (1971)
skulle Jarnvigsbolaget kunna tillgodordkna sig en vinst pd 600.000
kronor for alla transporter under &ren 1873-1888.
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Timmertransport (antal tolfter ) samt redovisad transportkostnad ( kr/tolft)
pd Utsjti jérnvég dren 1873-1888.
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Figur 3. Vinstra axeln och staplarna anger antal tolfter, hogra axeln
och linjen anger transportkostnaden.

Slutet for jérnvigen _
Tillgdngen pa timmer av for den tiden sdgbara dimensioner bérjade
att minska redan efter 10 ars avverkningar i Sirnabolagets skogar i
Visterdalarna. Virkespriserna mellan Klardlvsdalen och Dalédlven
borjade ocksa att utjimnas. For att undvika osund konkurrens hade
man borjat samarbeta med sfgverksbolagen i Dalarna. Detta
skyndade pa prisutjdmningen ytterligare och redan 1888 hade den
sista timmertransporten gatt pa Utsjo jarnvig.

Sdrna AB avvecklas 1889 och hade da 8000 ha egna skogar samt
avverkningsrétter pd ytterligare 30 000 ha. Dessa fordelas pé
aktiebolagsédgarna.

Ar 1896 forklaras Utsjo Jernvigsbolag i likvidation.
Uddeholmsbolaget forklarar att de &ar beredda att upplata
jarnvagen till allmidn vidg under fOrutsdttning att byarna runt
Vistra Utsjo star for vppbrytning av sliper, iordningstidllande samt
underhall av védgen. Byarna gick med pa detta och vigen blev en ny
vig till fibodarna vid Holm- och Kappsjoarna. Senare har den
blivit en viktig skogsbilvdg som forbinder byarna i sydvistra
Malung med de vidrmldndska grinstrakterna.
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