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Silvervigen- En del av Sveriges transporthistoria
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Silvervégen- en del av Sveriges transporthistoria.

Sedan nomadiserade renskotarfolk, de som av oss kallas lappar, koloniserade de inre delarna
av Sveriges fjdlltrakter, fanns ett behov av att byta varor. Man sokte sig bdde till svenska och
norska kdpmiin och marknader dir lapparna salde renkott, fisk och fagel dven pilsverk.
Betalningen skedde oftast i byten mot vadmal, mjol etc men dven silver som hédrstammade
fran tyska och engelska gruvor.

Man hade langvarig kontakt med handelsmén frdn de marknadsplatser som lapparna besokte
bade i Norge och pd den svenska sidan, framst ldngs Sédvajaure, en langstridckt fjillsjo som
gransar till Norge. Samerna reste dven ned till kusterna dér utbudet av varor var storre och dér
det var littare att f& avséttning for egna produkter.

D4 kolonisationen av Norrland startade i borjan av 1600-talet skedde det till stor del pa
grund av att man frén statsmakternas sida girna sdg ett utnyttjande av dessa folktomma
vidder. Man trodde omradet var rikt och att ett framgangsrikt jordbruk skulle kunna etableras.
Intresset 1ag #ven i olika malmfyndigheter och om pirlor och diamanter skulle finnas i landet
och skickade ut prospektorer 1 detta syfte.

Sverige var under denna tidsperiod i vildigt behov av pengar. Man hade enorma kostnader
for den armé som fanns Europa och slogs i det 30-ariga kriget och man hade forlorat stora
mingder likvida medel genom Alsvborgs 16sen till Norsk-Danska unionen och till riga pa allt
borjade silvret ur Salsberget att se ut att sina.

For att kunna utnyttja de fyndigheter som pastaeligen skulle finnas anlades hamnar i
dlvmynningar lings Norrlandskusten, bla Pitea och Luled. Detta for att man skulle kunna
anvinda sig av sjovigen for att kunna fa fram fornddenheter till stiderna men édven for att
underlitta transporterna till exporthamnarna i Abo och Stockholm. Man ville dven
koncentrera all handel till borgarna i stédderna for att ldttare kunna kontrollera vad som
skeppades in och ut men ocksa for att kunna ta ut skatt pd de varor som producerades. I
Lappland hade handel redan skett mellan lapparna och de sen tidigare bofasta bonderna, och
denna var man dven intresserad av att kontrollera.

Aret 1635 fick en av de statsanstillda malmprospekttrerna, Jons Pedersson, héra om en
malmader i Nasafjill ett omrdde som grénsar till Norge. Denna skulle enligt den lapp han talat
med vara rik pé silver och bly. Vid undersokning av malm frén Nasafjill som skickats till
Stockholm fanns malmen innehalla tillrickligt med silver att man gav order om att
gravbrytning genast skulle borja. Ett drivhus och en hytta byggdes snabbt upp vid sjon
Sddvajaures 6vre del ca 45 km fran Nasafjill. Déar kunde man utnyttja vattenkraften for hyttan
fran en fjdllb4dck som fick namnet Silbojokk, Silverbidcken: Det storsta problemet aterstod
dock; hur 18ser man transportfragan genom obanad terring till kusten dér inga vigar fanns?
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Man gav i uppdrag at fogdar i omréadet att utverka ett transportsystem for att fi ner mineralet
till kusten och till det silververk som man anlagt i Pited gamla kyrkby, vid nuvarande Ojebyn
dér en aktiv hamn redan fanns.

Silvervégens etablering
Vigen pa vilken transporten skedde var ingenting av véra dagars tvéfiliga leder. Den resvig

man etablerat med hjilp av fogdarna i omradet foljde troligvis de gamla védgar som lapparna
anvint for att ta sig till marknaderna i kuststdderna, P4 jaimna avstand anlade man ocksd
"stjutsstationer" dir omlastning av varor skulle ske och dér lappar skulle finnas till hands med
nya utvilade "tionderenar" eller héistar. Nagra av dessa ér Arjeplog, Arvidsjaur och Gratrisk.
P4 vintern alades bonderna att se till att viigarna holls farbara och utstakade samt att det fanns
ved i kojorna. Sommartid fick man ro eller segla folk och varor Gver sjdarna till nista farbara
vig pd fastmark.

Denna procedur med stdndiga omlastningar frén sldde till bat, frén bét till sldde var oerhort
tidskrdvande. Vid berdkningar har man kunnat faststilla att ca 50% av restiden tillbringades
pé sjoar eller andra vattendrag. Inte heller var lapparna villiga till att stélla upp som
stjutsdréingar &t bolagets anstillda dé detta gravt storde deras arsrytm i renskotseln men kunde

gora lite at saken.

Transporterna som lapparna alades att utfora betalades med skattefrihet, vadmal, mj6l och
brénnvin. Arbetet gick ut pa att transportera malmen till drivhuset i Silbojokk och fora upp
ved och kol till gruvan for viss tillmakning och for uppvérmning. Gruvan i Nasafjill var en av
de forsta gruvorna i landet att anviinda sig av krut i framtagandet av malmen, sd brytning
genom tillmakning var ganska begréinsad.

Malmtransporterna till Silbojokk var dock mycket tunga och ménga utav tionderenarna man
var dlagd att infinna sig med springde sig i arbetet. Lassméingden bestdmdes av bruksanstillda
och inte av korarna sjdlva sd det var sjédlvklart att denna pélaga var forhatlig bland lapparna.
Man héll sig undan frén tingen dé dessa uppgifter delades ut och det férekom ofta att de maste
dka och hdmtas pa fjillet da deras arbetsandel skulle utforas,

Man &lades dven att utfora transporter ned till kusten eller delar av strickan da personer fran
gruvbolaget eller varor skulle foras fram och tillbaka till kuststdderna. I Nasafjill hade man en
stindig strom av personal; sdsongsarbetare som hogg och kolade, timmermén och batbyggare
som byggde hus och ugnar samt 6vrig bolagspersonal sa transportbehovet till denna del av

fjdllen var stort,
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1659 anfolls gruvomradet av en norsk/dansk styrka som forstorde delar av tillverknings-
byggnaderna s att gruvdriften avstannade. Den hade da sedan 1935 inbringat ca 40 000
riksdaler och hade haft kostnader p& 100 000 riksdaler. En ren forlustaffir for Svenska staten.
Lapparna misstdnktes for att ha ndgot med anfallet att gora.

Vad innebar denna etablerade transportled?

D4 gruvan forstordes hade 4ndd en mingd personer och material forts genom Pite lappmark.
1 litteraturen ndmns att den en tidigare kolonisationen av Norrland under 1600-talet hade
avstannat vid lappmarkens griins och denna mark var en av de sista att bli befolkade. Da en nu
etablerad transportled fanns kunde kolonisationen av svedjebonder och nybyggare i denna
dlvdal fortsitta och befolka bade byarna samt dven bryta ny mark léngs sjosidorna. De tidigare
skattepdlagda &taganden med transporter land-och sjovégen 6vertogs av de bofasta som kunde
ta ut avgifter for sina tjénster. Sjosystemen anvéndes under flottningsperioder och under en
14ng period hade man ett system av reguljira person- och godstransporter med angbat. Den
forsta Angbdten, Signe, koptes in i Skellefted 1886 av en jagméstare Bramberg och trans-
porterades landvigen 17 mil till de 6vre sjoarna av Silvervigen. Under &rens lopp koptes et
antal flera &ngbatar in av bolaget "Hornavans angbéts och Industri AB" och trafikerade sjon

Hornavan,

Under 1800-talet hojdes dven roster om att den etablerade vig som fanns borde forlingas
dnda in i Norge. Samerna hade fortsatt sina handelsresor over fjdllet men nu ansdg man att
vigen borde forbittras sa att den var farbar under en storre del utav dret. Aven handelsminnen
i Sverige och Norge ansag att det fanns goda skiil for att gora en sddan satsning for att man
skulle underlédtta handeln ldnderna emellan, I riksdagen lades fram storstilade planer pa olika
slussystem och kombinerade land- och angbétsleder. Problemet blev &n mer aktuellt d& man
under sviltiren 1867-68 inte kunde nds av svenska spannmalsleveranser pga forlisningar och
stormar medan det p4 den norska sidan fanns gott om sdd men som ej kunde féras Gver pga
bristande standard pa végarna. 1870 byggdes tre 6vernattningsstugor dver fjéllet till Norge pa
bekostnad av staten och senare dnnu en pé norsk mark. Detta gjorde att dverfarten till norska
marknader blev mycket behagligare och mer littillginglig.

1873 hade norrménnen byggt en vintervig fram till den svenska grinsen men det drojde
fram till 1876 innan den svenska var klar pga politiska stridigheter om vilken stad som skulle
fa dran att ha en direktanknytning med Norge.

Under drens lopp har végen forbittrats och &r sedan 1975 officiellt invigd som anknytning
dér hav forbinder hav. '
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