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Inledning

Hilsingland ligger i sédra norrland och angrinsar till landskapen Géstrikland i
soder, Dalarna och Hérjedalen i véster och Medelpad i norr. Landskapet #r till
storsta delen mjukt kuperat s k bergkullterrdng med négot storre héjdskillnader
i véister ( flertal toppar 6ver 600 m 6 h). 80 % av Halsinglands yta ar skogtickt
och av den mogna skogen utgor tall och gran 95 % (1994). Landskapet &r
varitionsrikt med stora 6ppna odlingsbygder ldngs dlvarna och de stora sjéarna.
Genom sitt geografiska lage gavs Halsingland redan tidigt en nyckelposition i
handeln mellan Norden och kontinenten. Redan under medeltiden fanns vl
etablerade handelsforbindelser i 6st-véstlig riktning. Stdderna Hudiksvall (1582)
och Soderhamn (1620) anlades tidigt for att staten skulle kunna kontrollera och
beskatta den omfattande handel med produkter fran skogen, jordbruket och
hantverket som bénderna bedrev.

Under 1600-talet birjade den langa bruksepoken som kulminerade under 1700-
talet. De stora skogarna gav riklig tillgdng pa ved for framstéllning av trikol och
malm kunde hidmtas fran Bergslagen. Som pa manga andra stéllen i landet
svedjades skogen av bonderna for att ge boskapen béttre bete, ndgot som ej sdgs
med blida 6gon av bergméstarna vilka ansdg att viardefullt virke gick forlorat.

Sagverk och kommunikationer i Hilsingland vid 1800-talets mitt

Sagverksindustrins genombrott var ett svar pa den stigande efterfragan pa
travaror i Visteuropa, speciellt England, som f6ljde med industrialiseringen och
det den livliga byggverksamheten som den medforde. Englands frisldppande av
sina importtullar pa trévaror i kombination med den restriktionsldttnad for
handel som skedde i andra ldnder, inte minst i Sverige, 6ppnade dérrar for
handel 6ver nya gréinser.

Sagverkens etablering i Hélsingland hindrades dock av flera anledningar. I
enlighet med den gamla brukspolitiken skulle skogarna i forsta hand forse
jarnbruken med billigt tridkol. Avsaknaden av utbyggda och bra flottleder var
inte minst begrédnsande for trévaruindustrins etablering, dessutom radde under
lagaskifte avverkningsforbud i vissa trakter. Sagverksindustrins pionjirer
koncentrerade sina anldggningar till Marman- Bergviken-Séderhamn. Trots att
Soderhamn i likhet med Hudiksvall inte ligger vid en flodmynning blev staden
dnda den naturliga utskeppningshamnen for nirbeldgna industrier.

Hérpa foljer nagra korta data om fyra pionjarforetag i sédra Hilsingland.

Firman James Dickson & Co forvarvade Sandarne lastageplats av Séderhamns
stad 1852. Aktiv vid Ljusnan var framst Oscar Dickson, son till pionjiren i norr,
James Dickson d.4. Ar 1854 anlade Oscar Dickson Askesta sagverk vid sjon
Marman. 1858 stod en bruksjdrnvig fardig mellan Askesta och Sandarne och
inkop av avverkningsréitter och hemman i Hilsingland, Jamtland och Hérjedalen
var snart i full géng.
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Stockholmsgrosshandlaren Wilhelm Heinrich Kempe blev 1948 halftendeldgare i
Voxna bruk. Han forvirvade efterhand stora skogar, sdrskilt kring Voxnan men
éven uppe 1 Hédrjedalen och pa nagra andra hall. Under 1850-talets mitt anlades
en storre sag i Norrljusne. 1881 sammanfiorde han alla sina bruk och
skogsmarker i Ljusne-Voxna AB.

I borjan av 1850-talet tillkom Gefleborgs Sagverks Bolag som vid ombildningen
till aktiebolag (1852) bytte namn till Bergviks Aktiebolag AB. De forsta
direktorerna i bolaget var tre stockolmsgrosshandlare samt hiradshévding
Walfrid Enblom som ocksé blev bolagets forste disponent(1853-1857).
Grosshandlare Pontus Kleman, bolagets andre disponent, skall ha varit med
redan vid bolagets tillkomst och formedlat engelskt kapital till bolaget. 1867 gick
bolaget i konkurs, rekonstruerades med engelskt kapital och ombildades 1877 till
Bergvik & Ala AB och 1888 till Berguvik & Ala Nya AB. Bergviksbolaget ar ett
exempel pa direkta engelska investeringar i norrldndsk sagverksindustri.

Den forsta Bervikssagen var en vattensag som var i drift fram till 1916, men
redan 1855 byggdes Ala angsag, Hilsinglands forsta dngsag. Bolaget hade sin
briddgard inne i Séderhamn vilket ledde till bygget av jarnvigen Bergvik-
Soderhamn, i trafik 1861. Skogar forviarvades efterhand i H4lsingland och
Harjedalen.

Marmabolaget, grundat 1854, var ett fjarde storre foretag i Halsingland.
Grundare var Gidvleborgslédns forste lantmétare P H Widmark och ett par
handlanden i Soderhamn. 1855 byggdes en angsag vid sjén Marman och
briddgarden lag i likhet med Bergviksbolaget inne i Séderhamn. Man fick ddrmed
ockséa stor gliddje av jairnvigsbygget mellan Bervik-Soderhamn. 1858 ombildades
bolaget till aktiebolag.

Som tidigare antytts var avsaknaden av bra flottningsleder en orsak till den sena
etableringen av sdgverksindustrin vid Ljusnan. Forsar och lugnvatten lédngs
dlvens nedre lopp forsvarade flottningen, den krévde timmerrdnnor och
bogsering av timmerflottorna. Nagra naturliga bra hamnar vid dlvens utlopp
fanns inte heller. Manga olika intressenter som motsatte sig flottningen. Man
var ridd att de pd ménga stéllen lagldnta strianderna dér olika slags verk var
etablerade (kvarnar, linberedningsverk) skulle komma att skadas tillika
laxfisket i Ljusnestrommarna.

Ljusnan uppléts for flottning redan 1753. Det géllde flottning av trdvaror alla
tider av aret fran Hélsinglands grédns mot Hérjedalen ned till Lottefors sagverk i
Bollnis socken. Alltsa inte dnda fram till havet. Annu 1851 bestraffades
timmerflottning frdn Marman till havet under tiden 1juni - 15 augusti med béter.
Detta frangick Oscar Dickson genom byggandet av en jarnvig fran Askesta till
Sandarne och sedan mellan Bergvik och Séderhamn.

- 1851 togs beslutet att understka hela Ljusnan ur strémrensningssynpunkt.
Detta for att man skulle komma at att avverka de stora skogarna i nordvéastra
Halsingland, Stora Kopparberg och Jdmtlands ldn vid grénsen till Gévleborgs
lan. Inlandsbefolkningens utkomst och sysselsédttning angavs som de starkaste
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- skdlen till atgdarden dven om de nya sagverksbolagen naturligtvis var padrivande

intressenter.

Ljusneilvs stromrensnings- och flottningsbolag bildades med Dickson, Kempe
och Bergvik- och Marmabolagen som 4gare. Genom samarbetet rensades Ljusnan
ner till skiljestillet i Marman. Rénn- och bombyggnader gjordes for att fa fram
en god flottled. Fran 1858 var dlven 6ppen for allmén flottning mot erldggande
av viss avgift. Denna avgift faststilldes av landshovdingsdmbetet.

Med gemensamma intressen i flottnings-, pris- och lonefragor, sokte dessa fyra
foretag tidigt att avgrinsa sina intresseomraden fran varandra vid kép av
avverkningsritter och skogshemman fran bonderna. James Dickson & Co skrev
1853-54 avtal med Bergvik- och Marmabolagen om en sddan avgrinsning
rorande ett stort antal socknar i Halsingland och Hérjedalen.

Fran Hudiksvallsdistriktet kom nykomlingar som konkurrerade om
avverkningsritter och bondehemman léngs Ljusnan vilket starkt ogillades av
travarubolagen i Soderhamnsdistriktet. Nykomlingarna utgjordes av
Hudiksvalls dngsag AB och dess arvtagare Hudiksvalls Travaruaktiebolag samt
senare ocksa AB Iggesunds Bruk. Med tiden kom dock ett samarbete till stand pa
samma sédtt som mellan bolagen i Séderhamnstrakten. Hudiksvalls Angsag AB
blev den femte deldgaren i Ljusneilvs strémrensningsbolag (1860).

Hudiksvall holl pa att komma pa efterkdlken. Man behévde losa
transportproblemen fran Strombackaverken gidllande brukens utforsel av malm,
kol och andra produktionsmedel liksom av livsmedel och diverse andra
fornodenheter. Malet var den nybyggda hamnplatsen i Iggesund. Planerna
gjordes av en man vid namn P-A Tamm. Norrboan skulle rensas, kanaler och
slussar byggas for att fa en sjoled fran Dellengjdarna till Iggesund. Darifran ner
till hamnen skulle frakten ga via en nyanlagd jarnvig. Beroendet av de dyra och
otillrdckliga landvégsfororna skulle bli mindre. Sjoleden kom att sluta i Forsa
sedan magistraten i Hudiksvall 1atit bygga en jarnvig fran Hudiksvall till Forsa
(fardig 1860).

Den nya transportleden gav ocksa sédgverksindustrin skade mojligheter. En av
intressenterna till denna transportled var ett bolag som hade ett storre sdgverk
under byggnad vid vattendraget mellan Dellen och Forsa kyrka. Med tiden
byggdes jdrnvigstamparna inat landet fran S6derhamn, Hudiksvall och
Sundsvall ut och blev tviarbanor till statsjarnvédgen. Norra stambanan nadde
Bollnés vid Ljusnan 1878, Ljusdal 1880 och Ange 1881. Jérnvagen Hudiksvall-
Forsa fick gott trafikunderlag och byggdes ut till Dellen 1875. Tvarbanorna
kunde konkurrera med flottningen. Dels fick man hogre forsaljningspris pa
travaror som legat kortare tid i flottled &4n de som legat lingre, dels var
anldggnings- och underhallskostnader dryga och virkesforlusterna stora vid
ﬂottnmg Jiarnvigstransporterna blev dessutom betydhgt snabbare (jfr upp till
tre ar for timmer som flottats).
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Under 1880-talet flottades i Ljusnan 1,5-2 miljoner stockar per &r.

Efter mycket om och men lyckades man fa till stand ett byggande av stambanan
mellan Ljusdal och Hudiksvall. 1888 stod den firdig vilket forde med sig att den
arbetsintensiva flottningen kunde upphora. Néringslivet hade forhoppningar om
uppsving i och med den nya banans tillkomst och skogsvirdet for
hemmansidgarna inom de vidstréackta skogsomrédena vister om Ljusdal i vastra
Hilsingland och i Héirjedalen skulle med storsta sdkerhet komma att stiga.

Norra Hilsinglands jarnvég, en smalspéarig foregangare till ostkustbanan,
byggdes 1896-97 och gav Travaruaktiebolaget battre mojligheter att utnyttja
skogarna i Bjurdker, Hassela och Bergsjo. I Bergsjo vid kyrkbyn byggdes en
mindre dngsag. Storsta intressent for denna jarnvég var dock Hudiksvalls stad.

I slutet av 1800-talet fanns ¢ver Hélsingslands yta ett relativt val utbyggt
kommunikationsnét. Jairnvég kom successivt att ersétta transport i gjéar och
vattendrag. Transporterna blev enklare och mer tidseffektiva. Det som i forsta
hand hade haft till uppgift att transportera olika varor kom efterhand att
utnyttjas dven till att transportera ménniskor som behévde resa. Betydelsen av
kommunikationer for en vil fungerande industri 4r uppenbar och belyses mycket
vil av utvecklingen under 1800-talets senare hilft.
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