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LIUSNAN SOM FLOTTLED
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Timmerrdnna vintertid. (Linfallet, Hdilsingland.)
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Inledning

"...sdg du det landet ddr sjéarna le och ddr forsens sprdng dr en jubelsdng, mellan kullar,
berg och dal"

S4 lyder en del av en kéind folkvisa, sdngen om Hilsingland. Linge har ménniskan forfarats
och forundrats d4 hon betraktat vattnets fird mot havet, Det faller sig dérfor helt naturligt att
hon sd smaningom kommer att tinka pé att vattnet kan gra henne virdefulla tjinster genom
att bira foremal frin en plats till en annan. Tanken blir till handling och redan p& 1700-talet
forekommer en del timmerflottning, dven om skogsavverkningen fram till mitten av 1800-
talet bedrevs néstan uteslutande for husbehovsségar. Det virke som blev Sver di det som
behdvdes inom bygden tagits undan flottades till kusten och exporterades.

Engelska bolaget

Ar 1857 bildades Hudiksvall Steam Sawing Mill Co Ltd i England av engelska finansiéirer
och handelsmannen Erik Olof Regnander frdn Hudiksvall. Bolaget kipte skog for nira

200 000 riksdaler i Hirjedalen. Kontraktet géllde under 50 &r alla tridd som 1,8 meter 6ver
marken holl minst 25 cm i diameter. Timret skulle sedan fraktas till en nybyggd &ngség i
Nisviken. Sdgen fardigstélldes 1859, Under transportplaneringen projekterades en flottled
mellan Svinhammar och Ljusdal med en total stréickning pd drygt 2 mil. Mellan Delsbo och
Nisviken, dir sdgen var beldgen, fanns redan en flottled. 1858 paborjades leden och tre 4r
senare stod den firdig.

Det storsta problemet med flottleden var att sjon Gryttjen ligger 13 m hogre #n sjélva
Ljusnan(se bild 1), men &ven Hybosjon befann sig vid normalvattenstidnd hogre #n dlven.

Vid Svinhammar byggdes ett skilje for att mojliggora utsortering av Engelska bolagets
timmer, en anliggning som sysselsatte upp tiil 300 man i dubbla skift under hdgsésong.
Vidare frdn Svinhammar fordes virket i en kilometerldng kanal fram till Hybosjon. En damm
byggdes for att komma i frdn problemet med niviskillnaden mellan édlven och sjon. Till en
borjan drogs timret for hand dver dammen, men med tiden tillkom ett spel som forst drevs av
oxar, som ersattes av histar och till sist en lokomobil.

Nir virket vél ndtt Hybosjon drogs det med hjélp av flottar till ett magasin belédget i sjons
ostra del, varifrin en kanal byggts fram till Stromparterren, Det var hér de verkliga
problemen uppstod. Virket skulle vidare ut pd sjon Gryttjen, dryga 2 km lingre dsterut. Som
tidigare ndmnts 1g sjons yta néra 13 m hogre én kanalen vid Stromparterren. Problemet
18stes genom att man byggde ett uppfordringsverk som lyfte virket till ratt nivd. Kanalen frn
Hybo mynnade i en reservoar frn vilken uppfordringsverket, som bestod av tva krokforsedda
kittingar med 3,5 m mellanrum, tog med virket genom luften och 6ver till en annan
reservoar, sammanhingande med en flottningsrinna mot Gryttjen. Verket drogs av en 12
héstkrafters &ngmaskin, som fungerade de 28 &r som flotiningen pagick. Oster om reservoaren
byggdes en gigantisk rinna med bOrjan 12 m upp i luften. Efter 750 m néirmade sig réinnan
marknivd och Gryttjedns lugnvatten fram till sjon, varifrin flottningen &ntligen gick i medlut.

For att nd sjon Sldngan var man tvungna att stensitta vissa partier som gick genom
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moréndsar. Vidare frdn Sldngan byggdes en timrad rédnna till Langen. Flottningen till
Backsjon gick ocksd i riinna. Frén Backsjon och fram till Sédra Dellen utnyttjades befintlig
flottled. Virket drogs sedan vidare till Nédsviken. Det mesta av timret kom troligtvis inte fram
till sdgen forréin drygt ett &r efter det att det for forsta gingen placerats pé vatten. Ett enormt
projekt som énd8 méste ha varit ekonomiskt 16nsamt eftersom flottningen pagick i 28 &r, till
stor del i motlut.

Engelska bolaget 6vertogs 1868 av Hudiksvalls Trivaruaktiebolag, som fortsatte flottningen
pa samma sitt, Trivarubolaget kopte &r 1903 AB Iggesunds Bruk, som 1918 blev
moderbolag. Hudiksvalls Trivaru AB uppldstes och Iggesund togs vid 1980-talets mitt upp i
MoDo-koncernen.

Flollleden
Ljvsnan- Pelfen Skalo [ /o000

Nisviken

Forsa ""k.

Bild 1. Kartskiss dver flottleden Ljusnan - Dellen

Sa gick flottningen till

Som tidigare nimnts s& utnyttjades Ljusnan och dess bifldden som flottled redan innan
Engelska bolaget bildades, men dven samtida flottning forekom.

Nir triiden vil kapats och kvistats forslades de till 4lven, dér de placerades pd isen eller i stora
‘hogar intill flottleden for att torkas och dirmed minska forlusterna av sjunket virke. Tio
dagars torkning minskade stockarnas vikt med upp till 20%. Varje hog kunde besta av flera
hundra tusen stockar, Vid islossningen pabérjades flottningen. Dammarna stingdes for att
samla upp sméltvattnet. Det hiinde att manskapet fick vinta flera veckor p det rétta
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vattenstindet och, framforallt den ritta vindriktningen, som spelade stor roll pé sjéarna. Fore
islossningen féstes timret samman 4nde vid dnde med jérndglor for att det skulle hélla
samman. Denna timmerflotte forslades sedan till dammen med rodd- eller senare motorbat.
Vid svéra oviider kunde flotten brista och timret sprida sig varvid flottaren fick plumsa i och
samla ihop det igen. Nedkylningen ledde allt som oftast till férkylning eller
lunginflammation. Nér timret ndtt dammen dppnades luckorna och stockarna slédpptes ivig.
Albert Viksten skriver att flottarna tidigare hoppade frén stock till stock for att hindra timret
frin att stocka sig, men att timret nu(1932) ar sé klent att det inte héller en man.

Nir timret limnat dammen borjade den verkliga flottningen. Man strivade efter att slidppa s&
mycket timmer som det bara gick d4 luckorna 6ppnades, ndgot som ibland resulterade i brotar
av stockar, Vaktposter fanns utplacerade lings &lven for att forhindra brétbildningen. Posten
skulle meddela dammen s8 att sldppningen av virke minskade om en brit uppstod, se bild 2.

Bild 2. En viktig post

Ordergivningen frdn post till damm skedde med 18pare eller vit flagga, varefter flottarna
samlades vid bréten och sirade stockarna. Det hénde att dynamit anvéndes da inget annat
hjélpte, men endast som sista utviig, da virket ju splittrades av dynamiten.

Dir flottning i den naturliga firan ej var att téinka p4, t.ex. vid branta stup, byggdes rinnor av
stockar och plankor. Om rénnan var lng togs vatten in efter vigen for att ersitta det som gick
forlorat da det stiinkte ut 6ver timmerrdnnans kanter. Rénnorna vaktades friimst av barn och
kvinnor som signalerade med vit flagg om ndgon stock satte sig pa tvéren i rdnnan,

Sa smaningom avbrots flottningen da vattentillgdngen minskat och dammluckorna stéingdes
for att samla mer vatten. Fler och fler stenar syntes i leden d4 vattennivén sjonk. Flottningen
pé leden paskyndades sd inget virkesparti blev kvar p.g.a. vattenbrist.

D4 flottningen avslutats gjordes nddvindiga reparationer och forstirkningar av
anldggningarna s att allt stod fardigt for néista 4rs flottning av de 18 miljoner stockar som
normalt bars fram av Ljusnan,
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