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MOTORSAGENS INTRODUKTION I SVENSKT SKOGSBRUK

Motorsdgen - ett arbetsredskap och en kdrleksaffdr, en produktionsfaktor och en
kdtlla till upphetsning. Varje kviill - fila pd spetsarna, justera tiindningen,
kontrollera kedjan. Sékande - den réitta tonen pa din Stradivarius.
(Gunder Andersson)

Inledning

Avverkning av trdd har utvecklats steg for steg under det moderna skogsbrukets
framvixt. Jag ska hér forsoka belysa hur en komponent i denna utveckling, nimligen
motorsdgen, har vixt fram. Jag ska ocksa diskutera orsaker till varfér utvecklingen har
kommit att se ut som den gjort. Jag grundar mina péstienden till storsta delen pd Jonny
Hjelms bok "Skogsarbetarna och motorsdgen" (1991) som har varit till god hjélp.

Tidig avverkningsteknik

I 1800-talets Sverige anvinde man som regel yxa for fillning, kvistning, kapning och
barkning. Under slutet av detta arhundrade 6vergick man till att anvidnda stocksag vid
fallningen. Under forsta halvan av 1900-talet anvinde man stocksag, timmersvans eller
bégsag for fillning, och vid kapning de tva sistndmda. Kvistning skedde fortsatt med
hjélp av yxa, medan barkningen i vissa fall underléttades av barkspaden. Under 50-talet
kom motorsagen att ta 6ver fillning och kapning medan yxan fortsatt anvindes vid
kvistning. Barkningen forsvann som manuellt arbete och togs 6ver av barkningsmaskiner
vid virkesterminaler. Vid 60-talets mitt tog motorsdgen dven Gver kvistningsarbetet (Ager
1992).

Mekaniseringens framviixt

Mainniskan har lénge experimenterat med mekanisering, bland annat for att effektivisera
och underlitta det tunga manuella arbetet. De forsta forsoken till avverkningsmaskiner
drevs med minsklig muskelkraft (figur 1) men man gjorde @ven prototyper med
angmotorer. Senare vid sekelskiftet gjordes de forsta forsoken med forbrianningsmotor
som drivkélla. Ungefdr 1910 gjordes forsok med svenska modeller med drivning av
forbranningsmotor, dessa kallades Sektor respektive Gerber. De tidiga forsoken till
avverkningsmaskiner bygde pa manga olika konstruktionsprinciper men hade ndgra
gemensamma drag: som att de var stora, tunga och otympliga samt hade skrymmande
kraftoverforingar. Dessa maskiner fick aldrig ndgon praktisk anvéndning i skogsbruket.



Figur 1 Tradfdllningsmaskin, planerad av amerikanen Hamilton p& 1860-talet (Carpelan 1948).
Motorsagen utvecklas

Under mellankrigsperioden fortsatte experimenterandet, och utvecklingen gick mot
bérbara tvdmansmotorsdgar. Tyska Stihl och Dolmar, jamte USA-tillverkade Disston och
Mall (figur 2) blev de mest kinda och spridda mirkena. Dessa sdgar vigde 40-50 kg och
hade en encylindrig, luftkyld tvataktsmotor som drev en kedja, som lopte i ett sdgsvird av
stdl. Vid svirdets ena dnde fanns motordelen med handtag for den s kallade motor-
sagsforaren. Vid svirdets andra dnde var ett handtag &t medarbetaren féstat. Dessa tidiga
modeller kunde visa sig konkurrenskraftiga i grov skog.. Annars var det manuella arbetet
fortfarande mest l6nande. De forsta tvAmansmotorsdgarna dgdes oftast av arbetsgivaren
och anvindes som regel enbart vid féllningsarbete. Det var just féllningen som var det
tyngsta momentet vid manuellt arbete.

Figur 2 "Mall" tvdmanssdg av svirdtyp (Carpelan 1948).

Tvamansmotorségarna anvindes under 30- och 40-talen men kom inte till nigon storre
anvindning i Sverige. Dessa sagar var oftast konstruerade utomlands och ansdgs vara
tunga, dyra och hade bristfillig driftsidkerhet. Den fortsatta utvecklingen gick mot en
motorsdg av samma grundkonstruktion som ovan, men som kunde drivas av en man.
Motorsagarna skulle vara litta, ha god driftsikerhet och ha ett 6verkomligt pris. De forsta
sdgarna av enmanstyp kom till Sverige i slutet av 40-talet. Ndgra kinda exempel &r
engelska Danarm junior, kanadensiska Hornet (figur 3) och norska Jo-Bu. Nagot senare
kom de svenska ségarna BeBo och Comet ut pa marknaden. Mot mitten av 50-talet gick
forséljningen av motorsdgar starkt upp och det saldes upp emot 30 000 sdgar per ar (figur
4). Det fanns ett 30-tal olika mirken att vilja emellan. Nir motorsagarna av enmans-
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modell borjade anvéndas var det vanligtvis de enskilda skogsarbetarna som stod for
inkopen.
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Figur 3 Kanadensiska enmanssigen Figur 4 Forsiljning av enmansmotorsagar i
"Hornet" (Carpelan 1948). Sverige (Hjelm 1991).
Motorsagen forfinas

Motorsdgskedjan gick fran att ha skirldnkar av flera olika typer till att f& skérlink av en
enda typ. Det var den s& kallade skovelldnken som borjade anvéindas. Motorns kraft
overfordes till en borjan via en reduceringsviixel till kedjedrivhjulet och vidare till kedjan.
Under 50-talet gick man over till direktdrift varmed motorns varvtal direkt 6verfores till
kedjedrivhjulet.

Den gamla typen av forgasare var tvungen att hallas i ett visst ldge for att fungera. Dessa
sa kallade flotorforgasare hade en flotor som fl6t och reglerade bensinflodet. Bensin-
flodet skulle styras si att en ldmplig koncentration av bensin kunde erhallas i motorns
insugningsluft. For att kunna sdga bade horisontella skir, som vid fillning och vertikala
skér, som vid kapning, konstruerade man antingen vridbara svird eller forgasare som
kunde vridas i forhallande till motorsdgskroppen. Under 50-talet introducerades sa
kallade membranforgasare av en del motorsagstillverkare. Dessa forgasare verkar sa att
over- respektive undertryck i motorns vevhus via membran hjdlper till att pumpa en
lagom bensinmingd ut i motorns insugningsluft. Membranforgasarna klarar av att arbeta i
alla tédnkbara ldgen varfor inforandet avsevirt forenklade motorsédgarnas anviéndning.

Vikten pd motorsdgen blev tidigt en betydelsefull faktor att férsoka minska. Den
reducerades stadigt undan for undan. Det rédde ofta oklarhet 6ver hur mycket sdgarna
vigde. Vissa forsiljare inkluderade bensin, olja, svérd och kedja medan andra endast
végde sjdlva motorkroppen. Vikten blev ett forsidljningsargument och det forekom ofta
felaktigheter. Den reella viktminskningen 14g i att nya material sdsom plast och littmetall
borjade anvindas, men dven en storleksminskning av motorségens olika komponenter var
en bidragande orsak.
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Den fortsatta utvecklingen gick gemensamt for alla mérken. Vid mitten av 60-talet hade
alla motorsdgsmarken evolverat mot relativt gemensamma drag. Motorsdgen hade nu
utvecklats sa att den kunde bérja anvindas for kvistning och blev salunda
“allroundredskapet” vid avverkningsarbete. Fordndrings- och utvecklingstakten
avstannade forutom nér det gillde arbetarskydd.

Mekaniseringens orsaker

Under 40- och 50-tal hade skogsbruket brist pd arbetskraft. Denna situation befarades
kunna forvirras ytterligare. Inforandet av ny teknik, sdsom motorsagar, ansags kunna 16sa
detta problem. Dels skulle man sénka arbetskraftbehovet, dels man skulle ocksa gora
arbetets fysiska och psykiska belastning mindre. Anvindandet av motorsag skulle héja
arbetarens status varvid det skulle g8 léttare att rekrytera ny personal. Organisatoriskt
medforde ofta motorsdgarna att skogsarbetarna fick jobba i lag med varandra. Detta var i
grunden positivt, men kunde skapa problem vid tex 16nesittning. Svenska
Skogsarbetareforbundet (SSAF) verkade for att mekaniseringen skulle paskyndas och var
positivt till anvindande av motorsdg. Man trodde att medlemsanslutningen skulle stirkas
genom en Overgang till heltidsarbetare. I SIA (1951), SSAF’s medlemstidning, framhélls
att motorsagen skulle géra arbetet mindre slitsamt. Arbetet skulle ocksa bli roligare och
mer omvixlande. Det sociala livet skulle frimjas genom ett snabbare utférande av
arbetet, vilket skulle ge mer fritid (SIA 1954). I Skogen (1955) péstods att arbetet till och
med skulle bli mer lustbetonat. Skogségarrdrelse och arbetsgivare tog upp det 6kade
utbildningsbehovet som mekaniseringen skulle leda till, och att detta skulle medfora en
hogre status for skogsarbetaren. Liknande asikter framférdes bland annat i Skogen
(1956). I grunden 13g ofta en rent ekonomisk aspekt genom att mekaniseringen skulle
kunna séinka produktionskostnader (Skogen 1950).

Carpelan (1948) menade att motorsdgens anvindning skulle fi goda psykologiska
effekter for skogsarbetaren, framfor allt for att det tunga féllningsarbetet underlittas. Den
reella tidsvinsten blev dock som regel liten. Motorsagarna rekommenderades till att
anvindas under barmarksforhallanden. Han menade vidare att for svenskt vidkommande
var det endast tvAmansmotorségar av kedjetyp som kunde komma till anviandning. I
framtiden kunde det dock visa sig limpligare med anvindning av enmansmotorsagar.

Carpelan (1953) hivdade att enmansmotorsagarnas ringa driftsékerhet medforde stor
spilltid. Lonsamheten for anvindande av motorsdg (fillning och kapning) berodde pa
medeldiameter, dvs en stor diameter gav god losamhet. Det blev som regel alltid en
tidsvinst med att anvinda motorsdg men det tillkom #ven en del kostnader. En stor fordel
med anvédndandet av motorsdg var att stubbhdjden skulle séinkas avsevirt, vilket bor
végas in i totala kalkylen. Det efterfrdgades vidare en létthanterlig och driftsdker sag, med
enkel konstruktion och som var siker ur arbetarskyddssynpunkt.

Det fanns alltsd en 6nskan hos féretag om att inféra ny teknik for att hoja produktiviteten,
fa ned kostnaderna och hoja vinsterna. Det fanns samtidigt intressen for att gora
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arbetssituationen bittre for skogsarbetarna, och detta skulle bland annat géras genom
inforande av ny teknik sdsom motorsagar. Skogsarbetarnas intressen av ny teknik lag
framfor allt i att forsoka fa en s& god inkomst av arbetet som mojligt, och i att gora
arbetssituationen behaglig.

Motorsagens tillbakagang

Frén att ha varit dominerande arbetsredskap i avverkning under 60-talet, har motorségen,
trots fortsatt forfining, tringts undan av mer mekaniserade arbetssystem. Nu i mitten av
90-talet anvéinds motorsdgen endast undantagsvis i storskogsbruket. I privatskogsbruket
har dock motorsagen alltjimt en funktion att fylla. Anvidndning av motorsigen kommer
av allt att doma att minska i framtiden, men trots detta tror jag att motorsdgen kommer att
leva kvar, om inte annat, sa i vara hjartan.
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