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ARBETE OCH TEKNIK

Flottningen och den skogstekniska omvandlingen under
efterkrigstiden.

Fig. 66. Redskap fér flottning, a. flottningshake. 0. 1yvftkrok.
c. lyftsax.

Erik Térnlund
Skogshistoria vt-98
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Inledning

Syftet med detta arbete ar att belysa flottningens avveckling efter Ume- respektive
Vindeldlven under efterkrigstiden. Utgdngspunkten dr att utgd frdn flottningen som ett arbete
och f6rsorjningsmojlighet i den norrldndska skogsbygden och hur detta férhallande forindras
under efterkrigstiden. Med denna ansats kan flottningen inte bara analyseras som ett
transportsystem vilket, specifikt for efterkrigstiden, kom att konkurreras ut av den nya
transportteknik som lastbilarna utgjorde.

Sambandet mellan fordndrade arbetskraftsférhdllanden och teknikutveckling under
efterkrigstiden #r intressant att fordjupa sig i med tanke pa den genomgripande foréndringen
som skedde pd det skogstekniska omrédet, alltifrdin inforandet av motorségar till
lastbilstransporter. Lastbilarna kom snabbt att bryta sig in pé skogstransportomrédet under
efterkrigstiden och konkurrera ut flottningen. Faktorerna bakom var ménga och
grundldggande var att man nu kunde transportera virket direkt till industrin och undvika de
extra kostnads- och riskmoment som omgav flottningen, t ex sjunkningsrisk och dalig
vattentillgng.

Samtidigt kom det agrara samhille som priglat den norrldndska skogsbygden att alltmer
paverkas av en industrialisering, vilket bl a resulterade i en 6kad utflyttning frén glesbygden
till tédtorterna. Den traditionella grunden for rekrytering av skogs- och flottningsarbetare
péverkades och frin bolagshall bérjade man uppmirkasamma en relativ arbetskrafisbrist.
Konsekvensen blev bl a kraftigt 6kade 16ner for bade skogs- och flottningsarbetarna.’

Genom att studera arbetskraftens féréindrade villkor och fSrutsittningar kan man finna fler
drivkrafter bakom teknisk utveckling och flottningsavveckling, vilket béde forklarar och
kompletterar synen p& varfor lastbilsalternativet blev sd intressant under efterkrigstiden.
Grundldggande fragor man i detta sammanhang maste stélla sig &r: Hur hinger fordndrade
arbetskraftsforhallande och teknisk utveckling ihop? Hur ser orsak-verkan forhéllandet ut?
For flottningen ar det i allra h6gsta grad intressant att fordjupa sig i denna problematik med
tanke péd de nya forhéllandena under efterkrigstiden. Flottningen var kort sagt trangd frén tva
hall. A ena sidan slog lastbilstransporterna igenom pé skogstransportomridet. A andra sidan
okade omkostnaderna fér den arbetsintensiva utflottningen kraftigt. Hur bemétte flottningen
denna utveckling? Vilken betydelse ska man tillskriva den Skade arbetskraftskostnaden vid
flottningen?

I detta arbete kommer flottningen efter Ume- och Vindelédlven att studeras. Det &r i forsta
hand biledsflottningen (béckflottningen) som kommer att behandlas eftersom det var denna
som forst kom att paverkas av avvecklingen. Den undersckta perioden stricker sig i huvudsak
mellan 1930-70. En viss betoning ligger pd 50-talet. En anledning till att inte stricka sig
lingre fram 1 tiden &r att bickflottningen i princip upphérde efter 1970. Flottningen efter
Vindelédlven upphdrde 1976 och den efter Umeidlven 1979.

' Lundgren (1984). Se dir speciellt kapitel X.




I sammanhanget &r det betydelsefullt att till viss del &ven beréra perioden innan tiden for
andra virldskriget. Det handlar ndmligen om att forsoka forstd de sociala och ekonomiska
forhallanden som priglade det agrara samhille dir flottarna rekryterades och dir
flottningsarbetet bedrevs. Det giller dven att se till hur detta samhélle kom att foréindras under
eﬁerkn'gstiden, vilket inte minst kom att paverka flottningens fortsatta villkor och betingelser
pé en mingd olika sétt. Tiden for det andra virldskriget kan dérfor ses som en brytpunkt i
sammanhanget dér “gammalt” byttes mot “nytt”, tradition mot férnyelse.

Flottningen i ett forsorjningssystem

Flottningen var ett arbete som i stort bedrevs i ett agrart samhille. Det var ett arbete som
forekom inom ramen for den s k kombinationsforsérjningen vilken utgjorde grunden for
hushallens inkomster i den norrldndska skogsbygden. Forsorjningen préglades av att
arbetsaret inneh6ll en mingd sdsongsarbeten; skogshuggning under vmterhalvaret flottning
pa véren, jordbruks-, byggnads- och végarbeten under sommarhalvéret.> Rekryteringen av
flottningsarbetare var mdjlig genom de socioekonomiska villkor som préglade det norrldndska
inlandet och arbetskraften utgjordes av alltifrdn hemmansédgare och smébrukare till torpare
och lésarbetare. Flottningen var vidare en arbetsintensiv verksamhet som férekom dels efter
bickar i flottledsnitets yitersta forgreningar, dels efter &lvar.

Bild 1. Backflottning nagonstans efter Ume ilvdal ar 1922,

Killa: Ume3 Flottningsforenings arkiv, Folkrérelsearkivet vid Visterbottens Museum

? Bunte, Gaunitz, Borgegérd (1982). Lundgren (1984). Bicklund (1988). Térlund (1996).
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Flottningsarbetarnas rekrytering var  utprdglat och lokal, speciellt ndr det gillde
bickflottningen, och arbetslagen fran nérbeldgna byar och gérdar flottade efter sin” bick,
eller del av en 4. Arbetet togs nistan undantagslost pa entreprenad. De kontrakt som skrevs
mellan entreprendrer och bolagen reglerade arbetet i detalj och gav boter om dessa rigordst
formulerade kontraktsvillkor inte uppfylldes, t ex innebar kvarldmnat virke i vattendragen
efter flottningens avslutande béter. Detta forfarande blev ett effektivt sitt for bolag och
flottningsforeningar att slippa en direkt 6vervakning av arbetet uppe i inlandets glesbygd.
Entreprenadforfarandet blev dérfor en naturlig bas pa vilket olika arbeten, skogs-, vég- och
anliggningsarbeten etc, i det agrara Norrland genomfordes.’

Behovet av arbetskraft visade sig inte minst i 16nerna. Flottningen var 1 jimférelse med andra
agrara sysselsdttningar ett bra betalt arbete sett till timlénen. Detta &terspeglar sig inte minst
av hur efterfrdgan pa arbetskraft inom flottningen periodvis gav upphov till stigande 16ner och
arbetskraftskostnader. I diagram 1 nedan &terges I6neutvecklingen efter Ume- och
Vindeldlven perioden 1890-1960.

Diagram 1. Realloneutvecklingen for flottningsarbetare (6re/timma) efter Ume- och
Vindelidlven 1890-1960. Basar 1929=100. Logaritmisk skala.
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Killa: Lonerna dr hiamtade frén Journalverifikationer (G.XIV) for perioden 1890-1911 och Sérlin (1980) for
1912-1960. For berdkning av fasta priser har index himtats frén Mitchell (1980).

Som framgar av diagrammet dr det vid tvad tidpunkter som I6nerna stiger markant, men
drivkrafterna bakom I6nestegringen &r olika vid de tva tillfdllena. Vid 1890-talets slut okar
timlénerna i flottningen markant med néstan 1/3 mellan 1897-1900. Denna 16nekning har
forklarats med ett ¢kat behov av rdvara och dirmed arbetskraft i avverknings- och
flottningsarbetet.* Efter 1945 intriffar ndsta kraftiga 16nedkning efter att den under
foregdende mellankrigsperiod varit timligen of6rindrad.

* Vasterbotten nr 3 1981, Rydberg (1984). Se &ven SOS Skogsarbetarnas levaads- och arbetsforhallanden i
Vidrmland, Dalarna och Norrland. Stockholm 1916 och SOS Skogsbygdens arbets- och levnadsvillkor.
Stockholm 1938.

* Bunte m 1 (1982).
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Orsaken till efterkrigstidens snabba lonestegring var dven det behovet av arbetskraft. Men det

som skiljer det senare exemplet frén det forsta #r att det agrara samhille som flottningen

verkat i genomgick en omvandling mot ett industrisamhille; smabruken lades ner, nya
férsérjningsmojligheter uppstod, t ex vid den 6kade vattenkraftsutbyggnaden. Resultatet bley
att framforallt den yngre befolkningen flyttade fran glesbygden jord- och skogsbruk till stérre
orter. Det handlade d4ven om nya mdjligheter att férdndra sin livssituation genom att ta del av
den alltmer framvixande offentliga servicen, utbudet av nya konsumtionsvaror, bittre
bostider etc.’

For flottningens vidkommande kom en minskad tillgdngen péa arbetskraft att uppmérksammas.
I styrelseberittelsen frdn t ex 1952 skriver Ume?é flottningsférenings att (vid utflottningen):
"Arbetskraftstillgdngen var otillricklig men betydligt bittre dn foregdende dr." Vid
sorteringsarbetet var situationen densamma: "Det har varit svart att fa tillrdcklig och
kvalificerad  arbetskraft  till  sorteringsarbetet, och  har  omsdttningen  bland
sorteringsarbetarna dven i dr varit stor" 9

Situationen var helt annorlunda 4n under mellankrigsperioden, d& det snarare rddde ett
arbetskraftsdverkott, vilket inte minst visar sig i I6neutvecklingen. D& var ocksa
arbetskraftfragan i mangt och mycket centrerad kring strejker bland flottningsarbetarna. En av
de storre konflikterna vid ﬂottmngen efter Ume- och Vindeldlven var den av syndikalisterna
organiserade strejken under dren 1933-34. Under efterkrigstiden kom Umed
Flottningsforening att borja teckna speciella avtal med bolagsanstillda skogsarbetare. Syftet
var att sékra tillgdngen pé flottningsarbetare under den intensivaste flottningsperioden under
varen, d v s vid bickflottningen.® Kontrasten till mellankrigstiden var sliende.

Skogsbrukets tekniska omvandling och flottningens rationalisering.

Under 1940-50-talet kom man frén skogsbolagshdll kidnna av en viss arbetskraftsbrist.
Situationen foranledde en mingd undersdkningar kring skogsbygdens speciella forhéllanden
och arbetsmarknad for att hindra denna “flykt frén skogsbygden”.’ Nagon akut
arbetskraftsbrist uppstod aldrig i det svenska skogsbruket, men den nya situationen
resulterade i en mingd &tgirder for att sikra tillgdngen pé arbetare inom skogsbruket, t ex
rationaliserade man avverkning och transporter genom inférandet av motorségar och
bandtraktorer, vilket sinkte arbetskraftsbehovet.'®

Backlund (1996). Strand (1987).

Urnea flottningsforenings arsberittelse 1952,

Oberg (1990).

Vasterbotten nr 3 1981.

Se tex Wallander (1948), Carlsson (1950) och SOU 1956:36 Skogsbrukets arbetsmarknad.
' Embertsén (1976). Se #ven Perlinge (1992).
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Den sociala faktorn kom att betonas vilket resulterade i att fasta heldrsanstéllningar och
yrkesutbildningar for skogsarbetarna inférdes. Det handlade inte mint om att héja yrkets
status och den ekonomiska tryggheten, eller som Winroth beskrev efterkrigstidens nya
forhdllanden: “"Ombyte av yrke medfor oftast en avflyttning fran glesbygden till titorter och
stider med de storre mdjligheterna dessa ger till tidsenliga levnadsbetingelser.
Skogskojornas och kolbullarnas tid var férbi och dven saktmodigheten hos skogsfolket. Man
krdvde moderna familjebostider och forliggningar i skogen av hogre standard. Fidder
varnade sina s6ner for det hdrda arbetet och primitiva livet i skogen .11

Rationaliseringen av flottningen blev dven den i allra hogsta grad aktuell och &kade i
omfattning. Till viss del kom inférandet av ny teknik att spela en roll i sammanhanget, men
den storsta atgirden var att investera i de befintliga flottlederna for att minska
arbetskrafisbehovet och arbetskostnaderna, kort sagt goéra flottningen effektivare. Nir en
naturlig forutsiittning for flottningen 1ag i flottlederna och eftersom man inte kunde paverka
vare sig révarans eller foridlingsindustrins lokalisering, aterstod bara att effektivisera sjélva
transporten genom att rationalisera i det befintliga flottledsystemet.'

Arbetskostnaderna vid flottningen var den storsta omkostnaden.” Darfor dr det viktigt att
understka bade flottledsinvesteringar och tillgdng och kostnad for arbetskraften nédr man
studerar flottningen, speciellt eftersom man vid olika tidpunkter hade olika skil till att
investera i och utveckla flottleder. Vid flottningens framvéxt och etablering under andra
hilften av 1800-talet var flottledsinvesteringarna betydelsefulla for att flottningen 6 h t skulle
kunna genomfras. Det gillde d& att bygga ut nitet av flottleder sd att skogarna kunde
exploateras dver s stora delar av skogsbygden som mdojligt. Flyttar man sig fram i historien
till tiden efter 1945 14g en helt annan betydelse i investeringarna. Flottledsnitet var d& helt
utbyggt och de jimforelsevis hoga investeringskostnaderna under denna tid gillde istéllet att
forbittra de befintliga flottlederna. En viktig och avgorande skillnad gentemot tidigare var att
under efterkrigsperioden introducerades gravmaskiner och bandtraktorer i dessa arbeten.'*

* Winroth (1961).

2 Staél von Holstein (1957).

1 For Ume- och Vindelilven ligger utflottingskostnaden (arbetskostnaden) under perioden 1940-50 i
genomsnitt per &r pd 62% av den totala flottningskostnaden. I den senare inkluderas dven kostnaden for
sortering, vilket ocksa var en arbetsintensiv verksamhet. 1951-60 lag siffran pa ca 59%. Umed
Sflottningsforenings drsberdttelser 1940-1960. Huvudbicker (G.XI) 1940-1960.

' Se hir Esseen (1951), Stagl von Holstein (1951), Lundén (1951).
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Killa: Uppgifter for utflottad volym &r fran Sorlin (1980), bllaga 1 (1915 1921). Kommersiella Meddelanden 1922~1950 :

Skogstatistisk &rsbok 1951-1970. Uppgifter for utflottningskostnader #r fran Umea ﬂottnmgst“orenmgs arsberittelser 1916- .

1933. Huvudbocker (G.XI) 1934-1970 (betraffande index, se diagram 1),

I diagrammet ovan kan man utlédsa att under en period fram till borjan pd 50-talet sd slértillen
boérjan 16neskningen igenom pé utflottningskostnaderna (d v s arbetskostnaderna). Direfter
foljer en fas dér sjunkande utﬂottnmgskostnad per flottad kubikmeter kan aterspegla hur
rationaliseringar slar vil ut.'” Under efterkrigstiden Okar investeringarna, speciellt i
biflottlederna, for sedan minska under 1950-talets andra hilft. Mellan 1935-39 lag den
genomsnittliga investeringen i biflottlederna pé& drygt 440 000 kronor per &r (fasta priser).
Aren 1945-49 var siffran ndstan 500 000 kronor, vilket var betydligt mer #n i
huvudﬂlcgttlederna (ca 360 000 kronor). Perioden 1955-59 var siffran nere pd 235 000
kronor.

Jamforelsevis s& kanske man inte tycker att investeringskostnaderna vid 30-talets andra hilft
skiljer sig s& mycket frén perioden 1945-49. Men det man maéste ha i &tanke #r att det var
fragan om att en helt ny teknik att rensa flottlederna introducerades, borta var den traditionella
lyftknekten och lyftsaxen. Vid skogsbilvigsbyggnad brot en bantraktor av typen Catepillar D7
pa ett arbetsskift lika mycket som en man med handkraft pd 60 dagsverken! En besparing av
arbetskraftsbehovet med ungefir 65%.'" Nu kunde flottlederna rensas effektivare och till
betydligt lagre kostnad.

"I Embertsén (1976) finns en motsvarande beskrivning av utvecklingen nir det giller drivningskostnadernas
forindring gentemot skogsarbetarnas dagsfortjinst, se s 80f. Forvisso ror det sig om tva olika métt (timpenning
vs dagsfortjinst), men man kan inte 1ata bli att slis av hur arbetskostnademas stigande tendens bryts vid 1950-
talets borjan. En tdnkbar forklaring till de sjunkande utflottningskostnaderna fr o m 1950-talets borjan skulle
kunna forklaras av sjunkande utflottad volym, men den hdll sig timligen konstant under perioden 1940- 1965
Tornlund (1997).

*® Investeringsutgifterna ur himtade Byggnadspecial (G.VI) 1935-1946 och Huvudbocker (G.XI) 1947-1959. Fort
berdkning av fasta priser har index himtats ur Krantz/Nilsson (1975) och avser Domestic investment; b
and construction.

! Tornlund (1996) s 15.
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Bild 2. Flottledsrensning med bandtraktorer
Ur Rydberg (1984)

Bickflottningens okade produktivitet: Genom investeringar eller
avveckling?

En viktig frdga 1 sammanhanget blir d&: Skedde det nigon produktivitetsékning i
béackflottningen under efterkrigstiden? I diagrammet nedan ser man effekten av
investeringarna i biflottlederna. Uttryckt i kubikmeterkilometer/arbetstimme'®sa haller sig
produktiviteten &tminstone pd en oftréindrad nivd mellan 1930-1950, trots minskande
transportarbete (vilket, om inte investeringarna &gt rum, torde ha resuiterat i en minskad
produktivitet).'

' Se hiir Lundgren (1984) s 132ff. Témlund (1997) s 114f.
' En flottningens akilleshil var nimligen att for varje enhet som frantogs flottleden si skedde en motsvarande
okning av kostnaden for den enhet som fortsatte att flottas. Se t ex Hultland (1962) s 192.
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Diagram 3. Produktivitetsutveckling (kubikmeterkilometer/arbetstimma) och transport-
arbete (kubikmeterkilometer) i biledsflottningen efter Ume- och Vindelilven 1930-1970.
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Killa: Betrdffande utflottningsutgifter och volymer, se diagram 2, samt Umed flottningsforenings arsbok 1930-1970.
Trafikerad ldngd aterfinns i Kommersiella meddelanden 1930-1950 och Skogsstatistisk drsbok 1951-1970.

Den stor produktivitetsforbittringen sker dock fr o m mitten av 1950-talet och kan tillskrivas
en nedldggning av den kostsamma och perifera bickflottningen. Frén flottningshall bérjade
man bli alltmer medveten om att manga flottleder, specifikt biflottleder, i allt hogre grad
innebar en jaimforelsevis dyr utflottning. Istdllet for att t ex byta ut biflottledens nedslitna
flottningsrdnna i trd mot en av betong, sd kunde 16sningen nu vara att helt enkelt ldgga ner
biﬂott%gden och transportera virket forbi denna med lastbil direkt till huvudflottleden vid
dlven.

Detta #r nigot som #ven Lundgren framhéller i sin undersékning av flottningens

produktivitetsutveckling efter Lule dlven. Denne visar just pa hur de stordriftsfordelar som .

kunde forvéntas i den betydligt ldttare huvudledsflottningen motverkades av en svarare och
dyrare biledsflottning.Fran 1950-talet kom dérfor lastbilstransporter att i allt storre
utstrackning kora virket forbi biflottlederna och ldgga det direkt i huvudleden for fortsatt
flottning.”!  Ett liknade forhallande torde i allra hogsta grad #ven gillt for Ume- och
Vindeldlven. '

20 Staél von Holstein (1953).
*! Lundgren (1984). Hultland (1962) och dir speciellt kapitel 9 och 10.
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Avslutande reflektioner

Vi har hir betridffande flottningens utveckling under efterkrigstiden ndgra infallsvinklar att
fundera kring. Forst och friamst har vi en teknisk omvandling 1 skogsbruket under den hér
tiden vilket kan kopplas samman med de Gkade arbetskraftskostnaderna. Nér det giller
drivningsarbetet har vi bilden klar for oss: Barkspaden och timmersvansen férsvann alltmer
under 1950-talet och ersattes av motorsag och barkningsmaskin. Hésten ersattes successivt av
bandtraktorer och sedermera skotare. Frigan 4r om flottningens rationalisering aterspeglade
samma genomgripande tekniska utveckling? Svaret skulle kunna vara att flottningens till viss
del mekaniseras, t ex genom starkare varpbatar, mekaniserade skiljen etc. Den stora
rationaliseringen 1ag dock i 6kade investeringar i det befintliga flottledsnétet. Med maskinell
hjélp blev forvisso flottlederna rakar och djupare, men den stora produktivitetsforbéttringen
uppstod snarare genom en avveckling av biflottlederna.

Ser man till hela arbetsprocessen, fran det ofillda triadet till industrin, s& kan man i denna
kedja placera in den nya transporttekniken som k#nnetecknar lastbilarna. Den tekniska
utvecklingen och skogstransportomvandlingen framkommer pa ett logiskt sitt. Men det krévs
samtidigt att man maste klargtra ett orsak-verkan-forhdllande i denna process. Hér spelar
onekligen arbetskostnaden en pddrivande roll, bdde nér det géller huggning och flottning.
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