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Inledning

Vindelélven ér en av de manga norrlandsélvar som flottats flitigt. Flottningen 4r numera ett minne
blott férutom flottningsledens minnesmérken av bl a stenkistor och ledarmar. Flottningen i
Vindelilven édr nedlagd sedan 1975, dlven tillhér numera en av fyra skyddade nationalilvar i
Sverige. Flottningen hade stor betydelse for dlvdalens befolkning, framforallt nar det gillde
arbetskraften men ocksa viktig 1 den meningen att flottarna hyrde husrum och handlade
fornddenheter i smabyarna och ddrmed bidrog till ytterligare arbetstillfillen. Vindeldlven har
fordandrats kraftigt alltsedan flottningen borjade. Det som paverkat miljon 4r bland annat de olika
byggnationer som tillkommit i &lven, detta i form av olika stenkistor som tillkommit i syfte att
underlitta for virket att passera hinder som besvirliga krokar eller andra hinder. Vidare har en del
smabackar forsvunnit da inloppen till dessa tépptes till antingen med bandtraktor eller med
betong. Det har dven forekommit schaktning med traktorer i dlven.

Jag har valt flottningen 1 Vindelalven dérfor att jag dels ar fodd och uppvuxen vid édlven, dels att
min pappa och min farfar varit sysselsatta med just flottningen i Vindeldlven. I detta arbete vill jag
dels beskriva flottningen och dels titta ndrmare pa flottningens betydelse for hembygden. Darfor
har jag valt att i slutet av arbetet titta ndrmare pé flottning, uthallning, bomarbeten samt underhall
efter strickan Rodasel-Vannfors, en viktig uppgift har varit att ta reda pa hur manga
arbetstillfdllen som flottningen utgjorde for byarna som ndmnts ovan.

Flottning i Vindelidlven

Flottningen i Vindeldlven kan spéras atminstone till 1700-talet, da vissa tvister om sagkvarnar
avhandlades i tinget 1748. St6rre omfattning av flottning kom alltmer under 1800-talet dé ocksé
sagar borjade anldggas, bl a kan en nimnas och det dr Baggboéle sag. Vem som forst sokte
tillsténd for sigen framgér inte av litteraturen men nigon ging mellan 1838-41 dvertogs sdgen av
firman James Dickson & Co (Anon. 1981). Flottningen kom att utgéra en forutsittning for
virkestransport som via béckar, aar och dlvar nddde fram till sdgverksindustrin. Under mera 4n
hundra &r var detta transportmedel i stort sett det enda sittet att frakta virke pa. Avverkningar
utfordes vintertid och virket fraktades med hast till flottningslederna. Flottningsarbetet borjade pa
varen och det var ofta som huggare och histkorare fanns representerade vid dessa arbetsuppgifter
(Tornlund & Ostlund, 2000).

Flottningen i Vindelilven strickte sig i borjan av flottningsepoken till att uppna fem ars
flottningstid. Under 1900-talets borjan var det fortfarande tre och fyradriga flottningstider i dlven,
men frdn och med 1947 flottades Vindelédlven hela strickan frdn Ammarnis énda ner till skiljet vid
Umea pa ett ar (Anon. 1981)

Bild 1. Bilden ér tagen av Sten Fallman (1971) och visar arbetet
vid sorteringen pa On i Umea.
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Rationaliseringar av Vindekiilven

Redan i borjan av 1800-talet omtalades Vindeldlven som en lamplig alv att frakta skogsprodukter
ioch 1815 gav Kungl. Maj:t order om att detta skulle undersokas. Anledningen att Vindeldlven
var intressant var att den ansdgs ha naturligt goda forutséttningar eftersom den var minst stupande
av alla élvar vilket innebdr att det var en langsluttande och en ovanligt stenfti 4lv. Man ansdg 4nda
att rensning var nodvindig da forsarna utgjorde hinder for virket att passera. 1824 ansags
Vindelédlven vara sa pass rensad sa att den kunde flottas en stricka av drygt 15 mil. Ett viktigt
artal for den fortsatta utvecklingen av flottningsleden var 1857 da flottningsregleringen kom. Den
kom att utgora en viktig faktor for bivattendragen efter Vindeldlven. Sagbolaget Dicksson & Co
fick tillstand att flotta och bygga flottningsdammar i flera backar och aar. 1881 kom
flottningslagstiftningen som innebar att utvecklingen tog ny fart, flottningslederna blir har
allminna och lagen talade ocksa om att flottningen skulle organiseras och administreras av en
forening som skulle bestd av alla flottningsintressenter. 1880 bildades Umea flottningsforening
som bestod énda till flottningsepokens slut, for Vindeldlvens del 1976. Vid 1800 talets slut kom sa
nya investeringar och de bestod bl a i att gora flera virkesmagasin i form av hallbommar. Dessa
investeringar var nodviandiga déarfor att virkesvolymerna blev allt stdrre och maste hallas i magasin
en tid. Nar det gillde att forbattra flottningsleden kom dynamiten vil till pass, den uppfanns av
Alfred Nobel 1860 och anvindes flitigt vid flottningsarbeten. (Anon. 1981).

Nasta stora investeringssatsning kom 1920 och bestod i att investera i det befintliga flottledsntet,
en viktig orsak till nya investeringar var att en ny epok inleddes namligen massatillverkning
(Anon. 1981). Utvecklingen bestod i att allt hogre krav stilldes pa flottningslederna, bla ersattes
trikistor med ledarmar som var kraftigare och byggda i kilsten dessutom tillkom nybyggnad av
nya flottledsbyggnader.

Slutet pa investeringvagen for flottningen inf6ll omkring 1945, dé hade tekniken utvecklats
yiterligare och de forsta bandtraktorerna infann sig, dessa anvindes till att bygga och rensa
flottningslederna (Térnlund, 2000).

Avvecklingen

Forst att avvecklas var biflottlederna som framst bestod av backflottning, den startade omkring
1950, framsta orsaken att sluta med flottningen i bilederna var att ménga personer var inblandade i
bickflottning samtidigt som virkesvolymerna var sma, detta gjorde att det blev dyrt att flotta
backar. Dessutom kom lastbilen att f3 allt starkare stillning nér det gillde att frakta virke. Mellan
1945-54 6kade antalet lastbilar med nistan 900 % i viktklassen Over 4 ton i Sverige. Samtidigt
med lastbilen borjade ett skogsbilvigsnit vixa fram, ca 2000 km végar byggdes mellan 1945-1955
per &r (Anon. 1981). Nir lastbil borjade att anvéndas, gjordes detta frimst genom att man att
fraktade ut virke med lastbil fran avverkningar som 1ag intill biflédena och korde detta till
huvudflottningsleden didr man tippade av virket. Avvecklingen skedde i allt snabbare takt fran
1960 och fram till 1976 da flottningen upphorde i Vindeldlven (Anon. 2000).
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Flottningsarbete och flottaren.

Flottaren var for det mesta en jordbrukare som sokte sig till bindringar av olika slag. Jordbruket
utgjorde huvudsysselséttningen, medan skogsarbete och flottningen utgjorde en viktig bindring.
Bickflottningarna var for manga byar en samlingsplats for byns manliga befolkning. Flottningen
samlade ofta ménniskor till en social tillvaro dar man foljdes gruppvis. Flottningen borjade fore
véarbruket och det fanns knappast ndgot annat arbete att ta sig an vid denna tiden pa dret dessutom
var tvanget att tjana pengar stort. Nagon har sagt foljande “Man lovade sig sjilv att aldrig mer ga
i flottningen, men nér det blev var, sa nog fan var man med igen” Det kanske var tvanget att f in
pengar som gjorde att de fanns pé plats varje ar trots all tvekan. Lonen var forhallandevis bra och
ofta fanns det tillfillen att fa arbeta 6vertid for den som var intresserad av extra lon. De som inte
fanns med bland representanter till flottningen var de vilbesuttna bonderna och hemmansigarna.
De tog istillet ofta pa sig flottning pd anbud. Flottningen pagick linge som entreprenad d v s
négon betrodd fick flottningen och den personen lejde sin tur den arbetskraft han ville ha. Det var
ofta tuffa avtal med den lejda arbetskrafien och gjorde inte de det foreskrivna vintade boter.
Entreprenadsystemet forsvann nér kollektivavtal infordes omkring 1920-1930 (Anon. 1981).
Flottningen utgjordes av en ritt sé farlig arbetsmiljé dér speciellt farliga moment var brotlossning,
dér virke skulle lossas och ofta med hjalp av dynamit, skadorna kunde bl a vara kldmskador.
Manga olyckor intriffade ocksé pa grund av att simkunnigheten inte var den bésta bland
flottarna, till detta bor ocksd ndmnas det kalla och strémmande vattnet som gjorde det dnda
farligare. (T6rnlund, 2000).

En flottares vardag beskrivs vid en inervju av Sixten Stenlund fodd i Skansnés 1919. Sixten var
med i sladdflottning mellan 1955-1975 da flottningen upphorde i Vindelalven. “’Flottningen gick
till sd att man arbetade i tva skift pd 12 timmar per skift men man fick bara betalt for 10 timmar.
Skiftombytet skedde klockan 07.00 och klockan 19.00. Helgerna blev det langa skift fran l6rdag
kl 19.00 till sondag kl 13.00. Nsta skift frén 13.00 sondag till 07.00 mandag. For det mesta
bodde man i tilt hdnde vil ibland att man kunde fa bo i ndgon stuga. Da det gillde téltet hade man
en liten ersittning for tiltet. Singklidder, sovsickar, talt och annan utrustning fraktades i nagon
motorbat”

" Bild 2. Flottarlag fran
1920-talet. Foto Olle
Oberg, Gunnarn
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Slutflottningen

Slutflottningen eller “rumpan” som den ocksa kallades var lite speciell p& manga sitt. Det ansags
sérskilt drofullt att vara med i just slutflottningen. Att fa &ran att vara med i slutflottningen
tolkades ofta som att man hade de egenskaper som utmérkte en riktig flottare, dessa bestod bland
annat av vighet, spénst, snabb uppfattningsformaga, uthallighet och styrka (Anon. 1981).

Uthallning

En typ av flottning var uthallning, med detta menas att man tog pé sig en stricka efter dlven dir
stranderna skulle hallas fri fran virke. Kontrakten upprittades efter att de intresserade lagt in
anbud pa den strackan man ville ha. Fick man kontrakt pa uthallningen erh6ll man en summa
pengar varje ar for att skota detta. Detta arbete var viardefullt for manga smabyar, déir bonderna
med flera behovde extra inkomster (Anon. 1981)

Flottningens betydelse for bygden

Flottningen utgjorde ett viktigt inslag for de arbetstillfillen som uppkom i samband med flottning i
Vindeldlven. De flesta som gick med i langflottningen kom fran platser lings ddalen eller i dess
nirhet. De som arbetade mest i langflottningen hade 6ver 60 dagsverken, normal arbetstid 1927
var 10 timmar per dag men arbetsdagarna var ofta lingre. Ersittningen var 1901 82 6re/timme,
forméannen hade nagot hogre 16n och fick 1 kr och 22 6re. Sammanstéliningen fran 1927 visade att
114 man hade utfort ca 40 000 timmar eller 4 000 dagsverken (Anon. 1981).

Flottningsbatarna

Baten har varit ett viktigt hjalpmedel i allt flottningsarbete, dessutom var béten viktig som
forvaringsplats och viloplats da annat skydd saknades. Batlaget bestod av tre personer
”batforarn”, som satt pa framskottet, “bakroddarn” eller “roddarn”, som satt pa mittskottet och
langst bak, pé stdvbradan, “stdvarn”. Redskapen i baten var batshake, ”draghakan, vars skaft,
“hakafarken”, av hivd huggits av flottaren sjilv. Vidare fanns ”langbossorna” i baten, denna var
en langre typ av batshake som anvindes till att skjuta ut 16svirke fran stranden eller fran brotar.
Han som satt pa stdavbradan anvinde sig av en kort hake som var ca 1 meter lang. Farkstang fanns
vidare med i baten, den anvindes for att hélla fast baten eller som hjélp for roddarna genom att
skjuta pd med. Annan nddvindig utrustning som ingick i batarsenalen var kilkoppel, brétspak
(gran), jarnspett, oskdrl, reservaror samt sligga (Anon. 1981).

Ve e

Bild 3. Rodd i
Mortselforsen 1932,
Visterbotten, nr 3/1981
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Flottningsarbete lings nedre Vindeliilven

Som beskrivits i arbetet hade de olika flottningsarbetena stor betydelse for smabyarna eller andra
nérliggande platser vid Vindelédlven. Jag har utfort en liten utredning som behandlar vikten av
flottningens arbetstillfillen, en sammanstéllning av antal dagsverken som utférts med personer
boende i byarna Overroda, Rédanis, Rodasel, Rodalund, Selet, Langfors, Vinnfors 1939.

Summering av antal dagsverken/timmar

Langflottning 2584

Utflottning 753.5

Uthallning 239

Bommar, utligg bom. 3169 33
Rep. Bétbana 104

Platskoning, brygga 368

Rep. Bygg. Stenkistor, bom 2140 72
Byggnation teleledning 68 141.5
Arbete, R6dan 1567.5
Ombyggnad Beuksdammen 1575.5

12568.5 246.5

Sammanstiéllningen av uppgifterna fran flottningsarkivet visar att 65 personer inom omradet
Overroda-Vinnfors deltagit i uthdliningsarbeten, flottningsarbeten byggnader samt underhall i
samband med flottningsleden 1939. I arbete med nybyggnad, laggning och reparationer av
stenmur, stenkistor, betongskdrm, samt liknande arbete var 33 personer delaktiga. Utflottning
utgjordes av 26 personer, langflottning 7 stycken. I arbetet med underhall av bommar,
bomliggning och liknande arbete deltog 23 man. Omriknat i dagsverken d v s 10 tim/dag blir
detta ca 1503 dagsverken. Det bor papekas att ett flertal personer deltog vid de flesta
arbetsuppgifter inom det ovan specificerade arbetsuppgifterna. Timl6nen vid olika
flottningsarbeten var 90 dre/timme utom i nagra fall, en del personer har hogre timlon, det ar
troligt att dessa dr formén eller personer som tagit pa sig ett storre ansvar i samband med
flottningsarbete. Sammanstillning visas i (bilaga 1-6)

Diskussion

Att jag valde just aret 1939 var darfor att det var problem att fa fram fakta ur flottningsarkivet
efter 1939. Flottningens betydelse for ménga smabyar var forutom ménga arbetstillfillen dven att
man hyrde ut husrum. D4 jag summerade antalet dagsverken insag man rétt snart vilken betydelse
flottningen haft for lokalbefolkningen. Négot som forvéanar &r att reparation och undehéll och
bomligning samt inliggning av bommar utgjorde sé stor del av antalet dagsverken medan
langflottningen bara utgjordes av 258 dagsverken. Att det var sd mycket reparation och underhéll
kan troligen forklaras med att Vindeldlven rakade ut for 6versvimning 1938.

Fran min egen barndom minns man med spanning pd ndr flottarn skulle passera, det samlade en
hel del ménniskor. Vi var och &r fortfarande bosatt ca 50 meter fran Vindeldlven och var en given
forldggning nér flottarna nirmade sig Selets by. Det man minns var att de beldgrade var lekstuga
och att hologen blev en given 6vernattningsplats. Lukten av kokat kaffe blandat med stanken av
vata kldder, stovlar, strumpor mm, det ingick i flottarnas besok pa garden. Flottarna betecknade
en sorts given sommarstdmning som verkade paga i flera veckor fast det var dver pa nigra dagar.
Naégra blev kvar en lingre tid pa garden men det var just ”sladden” man minns bist.
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Flottningen avvecklades 1976 och trots flera forsok att vara med i flottningen var jag dock nagra
ar for ung for att fa delta. Givetvis foljde jag med min pappa sé ofta det gick, det var en viktig
ingrediens att ldra sig att springa pa losvirke. Det var aldrig fragan om att det var farligt, eller om
man var simkunnig, det skulle bara provas och eftersom de flesta inte var simkunniga sé var det
aldrig nagra diskussioner om detta, troligen var jag en av f& som kunde simma i uthallargianget”

Flottningen &r nu historia och Vindelalven é&r sig aldrig mera lik, varje &r vid midsommartid tanker
man tillbaks pa flottningen och allt timmer som passerade utanfor vart koksfonster. Ibland gick
man ner till stranden for att betrakta virket som passerade pa nagot vis tyckte man att dlven var
mera levande da. Till sist bor ndmnas ndgra ord om arbetet som egentligen kraver betydligt mera
bearbetning, kanske kan en 10 p kurs vara lampligt. Hur som helst har det varit vildigt intressant
att titta tillbaks pa en intressant epok som numera &r historia.
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Haldo Mattson
Artur Karlsson
Lambert Frohm
Gustav Nilsson
Magnus Nilsson
Alfons Lidgren
E Astrém

E Eriksson
Johan Karlsson
Karl Eriksson
Otto Eriksson
Nils Sjostrém
Erik Wallberg
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55kr bilaga 1
255 kr
180 kr
800 kr
650 kr
387 kr

15 kr

20 kr

60 kr

17.50 kr

17.50 ke

60 kr

30 kr

Allmin Uthallning 1939, utforts av foljande personer till en ersiittning av 90 ore.

Uthallning utford i Vinnfors.

Johan Persson 10 timmar
Ferdinand Persson 6 timmar
Gustav Nilsson 6 timmer
Magnus Nilsson 6 timmer
Otto Johansson 6 timmar

34 timmar

Uthallning pa Lindagrundet samt britlossning vid Rodasels bro.

Artur Karlsson 15 timmar

Yngve Karlsson

20 timmar

35 timmar

Uthallning av Viinnforsbicksidan

Magnus Jonsson 25 timmar

Alfred Karlsson 10 timmar

A-E Nilsson 135 timmar a 1.20 kr
170 timmar

Utflottning

Arvid Holmberg 185.5 timmar a 90 6re,31.5 timmar a 1.10 kr

Ossian Holmberg 31.5 timmar

Anders Andersson 10.5 timmar

K. Viklund 10.5 timmar

Elon Viklund 10.5 timmar

Egil Andersson 10.5 timmar

Anders Karlsson 10.5 timmar

Edvin Holmberg 24.5 timmar

Holger Karlsson 24.5 timmar a 80 6re

Ivar Andersson 20.5 timmar a 80 6re

Anders Holmberg 18 timmar

Johannes Holmberg 14.5 timmar

Karl Eriksson 19 timmar
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O-A Holmberg 10 timmar bilaga 2
Helge Holmberg 20.5 timmar
A-J Holmberg 30.5 timmar
Emil Holmberg 30.5 timmar
Birger Holmberg 30.5 timmar
Ingvar Karlsson 10 timmar
Elof Holmberg 30.5 timmar
Ferdinand Holmberg 30.5 timmar
Ivar Holmberg 24 timmar
Elof Andersson 31 timmar
Anders Persson 31.5 timmar
Per Persson 27 timmar
Ivar Persson 25 timmar
753.5 timmar

Langflottning
Personer som gick med i flottningen och som var bosatta Selet med omnejd.
Johan Mattsson 481 timmar och erséttning 1 kr och 5 6re/tim
Hallfrid Karlsson 484 timmar
Fritjov Martinsson 472 timmar
Albin Jonsson 375.5 timmar
Henning Burstrém 481 timmar
Adolf Mattsson 168.5 timmar
Haldo Mattsson 22 timmar
2584 timmar

Byggnationer i samband med flottningen pa strickan Rédasel-Vinnfors

Liggning av stenmur i Selet ”skatakistran”

Otto Johansson
Halvar Lidgren
Herbert Nilsson
Alfons Lidgren
Sigfrid Sandgren
Emil Johansson

297 timmar
483 timmar
406 timmar

15 timmar

komning, 2 tim a 1.60 kr
kérning 5 tim a 1.60 kr

1208 timmar

Ombyggnad av Beuksdammen till stenmur, samt rensning mellan Bickvattnet och Fidbodtrisket.

Ossian Holmberg
Helge Holmberg
Birger Holmberg
Emil Holmberg
Anders Andersson
Karl Eriksson
Freddy Lundstrom
Albin Lundstrom
Sixten Karlsson
Johan Lindgren

198.5 timmar
166 timmar
102 timmar
110 timmar
149 timmar
198.5 timmar
198.5 timmar
198.5 timmar
198.5 timmar

56.0 timmar

1575.5 timmar
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Arbete efter Rodan

Karl-Erik Sallander 198.5 timmar bilaga 3
Artur Sallander 208.5 timmar
Bror Sallander 202.5 timmar
Ruben Johansson 174.5 timmar
Arvid Holmberg 205 timmar
Nils Karlsson 183 timmar
Gunnar Svanstrom 186.5 timmar
Helge Oskarsson 191 timmar
Karl Néslund 8 timmar
Gustav Larsson 10  timmar

1567.5 timmar

Byggnation av teleledning mellan Kvarnsvedjan - Biickvattnet

Karl Eriksson
Johan Lind
Ossian Holmberg
Helge Holmberg
Johan Lindgren
Arvid Holmberg
Nils Karlsson
Karl Lundstrom

33 dagar a 7.50/dag, 24 timmar
12 dagar
26 dagar
26 dagar
20 dagar, 36 timmar
9 dagar
7.5 dagar
8 timmar

68 timmar, 141.5 dagar

Ombyggnad av kvarnkista”, betongskirm, stenmur

Arvid Holmgren
Helge Holmberg
Birger Holmberg
Ferdinand Holmberg

156 timmar, 24 dagar a 7.50 kr
147.5 timmar
201.5 timmar
146 timmar

651 timmar, 24 dagar

Pafyllning av sten dver ”svedjan”

Karl Eriksson
Helge Holmberg

10 dagar a 13 kr, 2 dagar.a 7.50 kr
12 dagar a 7.50

Strandskoning pa eget skifte

24 dagar

Karl Eriksson 50 meter a 1.50 kr/meter

Byggnation av betongskiirm samt spriingningsarbeten i Renforsen, Vindeln

Arvid Holmberg
Helge Holmberg
Birger Holmberg
Ferdinand Holmberg

204.5 timmar och erséttning med 90 kr.

25.5 timmar
25.5 timmar
25.5 timmar

281 timmar
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Reparation av stenkistor, bommar mm.

Byggnader utforda efier strickan Rodasel-Vinnfors 1939,
Sep-okt reperation av bom samt séndertag av bom.

Artur Karlsson 40 timmar bilaga 4
Yngve Karlsson 40 timmar
Arvid Holmberg 24 dagar a 7.50, 83 timmar a 90 6re
Birger Holmberg 36 timmar

199 timmar, 24 dagar

Arbete med bom, underhall, bomliggning mm.

Artur Karlsson 5 dagar a 7.50 kr
Yngve Karlsson 5 dagar a 7.50 kr
Artur Karlsson 267 timmar
Yngve Karlsson 170 timmar
Ragnar Nyman 10 timmar
Konrad Niaslund 18 timmar
A-M Nilsson 264 timmar
Magnus Jonsson 68 timmar
Johan Lindgren 136 timmar
Arvid Holmberg 13 timmar
A-M Nilsson 7 dagar a 9.50.kr
Sixten Olsson 11 dagar a 7.50 kr, 95 timmar a 90 ore
Gunnar Larsson 1 dag
Johan Lindgren 4 dag
A-M Nilsson 217 timmar a 1.20/tim
Johan Lindgren 414 timmar a 1 kr/tim
Karl Eriksson 172 timmar a 90 6re/tim
Oskar Olhsson 9 timmar
Magnus Jonsson 28 timmar
Karl Nilsson 73 timmar
A-E Nilsson 135 timmar
Oskar Larsson 5 timmar

2122 timmar, 33 dagar

Rep. Av bommar mellan Hjuksforsen-Vinnforsbick

A-E Nilsson 284 timmar a 1.20 kr, 30 timmar a 1.60 kr
Johan Lindgren 204 timmar a 1 kr, 85 timmar a 90 6re
Karl Eriksson 168 timmar
Helge Jonsson 7 timmar
Sixten Olsson 50 timmar
Albin Lundstrom 20 timmar

848 timmar

Platskoning av flytbrygga

Arvid Holmberg 124 timmar a 1 kr
Helge Holmberg 122 timmar
Ferdinand Holmberg 122 timmar

368 timmar
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Rep. Av bitbana bilaga 5
Karl Eriksson 44 timmar
Fredde Lundstrom 34 timmar
Johan Lindgren 10 timmar
Nils Karlsson 8 timmar
August Andersson 8 timmar

104 timmar




