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Sammanfattning

Alvarna i Norrland bérjade anvindas till flottning 1angt innan skogsbruksindustrin fick
faste i och med gruvdrift och jarnhantering. Den forsta angsagen anlades 1848 och stod
som grund for utvecklingen inom flottningsvisendet. Det moderna samhille som kom att
vixa fram genom exploateringen av de norrlidndska skogarna blev priglat av konkurrens
och vinststravan. Sagverksbolagens jakt pa ravara och arbetskraft borjade ge kontanta
inkomster till den lokala befolkningen och medftrde nya relationer mellan ménniskorna,
bade socialt och ekonomiskt. Efterfrigan pa arbetskraft var stor inom skogsbruket under
efterkrigstiden men utbudet var 4nnu storre. Arbetsmarknaden kom att bli priglad av
konkurrens och konflikt mellan alla inblandade i skogsniringen.

Flottningen borjade i och med vérflodens premiir. Redan pé varvintern inledde man
arbetet med att forbereda varens flottning, Bickflottningen var en oerhort viktig del i
Norrlands inland #nda fram till 60- talet dir skogsbilvégar da 4nnu inte fanns. Man
borjade med att rensa vattendragen ifran gammalt virke och vilte sen ner det landlagrade
virket i biackar och aar. Langs biackarna hade man sedan postningsstillen for att forhindra
eventuella brotbildningar. Arbetet var hart och innebar ofta att jobba dygnet runt. Det
raka ackordet gjorde inte det hela littare for arbetarna. Ménga génger Gvernattade
flottarna i ”gapakojor” efter en slitsam arbetsdag i kall luft och blota skor. Inte f6rrén pa
30- talet fick flottarna tillgéng till riktiga timmerkojor. Trots vighalsiga nummer ute pé
britarna och ménga unga ovana arbetare férekom det fa allvarligare olyckstillbud. For
madnga var flottningen lika mycket ett arbete som en livsstil och ansags somen
avkoppling som kontrast mot det harda arbetet under vinteravverkningarna.
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Inledning

I denna uppsats har jag valt att i huvudsak titta pa hur flottningen bedrivits i Norrland av rent
lokalpatriotiska skél. Jag har utgatt ifrén litteraturstudier samt en muntlig killa.

Flottning definieras som “framforande av 16st, flytande eller buntat virke i ett vattendrag”.
Flottningen har dock inneburit och betytt oéndligt mycket mer. I Norrlands inland har denna
sysselsittning haft en betydelse som fa kan forstd om de inte upplevt den sjilva. Ar efter ar
aterkom folket i skogsbygden till flottningen. For manga var flottningen lika mycket ett
levnadssitt och en livsstil som ett arbete.

Flottningen kan beskrivas som ett gigantiskt sk&despel som under flera &rtionden utspelat sig
langs olika flottleder. Hanteringen av stockarna har foréndrats och férenklats genom tiderna
liksom arbetarnas villkor. Arbetet har trots detta hela tiden byggt p& samma grundprinciper
som for arhundraden sen.
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Naturliga forutsittningar for flottningen

Historiskt sett s& har vi véra flottleder att tacka for att de rika skogstillgingarna fatt det stora
vérde och den stora betydelse de har idag (Henriksson 1980). Orsakerna till flottledernas stora
betydelse finner man om man studerar de naturliga férutséttningarna for flottningen. Att vi i
Sverige har gynnsamma férhallanden ser man om man jimfor med till exempel de i norra
Ryssland.

Landets lutningsforhéllanden domineras ju, som kint &r, av fjillkedjan i vister (Kinnman
1918). Vattendragen gér i samma riktning, huvudsakligen i nordvistlig — sydostlig men lingst
i soder far vattendragen en sydlig riktning pa grund av bergskedjans svingning. Fordelen, ur
ett flottningsperspektiv, &r att sndsméltning och islossning forst utspelar sig i &lvmynningarna
for att sedan strécka sig uppéat, mot nord och nordvist. Jimfort med norra Ryssland &r
forhallandet omvint. Fallhdjden i véra storsta dlvar uppgér till i medeltal 1-2 meter per
kilometer. Under flottningstiderna 4r ythastigheten beriiknad till mellan 0.5 och 2 meter per
sekund vilket 4r relativt snabbt jamfort med storre vattendrag i 6vriga Europa. Vad giller
jordarten #r den s& vanligt forekommande morénen mycket forméanlig p.g.a. bérigheten vid
uppbyggda vallar samt mojligheten att anvénda de storre stenarna till kistor och dammar.
Flodet i vattendragen beror helt och héllet pa nederbordens storlek. Den varierar ju kraftigt
mellan olika delar av landet men ligger i allménhet mellan 350 och 600 mm per ar.
Vattenflodet #r i regel mer koncentrerat till varen for de norrlidndska dlvarna vilket beror pa att
marken i dessa omraden #r frusen under vintern. Stora méngder sméltvatten bildas under
snosmiltningen. Den forhirskande vindriktningen under flottningsperioden 4r vistlig och
nordvistlig vilket @r till stor fordel eftersom medvind &r en forutsittning nér det giller att
frakta virket over sjoar och spakvatten.

Flottningens utveckling

Historiken kring vara flottleder har linge varit relativt okéind (Kinnman 1918). Orsakerna dr
troligtvis att flottningen till stor del bedrevs i 6de skogsbygder med f& skrivkunniga som
kunde dokumentera verksamheten. Samtidigt hade skogen och skogsbruket ett vildigt 1agt
virde. Forst nir flottningen kom i kontakt med andra intressen sasom fiske och industri
lamnades de forsta sparen. Helt sikert borjade dock vattendragen att anvindas till flottning i
och med gruvdriftens och jarnhanteringens utveckling under 1300- och 1400- talen. De forsta
sdgarna som kom i mitten av 1700- talet drevs med vattenkraft och var dédrfér bundna till olika
vattenfall i inlandet. Dirigenom fick flottlederna ocksa betydelse eftersom den sdgade varan
ofta flottades ner till kusten. Aven om flottningen i Norrland bérjade tidigt s& var det inte
forrdn pa 1840- talet som travaruindustrin fick féste. Detta efter att de sydvistsvenska och
dven de virmldandska skogarna konsumerats, vilket gjorde att flottningen i Norrland fick allt
storre betydelse. Overgéngen till angsdgar medforde ocksé ett rejilt uppsving. Den forsta
dngsdgen anlades vid Wifsta, som ligger i nirheten av Sundsvall, &r 1848. S&gverken fick
vidare storre mojligheter till utveckling i och med att en ny handels- och tullagstiftning blev
gillande i borjan av 1860- talet De storre dlvarna i sodra Norrland hade redan tagits i bruk {or
flottning men nu blev det dven aktuellt med de mindre darna samt bifléden samtidigt som
norra Norrlands dlvar s& smatt borjade flottas.

I borjan av flottningsepoken var flottgodsigarna fa. Timret fick dé oftast flyta fram pa egen
hand utan att ndgra stromrensningsarbeten utférdes. Det var dé inte ovanligt att ndrmare 25 %
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av timret blev kvar i vattendraget. Vid strdmrensningen anvénde man sig i borjan av att elda
pé de stenar som man ville bli av med. Senare nyttjade man krut och p4 1870- talet gjorde
dynamiten sitt intdg i rensningsprocessen. Man boérjade nu mer och mer dverga ifrdn de
knapphindiga trifarorna till att rensa sjilva vattendragets fara. Eftersom deldgarna blev fler
och fler blev det allt mer nddvindigt att organisera arbetet kring flottningen. Det bildades
flottningsbolag och flottningskompanier. Dessa foreningar skotte rensningen av vattendragen.
Ar 1891 borjade staten ansla betydande medel for flottledsbyggnader i allménna flottleder i
Norrland. En allmin flottled har definierats som “ett vattendrag dir envar dger ritt att 1ata
flottgods 16st framflyta”.

I mitten av 1800- talet borjade den moderna skogsindustrin exploatera de norrldndska
skogarna i stor skala. Industrin méttes da inte av isolerade och efterblivna lokalsamhillen utan
bénderna hade redan tidigare sélt en del timmer till sdgverk och skeppsbyggare (T6rnlund och
Ostlund 2000). Trots detta blev det stora férdndringar fér de som var bosatta i skogsbygden.
Ett modernt samhille som préglades av konkurrens och vinststrdvan véxte fram ur det gamla
som varit. Sdgverksbolagens jakt pa ravara och arbetskraft till avverkning och flottning
borjade ge kontanta inkomster till den lokala befolkningen och medférde nya relationer
mellan ménniskorna, bade socialt och ekonomiskt.

Arbetskraften

Skogsindustrin kom att kallas modern i mitten av 1800- talet i och med att dngsagen
introducerats. Fortfarande var dock arbetet med att filla trdd och transportera dem till
industrin hogst traditionellt. Enkla redskap anviéndes och den kompetens som krdvdes var en
viss skicklighet och fysisk styrka. Det som frimst behévdes var manga arbetare under vissa
sisonger, vilket fanns i norra Sverige fram till efterkrigstiden. Inte f6rrédn da skedde en
rationalisering och efter andra virldskrigets slut mekaniserades bade avverkningsarbetet och
transporterna. Under de forsta hundra &ren med en modern skogsindustri var dock tillgéngen
pé arbetare god. En befolkningstkning skedde successivt och framst da bland de
egendomslosa. Situationen var gynnsam for bade skogsbolagen och for den lokala
befolkningen, bolagen behdvde ju arbetskraft och lokalbefolkningen kontantinkomster.
Jordbrukarna forsorjde sig i huvudsak pé sina djur och gérdar men behovde kontanta
inkomster for att betala bl.a. skatter och investeringar. Jordbrukarnas sysslor infoll
regelbundet under olika delar av aret och vintern var den period de hade minst att gora vilket
passade bra gillande skogsavverkningarna. De flesta som hade hist kunde ta anstillning som
korare 4t skogsbolagen eller avverka egen skog for forsiljning. Eftersom flottningen inf6ll pa
varen krockade den med bondernas véarbruk, men dé kunde soner eller dringar arbeta som
flottare istillet. En grupp som kom att bli allt storre var de bofasta utan mark och fast
anstillning. Dessa var helt beroende av lonearbete for att kunna forsérja sig. Aven dessa hade
ett s.k. arbetsar dir olika sisongsbundna uppgifter avldste varandra och dér jobben frimst var
koncentrerade till sommarhalvaret. De egendomsldsa sysslade ofta med olika typer av
jordbruksarbeten, vigarbeten, byggnadsarbeten o.s.v. Eftersom de di och da gick arbetslosa
var huggning och flottning vilkomna arbetstillfdllen. En annan rorlig grupp var
vandringsarbetarna som inte hade ndgon fast bostad utan rorde sig 6ver stora geografiska
omréden for att endast ta tillfilliga arbeten. Rorligheten kunde vara till fordel eftersom
avverkningarna vanligen flyttade mellan olika omréden fran ar till &r. Arbetsstyrkan som varit
sysselsatt i skogsavverkningarna under mellankrigstiden uppgér till mellan 150 000 och

200 000 personer varje sisong medan det inom flottningen inte finns négra egentliga uppgifter
om antal.
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F lottningi Sédn omkring ar 1920. A

Det var alltsd en stor efterfrdgan pé arbetskraft inom skogsbruket under denna tid, fran mitten
av 1800- talet till efterkrigstiden, men utbudet var dnnu stdrre. Detta har bl.a. de hoga
arbetsloshetstalen bland de norrldndska arbetarna visat. Detta ledde dérfor till en hard
konkurrens om arbetstillfallena (Tornlund och Ostlund 2000). Konkurrensen péverkades
ocksa av de stora konjunktursviangningarna som radde inom skogsindustrin. Efterfrdgan pa
arbetskraft kunde variera ordentligt mellan olika sdsonger. Givetvis gynnades arbetsgivarna av
konkurrensen samtidigt som arbetarna fick svart att forbattra sina arbetsvillkor. Konkurrensen
fick ocksa betydelse lokalt sett eftersom de anstéllda konkurrerade med varandra,
jordbrukarfamiljer mot fattiga jordldsa och de bofasta mot vandringsarbetarna. Féljden av
detta blev en arbetsmarknad som priglades av konkurrens och konflikt, mellan arbetsgivare
och anstillda men ocksa mellan olika anstillda och mellan olika lokala samhéillen.

Flottledens byggnationer

De storre vattendragen kunde oftast flottas utan att nagra storre anstringande arbeten behdvde
utforas (Kinnman 1918). Trots att en flottled byggts ut en gang krivdes ofta om- och
tillbyggnader, allt for att minska flottningstiden. Den korta flottningstiden hade stor betydelse
pé varen d& sagarnas timmerlager 14g tomma och nytt virke kridvdes for att produktionen inte
skulle behdva stoppas. Nir det géllde utbyggnad av vattendragen beaktade man dven
timmerlingd och dimension. Det langre virket fordrar en rakare fara #n det kortare och ju
grovre timmer desto storre vattendjup krivs det. Som byggnadsmaterial har tri spelat en stor
roll. Nir flottlederna till en borjan byggdes ut var tillgéngen pé torrtall god, vilket limpade sig
mycket bra fér &ndamalet. Gran nyttjades till en viss del men ansigs mindre héllbart. Till
bomtri anvinde man dock gran pa grund av en hdgre flytf6rméga &n tall. Tré anvindes ocksé
mycket tillsammans med sten, till exempel vid stenfyllda kistor. Nackdelen med
trdbyggnationerna var att de ritt snart skulle forstoras. Detta i kombination med stigande
virkespriser medforde att stenanvindningen tkade. Stenbyggnaderna var ocksa sékrare 4n de i
trd, sdrskilt vid hogre alder. S& smaningom kom #dven betong in i bilden, frimst vid byggnad
av dammar, ledare och bomfisten. Genom motstandskraften mot vita lémpade sig betongen
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dven for flottledsbyggnationer. Jirn anvindes som bomsmide, i hakar, i dammluckor mm.
Aven hela byggnader utfordes i jirn som timmerrinnor, ledare och pontoner.

Timmerrdnnan vid Sillre sdg ar 1924.

Arbetets gang

Man kan dela upp skogshanteringen i: féllning och upparbetning, terrédngtransport och
slutligen till industri och sagverk (Henriksson 1980). Det huggna timret kérdes ut pé isarna
for att det skulle flyta ut med varfloden. Allt eftersom borjade man frakta timret p& land med
hjilp av traktor och lastbil vilket medforde att virket tippades direkt i vattendragen. Virket
maéste dock vara mirkt pa ndgot sitt. I borjan anvéinde man skarp- eller vassmirken av yxa
eller motorsag for att i slutet av 50- talet dverga till firgbeteckning pé stockéndan.

Under varen lade man ut l4dnsar, d.v.s. hopkopplade stockar, lings vattendragen. Detta gjordes
for att timret skulle flyta rétt och inte hamna uppe pa stréinderna. Vid kraftverks- och
regleringsmagasin anvinde man sig av Oppningar i dammen, s.k. utskov, och flottningsrénnor
for att timret skulle ta sig forbi. Det var nér forsarna var outbyggda som man ledde timret med
ledare och stenkistor vilka hindrade stockarna ifran att fastna. Nidr timret s& smaningom kom
till en stérre sjo fangades det in med hjilp av stoppbommar. Dér samlades stockarna for att
senare bogseras over vattendraget och sldppas vidare nerfor dlven. Lings dlven lagras virket
vid vattenmagasinen och kraftverken. Nar tillrickligt mycket timmer samlats gjorde man en
sléppning”, man sldppte pa extra vatten vilket medforde att timret skots pa. Genom att samla
upp timret pa detta sitt kunde kraftbolagen dra ner pa sin vattentillfdrsel under helger och
andra tider d& man inte flottade.
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For linge sedan nir vattenregleringen inte fanns var man helt och héllet tvungen att utnyttja
vérfloden. Vissa génger kunde det bli till att arbeta dygnet runt i flera dagar medan vatten- och
vindférhallandena var som bist. Andra tider nér det rddde lagvatten var man helt enkelt
tvungen att bara vinta pa bittre vider.

Bickflottning

Sa linge det saknades skogsbilvégar var flottningen i béckar och &ar oerhért viktig.
Bickflottningen forekom i hela Norrland #nda fram till borjan av 60- talet nir
virkestransporten 6vertogs av virkesbilar pa det utdkade vignitet (Henriksson 1980). Fore 60-
talet var man som sagt helt beroende av islossningen och véren nir det gillde den svenska
skogshanteringen. Trots slitsamt arbete och med arbetsdagar dubbelt 1anga som idag var
backflottningen ett vilkommet arbete i Norrlands inland. Ofta var flottningen en avkoppling
och forknippades med vilbehovliga extrainkomster i kontrast mot de hérda vintrarna i skogen.

Langre tillbaka hade varje by i stort sett sin egen hemmabéck att flotta men s& sméningom
blev det arbetslag som tog hand om flottningen, ofta med samma manskap &r frén ar. I god tid
pé varvintern fraktade man allt material som skulle komma att behovas dver sné och is fram
till backen. Nir budet sen kom ifrdn skogsbolagen att flottningen kunde bérja var det bara for
manskapet att infinna sig pa sina poststillen. Det huvudsakliga arbetet bestod i att forst rensa
bécken ifrdn gammalt virke och sedan vilta det landlagda virket i bickarna. Postning efter
bicken var nodvéndig for att hélla efter alla brotbildningar sd att bicken inte skulle blockeras.
I de bickar som inte hade dammanordningar var man tvungen att flotta endast med hjilp av
smiltvattnet vilket var mycket slitsamt och innebar arbete dygnet runt. Déarfor férenklade man
arbetet genom att bygga dammar och flottningsrédnnor. Timret kunde dd med hjélp av
rdnnorna passera svara passager och dammarna underlattade vad gillde brotbildning. Vid
dammen kunde virkessldppningen regleras och stoppas enligt de larmsignaler som flottarna
anvinde (Thorén 2001). I de fall brétar var pa vig att bildas anviinde man sig bl.a. av
visselpipor fOr att varna arbetarna vid dammen.

Arbetet som flottare var till stor del ohélsosamt. Arbetet pagick under sndsmiéltningen nir det
fortfarande blaste kalla vindar vilket bidrog till att ménga gick med bléta kalla skor under
storre delen av dagen (Henriksson 1980). Inte forrédn pa 30- talet hade man heller nagra riktiga
kojor att vila sig i. Innan dess var det vanligt att arbetarna tillbringade nitterna i en
“gapakoja”, en koja byggd mellan tva trid och med ett sluttande tak téickt med ris och slanor.
Under vildigt 1ang tid var ackordet det gillande 16nesystemet for flottningsarbetarna,
Antingen tog enskilda personer pé sig flottningen pa ackord och sen lejdes flottarna mot
timpenning, eller sa arbetade man i lag med ett gemensamt ackord (Nordin 1930). Trots det
farliga arbetet drabbades man under flottningsepoken av relativt fa olyckor med allvarlig
utgéng.
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Flottning- ett avslutat kapitel ?

Anda fram till slutet av 1970- talet flottade man dlvarna i norrlands inland. Umetlven
flottades for sista gngen ar 1980. Under efterkrigstiden forandrades villkoren for flottningen.
Nya forsorjningsmojligheter uppstod. Fler helarsarbeten borjade dyka upp vilket ledde till att
den s& kallade kombinationsforsorjningen alltmer forlorade betydelse. Utflyttningen till storre
orter och andra omraden blev allt vanligare vilket 6kade arbetsmarknadsétgérder bidrog till i
stor utstrickning. Detta tillsammans med kombinationsférsorjningens minskade
attraktionskraft ledde till en stor brist pa arbetskraft. Lonerna drevs upp och resulterade i
okade arbetskostnader per utflottad enhet. Detta blev sérskilt kinnbart for backflottningen,
som var vildigt arbetsintensiv.

Fran och med efterkrigstiden och framat kom skogsbilvignitet att byggas ut alltmer samtidigt
som lastbilstransporterna expanderade. Flottningen paverkades dven av omkostnader som
barkning och sjunkningsforluster vilket gjorde att den totala transportkostnaden blev higre
jamfort med transport pa lastbil.

Den negativa utveckling som allt detta innebar ledde till en rationalisering. Forst genom
investeringar i de befintliga flottlederna men sedan ocksa genom avveckling av den dyra
bickflottningen

Mina egna reflektioner #r att flottningen ocksa borde ha fordyrats i och med lédngre avstand till
flyttlederna. Samtidigt hade det grovsta timret med den bista flytbenéigenheten redan huggits
ner varfor en storre sjunkforlust erholls. Relativt stora bidrag fanns for brytning av
skogsbilvégar pa den tiden vilket var en av faktorerna i det kraftigt vixande vignitet.

Det som trots allt slagit mig mest &r hur betydande flottningen var for alla inblandade.
Flottningen var ldnken mellan rdvaruomrédena och industrin och arbetarna var redskapet for
att mojliggora flodet. For manga var flottningen en livsstil som betydde oerhdrt mycket bade
ekonomiskt och socialt.

Timmerflottning i Liden.
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