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Anda sedan starten av exploateringen av véra skogar har man sokt efter de mest effektiva
metoderna att filla och upparbeta trad. Vid 1800-talets mitt var yxan universalverktyget i alla
arbetsmoment i skogen. Under senare delen av drhundradet borjade den manuella sfigen ersiitta
yxan vid fillnings- och kapsigningsmomenten Anda in p& 1940-talet anvindes niistan enbart
manuella handredskap vid skogsarbete. Det var ocksa under detta decennium som Arvidsjaurbon
Ake Lundmark bsrjade folja med sin far p& dennes skogsarbete. Han kom att under uppviixtaren
fram till 28 &rs dlder arbeta som skogshuggare. Inledningsvis med yxa och timmersvans men
sedermera dven med motorsag. Ake dr numera pensionerad fiin arbetet som skogsvérds-
konsulent, vilket han har arbetat som sedan dryga 30-rs &ldern. Han 4r sedan ling tid tillbaka
bosatt i Boden (Norrbotten), dér han 4ven varit yrkesverksam. Jag intervjuade Ake hemma hos
honom och detta arbete #r delvis uppbyggt kring hans beriittelser.

Syftet med denna uppsats #r att belysa motorsagens roll i skogsbruket. Jag avser att beskriva nir
den introducerades, varfor och i vilken takt detta skedde. Dessutom kommer jag samtidigt att
redogtra for den tekniska utvecklingen hos motorségen och vilken betydelse motorségen fick for

skogsarbetaren.

De forsta motorsagarna

De verkliga visionirerna inom skogsbruket hade linge experimenterat med mekanisering (Hjelm,
1991). Redan under 1800-talets andra hilft blev det manuella avverkningsarbetet foremal for
olika mekaniseringsforsok. Da provades i USA tekniska anordningar som skulle underlitta och
effektivisera det tunga manuella arbetet. Det rorde sig till en bérjan om konstruktioner som drevs
av ménsklig muskelkraft. Men mot seklets slut forsokte man ersétta minniskan med dngmotorn
och sedan, vid sekelskiftet, med forbrinningsmotorn. Omkring &r 1910 forstkte ndgra svenska
konstruktorer tillverka motorsdgar som var anpassade till vara avverkningsforhallanden. Det
resulterade i ett par forsoksmodeller, ”Sector” (se bild pa forsittsbladet) och "Gerber”. Dessa
motorsagar provades under kontrollerade former men testresultaten, vilka ar 1916 redovisades i
tidningen ”Skogen” (s 323) (citerad av Hjelm 1991), var nedsldende. Angéende Sector beskrev en
i testgruppen (G Lundberg) att den "arbetade icke ndjaktigt och gav icke heller i ekonomiskt
avseende tillfredstillande resultat. Priset 4r mycket hogt (2500 kronor)”.

Aven om dessa 1800- och tidiga 1900-talskonstruktioner byggde pa flera olika konstruktions-
principer och dérfor ség olika ut fanns vissa gemensamma drag: de var stora, tunga och
otympliga med komplicerade och skrymmande kraftoverforingar. Skirmomentet utfordes
antingen av en #ndlos kedja eller liknande anordning. Dessa maskiner, som man #nd& maste
bendmna “de forsta motorsdgarna”, fick aldrig nigon praktisk anvindning inom skogsbruket.
Déremot far de anses som inspirationskillor till fortsatta forsok att mekanisera avverknings-

arbetet.

Tvamansmotorsagen

Under mellankrigsperioden fortsatte mekaniseringsforséken i savél Europa som USA
(Hjelm,1991). De biista resultaten ndddes med de s k "tvdmansmotorsigarna”, som konstruerades
omkring 1925. I Sverige provades de for forsta gangen for civilt bruk 1936 av Stora Kopparbergs
Bergslags AB. Den svenska militdren hade dock anvint tvAmansmotorségar sedan 1931,
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Tvimansmotorsagarna (se figur 1) vigde uppemot 40-50 kg och drevs av en luftkyld och
bensindriven encylindrig tvataktsmotor p& 5-10 hk. Motorn drev i sin tur en éndlgs, av olika
tandtyper sammansatt, nitad kedja. Kedjan foljde ett s k sagsvird av stal, som var fastsatt vid
motorns transmissionshus. I svirdets andra @nde fanns, pé den s k mothéllaren, ett handtag dir
"hjdlpsgaren” holl i sdgen. Det var ocksé dir kedjan spindes och smordes. Den s k “motorsags-
foraren” fattade handtagen i sdgens motordel. Sdgarna hade som regel antingen ett vridbart svérd,
s att inte motorns ldge behdvde dndras vid kap- respektive fillsdgningen, eller en flottorios
forgasare som mojliggjorde arbete i alla ldgen utan motorstopp. Prisskillnaderna mellan de olika
tvdmansmotorsdgarna var relativt stora. 1948 kostade den billigaste 1900 kr (Hornet) och
nédrmare 3500 kr fick man betala for den dyraste (Disston). De flesta 14g emellertid, som “bist-
sdljaren” Mall, kring 2500 kr. Till skillnad fran de manuella arbetsredskapen sa var det dock
vanligast att tvAmansmotorsigen inkOptes av arbetsgivaren, och att sedan speciellt utsedd
arbetskraft pa timlon fillde och kapade med den, medan andra skogsarbetare upparbetade virket.
Under de decennier som tvdmansmotorsigarna anvéndes, 1930- och 1940-talen, diskuterades
deras nytta och framtidsutsikter. De flesta menade att de var for tunga och dyra, hade bristfillig
driftsdkerhet samt inte passade skogsbrukets arbetsorganisation. De fick heller inte nagon storre
praktisk anvindning i Sverige. Endast ett fatal skogsarbetare arbetade med tvdmansmotorsagen.

Samtidigt hade tvdmansmotorsadgarna, med sina tekniska l0sningar, visat att man var inne pa rtt
vig. Att utifran dessa konstruera en enmansmotorsag, med 1&g vikt och god driftsikerhet till ett
for skogsarbetarna overkomligt pris, blev dérfor under 1940-talets andra hilft en allt angeldgnare

malsittning.

I min intervju med Ake Lundmark framkom att han inte hade arbetat med tvAmansmotors dgen,
men han berittade att de hade ett rykte om sig att vara oanvéndbara.

Figur 1. Tvimansmotorsig i arbete i Lyckseletrakten 1947 (ur Hjelm 1991).
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Kraftsamling for rationalisering

Under 1930-talets slut men framforallt under 1940-talet borjade kritik riktas mot de
produktionsforhallanden som priiglade skogsbruket (Hjelm, 1991). Bl a i en statlig utredning
1938 faststilldes att de tekniska hjdlpmedlen i skogen befann sig i ett ganska outvecklat stadium,
Dessutom ansags arbetet oorganiserat och huggarnas arbetsteknik outredd. Man efterlyste
vetenskapliga och systematiska studier. Man ville ta fram nya och effektivare sitt att organisera
och utféra arbetet. Huvudskilet var naturligtvis att ka produktionen men dven att lindra den
fysiska pAverkan pa skogsarbetaren, Ake Lundmark var av den bestimda &sikten att det enbart
var utav produktionsskil och eget vinstintresse som skogsbolagen arbetade for att infora
motorsagen. Tolkar jag honom ritt s& var 6vriga “offentliga” avsikter, t ex omtanke om

skogsarbetaren, fortickta 1ogner .
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11938 ars statliga utredning framholls de stora insatser som svenskt néringsliv gjort inom
liknande problemomréden, och man efterlyste nu initiativ inom skogsbruket. Hittills hade "en
viss” utveckling av arbetsmetoderna skett “tack vare den svenske arbetarens och arbetsledarens
naturliga fallenhet f6r det tekniska”. Men det hir riickte inte lingre. Aven skogsarbetarna sjilva
var Overvigande positiva till denna satsning. Detta avspeglas av deras fackforbunds, Svenska
Skogsarbetareforbundet (SSAF), uttalande som vilkomnade storskogsbrukets rationaliserings-
initiativ. Arbetet i skogen forvéntades bli mindre arbetsamt och ge de arbetande Skade inkomst-

mojligheter samtidigt som skogens avkastningsférméga tkas.

Enmansmotorsagen-Genombrottet

De forsta enmansmotorségarna, av modern typ, infordes 1 Sverige 1946-47 (Hjelm, 1991). Det
var nagra provexemplar som tillverkats i USA. Dessa ingav inget storre fértroende, men eftersom
intresset nu definitivt var vickt for enmansmotorségen importerades och provades ett flertal
motorsagsmérken aret ddrpa. Testningen utfordes och motorsdgarna betygsattes av det ar 1936
bildade skogliga branschforskningsinstitutet (SDA). 1948 saldes i Sverige ca 600 motorsagar.
Tva eller tre &r senare borjade de forsta svensktillverkade enmansmotorsigarna BeBo och Comet
siljas, och vid samma tid borjade en omfattande import av ett flertal olika engelska, tyska och
franska motorségsmirken. Ytterligare négra ar senare, vid 1950-talets mitt, d& dollarrestrik-
tionerna borjade litta, kunde USA-tillverkade motorségar fritt importeras.

Det var nu som motorsagen fick sitt verkliga genombrott. 1955 séldes drygt 15 000 motorsigar,
och de foljande &ren fortsatte forsiljningssiffrorna att stiga (se figur 1).

Antalet mérken och modeller pd marknaden 6kade ocksé snabbt (Hjélm, 1991). Om det 1947/48
bara fanns nagra fA motorsadgsmérken/modeller sd hade antalet okat till ett tjugotal &r 1955. 1959
fanns det enligt en uppgift i tidsskriften Skogen (nr 6, s 144-145) ett 30-tal mérken i Sverige, och

totalt 64 k#nda pa virldsmarknaden.

Ten intervjustudie av 50 skogsarbetare utford av Hjelm, och som utgér basen i hans arbete
(Hjelm, 1991), uppgav bara en fjardedel av dessa att de kopte motorség fore 1955. Fore denna tid

kunde han skonja en mestadels negativ syn pd motors&gen bland skogsarbetarna.
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Figur 2. Antal sdlda rﬁotorsﬁgar under dren 1948-1964 (ur Hjelm 1991).

I min intervju med Ake Lundmark framkommer att de forsta enmansmotorsigarna dok upp
omkring 1950 dér han arbetade (Arvidsjaur). Merparten av huggama, inklusive han sjélv, var
linge skeptisk mot motorsdgen. Detta fick till f6ljd att han, liksom andra, inte kdpte ndgon
motorsag forrin efter 1955, Det var forst d& som han anség att motorsagen blev tillrickligt
funktionell och pélitlig for skogsarbetet. Lundmark infoérskaffade sin forsta, en "Raket”, 1958.
Det blev en sadan p g a att han visste av en person pa orten som hade service och reservdelar
10r detta marke. Hjelm (1991) drar slutsatsen utifran sina intervjuer med fore detta
skogsarbetare att detta hade stor betydelse for motorsigsvalet. Ake Lundmark kinde dock inte
till att ndgon huggare skulle blivit erbjuden att 1dna/hyra motorsag av arbetsgivaren.
Motorsagen fick de frin forsta stund sjidlva bekosta. Det kom att droja till 1972, genom
reglering i kollektivavtalen, att ansvaret for att halla motorsdg 6vergick till arbetsgivaren
(Skogs- och trifacket, 2000).

Enligt Lundmark hade motorségen helt ersatt yxa och timmersvans omkring 1960 1 hans
trakter. Att yxan kunde ersittas berodde pé att nu var motorsdgen s pass l4tt och mandvrerbar

att den dog att kvista med.

Fréan 1940-talets slut till 1960-talets mitt skedde en rad tekniska forandringar pd motorségen

- (Hjelm, 1991). Efter denna tidsperiod démpades utvecklingstakten och endast mindre

variationer mellan sagmérken kunde uppvisas. Nagra viktiga teknikforéndringar var att:

» Den s k skirtandkedjan ersattes av skovelkedjan

*  Motorségen blev direktdriven

» TFlottdrforgasaren ersattes av membranforgasaren

* Vikten sdnktes

Béde skirtands- och skovelkedjan bestod av med nitar ledbart sammanfogade stalldnkar. De
tidiga kedjorna med skirtand uppvisade sliktskap med timmersvansens respektive bagsdgens

sagtinder. De skirande ldnkarna bestod av higer- respektive vinsterstillda skiirtinder, samt
skrap- och hyvlingstinder. Skovelkedjan, ddremot, hade enbart en typ av skirande ldnkar, s k
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skovlar. Skovelkedjan utkonkurrerade skiirtandkedjan under 1950-talet. Detta stimmer dven
Gverens med Lundmarks berittelse. Redan hans forsta sdgkop 1958 var en sdg med
skovelkedja och han var inte s bekant med skirtandkedjan.

Till en borjan 6verfordes motorns kraft till kedjedrivhjulet via en reduceringsvixel (Hjelm,
1991). Detta medférde att kedjehastigheten 18g “fast” pé ca 4-10 m/s. Alitfler
motorsigsfabrikanter dvergick emellertid till direktdrift under 1950-talet, Direktdrift innebar
att motorns varvtal dverfordes oforindrat vid "gasning” till drivhjulet och sdgkedjan.
Sigkedjan fick pd det viset avsevirt hogre topphastigheter; 12-25 m/s. Detta gav snabbare
genomsgning och man kunde pé ett helt annat sétt "gasmanovrera” och undvika att sigen
kldmdes fast. Lundmark patalar dock hir att det viktigaste, direktdrift eller ej, var att beakta
eventuella spinningar i det liggande tradet och anpassa kaptekniken efter dessa. Detta gjorde
ocksd att onddiga virkessprickor undveks. Det var de USA-tillverkade motorsdgarna som forst
utrustades med direktdrift (Hjelm, 1991). Vid 1950-talets mitt presenterade ett antal
amerikanska mirken sina modeller med direktdrift. Nagra svenska mérken som Partner, Raket
och Husqgvarna presenterade sina direktdrivna modeller mot 1950-talets slut och 1960-talets

borjan.

En viktig skillnad mellan de tva forgasartyperna; flottdrforgasare och membranforgasare, var
att motorsagarna med flottorforgasare inte gick i alla lagen. For att mojliggora t ex bade kap-
och fillsdgning var dérfor dessa motorsagar forsedda med antingen vridbara svird eller
vridbara forgasare (se bild 2). Fordelen med membranforgasaren var alltsd att den gjorde det
mdjligt att anvénda motorsagen i olika ldgen utan att den skulle "stanna" och utan att behtva
vrida pd svird eller forgasare. I borjan av 1960-talet hade samtliga motorsdgsmirken gatt dver
till membranforgasare. Lundmark minns dessa “flottdrsdgar” och medgav att visst var de mer
besvirliga och arbetet tog mer tid. De var mer kénsliga for hur man hanterade sdgen och

stannade littare”.

omstaillbart omstaillbar
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Figur 3. Funktionsprinciper fér motorsig fned flottorforgasare (ur Hjelm 1991).
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Att tillverka litta motorsdgar blev tidigt en viktig malséttning. Dock fanns det p g a denna
konkurrenssituation fragetecken kring viktangivelsen fran tillverkarna. Koparen ville ju veta
vikten pa en fulltankad och fullt funktionsduglig sdg, men ofta angavs vikten utan bensin och
ibland t o m utan svérd. Mellan dren 1951 och 1965 sinktes vikten pd motorsdgen med ca 10
kg om man jimfor “skrackexemplet” BeBo (19,3 kg) med Partner R 14 (9,1 kg). De viktigaste
orsakerna till viktminskningen var dels att littare material som ldttmetall och plast borjade
anvindas, dels att motorsagens olika delar krymptes. Svirdet kortades t ex och blev smalare,
vilket 1 sin tur innebar att en kortare kedja kunde anvindas.

Lundmark menar dven han att 1965 kan anges som det ar dd motorségen funktionsmassigt
antog formen av en nutida sdan. Skillnaderna enligt honom &r frimst “mer plast” och "mer
sdkerhetsdetaljer” i dagens motorségar. Han uppskattar att en modern standardsdg har en vikt
pa 5-6 kg. Detta verkar stimma ganska bra utifrin en uppgift i tidskiften ”Skogen” (2001, nr
2, baksidan), ddr Husqvarna gor reklam for sin nya s k proffssig ”346”. Denna viger enligt
uppgift 4,8 kg.

Sa paverkade motorsagen skogsarbetarna

Enligt bide Hjelm (1991) och i min intervju med Ake Lundmark framkommer att de flesta
huggare hade en forsiktig konservativ instéllning till ny teknik samtidigt som man visade stor
nyfikenhet infor motorségen. En “vinta och se —mentalitet” nir det giller kép av motorség var

pataglig.

Tvamansmotorségarna dgdes och tillhandahdlls som tidigare ndmnts av arbetsgivaren
(skogsbolaget). Merparten av de forsta enmansmotorsigarna likasd. De erbjods under
formanliga former till speciellt utvalda huggare som utférde kap- och fillmomenten med
denna till timpris. Hjelm drar slutsatsen att dessa fick fungera som forsokskaniner for den nya
tekniken. Ovriga huggare fick bekosta sin motorség sjdlva, men eftersom driftsikerheten
lénge var 1ag kopte knappt ndgon en sddan. Genom denna daliga driftsdkerhet blev huggaren
tvungen att medftra timmersvansen ut pa arbetsplatsen. Motorsagen kunde nir som helst sluta
att fungera och ett driftstopp var nirmast katastrofalt genom ackordl6nesittningen. Detta
tunga arbetsredskap var #ven besvirligt att frakta ut till huggningsomradet samt “’dra runt
med” mellan de trid som skulle avverkas. Ménga skogsarbetare tillverkade en s#rskild
trikélke som motorségen fraktades pa ut till arbetsplatsen. En av dessa var Ake Lundmark
som menar att det var ett smidigt sitt att fora ut motorsadgen med kalkens hjilp till
avverkningsplatsen.

Nir vl motorsdgen fungerade producerade den bittre dn de manuella redskapen, sérskilt i
grovre skog. Att avstinden mellan de trid som skulle avverkas var litet gav ocksé den tunga
motorsdgen en ytterligare fordel. Ake Lundmark betonar i min intervju med honom att: ”Visst
tkade produktionen dverlag med en fungerande motorsdg”. Dock menar han att det blev en
tydlig trend gillande produktionstkning mellan huggare. De som pd den manuella eran varit
hogpresterande “topphuggare” visade i absoluta tal en mindre produktionstkning gentemot de
som varit “sdmre”. Detta hade enligt Lundmark tva huvudorsaker. Det ena var att dessa var
fysiskt bidttre anpassade till det hérda arbetet med manuella redskap och kunde halla ett
genomsnittligt hdgre tempo. Det andra var att han sag ett samband (dir han arbetat) att
“topphuggarna” varit noggrannare och skickligare pé att underhalla redskapen och hélla dessa
vassa. Genom motorsagen, och dess motorkraft, kunde dessa skillnader reduceras. Trots
produktionstkningen tycks Lundmark dvertygad att denna inte kompenserade motor-
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sigsinkopet for skogsarbetaren. Sirskilt gillde det dessa "topphuggare” som alltsd hojde sina
dagsprestationer klart mindre #n 6vriga i absoluta tal.

Allteftersom motorsagen blev effektivare och driftsikrare kunde ocksé skogsarbetaren genom
ackordldnesystemet, betalt per huggen kubikfot*, erhalla hogre 16ner (Hjelm, 1991). Sedan p#
stutet av 1950-talet och framét, genom nya prisuppgorelser, forsimrades inkomsterna. Forst
genom att kubikfotsmittet forst dvergick till 16pfot dérefter till betalning per tréd, det s k
“heltriddprissystemet”. Lundmark berittar hiir om dessa, enligt honom, oriittvisa och
ogenomtinkta system. Med "Lopfotsystemet” (lingdsystem) fick slumpen allt for stor roll.
Skogsarbetaren kunde hamna pa omriden med klart stérre trid och mer gran dn
avverkningstrakten i 9vrigt. Dessa tog ldngre tid att upparbeta med f6ljd att denne huggare
presterade simre och fick en 16n direfter. De storre (Iingre) triden kunde alltséd inte
kompensera for den lingre upparbetningstiden. "Heltradprissystemet” var pa liknande sitt
slumpstyrt. Dessutom baserades detta pd aritmetisk medeldiameter, en medelstam for
avverkningstrakten. P g a stor diameterspridning i vissa trakter hade det varit mer réttvist om
huggaren fatt betalt utifrén en grundytevigd medelstam i stéllet for en aritmetisk sddan. Detta
sistnimnda hade enligt Lundmark bittre speglat arbetsmodan och resulterat i en hogre
inkomst for skogsarbetaren.

Motorségen hade hojt produktionen i skogsbruket men inte lett till att det tunga manuella
arbetet forbiittrats (Axelsson, 1998). Inte heller hade motorségen lyckats forbittra sdkerheten
for och hilsoliget hos skogsarbetaren. Antalet olyckor 6kade under 1960-talet och nadde en
“toppnotering” 1967 d& nirmare 8000 motorsigsolyckor intridffade, varav ett tjugotal med
dodlig utgng. Merparten var kastskador men nir det géller dédsolyckorna dominerade
péfillning, d v s skogsarbetaren fick tridet 6ver sig, filld av ndgon annan.

Att motorsagen ersatte yxan vid kvistningen omkring 1960 kunde ge upphov till andra typer
an kastskador. Motorsigen anvindes nu till samtliga moment i avverkningsarbetet: Detta
bidrog till att vibrationsskador, s k "vita fingrar” blev vanliga. I en norrldndsk studie 1967
(Axelsson, 1998) uppvisade omkring hélften av skogsarbetarna olika grad av s k "vita
fingrar”. Ett annat problem blev avgaserna, oljedimma och hanteringen av bensin och oljor
(Skogs- och triafacket, 2000). Sarskilt vid djup sno samlades och kvarholls avgaserna i den
uppskottade gropen runt tridet. Resultatet var att manga skogsarbetare besvirades av
huvudvirk, illaméende samt irritation i 5gon och luftviigar. Dessa problem
uppmirksammades och olycksfrekvensen kunde nidrmast halveras mellan 1970 och 1990
(Axelsson, 1998). Detta uppnaddes genom bl a kurser i forbéttrad arbetsteknik och att
motorsagen forseddes med kastskydd som laste kedjan. Dessutom blev motorsdgen mer
ergonomisk och avvibrerad. Mer miljoviénliga, biologiska oljor bérjade anvindas samtidigt
som motorsdgsmotorns forbrinning effektiviserades och katalytisk avgasrening infdrdes.
Trots visentliga forbittringar under &ren sa &r arbetet med motorsag fortfarande tungt och
muskel/skelett- skador/smirtor kan uppkomma. S#rskilt dkommor i de ldgre delarna av
ryggen #r vanliga. I tva oberoende undersdkningar 1983 och 1987 (Axelsson, 1998)
upptécktes att de som mer sporadiskt anvénder motorsiigen for privat bruk ligger pé en
visentligt hogre olycksfallsfrekvens. Denna motsvarar den niva som radde forde
professionella skogsarbetarna 1970. Satsningar pé att nd denna grupp av privatpersoner for
utbildning rorande ritt arbetsteknik efterfragas av Axelsson. 4

*iubildot= dldre volymmatt (1 kubikmeter = 38 kubikfot)
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Sammanfattning och avslutning
Genombrottsdret for motorségen i skogsbruket anges som 1955. Det drojde till omkring 1960
(Arvidsjaur-Norrbotten) innan den helt hade ersatt yxan och timmersvansen. Det fanns flera
faktorer som s#rskilt i kombination med varandra gjorde inférandet av motorségen till en
utdragen process:
s Ejfunktionella sdgar. Dalig driftsdkerhet och dessutom tunga och otympliga.

¢ Dyra. Ansvaret for att halla sadg 14g p4 skogsarbetaren.

e Ackordlénesystemet. Aven om en del lockades av att kdpa motorsig s& vigade de inte
gbra det med tanke pé de driftstopp de sett eller hort talas om.

Anledningen till att motorsagen infordes i skogen #r flera:
¢ Rationalitetstdnkande och teknikintresse, frimst fran skogsbrukets sida.
e Industrialismen medforde att andra arbeten lockade bort arbetskraft fran skogsbygden

(urbaniseringsprocess) och det blev brist pa arbetskraft. Ett redskap med hogre
produktionspotential kunde motverka detta.

e Ekonomiska intressen, framst fran skogsbrukets sida.
¢ Konkurrenssyfte; for att “hinga med” i utvecklingen pa virldsmarknaden.

¢ Arbetsmiljoskil; att underlétta det tunga manuella arbetet for skogshuggaren.

Motorsdgens betydelse for skogsarbetaren tycks ha varierat, men nigra gemensamma drag
kan skonjas:

 Okade huggarens prestationsférmaga. Motorsagens forhéllandevis hoga inképspris kunde
emellertid medfora att ménga huggare anség att den inte betalade sig, &tminstone pé
kortare sikt.

* Utjamnande effekt pa prestationsférmégan mellan huggare. De som varit simre med yxa
och timmersvans tkade som regel sin produktion mer &n de som varit béttre med dessa
redskap.

o Okade hilsorisker och tkad skadefrekvens. Tack vare stora satsningar har man genom
drens lopp lyckats forbittra situationen bland skogsarbetarna.
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Motorsigen fick dock inte lang tid som ensamt dominerande avverkningsredskap. Redan pé
slutet av 1960-talet birjade olika avverkningsmaskiner dyka upp. De sista motorsfigsarbetarna
frsvann enligt Ake Lundmark frin Bodentrakten omkring 1990, dock kéinner han till ett
kopsigverk (Orarna) som har huggare som fortfarande anvinder motorsigen i viss man. Detta
giller framforallt pd mindre poster med tall av extraordinér god kvalitet, Lundmark menar att
apteringen blir bittre med motorsdg 4n med skordare. Risken for kapsprickor minimeras och
detta far betydelse pa sidana poster. Han anser personligen, mot bakgrund av ovanstdende, att
motorsigen i kombination med en modern skotare 4n idag manga ginger vore att foredra vid

avverkning av tallfrostillningar.
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