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Inledning

Det bor ha varit ett sdrdeles pinsamt dgonblick for de inblandade. P4 eftermiddagen
den 10 augusti 1628, efter blott en dryg kilometer av jungfrulig seglats, kantrar det
dyraste Orlogsskepp Sverige byggt vid denna tid- av en vindpust.l Vasa sjunker pa
drygt 30 meters djup, precis utom rackhdll, utanfér Beckholmen i centrala Stockholm.
Forst 333 dr senare kan hon dter bryta vattenytan. Betydelsen av att Anders Franzén
lokaliserade henne och ddrigenom rdddade henne undan ett oblitt 6de under planerade
tippningar av springsten kan nog inte underskattas.> Vasa utgor en ovirderlig killa till
kunskap om en rad aspekter pé sin tids samhille.

Jag dmnar i det foljande berdra Vasas tillkomst ur ett skogligt rAvaruperspektiv. Med
detta avser jag det virke och i ndgon omfattning de dvriga skogsprodukter som gick at
till byggandet av henne. Det blir séledes en fallstudie som tangeras av ménga olika
skogshistoriska foreteelser - alldeles for manga for detta begrinsade utrymme.

Skeppet

Vasa var ett sk regalskepp, beteckningen pé de storsta drlogsskeppen. Hon var ett av
fyra skepp, varav tva orlogsskepp, som pa kung Gustav I Adolfs uppdrag 1624 skulle
byggas for att forstirka den svenska flottan och mojliggora fortsatt inflytande och
expansion i sodra Ostersjoomradet.’ Arbetet inleddes 1625 pa Stockholms
skeppsgérd, som vid den hir tiden var utarrenderad till skeppsbyggarfamiljen
Hybertsson. Trots att tidsramarna var snéva och organisationen kring skeppsgérden
daligt trimmad vad gillde administration och ekonomi, blev Vasa firdig inom

faststalld tid.*

Vasa hade, som kanske bekant dr, dubbla batteriddck. Hon hade ddrmed fler och hogre
placerade tunga kanoner 4n t ex sitt systerfartyg Tre Kronor.

Varfor?

Det har framf6rts att avsikten var att bibehalla maktbalansen i Ostersjon, varfor
hénsyn togs till rykten om ett danskt fartyg som hade dubbla batteriddck. En kunglig
order utgick om dubbla batteridick di arbetet med Vasa redan var paborjat. Andringar
langs vigen fick alltsd goras, vilket gjorde att Vasa inte fick de proportioner som var
beprovat sjtidugliga.5 Jag dterkommer till detta ldngre fram. Det kan for 6vrigt vara
intressant att notera att 6rlogsskeppen vid denna tid oftare gick ur tiden pé& grund av
begrinsade seglingsegenskaper @n pé grund av strid.® De rent teknisk-praktiska

! Ehrling, s 3-4. Det iir allméint vedertaget att vinden inte var osedvanligt hird denna dag, om #n en
smula byig, Enligt berikningar vid KTH (Landstrdm, s153) var Vasa s rank att hon inte skulle ha
klarat mer 4n 4 m/s utan att kantra!

2 Ohrelius, s 10.

* Cederlund (1978), s 20.

¢ Cederlund (1966), s 109-110. ,

5 Landstrom, s 47-49. Inga formella ritningar existerade pa den hir tiden, utan skeppsbyggarkonsten var
i de flesta avseenden just en konst. Det storsta kunnandet aterfanns i Holland, vars traditioner Vasa trots
sina brister aterspeglar,

S Ehrling, s 45. Det var t ex svért att hiiva en begynnande vinddrift mot land, med 4tf6ljande strandning.
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véirdena sattes alltsa inte alltid i forsta rummet - varfor skulle annars s mycken moda
lagts pd att ge fartygen ett rikt utsmyckat och imponerande yttre? Symbolvirdet var
tydligen stort.

Virkets ursprung

Vasa var, liksom de flesta storre skeppen, i huvudsak byggd av ek. Detta dr foga
Overraskande: ekvirket dr hart, slitstarkt, rétfast och var tillgéngligt i grova
dimensioner inom huvudstadens rdckhall. Dessutom ingick andra trddslag i mer
speciella komponenter. Tall anvindes bl a till de stora masterna, forstirkta med ek.
Lind fann sin anvindning i en del skulpturer och av urborrade almstammar gjorde
man pumpar.’

En del av virket till Vasa, sarskilt
plank och brédor av
standardformat, importerades fran
Holland och stdra
Ostersjsomradet. Huvuddelen kom
. dock frén Sverige (fig. 1). En
RIGA svarighet hirvidlag &r att skilja ut
KOmesBERG det virke som anvindes specifikt
HOLLAND till Vasa frin skeppsgardens ovriga

ataganden under den aktuella
perioden. BokfOringen med
kostnader ar ofullstindig, varfor
man far nGja sig med ndgra grova

antaganden om att Vasa slukade
merparten av virkesleveranserna till
skeppsgérden och att merparten av

1. ANGSIO o KA i isavi

L ANGSIG o KARRE0 ¥ detta var ekvirke - i sdvil

§ srecerons kvantitativ som ekonomisk
3 Gameenaa s : bemirkelse.” Vidare torde

ir ma h j
Fig. 1. Proveniensen for skeppsgirdens virke 1625-1626. N ..kespOSte a ha utgjort den -
Killa: Cederlund, 1966, (fig, 46) storsta delen av kostnademna for

Vasa.

Transporten av virket var ett arbetskrivande moment, varfor de flesta skeppsvarv vid
den hir tiden placerades s& néra ravarukillan, ekskogen, som mojligt.!° Omvint
exploaterades naturligtvis de ndraliggande ekskogarna forst. Med Gustav Vasa

inleddes en kraftig uppbyggnad av krigsflottan, vilket okade trycket p4 ekresurserna.!

7 Landstrom, bl a s 51, 100, 123.

8 Sundberg et al., s 39,

® Minga mindre och enklare fartyg byggdes av barrvirke, frimst tall. T ex Sundberg et al., s 39.

19 Sundberg et al., s 39.

n Sundberg et al., s 38. Den svenska flottan var i slutet av 1500-talet en av virldens méktigaste- i klass
med den odvervinnerliga spanska armada som satt sitt avtryck i vérldens alla historiebdcker,
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For att tillforsdkra sig god tillgdng pa ekvirke forsokte staten under 1500- och 1600-
talen stédrka sin kontroll dver ekskogama.12 Det bor dock papekas att den statliga
kontrollen knappast kan ha varit sérskilt vil utbyggd vid tiden for Vasa.
Kommunikationerna var déligt utbyggda och kunskapen om vilka skogsresurser man
hade inom landets grinser torde ha varit mycket bristfillig. Mycket av den ekskog
som fanns maste t ex ha varit svér att exploatera dd den 14g for 1angt frén
vattenvdgamna. Det bor hir noteras att ekregalet, skyddet for ekskogen, endast avsig
allmogens rittigheter och inte adelns.® Den mesta och den bista ekskogen lig
antagligen p8 den senares egendomar och var till yttermera visso bittre kKartlagd dn
den foregdende. Cederlund har sammanstillt listor over det ekvirke som
inforskaffades och vad man betalade.!* Min tolkning #r att det som inte importerades
hérrorde fran frélsets marker. Detta eftersom man betalade for sig.

Avverkningen

Vad var det da for kvaliteter och dimensioner som efterfrigades?

i}
i

Fig. 2 Hur man efterstrivar optimalt utbyte. Ur: Landstrom, s 51.

Nir en arbetsstyrka om 30-40 man séndes ut vintern 1625 for att anskaffa materialet
till Vasa, skulle de hélla utkik efter tva typer av virke. Dels behdvde man grovt,
rakvuxet timmer till bjilkar, plank och brador, dels behtvde man virke till en del
specialkomponenter. De senare skulle vara formade pé ett visst siitt -

t ex med klykor, knén, krokar eller andra eftertraktade egenskaper.15 Huruvida detta
var nodvéndigt for att erhilla erforderlig hallfasthet eller blott ett sétt att hushalla med
det forstnimnda virket far vara osagt. Diaremot torde det inte ha ratt ndgon dverdriven

2 Detta skedde bla genom forordningar 4r 1542, 1558, 1647 och 1664. Se t ex Stail, s 13,
" Eliasson, pers medd., 1997.

** Cederlund (1966), bil. Itab. I & IL.

5 Sundberg et al., s 39-40.
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petighet nar det géller den generella kvaliteten i kvist- och &rsringshédnseende.
Merparten av skeppsgardens egna averkningar inriktade sig férmodligen p4 att fi fram

dessa specialkomponenter.

Varje trad utsynades och mirktes for sitt andamal. Dérefter féalldes det och genomgick
en forsta upparbetning. For den krévande transporten till ndrmaste flottnings- eller
seglingsbara vattenvig kontrakterades lokalbefolkningen.16 Det grova virket flottades
till Stockholm, medan en del av den standardiserade varan forslades med bat. En del
av virket sdgades troligen upp vid ndgon av de sdgkvarnar som var knutna till
skeppsgarden. Dessa var lokaliserade kring huvudstaden; med all sdkerhet i anslutning
till strémmande vatten.'’

Kvantitet och kvalitet

Fanns det ndgra sirskilda flaskhalsar i rdvaruledet for skeppsbyggnad vid den hér
tiden? De allra storsta komponenterna kan inte gidrna nigonsin ha funnits i 6verflod i
skogen. I Vasas kol ingick en ekstock som var 14 m 1dng, med en fardigbearbetad
volym pd 4,2 m3.!® Stormasten tillverkades av en tallstock som var 24,5 m 1&ng och
hade en toppdiameter pa 42 cm.'® Den fick fyrkantbilas och forstirkas med ek runt om
for att fa onskad form och storlek. Just mastvirke blev tidigt foremél for sdvil
internationell handel som nationella restriktioner.?° I takt med att skeppen under 1600-
och 1700-talen blev allt storre, fick man ga lingre och lingre i sina anstrdngningar att
fa tag pa de onskade dimensionerna. Sodra Ostersjoomradet blev under 1600-talet det
mest betydelsefulla omrddet for export av mastvirke, men med tiden borjade t ex
England i allt storre skala importera mastvirke frén sina kolonier i Nordamerika.!
Under tidigt 1600-tal torde det emellertid dnnu inte ha forelegat ndgon generell brist
pé ekskog i Sverige. Daremot kan det ha ratt viss brist pa ravara till de grovsta och
mest kvalificerade komponenterna. Om detta berodde pé verklig frinvaro av denna
eller bara en upplevelse av dkade svdrigheter i anskaffandet 4r mig oként.

Vilka virkesmingder kan da ha krivts for att bygga Vasa?

Sundberg et al. har utgétt frdn ett deplacement pa 1 000 ton och med hjilp av
schabloner raknat fram den volym ekvirke som bor ha gétt 4t i olika steg av
produktionen.””> Modellen #r grov men i sak anvindbar. Jag forsoker nedan tillimpa
den pa Vasa, med hjilp av vedertagna data.

*® Ibid.

7 Cedertund (1966), fig 9 i bildbilagan. Av dessa verkar det ha varit de i Vira och Bergshammar som
var i gng under de aktuella aren.

** Ibid. Hela kolen var ca 40 m ling.

¥ Ibid.

% Bestimmelser till skydd for dessa trid kom till i 1600-talets forordningar, se ovan.

! Sundberg et al., s 40.

2 Sundberg et al., s 40-41. Deplacement ir vikten pa det vatten som en flytande kropp undantringer
vid nedsidnkning i det forra och dirmed kroppens egen vikt.
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1. Vasa hade ett deplacement pd 1 210 ton.”® Frén detta gors avdrag for allt icke-trd
ombord &ch en bemanning med tillhorigheter p& 445 man, vilket ger en nettovikt pa ca
950 ton.

2. Vikten riknas om till en volym ved med en torr-rddensitet p4 0,62 och en fukthalt
pé 20%. Denna blir d& (950*0,8)/0,62= 1 226 m3.

3. Jag utelimnar det foreslagna 40%-iga péslaget for reparationer under skeppets
livstid, av l4tt insedda skil.

4. Paslag for spill p& skeppsgarden, 30%, ger 1 751 m3.

5. Péslag for spill vid den forsta upparbetningen, 20%, ger 2 189 m3.

6. Péslag for ratat stamvirke vid avverkningen, ofta anvant till lokala dndamal, 40%,

ger 3 648 m3,

Av det avverkade virket blev det i Vasa inbyggda utbytet sdlunda blott en tredjedel.
Det inbyggda volymen kan stimma vil med de 900 m3 som némnts annorstides om
man betinker att de bara avser det efter 300 ar si avklidda skrovet.”®

Riknar vi sedan ett steg till i modellen och antar att endast 10-20% av den pa rot
tillgéngliga ekrdvaran holl de dimensions- och kvalitetskrav som krévdes, far vi ca
24 000 m3, Detta skulle alltsd vara det skogliga rdvaruunderlag som var nodvindigt
for byggandet av Vasa. Négon spekulation i hur minga hektar ekskog detta skulle
motsvara ger jag mig inte in pd. Det #r formodligen rétt svért att f4 en god bild av
strukturen pé de skogar som exploaterades for andamélet i fréga.

Lyfter man blicken och ser till det genomsnitt om 1,824 deplacerande ton som &rligen
tillf6rdes den svenska flottan under perioden 1631-1685 och beaktar resonemanget
ovan om atkomligheten for exploatering, far man en uppfattning om den betydelse
ekresurserna kan ha haft for den politiska utvecklingen i Europa i stort. Om andra
landers brist p4 ekrdvara spelat det skogrika Sverige i hinderna och bidragit till den
svenska stormaktens framvixt fir vara osagt. Faktorer verkar som vanligt i ett storre

sammanhang.

Nar man diskuterar vilka rdvaruméingder som kan ha gatt 4t till Vasa 4r det kanske
viktigt att stélla sig frdgan hur lange hon var tinkt att vara i bruk. Sundberg et al.
namner 16-17 ars brukstid i medeltal.”’ Var det detta man utgick frén, eller byggde
man Vasa for en visentligt 14ngre brukstid? Férutom det elementira kravet att hon
skulle flyta, torde det ha funnits ett visst spelrum inom vilket man kunde variera
ambitionen och noggrannheten. Mahénda kan det ha haft betydelse for hur mycket
man investerade i henne.

2 Detta matt antar jag avser det fullt utrustade operativa Vasa. Se t ex Ehrling, s 25.

* Sundberg et al., s 41. Landstrom, s 154. Ehrling, s 25. Dir inga specifika uppgifter stér att finna, har
jag nojt mig med att skriva upp Sundbergs exempel med en faktor 1,2,

2 Bla Kleingardt, s 20-21, Virldens storsta organiska konserveringsobjekt!

% Sundberg et al., s 39, tab. 3.2, Det fanns ofta en strivan att importera virke under tider av lugn och
att reservera de egna resurserna till perioder av instabilitet och kanske blockad. Att s inte skedde fulit
ut med Vasa har jag inte funnit ngot svar pd. Kanske hade man skralt med pengar och stora
ambitioner- att importera torde ju ha varit dyrare in att handla upp inom det egna landet. Kanske skulle
fosterldndsk storhet och nationell renhet dven terspeglas i ett fartyg. Populism 4r ju en gammal
konstart...

7 Fran Glete, J. 1992. Navies and Nations. Sundberg, s 39, tab 3.2.
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Annat idn tra

Forutom virke gick det it en del andra skogsprodukter pa skeppsgérden. Trikol
forbrukades i smedjorna och koptes sivil lokalt som fran utlandet. Tjira och beck var
av helt avgorande betydelse for skeppsbyggnad och underhall under flottans 1anga
trdepok. Mycket riktigt visar efterfrigan pé tjira och beck en parallell 6kning med de
europeiska flottorna under 1600-talet.® Samtidigt fAr Sverige en néstan
monopoliserande dominans pé virldens tjirmarknader fran 1620-talet och framat.2’
Jag har tyvirr inte funnit det mojligt att skatta de tjirmadngder som kan ha kravts vid
byggandet av Vasa och vilka vedresurser detta i sin tur skulle ha krivt. Intressant ir
emellertid att utarrenderingen av skeppsgérden innebar att familjen Hybertsson fick
inforskaffa p& den fria marknaden de rvaror som tidigare, under statens regi, hade
kommit med skatteuppbdrden. Dessutom skulle 16ner betalas ut kontant istillet for,
som tidigare, i skattenatura. Foljden blev starkt okade kostnader, vilket inverkade
menligt p4 hela verksamheten.*’

Konklusion

L4t oss for en stund 4tervinda till den 10 augusti 1628. Anledningen till att Vasa
kantrade dr helt klart att hon var for smal for sin hojd. Att bygga med dubbla
batteridéick var ett nytt, oprovat pafund. I sjdlva verket hade skeppsbyggmastare
Hybertsson byggt henne ndgot bredare 4n vad som var specificerat.31 For att fa ut
bredden till det sjovirdiga hade han blivit tvungen att ocksé forlinga skutan; detta for
att proportionerna skulle bli hanterliga. Det finns indikationer p att han redan pé ett
tidigt stadium - da endast ett batteridéick var planerat - hade onskat gora Vasa storre 4n
vad hon blev.*® Trots tre skarvar rickte emellertid inte kolvirket till att ge Vasa
samma proportioner som systerfartyget Tre Kroner.”® Dirtill kom sedan den kungliga
ordern om tva batteriddck. Huruvida det var svart att 6verhuvudtaget fa tag pa det ritta
kolvirket eller om det bara berodde pa att man inte hann i ett formodat sent skede, gir
naturligtvis inte att svara pd, men det var en tid d4 man ofta fick ta vad man fick tag
pé och improvisera resten. Vi bor kanske inte glomma att orsaken till att vi kan gora
dessa kvalificerade gissningar om Vasa och de olika orsakerna till forlisningen, ligger
just i det faktum att hon forliste och att vi plockade upp henne**. Vilket i sig kanske
ocksd sidger en del om var egen tid.

2 Sundberg et al., s 42.

» Sundberg et al., s 42-43. I mitten av 1600-talet var tjira den tredje viktigaste exportprodukten frin
Sverige, néstan dubbelt sd mycket vird som triexporten.

% Cederlund (1966), s 103-104.

*! Landstrom, s 48-49.

*2 Ibid.

% Ibid. Ja, det stavas faktiskt med e pa slutet.

** I min egen Nordisk Familjebok frin 1953, tre 4r innan hon lokaliserades av Franzén, finns inte en
stavelse om regalskeppet Vasa.
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