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Abstract

The roadside environments are important for efficient and safe transports. These
environments must not only be planned, but also managed. Sustainable planning must thus
consider the maintenance phase. It is important to understand the connection between
planning and management. This report investigates deficiencies in management of the
roadside environment as well as the connection between planning and management of these
environments.

Samtliga foton i rapporten har tagits av anstillda vid SLU inom ramen for projekt Hallbar
utformning och forvaltning av vagrummet i ett livscykelperspektiv.



Forord

Denna rapport redovisar resultaten fran projektet Hallbar utformning och forvaltning av
viagrummet 1 ett livscykelperspektiv. Projektet har finansierats av Viagverkets FUD-satsning
(Forskning, Utveckling, Demonstration) samt Movium Partnerskap vid SLU. I projektet har
Tim Delshammar, Bengt Persson, Elisabeth Lindkvist, Hanna Fors, Cecilia Ek, Hanna
Pettersson samt Ulf Persson medverkat for SLU, Omrade landskapsutveckling vid LTJ-
fakulteten. Fran Rambdll har Katharina Nystrom medverkat. Fran Vectura (Vagverket
konsult) har Mats Johansson medverkat. Rapporten har skrivits av Tim Delshammar.
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Inledning

Vigmiljon, inte bara vigbanan, r central for det ansvariga verket. Vagverkets
verksamhetsidé var att ” Med méanniskan 1 centrum skapar Vigverket mojligheter till
effektiva, sdkra och miljoanpassade transporter for medborgare och niringsliv.” (Vigverket
2009a). Trafikverket, som eftertridde Vagverket 2010, skriver i sin forsta vision att verket
”g0r den goda resan och transporten mojlig” (Trafikverket 2010). Vad ar da en god resa och
en god transport? Hur kan Trafikverket arbeta med dessa fragor?

En ambition med viagbyggande och vagdrift dr att trafiken ska vara séker, men ocksé att vigen
ska anpassas till det omgivande landskapet. Ett inriktningsmal for vigrummets projektering ar
att ”végens sidoomrade ska utformas med utgangspunkt i omgivande landskaps natur- och
kulturmiljévarden. Mervirden ska skapas for omkringboende och trafikanter” (Vagverket
2006a). Detta ér inte bara en friga om att ta hansyn till landskapets varden. Det dr ocksa en
fraga om att skapa bade effektiva och sékra vigar. Den omgivande miljon, inte minst
vegetationen, har betydelse for sékerheten i trafiken. Singelolyckor i trafik orsakas ofta av att
foraren #r trott eller har somnat. Akerstedt & Kecklund (2000) konstaterar att “effekten av
raka, monotona végar blir rimligen 6kad somnighet och en 6kad olycksrisk™. Vidare konstateras
att dven korta tupplurar paverkar vakenheten. Att ta rast dr en viktig del av resan. Sa hér skriver
Vigverket om rastplatser: ”For att du ska kunna stanna efter vigen pa din resa finns det
rastplatser vid vdra védgar. Vért jobb &r att se till att rastplatserna &r rena och vélskdotta.”
(Vagverket 2009b). Nér det géller parkmiljoer har det konstaterats att manniskor undviker att
besoka daligt skotta parker (Dunnet et al., 2002). Brister i skotseln kan leda till att ménniskor
uppfattar platser som osdkra. Det dr troligt att brister 1 skotsel leder till att ménniskor viljer att
inte besoka rastplatser. Vagarkitektur handlar om hur végen ligger i landskapet, men ocksa
om hur sidoomraden och sidoanlédggningar ar utformade. Végarkitekturen &r ett viktigt medel
for att skapa forutsittningar for en god resa och en god transport.

God vigarkitektur, enligt Vagverket (2001), dr ndgot som inte bara skapas vid ett tillfdlle utan
madste uppratthillas genom drift och underhall. Det bilisten upplever ar det sammanlagda
resultatet av det som har anlagts och hur detta sedan har forvaltats. Hermansson (1999)
papekar behovet av att planera och bygga miljoer som dr anpassade for den efterfoljande
forvaltningen. I skriften Vixtlighet i vigmiljé (Vagverket, 2003) lyfts behovet av att ta hinsyn
till forvaltningsaspekter redan i tidiga planeringsskeden. Om detta inte sker finns risken att
projektoren oreflekterat viljer I0sningar som &ar svara att forvalta utan att dessa har ett storre
upplevelsevirde eller funktionellt virde én 16sningar som &r enklare att forvalta. En annan
risk dr att planerare eller projektor véljer 16sningar som dr svarforvaltade i avsnitt av
vagmiljon dir det med hansyn till vigmiljon som helhet inte &r motiverat att 1gga stora
forvaltningsresurser. Risken &r alltsa att man i planeringsskedet ldgger grunden for en
felprioritering av de framtida forvaltningsresurserna. Birgersson (2006) ger exempel pa att
kopplingen mellan de tidiga skedena och de senare ibland brister. Han menar att “rastplatsen
och serviceanldggningen har liksom rondellen och trafikplatsen en tendens att bli
Overarbetad”.

Utgingspunkterna for foreliggande studie dr alltsé att vagarkitekturen dr viktig for saval
trafiksdkerhet som végens anpassning till det omgivande landskapet. Vagarkitekturen dr nagot
som formas 1 planeringsskedet, i byggskedet och inte minst i forvaltningsskedet. Det dr alltsa
viktigt att de olika skedena hinger ihop. Det som planeras och byggs maste forvaltas. Men det



ar ocksa viktigt att det redan 1 planeringsskedet tas hiansyn till forvaltningsskedet. Hallbar
planering handlar till inte sé liten del om att planera for forvaltning.

Studiens syfte och fragor

Forvaltningsresurserna dr begrdnsade. Det innebér att resurserna maste fordelas pé ett
strategiskt sdtt. Om en anldggning har omotiverat hoga inbyggda forvaltningskrav - kréver
mycket skotsel for att den avsedda funktionen ska upprétthallas - innebér detta antingen att
anldggningen inte skots som det var avsett eller att den tar resurser fran andra anldggningar
dar resurserna hade gjort mer nytta. Béttre kunskaper &r en forutsittning for att utforma
anldggningar som har forvaltningsbehov som overensstimmer med de forvaltningsresurser
som star till buds. Syftet med studien &r dérfor att utveckla och dokumentera kunskap om
relationen mellan vigmiljoers utformning, materialval och forvaltning av sidoomrdden och
sidoanldggningar. Studien dr uppdelad i fyra delar.

Del ett av studien behandlar brister i férvaltningen. Finns det brister? Vilka &r de 1 sa fall?
Vilka konsekvenser far de? Om det finns brister &r detta en indikation pa att
forvaltningsresurserna inte dr tillrackliga for anldggningarnas behov. Otillrdckliga
forvaltningsresurser kan handla om att budgeten for forvaltning dr otillricklig, men det kan
ocksé handla om bristande kunskaper eller svaga kontrollsystem.

Del tva av studien behandlar relationen mellan de val av material, detaljer och utformning
som gors av projektdren, & ena sidan, och det framtida forvaltningsbehovet, 4 andra sidan.
Kan planerare och projektorer forutse vilka inbyggda forvaltningsbehov som blir
konsekvenserna av de val de gor? Med vilken precision kan detta i sa fall goras i olika skeden,
fran det tidiga planeringsskedet till detaljprojekteringen?

Del tre av studien analyserar relationen mellan vigmiljoers utformning, materialval och
forvaltning i tre anldggningar. Hypotesen i denna del &r att en bristande forstaelse for
kopplingen mellan planering och forvaltning leder till att resurser felprioriteras och att
vagmiljon som helhet blir lidande av detta. Detta dr bade en analys av nigra befintliga
anldggningar och ett forsok att formulera en modell for hur man i tidiga skeden kan ta hinsyn
till forvaltningsskedet.

I del fyra behandlas alternativa forklaringar till brister 1 forvaltningen. Hir dr hypotesen att
upphandlingsforfarandet inte ar utformat for att méta det behov av kunskap och kompetens
som krdvs for att forvalta de anldggningar som behandlas 1 studien. Denna hypotes
kompletterar den forra. De dr alltsd inte uteslutande, utan kan ses som mdjliga delforklaringar
till brister 1 forvaltningen.

Studiens avgransningar

Med utgangspunkt fran studiens syften — att utveckla kunskap om relationen mellan
vigmiljoers utformning, materialval och forvaltning av sidoomraden och sidoanldggningar —
har ndgra avgriansningar gjorts.

Inom sidoomraden har studien avgrinsats till vegetation, det vill sdga trad, buskar, annuell-
och perennytor samt kortklippta grasytor. Motivet {for detta ar att den medvetna gestaltningen



for anpassning till landskapet, for skonhet och variation, i stor utstrdckning sker med dessa
element. Aven olika typer av konstruktioner, som till exempel murar och barriérer, anvinds
for att gestalta vigrummet, men dessa har uteslutits med motivet att det redan sker forskning
som behandlar vigens tekniska konstruktioner (se Hawzhen & Magnusson, 2006). Ett annat
motiv for att utesluta de byggda konstruktionerna &r att dessa har en annan drifts- och
underhallscykel dn vegetation. Vegetation maste, till skillnad frén stél och betong, underhéllas
arligen for att uppritthalla sin funktion. Aven slétter av viigkanter (langgrisytor, dngsytor) har
uteslutits. Motivet for detta &r att det mycket séllan finns ett val mellan att slattra vigkanter
eller att inte gora det. Kanterna maste sléttras for att for att sékerstélla sikt och avrinning.
Vigkantsvegetation som inte skots kan ocksa pa sikt skada viagbanan. Vagkanter ar alltséa
mindre intressanta for studiens fokus pd sambandet mellan planering och forvaltning. Nar det
giller skotsel av vigkanter finns det flera studier (se till exempel Durling & Jacobsson, 2000).

Till vigmiljon hor dven sidoanldggningar som rastplatser, pendlarparkeringar, busshallplatser
med flera platser. I rapporten har studien avgrinsats till rastplatser som normalt &r den mest
komplexa typen av sidoanldggning. De slutsatser som dr tillimpliga pa rastplatser gér att
tillimpa &ven pé andra typer av sidoanldggningar. Nar det giller rastplasterna har utover
vegetationen dven de hérdgjorda ytorna, markutrustning samt andra byggda detaljer tagits
med. Val av fogmaterial for plattytor behandlas emellertid inte da detta finns beskrivet i en
relativt féarsk studie (se Sveriges Kommuner och Landsting et al., 2008).

En sista typ av anldggningar som tagits med i studien ar dér végar passerar igenom tétorter,
till exempel genomfartsleder och miljoprioriterade genomfarter. Dessa anlédggningar praglas
ofta av en hog gestaltningsambition, vilket i regel innebér en stor detaljrikedom.

Metod och material

Metoduppliagget i studien har varit en iterativ process. Erfarenheter fran empirin har
kontinuerligt pverkats studiens avgrinsningar och fragestillningar.

I studien har knappt 100 platser 1 samtliga vigverksregioner inventerats. 33 platser besoktes 1
en forstudie. Platserna som besoktes under forstudien 14g utmed en pa forhand bestimd rutt
Lund-KTristianstad-Jonkoping-Boras-Goteborg-Helsingborg-Lund. Samtliga platser som
bedomdes vara relevanta for studien och dir det fanns en mojlighet att parkera med bil
besoktes. I ett andra steg inventerade 64 platser ver hela landet. Platserna valdes ut efter
rekommendation fran Vigverkets regionkontor.

Efter steg tvéd gjordes besok pa Sodra lanken i1 Stockholm, Yttre ringleden i Malmo,
Bérbyleden 1 Uppsala samt vig 40 utanfor Boras. Valet av platser har infe skett med syftet att
fa ett statistiskt underlag for analys. Syftet har varit att ha ett brett material som ger en rik
mingd exempel. Inventeringen av platserna har varit inriktad pa att analysera relationen
mellan platsernas utformning, materialval och deras forvaltning . De fragor som varit ledande
1 analysen &r hur platsens utformning ér relaterad till dess betydelse samt hur den faktiskt
utforda forvaltningen svarar mot behovet, det vill siga om det har fanns brister i férvaltningen
eller ej.

For att hitta ett allmangiltigt monster i relationen mellan utformning, materialval och
forvaltning har kostnadsuppgifter for skotsel anvints. Végverket (Trafikverket) har emellertid
inte kostnadsuppgifter pa en sadan detaljerad niva att det 4r mojligt att anvénda dessa. De



kostnadsuppgifter som finns omfattar sidoomraden och sidoanldggningar som en enda
kategori. Pa verkets regioner har man inte a-priser pa enskilda skotselobjekt, till exempel
kortklippt grds. For en analys av kostnadsrelationen mellan enskilda objekt har dérfor
uppgifter fran kommunala parkforvaltningar anvénts.

Ett tjugotal forfragningsunderlag for drift av Vagverkets driftsomraden har samlats in och ett
urval om 10 av dessa har anvénts for en systematisk analys av hur upphandlingsfoérfarandet
fungerar for att tillgodose verkets behov av kompetens for driften.

I 6vrigt har ritningar, forstudier och gestaltningsprogram anvints. Ett mindre antal intervjuer
av orienterande karaktédr har genomforts.

Definitioner

I studien anvénds anldggning” for att beteckna relativt avgridnsade platser som till exempel
rastplatser och cirkulationsplatser. Det anvinds ocksé for att beteckna enhetliga vigavsnitt.
”Anldggning” syftar pa de delar av den anlagda miljon som behandlas i studien, vilket allts
innebér storre delen av utemiljon i sidoanldggningar, men bara vegetationen i sidoomraden.

Med “utformning” avses tekniska eller formmaéssiga 16sningar som paverkar forutséttningen
for drift. Det kan till exempel handla om hur olika ytor méter varandra eller var objekt ér
placerade. "Material” avser olika typer av ytor, till exempel vegetationsytor och hardgjorda
ytor. Det avser dven sddan som snarast kan betraktas som objekt, till exempel enstaka trad.
”Material” kan avse savil grova kategorier (hardgjorda ytor) som detaljerade (grusgangar,
flisgéngar, ytor med betongplattor).



Brister i forvaltningen

Vid inventeringen av de cirka hundra anldggningar som besoktes upptécktes ett stort antal
brister i forvaltning. Inventeringen var explorativ till sin karaktar, vilket innebar att felen
kategoriserades i efterhand. Valet av platser var avsett att spegla en bredd av olika
anldggningar i olika delar av landet. Syftet med inventeringen var alltsa inte att kartldgga
omfattningen av brister eller hur dessa var fordelade. Inventeringen ger i stillet svar pd om det
fanns brister och vilka typer av brister det i sé fall fanns. Det bor papekas att med nagra fa
undantag har varje plats bara inventerats vid ett tillfdlle. Inventeringen ger alltsa en
Ogonblicksbild.

Det &r naturligtvis inte sjélvklart hur en korrekt forvaltning ska beskrivas. Det beror pa vilken
standard som efterstrivas. Personer med yrkesutbildning inom omridet gronyteskdtsel gor
troligen andra bedomningar dn personer utan relevant yrkesutbildning eller personer som inte
arbetar yrkesmassigt med gronyteskotsel. De brister som har inventerats dr emellertid
huvudsakligen sddana som lekmén kan uppticka och forstd konsekvenserna av.

De brister som hittades kan delas upp i tre kategorier: forsummad skotsel, felaktigt utforda
insatser samt ej avhjélpta skador eller fel. Orsakerna till bristerna kan vara otillracklig tillgdng
till resurser for forvaltning (forsummad skétsel), bristande systematik 1 arbetet (ej avhjdlpta
fel) eller otillracklig kompetens (felaktigt utférande). I vissa fall kan orsaken vara otur, det
vill sdga att inventeringen har skett vid ett olyckligt tillfdlle. Det ar praktiskt svart att halla en
anldggning 1 perfekt skick vid varje tankbart tillfdlle. Otur kan dock inte forklara alla
upptéckta brister.

Konsekvenserna av brister ér i de flesta fall att anldggningen fér ett ovardat utseende. Hur
detta upplevs skiljer sig rimligen at mellan olika brukare och mellan olika fel. Det gér inte att
sdga att samtliga brister i forvaltningen av en rastplats leder till att samtliga trafikanter
upplever den som mindre attraktiv. Men det finns en uppenbar risk att manga trafikanter
upplever en stor del av bristerna som stdrande. Andra konsekvenser av brister ar till exempel
att en anldggning inte far den avsedda utformningen, vilket 1 vissa fall innebér att pengar har
investerats 1 onddan. Det kan ocksé leda till att funktioner som till exempel framkomlighet
eller sikt forsdmras. I manga fall leder brister till att anldggningsdelar forfaller snabbare dn de
annars hade gjort.

Forsummad skotsel

Med forsummade skotselinsatser avses noterade avvikelser som giller arbete som antingen
sker 16pande eller vid behov. Fyra typer av forsummade skdtselinsatser hittades:
ogrisrensning, putsning av gras vid vertikala element, underhéll av buskage samt stidning.



Ogras i markbelaggningar avsedda for
gangtrafik, till exempel gatsten eller
betongsten. Ogriset innebér att beldggningen
blir mindre framkomlig genom att den blir
hal och genom att den torkar upp
langsammare efter regn. Kraftig ograsvaxt
kan innebéra att det dr svart att anvinda
beldggningen med rullator eller rullstol.
Ogrés 1 markbeldggningar innebér ocksa att
dessa forfaller snabbare.

Bild 1. Ogrds i markbeliggning. Exempel frdn
rastplats Tore

Ogras i prydnadsytor, till
exempel buskage, sedum-
mattor och naturstensytor. Pa
kort sikt innebdr ogriset att
ytan ser mindre prydlig ut. P&
lite 14ngre sikt kan vedartat
ogrds som bjork eller silg
véxa sig hoga och skymma
sikten.

Bild 2. Ogrds i prydnadsyta.
Plantor av lonn och alm har
etablerats i prydnadsplantering med
6landstok. Exempel frdan
Bdrbyleden i Uppsala.

Ogras i murkonstruktio-
ner. Vixter i mur innebér
en Okad risk for
frostsprangning eftersom
véxternas rotter bildar forna
som haller kvar fukt i
konstruktionen. Ogris i
anslutning till mur kan leda
till att muren deformeras
genom att vaxternas rotter
lyfter muren.

Bild 3. Ogrdis i och vid mur.
Exempel frdn infart Kristianstad.



Ogras pa fallunderlag vid
gunga. Ogriset innebér att
underlagets dimpande
funktion forsdmras.

Bild 4. Ogrdis i fallunderlag vid
gunga. Exempel frdan rastplats
Ndsbysjon.

Ogras i trappor. Ogriset
innebdr att tillgingligheten
minskar och att trappans
forfaller snabbare.

Bild 5. Ogrdis i trappa. Exempel
fran rastplats Susedalen.

Hdogt gras i anslutning till
konstnarliga installationer
gor att dessa inte framtrader
sa som det var avsett.

Bild 6. Bristande trimning av grds i
anslutning till konstndrlig
installation. Exempel fran rastplats
Susedalen.



Obeskurna prydnads-
buskar. Buskagen maste
underhallas dven med andra
insatser dn ograsrensning.
Buskar som vuxit sig for
stora kan minska
tillgéngligheten till gdngytor
eller sittmdbler.

Bild 7. Forsummad beskdrning av
buskage. Exempel fran rastplats
Susedalen.

Fornyelse av buskage.
Enstaka vixter som dor
maste bytas ut. Partier som
torkat maste klippas ner
liksom buskar som har
forvuxit sig. Doda partier ser
inte bara ovardade ut, de gor
det lattare for ogris att
etableras.

Bild 8. Férsummad fornyelse av
vixtmaterial. Exempel frdn
Cirkulationsplats vid Haparanda.

Forsummad stadning av
grasytor och hérdgjorda ytor.
Ostiddade ytor ser ovardade
ut. Glaskross och platburkar
kan ménniskor och djur
skada sig pa.

Bild 9. Ej utford stidning. Exempel
fran rastplats Susedalen.



Forsummad puts i anslutning till vertikala
element. Grésytor i anslutning till exempelvis
béankar, stolpar eller papperskorgar, méste putsas
med grastrimmer eller motsvarande. De kan inte
bara klippas med grasklippare. Hogt grés i
anslutning till sittmobler innebér att sittmdblerna
och ytan ndrmas torkar upp langsammare efter
regn, vilket minskar anvandbarheten. Om inte
grasytan i anslutning till de vertikala elementen
putsas kan vedartade eller andra hogvaxande
ogrés etableras.

Bild 10. Bristande trimning i anslutning vid stolpar.
Exempel frdn rastplats Tore.

Obeskuren vegetation vid belysningsarmatur.
Konsekvenserna av bristande beskédrning ar att
belysningen blir sdmre.

Bild 11. Ej utford beskdrning vid belysningsstolpe.
Exempel fran rastplats Broms.



Ej avhjéalpta skador eller fel

Tre typer av skador eller fel hittades: Pakorningskador/korskador, skadegorelse samt slitage. |

de flesta av fallen gick det inte att avgora hur ldnge skadan eller felet funnits eftersom
inventeringen utfordes vid ett tillfdlle.

Pakorningsskador hittades
pa limmade betongkantstod,
pa mur och pa
belysningspollare. I samtliga
fall innebar det att den
avsedda funktionen helt eller
delvis gatt forlorad.

Bild 12. Ej datgdrdad
pdkorningsskada. Exempel frdan
rastplats Erikslund.

Korskador hittades pa
markbeldggning av
betongsten samt p grés.
Korskadorna innebar att
ytorna forfaller snabbare dn
de annars skulle ha gjort.

Bild 13. Kérskada pa
markbeldggning. Exempel fran
rastplats Molndal.
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Ej atgardad skadegorelse
hittades pa sittmobler, vilket
innebar att sittmobelns
funktion helt eller delvis gatt
forlorad. Ej atgérdat slitage
hittades pa vaderskydd och
pa informationsskylt.

Bild 14. Ej datgdrdad skadegorelse
pd sittmébel. Exempel frdan
rastplats Sandsjobacka.

Felaktigt utférande

De exempel pa felaktigt utforande som hittades var felaktig beskérning, pakorningsskador pa

trdd samt slarvigt utford tackning med flis 1 prydnadsplantering.

Felaktig beskarning av trad leder till att
trdden léttare drabbas av svampar, vilket 1 sin
tur kan leda till att tradet dor eller far nedsatt
vitalitet. Det kan alltsa leda till att triden
mdste tas bort eller bytas ut innan de har
vuxit sig riktigt stora. Den investering som
har gjorts i trddet gar ddrmed forlorad. Det
kan ocksé leda till att trdden utvecklas till
risktrdd och att de orsakar personskada eller
materiell skada. Felaktig beskdrning av trad
handlar framforallt om brist pa kunskaper,
inte om brist pd ekonomiska resurser.

Bild 15. Felbeskuret trdd. Exempel fran rasplats V..
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Pakorningsskador. Aven pakdrningsskador kan
leda till att tradens livsldngd forkortas och till att de
utvecklas till risktrad.

Bild 16. Pakorningsskada pa trdd. Exempel fran
cirkulationsplats i Haparanda.

Slarvigt utférd marktack-
ning med flis i prydnads-
plantering dr framforallt ett
problem pa grund av att det
ser ovardat ut. Det kan ocksé
vara ett problem for fram-
komlighet med rullator eller
rullstol. Organiskt material
som far ligga kvar och
formultna pa en hardgjord yta
bidrar till att ogrés ldttare

etableras pa ytan.
Bild 17. Slarvigt utford tickning
med flis. Exempel frdn rastplats
Susedalen.



Inbyggt forvaltningsbehov

Utgangspunkten for studien i sin helhet ar att de beslut som tas i planerings- och byggskedet
paverkar driftsskedet. Detta géller inte minst kostnaden for driften. Men hur tydligt ar
sambandet? Kan man i tidiga skeden avgdra om en anldggning kommer att vara relativt dyr att
skota eller inte? Kan man 1 ett tidigt skede jimfora olika alternativ med avseende pa de
framtida driftskostnaderna? I detta avsnitt diskuteras forst hur val av olika typer av material
paverkar den framtida forvaltningskostnaden. Dérefter diskuteras hur utformningen péaverkar
kostnaden. Sist diskuteras hur faktorer kopplade till arbetsmiljo paverkar kostnaden.

Materialval

Kostnaden for miljoernas forvaltning i paverkas av de olika typer av ytor eller skdtselobjekt
som anlidggningarna bestar av. Den péverkas ocksd av den skotselstandard som anléggningen
skots efter. Kostnaderna for forvaltningen styrs alltsd delvis i1 planeringsskedet, delvis i
forvaltningsskedet. For att f en uppfattning om hur man i ett planeringsskede kan forsta
relationen mellan planering och forvaltning har data frén tre olika typer av killor anvénts:
kostnadssammanstillningar frdn parkverksamheten i Stockholm &ren 1972-1980, Svenska
kommunforbundets sammanstéllning av nyckeltal fran 1998 och 2001 samt en a-
prissammanstéllning frdn Malmo Gatukontor. Syftet med att anvénda savél dldre som aktuella
kostnadsuppgifter dr att se om det har skett en fordndring av relationen mellan kostnaden for
olika ytor dver tid. Motivet for att anvinda jamforelsetal fran parkverksamheten ér att det
finns relativt begransat med kostnadsuppgifter fran drift av vigmiljder, &tminstone nér det
handlar om detaljerade kostnader for skotsel av gronytor. Nér det giller parkverksamheten
finns det relativt gott om kostnadsuppgifter.

For att mojliggora jaimforelser mellan data som tagits fran olika sammanhang och olika tider
anviands genomgaende relationerna mellan kostnaderna for olika kategorier av ytor (objekt)
och gris. Kostnaden for att skota en m2 gris har satts till 1. Genom att dividera samtliga
kostnadsuppgifter med kostnaden for grasskotsel har jamforelsetal tagits fram. Den fraga som
varit ledande fOr arbetet &r om relationen mellan kostnaderna dr ndgorlunda konstant eller om
de skiljer sig at s& mycket att det inte &r meningsfullt att forsoka gora grova
kostnadsberdkningar.

Kostnadsuppgifter fran parkverksamheten i Stockholm 1972-1980

Data frén parkverksamheten 1 Stockholm finns redovisade i1 Parkforvaltningens
verksamhetsberittelser. 1971 mitte man upp ytorna inom verksamheten. Aret déirpa
berdknades kostnaderna for att skota de olika ytorna. Kostnaderna per yta redovisas i
verksamhetsberittelserna fram till och med ar 1980. Fran och med verksamhetsberittelsen for
1981 redovisas inte kostnaderna lika detaljerat. Darfor har sammanstéllningen begrénsats till
aren 1972-1980. I kostnaderna for de olika ytorna ligger inte kostnader for arbetsledning eller
administration. Troligen ligger forhallande en forhallandevis storre andel arbetsledning pa de
mer komplexa och skdtselkrdvande ytorna/objekten, vilket gor att kostnaden for dessa borda
raknas upp nagot. Eftersom det dr svart att avgora hur stor upprakning som ska goras har de
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ursprungliga siffrorna anvénts. Medianvardena har anvénts. Det innebar att medianvérdena
inte kommer fran ett ar, utan flera.

Kommunforbundets nyckeltal for 1998 och 2001

Kommunforbundet samlade aren 1998, 1999 och 2001 in nyckeltal om kostnader for skotsel
av olika typer av ytor inom kommunernas parkverksamhet. I denna rapport har anvénts
uppgifterna fran 1998 och 2001 (Svenska kommunforbundet 2002). De bygger pa uppgifter
fran 118 kommuner. Redovisningen utnyttjar i stort sett samma indelning som den for
Stockholms parkverksamhet, vilket gor att det &r mojligt att gora jamforelser. I
kommunforbundets redovisning framgér att &ven kommunerna har haft svart att fordela
kostnader for kapital samt administration pa de olika ytorna. Manga kommuner hade daliga
kunskaper om hur stora ytor man forvaltar. Det saknades en enhetlig kontoplan som anvindes
1 alla kommuner. Detta sammantaget innebar att uppgifterna i kommunenkiten har en mycket
varierande tillforlitlighet. Data frén denna sammanstéllning har anvéints pa tva sétt. Forst har
relationen mellan kostnaden for olika typer av ytor beréknats for varje kommun. Dérefter har
medianrelationen for varje typ av yta berdknats. Det innebar att medianvérdena inte kommer
fran en kommun, utan flera. Detta redovisas som ”Svenska kommunforbundet A” i tabell 2.
Ett argument for denna sammanstillning &r, att &ven om kommunerna har ett daligt
kunskapsunderlag s& borde detta jimna ut sig inom kommunen, vilket alltsé skulle innebdra
att det dr relevant att studera relationen.

Det andra séttet att hantera data ar att utga fran att mediankostnaden for varje yta ar den mest
tillforlitliga siffran. Relationerna mellan mediankostnaderna har jamforts s& som visas 1 tabell

1. Detta redovisas som ’Svenska kommunforbundet B” 1 tabellen 2.

Tabell 1. Exempel pa hur kostnadsrelationerna har berdknats

Yta/objekt Mediankostnad kr/m2 (kr/st) Berakning Kostnadsrelation
Gris 1,42 1,42/1,42 1

Rabatter 429,74 429,74/1,42 302,63

Buskar och hickar 15,74 15,74/1,42 11,09

Trad 127,77 127,77/1,42 89,98
Markbeldggningar 2,68 2,68/1,42 1,89

En grov kostnadsjamforelse

Jamforelsen mellan olika typer av data (tabell 2) visar att det finns en relativt tydlig relation
mellan kategorierna griis och buskar. Aven nir det giller kostnaden for griis och
markbelidggningar finns det en acceptabel relation. Relationen mellan gris och trdd respektive
rabatter skiljer sig 4t mellan Stockholm 1972-80 och Svenska kommunférbundet. Det ar
mojligt att kostnaden for tradskdtsel har minskat beroende pé att man inte har haft rad att
skota trdden med samma insatser som péd 70-talet. Det dr svérare att forklara varfor kostnaden
for att skdta rabatter har 6kat. Mojligen kan detta bero pé att man under 70-talet hade férre
restriktioner for att anvinda kemiska bekdmpningsmedel.

14



Tabell 2. Relationen mellan kostnaderna for drift av olika typer av ytor. Grds dr referensyta.

Stockholm Svenska Svenska Svenska Svenska
1972-80 kommunférb. | kommunférb. | kommunforb. | kommunforb.

1998 A 1998 B 2001 A 2001 B
Yta/objekt
Gris 1 1 1 1 1
Rabatter 79,1 243,75 367,92 272,11 302,63
Buskar och 9,7 9,07 8,18 9,55 11,09
héckar
Trad 221,1 89,06 88,70 105,10 89,98
Markbeldggning 1,66 1,97 1,97 1,89
ar

Utifrén antagandet att uppgifterna fran 1998 och 2001 4r mer relevanta &n de dldre samt med
tanke pa att underlaget &r storre kan foljande grova skattning goras:

Kortklippt grasyta= 1/m2
Rabatter=250-350/m2
Buskar och hiackar= 10/m2
Trad= 100/st.
Markbeldggningar= 2/m2

Jamforelsetalen kan anvéndas for oversiktliga jimforelser av behovet av driftsinsatser mellan
olika platser eller olika alternativa utformningar. Framf6rallt 4r detta anvéndbart d& mer
detaljerade uppgifter om utformning saknas.

For att se om det dr rimligt att anta att kostnadsrelationerna mellan olika typer av ytor ar
ungefdr den samma i norr som 1 soder gjordes jaimforelser mellan Skéne och Norrland (tabell
3). Mediankostnaden per yta/objekt jimfordes for dren 1998 och 2001. Det dr en relativt liten
mingd data som har jimforts. Det 4r som minst 5 och som mest 23. Jimforelsen visar pa en
hogre kostnad 1 Norrland vad géller Buskar och hickar samt mojligen en hogre kostnad nér
det géller Rabatter.

Tabell 3. Mediankostnaden per yttyp i Skane och Norrland 1998 och 2001. Antal data per median anges inom
parentes. Data fran Svenska kommunférbundets kostnadssammanstdllning.

Skane 1998 Skéne 2001 Norrland 1998 Norrland
2001

Yta/objekt
Gris kr/m2 1,45 1,51 1,35 1,73

(23) (16) (11) (10)
Rabatter kr/m2 397,16 348,37 403,56 683,38

(18) 9) (10) (10)
Buskar och hickar 8,96 9,69 23,59 26,69
kr/m2 (18) (11) (9) )
Trad kr/st. 83,82 138,80 127,08 131,71

(14) (8) 9) (5)
Markbeldggning 1,83 2,12 2,63 2,42
ar kr/m2 (18) (7 (10) (6)
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Kostnadsspridning inom skoétselkategorier

I den tidigare jamforelsen visade det sig att det fanns nagorlunda bra underlag for att berdkna
kostnader pé en Oversiktlig nivd dér olika kategorier av ytor jamfors. En viktig fraga &r hur
stor spridning det finns inom varje kategori. Underlaget for jimforelsen har hamtats fran
Malmo gatukontor som &r en av landets storsta parkforvaltningar.

Malmo Gatukontor handlar upp skotsel av parker fran privata entreprendrer. Man anlitar
ocksa en kommunal utforarenhet for en del av staden. Vid anbudsgivningen redovisar
entreprenorerna listor for kostnader for tillkommande eller avgaende arbeten. De prisuppgifter
de anger &r alltsd inte de faktiska kostnaderna for att skota respektive yta utan det pris som
entreprendrerna vill sitta pé olika typer av ytor. Prislistan dr betydligt mer detaljerad &dn den
sammanstéllning som Stockholms parkforvaltning och Svenska kommunférbundet har gjort. I
listan gors ocksa skillnad mellan olika typer av ldge 1 staden (A-, B- och C-ldge), vilket i flera
fall ar kopplat till olika ambitionsnivaer for driften. Ett exempel pa detta ar driftskostnaden for
asfalt som i A-ldge dr 75% hogre dn 1 C-ldge. Priserna ligger rimligen relativt nira den
verkliga kostnaden. Om entreprendrerna ridknar for hogt riskerar de att forlora for mycket om
arbetsvolymen krymper genom att ytor laggs om. Om de riknar for 1agt riskerar de att fa for
lite betalt for tillkommande ytor. De olika entreprendrerna har angett olika a-priser. Prislistan
ar ett genomsnitt av de uppgifter som ldmnats.

Kostnadsuppgifterna fran Malmé gatukontor har bearbetats pa sa vis att priserna inom varje
kategori jdmfors. Det ldgsta priset har satts till 1 och dvriga kostnadsuppgifter relateras till
detta. De grupper som anvinds dr de samma som tidigare. En viss forenkling har gjorts av de
olika kategorier som anviands av Malmo Gatukontor. Har redovisas de kategorier dér det finns
en kostnadsspridning.

Gras

De grasytor som finns skots med olika tekniker och olika ambitionsnivaer. Det finns skillnad
mellan de ytor som klipps med motorgrésklippare och de som klipps med en hastdragen
klippare. Det finns ocksé skillnad mellan de skdtselmetoder som ger uppenbart olika typer av
ytor, till exempel skotsel for aktivitetsgrasyta och skotsel for hogt gris. Det finns vidare ytor
som skiljer ut sig pa grund av att de sérskilda skotselproblem, till exempel kanalslinter, eller
en sirskilt hog standard, till exempel paradgrasytor. Den dyraste grasytan kostar 54 ganger
mer per ytenhet att skota dn den billigaste. Men nér det géller den vanligaste typen av grasyta,
kortklippt grés, dr kostnadsspridningen begransad.

Tabell 4. relationen mellan driftskostnaden for olika typer av grdsytor. Exempel frdn Gatukontoret Malmé.

Yta A-lage | B-lage | C-lage
Gréasytor, Hogt grés 1 1,00 1,00 1,00
Grasytor, Vagslanter, Dikesslanter 1,50 1,35 1,20
Grasytor, Hogt grés 2 1,50 1,35 1,20
Grasytor, Aktivitets 2,00 2,00 2,00
Grasytor, Aktivitets hastklippning 3,23 3,23 3,23
Gréasytor, Langt gras med manuell uppsamling 5,00 5,00 5,00
Grasytor, Kanalslanter 8,50 8,50 8,50
Grasytor, Hundrastplats 25,00 25,00 25,00
Gréasytor, Parad 54,00 54,00 54,00
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Buskage

Bild 18. Grdsytor som skots med
olika skotselintensitet kostar olika
mycket att skéta. Exempel frdn
rastplats Stoby.

Buskagen skiljer sig med en faktor pa 1:10,8 beroende pd om det ror sig om
landskapsplanteringar i C-ldge eller 6ppna buskage i A-l4ge. Den stora skillnaden finns inte
mellan de frivixande buskagen och de klippta hickarna, utan mellan de slutna och de 6ppna
buskagen. Det ar framst det storre behovet av ogrisrensning i de 6ppna buskagen som

forklarar kostnadsskillnaden.

Tabell 5. relationen mellan drifiskostnaden for olika typer av buskage och héck. Exempel frdin Gatukontoret

Malmé.

Yta A-lage | B-lage | C-lage
Buskage, Landskapsplanteringar 1,80 1,40 1,00
Buskage, Slutna 2,80 2,80 2,40
Buskage, Solitarer 2,80 2,80 2,40
Buskage, Hack 4,00 4,00 4,00
Buskage, Oppna 10,80 7,80 6,00

Bild 19. Oppna buskage kriiver
betydligt mer skotsel dn slutna

buskage. Exempel fran rastplats V.
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Trad

Traden skiljer sig at med en faktor pa 17,14. De trdd som uppenbart dr mest skotselkrdavande,
frukttrid, stubbpilar och formklippta trad, dr sjélvklart dyrast. Men det finns ocksa en pataglig

skillnad mellan trdd av olika élder. Ett relativt nyplanterat trdd i gatumiljo kan kosta fyra
ganger mer 4n ett dldre trad.

Tabell 6. relationen mellan driftskostnaden for olika typer av trdd. Exempel fran Gatukontoret Malmo.

Objekt A-lage | B-lage | C-lage
Trad, Parkmiljo 1,57 1,29 1,00
Trad, Gatumiljo 21+ar 1,43 1,43 1,43
Trad, Gatumiljo 11-20ar 2,86 2,86 2,86
Trad, Gatumiljo 0-10&r 571 571 571
Trad, Frukttrad 571 571 571
Trad, Stubbpilar 7,14 7,14 7,14
Trad, Formklippta 17,14 17,14 17,14

Markbelaggningar

Bild 20. Frivdxande trdd krdver

mindre skotsel dn formklippta trdid

eller frukttrdd. Exempel frdn
rastplats Grandalen

Olika typer av markbeldggningar har olika utseende, men det dr kanske inte uppenbart att de

kraver olika mycket drift. Precis som nér det géller buske och héck sé paverkar behovet av

ograsrensning kostnaden. En yta med f& skarvar som asfalt, dr ldttare att halla rent frdn ogrds

an en yta med manga skarvar. Vilken standard som valts for ytan paverkar ocksa kostnaden.
Ju mer ogris som kan accepteras pé ytan desto mindre insatser krivs for skotseln. Darfor
finns det 1 de flesta fall en skillnad mellan ytor i A-, B- och C-lidge. De lite mer ovanliga
ytorna som gummiasfalt och flisgdngar &dr dyrast i drift. Men dven nér det géller relativt

vanliga typer av markbeldggningar som marktegel, natursten och asfalt skiljer kostnaden med

en faktor pa 10.
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Tabell 7 relationen mellan driftskostnaden for olika typer av markbeldggningar. Exempel fran Gatukontoret

Malmo.

Yta A-lage | B-lage | C-lage
Asfalt 1,75 1,30 1,00

Grusytor, Bollplaner 4,50 2,50 2,00

Naturstenytor, Granithallar 5,00 3,00 2,00

Betong, Platsgjuten 3,00 3,00 2,50

Grusytor, Gangytor/ GC-bana 3,50 3,00 2,50

Betong, Betongplattor/ Betongmarksten 9,00 4,50 2,50

Betong, Grasarmering 9,00 4,50 2,50

Naturstensytor, Marmorkross 7,00 6,00 4,00

Naturstensytor 10,00 8,00 4,00

Grusytor, Motionslinga 12,00 8,00 4,00

Grusytor, Grusvéag 5,00 5,00 5,00

Marktegel 10,00 8,00 5,00

Klinkerplattor 10,00 8,00 5,00

Grusytor, Lekplatser / Mittremsa 7,00 7,00 7,00

Gummiasfalt 16,50 12,50 10,00
Flisgangar 20,00 20,00 20,00

Bild 21. Olika typer av
markbeldggningar kriver olika
mycket driftsinsatser, vilket bland
annat beror pd hur enkla de dr att
stdda och halla ogrdsfria. Exempel
fran miljoprioriterad genomfart
Torsas.
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Utformning

Oavsett val av yta eller objekt finns det olika typer av tekniska eller formmassiga I6sningar
som paverkar forutsittningen for drift. I de inventeringar som har genomforts har vi funnit ett
antal exempel pa 16sningar som forsvarar driften. Detta innebédr antingen att driftskostnaden
som helhet okar eller att insatserna prioriteras fel. Det kan ocksd innebéra att insatserna inte
alls utfors dér de &r for svara att genomfora.

Grasytor

Det dr vanligt att det finns olika typer av hinder i grasmattorna. Dessa kan 1 bdsta fall innebéra
att klippningen tar lite langre tid pa grund av att grasklipparen maste kora runt hindren. I
samsta fall ar hindren tétt placera, vilket kan innebéra att man maste skifta mellan tva olika
storlekar pa griasklippare for att komma at att klippa gréaset. Ofta krdvs puts av grés runt hinder
for att griasytan ska se prydlig ut. Det finns alltid risk for pdkérningsskador pé hinder 1 grés,
nagot som ofta kan ses pa trad i grés.

Bild 22. Grdsytor med hinder som till
exempel trdd eller stolpar dr svdrskotta.
Ofta krdvs puts av griset intill hinder ddr
inte gréisklipparen kommer dt. Exempel frdan
cirkulationsplats vid Munkfors.

Grisytor 1 branta slidnter dr svarare att klippa an plana eller svagt sluttande ytor. Laglidnta
partier pa daligt dranerade ytor kan vara svarskotta eftersom grasklipparna létt kor sonder ytan
ndr marken ar fuktig. Smala passager dér en storre grasklippare inte kommer &t maste skotas
med en mindre grisklippare.
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Bild 23. Grdsytor i branta slinter eller med
smala passager dr svarskotta. Exempel fran
cirkulationsplats vid Haparanda.

Griasytor som ligger avsides eller inte ar lattillgéngliga med griasklippare kostar mer tid och
energi och dr darfor dyrare att skota.

Bild 24. Grdsytor som dr svdrtillgingliga for
grdsklippare dr svdrskotta. Exempel frdan vig 40, utanfor
Boras
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Markbelaggningar

Markbeldggningar ska hallas ogrisfria av flera anledningar. Det behdvs for att de ska se
prydliga ut. Men det behovs ocksé for att de ska vara framkomliga utan risk for halka samt for
att inte ograset ska forstora beldggningarna. De svaga punkterna finns i motet mellan
beldggningen och andra ytor samt i skarvar i beldggningen. Ytor som &r litta att hélla rena ar
lattare att halla ograsfria. Ytor som anvénds mycket har ett naturligt slitage som minskar

behovet av ogrédsrensning.

Bild 25. Smdytor med
markbeldggning som inte
trafikeras dr svdra att halla
ogrdsfria. Sdrskilt gdller det om
det dr svdara att komma dat med
sopmaskin. Exempel frdan
miljoprioriterad genomfart i
Torsas.

Bild 26. Platsgjuten betong dr ett effektivt
sdtt att skapa en ogrdsfri markbeldggning.
De svaga punkterna finns i skarvarna.

Exempel frdn cirkulationsplats i Munkfors.
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Massplanteringar

Massplanteringar som &r avsedda att ha ett enhetligt utseende erbjuder flera skotselproblem.
Det kravs ganska lite oonskad vegetation for att de ska se ovardade ut. Om de bestar av
hogvuxna eller taggiga buskar kan det vara svart att komma 4t att ogrédsrensa alla ytor.
Markduk é&r inte ens i etableringsskedet en garanti for att planteringen ska vara ograsfri.

Bild 27. Massplantering av
perenner i markduk. Exempel fran
trafikplats Markaryd.

Sittplatser

Sittmobler ska sta 1 kortklippt grés eller hirdgjord yta for att vara tillgdngliga. Om de star i en
grasyta kravs griastrimning runt mobeln eller att mobeln flyttas {for att graset under mdbeln ska
vara tillgéngligt for grasklippare.

Bild 28. Sittplatser i grdsytor kriver
extra skétsel for att griset intill
sittmobeln ska hdllas kort. Exempel
fran rastplats Aavajoki.
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Materialmoten

Det finns ndgra fa exempel pd 6vergangar mellan material dar 6vergangen avsiktligt dr diffus.
Det giller till exempel 6vergangen mellan gras och armerat grés eller mellan armerat grias och
annan markbeldggning. Men i de flesta fall dr 6vergdngen mellan olika material avsedd att
vara distinkt. Da ar det viktigt att motet utformas pa ett sétt som inte forsvarar skotseln av

ytorna.

Bild 29. Materialmoten dr ofta en
svag punkt ndr det gdller skotsel.
Exempel frdn cirkulationsplats i
Haparanda.
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Arbetsmiljo, trafiksdkerhet och trafikstérningar

Arbetsmiljo, trafiksidkerhet och trafikstorningar kan sdgas vara olika aspekter av ett och
samma problem: att arbeten méste utforas i trafikerade miljoer. Trafikmiljon ar ett
arbetsmiljoproblem darfor att biltrafiken innebér en risk for att de som vistas 1 miljéerna kan
bli pakorda. Arbeten som sker i trafikmiljoer kan pé olika sétt paverka trafiken sé att riskabla
situationer uppstar. Savél det arbete som utfors som skyddsanordningarna for arbetarskydd
kan vara ett hinder for trafikflodet och ddrmed bidra till trafikstorningar. Nér det géller skotsel
av vegetation 1 vigmiljon kan &tminstone fyra riskabla situationer urskiljas: att kora med
langsamgéende fordon pa hoghastighetsvag; att vistas i sidoomrade; att parkera pa vigbanan
eller i vigkanten samt att korsa vigbanan.

Skotsel av buskage i mittremsa méaste i manga fall utforas fran vigbanan. Det innebér att
langsamgdende fordon méste kora péd vigar avsedda for hoga hastigheter. For att skydda
skotselpersonalen och for att signalera att arbete pagar foljs traktorer och andra fordon for
skotsel av skyddsfordon och eventuellt d&ven av varningsfordon. Det innebér att buskage i
mittremsor dr betydligt dyrare att skota &n motsvarande buskage pa till exempel en rastplats.
Det innebér ocksé att skotsel av ytan leder till en viss storning av trafikflodet.

Bild 30. Skétsel av mittremsa mdste
ofta ske frdan vigbanan, vilket
innebdr att langsamgdende fordon
kan stora trafikflodet. Exempel frdn
E4.

Skotsel av vegetation i1 sidoomradet innebér att ménniskor och maskiner vistas i sidoomradet.
I vissa fall kan det krdvas anordningar for att avgrinsa och skydda arbetsplatsen fran trafiken.
Skotsel av sddana ytor dr alltsd dyrare att skota an motsvarande ytor pd rastplatser. Skotseln
innebdr ocksa en viss risk for storning av trafikflodet.
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Bild 31. Skétsel av vegetation
innebdr ofta att skotselarbetare
mdste vistas i osdkra miljéer.
Exempel frdn Sodra linken,
Stockholm.

Det finns sido-omraden som dr svdratkomliga pa annat sétt dn frdn vagen. Det giller till
exempel pa landsbygden dir det kan saknas smavégar som leder fram till sido-omraden som
behover skotas. Det géller ocksé sido-omrdden som é&r svartillgéngliga pd grund av
nivéskillnader. I sddana fall méste skotselpersonal och maskiner transporteras med bil till
arbetsplatsen och bilen maste parkeras pa végen, vilket kan innebéra en viss risk for
trafiksdkerheten.

Bild 32. Mittremsor som ska skotas
manuellt dr ofta svdra att nd utan
att vagbanan mdste passeras.
Exempel frdn Sodra linken,
Stockholm.

Refuger och rondeller ligger omgivna av trafikerade ytor. For att skota dessa ytor krévs alltsa
att skotselpersonal och eventuella skotselmaskiner korsar vigbanan, vilket kan dventyra
trafiksékerhet och arbetsmiljo.

26



Bild 33. Klippning av rondeller
innebdr oftast att ldngsamgdende
grdsklippare maste passera
vdgbanan for att pd rondellen.
Exempel frdn Sodra linken,
Stockholm.

Arbetsmiljo, trafiksdkerhet och trafikstorningar &r troligen ett mindre problem nér det géller
vegetation i sidoanldggningar. Men nér det giller vegetation i sido-omraden &r det en viktig
aspekt att ta hdnsyn till. De vegetationslosningar som planeras for sidoomréadet bor alltsd
kunna motiveras med hdnsyn tagen till de extrakostnader de kan innebéra, eventuella
arbetsmiljoproblem samt eventuella storningar i trafiken.

Bild 34. Skétsel av rastplatser
innebdr sdllan risker som har att
gora med de trafikerade ytorna att
gora. Exempel frdn rastplats
Bordstorpet.
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Analys av fyra anlaggningar

Som en tankemodell for studien har vi utgatt fran att det finns platser av olika betydelse. Pa
vissa platser dr det motiverat med en hogre standard. Dessa platser kan, men maste inte, ha en
utformning som kréver en hog forvaltningssats, det vill séga ett hogt inbyggt
forvaltningbehov. Pa samma sitt finns det platser med liten eller medelstor betydelse, som bor
ha laga respektive medelhdga inbyggda forvaltningskrav. Platsen faktiska forvaltning, de
forvaltningsresurser som ldggs ner, bor motsvara de inbyggda forvaltningskraven. Om inte
rastplatser forvaltas kommer de att upplevas som oskotta, vilket gor dem mindre attraktiva
som pausplatser for trotta bilister. Brister 1 forvaltning kan ocksa leda till samre sikt eller
samre tillgdnglighet. Det &r darfor rimligt att investeringar i nya anlédggningar kritiskt
granskas 1 ljuset av vilka mojligheter som finns att forvalta investeringarna.

Anléggningens relation Inbyggt relation Forvaltnings-
betydelse forvaltningsbehov resurser
Stor Bér som mest ha Hogt Bor fa Stora
Medelstor Bér som mest ha Medelhogt Boér fa Medelstora
Liten Bér ha Lagt Bor fa Sma

Figur 1. Modell for relationen mellan vigmiljéers utformning, materialval och forvaltning

En anlidggnings betydelse maste beskrivas i relation till ndgot. I denna studie anvands
betydelse som ett sitt att beskriva hur viktig en pakostad och detaljerad utformning av
rondeller, rastplatser, miljoprioriterade genomfarter med flera ytor ér for den goda resan och
den goda transporten. Anldggningarna ska vara ett stod for foraren 1 forsta hand, men dven for
passagerare. I denna studie har tre typer av parametrar anvénts for att beskriva en anldggnings
betydelse: 1) vigens betydelse for transportsystemet, 2) utformningens betydelse for
trafikanternas mojligheter att orientera sig och forstd landskapet samt 3) mojligheten for att
uppleva utformningen.

For att beskriva hur vigens betydelse for transportsystemet har vigklass och trafikflode
anvants som matt. Det innebér att europavigar &r viktigare dn riksvigar och att riksvigar ar
viktigare dn priméra lansvégar. Ju hogre trafikflode, desto storre betydelse.

For att beskriva utformningens betydelse for trafikanternas mojligheter att for att forsté det
omgivande landskapet och orientera sig, har nérheten till bebyggelse anvints som ett matt. En
anldggning i, eller i direkt anslutning till, en titort kan ha en utformning som knyter an till
bebyggelsen, till exempel genom materialval eller karaktir. Det kan till exempel vara
tridgérdskaraktir eller karaktér av en urban plats. Anldggningar pa landsbygden, framst
rondeller, mittremsor och andra sido-omraden bor inte ha urban karaktir om anlidggningen ska
knyta an till det omgivande landskapet. Om vigen ska ha en sjélvklar relation till det
omgivande landkapet dr det alltsa viktigare att satsa resurser pa skotselkravande anldggningar
1 bebyggelsendra ldgen. Ett bebyggelsenéra ldge har 1 den bemirkelsen en storre betydelse dn
ett lage langt fran bebyggelse.

Mojlighet att uppleva utformningen ar ett viktigt motiv for gestaltning. Dar hastigheten ar lag
eller dir trafikanterna vistas, till exempel pa rastplatser, har de mgjlighet att uppleva
gestaltning med en hog detaljeringsgrad. I hog hastighet &r det svart att uppleva detaljer 1
vigmiljon. En plats dér det finns mdjligheter att uppleva en detaljerad gestaltning har storre
betydelse for trafikantupplevelsen én en plats ddar mojligheterna &r sméa. Det ér alltsa rimligt
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att de ofta forvaltningskrdavande anldggningarna med hog detaljeringsgrad finns dar
manniskor har en mgjlighet att uppleva dem.

Anldggningar som har stor betydelse ér till exempel rastplatser utmed Europavégar eller
miljoprioriterade genomfarter. Rondeller pd landsbygden utmed riks- eller lansvagar ér
exempel pa anldggningar som har liten betydelse. Beskrivningen av anldggningens betydelse
ska inte se som en kontinuerlig skala eller ett virde som kan réknas fram. Det ska snarare ses
som en uppséttning kontrollfragor for att kontrollera om anldggningen ar sa viktig for den
goda resan och den goda transporten sé att det kan vara motiverat att den ges en
forvaltningskravande utformning eller inte.

Kontrollfragorna kan anvindas enligt foljande:

Ar det motiverat att anliiggningen ges en forvaltningskrivande utformning?
e Europavig (mer motiverat); Riksvag (medel); Primir ldnsvdg (mindre motiverat)
e Urbant lage (mer motiverat); Peri-urbant lage (medel); Ruralt ldge (mindre motiverat)
e Vistelse, gangfart eller 50-vdg (mer motiverat); 70-védg, 90-vdg, etc. (mindre
motiverat)

Anlaggningens betydelse - liten

Cirkulationsplatsen i1 korsningen mellan vag 23 och viag 119 ligger omgiven av skog ett par
kilometer utanfor Héssleholm. Trafikflodet dr enligt Trafikverkets trafikflodeskarta 8280
(&rsdygnstrafik) pa viag 23/119 norr om cirkulationsplatsen. Viagarnas betydelse, en riksvéig
och en lansviag, ger inte stod for att cirkulationsplatsen ska ges en skotselkrdvande
utformning. Inte heller laget eller trafikflodet ger stod for en pakostad utformning. Den sdnkta
hastigheten som krévs for att passera cirkulationsplatsen ger en viss mdjlighet for bilisterna att
uppleva detaljutformning.

Cirkulationsplatsen dr utformad med en rondell som har planterats med prydnadsbuskar
(enar), vilket dr en relativt forvaltningskrivande typ av yta, sérskilt i etableringsfasen. Ytan
hade vid inventeringstillfdllet inte skotts s& som rimligtvis var avsett. Den var vid
inventeringstillféllet tickt av grds, kertistel samt andra flerdriga ogrds. Det innebér att de
planterade prydnadsbuskarna kommer att ha svart att etablera sig. Vidare innebér det att trdd
och buskar pé sikt kan etableras pa ytan, vilket kan forsdmra sikten. En analys av platsen visar
att anldggningen har liten betydelse, att de inbyggda forvaltningskraven &r medelhdga samt att
forvaltningsresurserna dr sma. Det innebér att de inbyggda forvaltningskraven ligger for hogt 1
forhéllande till anldggningens betydelse samt att forvaltningsresurserna ligger 1 nivd med
anldggningens betydelse, men for lagt i forhallande till de inbyggda forvaltningskraven.

Anlaggningens relation Inbyggt relation Forvaltnings-
betydelse forvaltningsbehov resurser
Stor Bér som mest ha Hogt Bor fa Stora
Medelstor Bor som mest ha Medelhogt Bor fa Medelstora
Liten Bér ha Lagt Bor fa Sma

Figur 2. Analys av relationen mellan vigmiljons utformning, materialval och férvaltning
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Bild 35. Flygbild fran Google Earth. Undersokt anldggning dr markerad med pil. Flygbilden visar att
anldggningen ligger i skog.

Bild 36. Utdrag fran trafikflodeskarta (Trafikverket 2011a). Undersékt anliggning dr markerad med pil. Den
rosa stapeln som ticker vigavsnittet visar pad trafikmédngden (darsdygnstrafik). Kartan visar att det dr ett relativt
litet trafikflode vid anldiggningen.
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Bild 37. Cirkulationsplatsen ligger
omgiven av skog, vilket dr ett
motiv for en gestaltning med en
informell karaktdr.

Bild 38. Plantering med olika
storlekar och former av en
(Juniperus communis) krdver
relativt mycket skotsel for att
formerna ska framtrdda.

Bild 39. Ogristdckning med plast
och barkflis maste utforas
noggrant for att det ska ge ett bra
skydd mot ogrds. Jorden bor vara
ogrdsfri. I en plantering som inte
dr tdt och sluter sig ger det bara
ett kortvarigt skydd mot ogrds.
Det krdvs pa sikt relativt mycket
skotsel for att halla planteringen
ogrdsfri.
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Anlaggningens betydelse — medelstor

Yttre ringvdgen 1 Malmo dr en del av E6 och E20. Trafikflodet ar enligt Trafikverkets (2010)
trafikflodeskarta 32260 (&rsdygnstrafik). Vigen i det studerade avsnittet ligger i huvudsak
omgiven av akermark och en golfbana. Avstandet till samlad bebyggelse ar cirka hundra
meter eller mer.

Vigens betydelse och det hoga trafikflodet dr ett motiv for att betrakta anldggningarna i
viagens narmiljo — planteringarna — som en anldggning med stor betydelse. Den omgivande
miljon — dkermark och golfbana — ger inte stod for att betrakta det som en anldggning med
stor betydelse. Hastigheten som bilisterna fardas i ger inte mdjlighet att uppleva detaljerad
utformning. De golfare som vistas pa golfbanan i planteringens nérhet har daremot stor
mojlighet att uppleva detaljutformning.

Planteringarna utmed vigen &r en s kallad naturlik plantering, vilket innebir att det &r en
plantering som ska utvecklas 6ver flera ar for att till sist na en naturlik informell karaktir. Det
kréavs alltsd medvetna skotselinsatser under de forsta aren, men inte varje ar. Planteringarna
har skotts med rojning och borttagning av amtrid i flera omgangar, vilket ér i enlighet med
skotselplanen for planteringen. Det vaxtmaterial som har tagits ner har transporterats bort frén
platsen. Stubbarna efter amtrdden har behandlats med ekoplugg for att férhindra rotskott.

En analys av platsen visar att anldggningen har medelstor betydelse, att de inbyggda
forvaltningskraven dr medelhdga samt att forvaltningsresurserna dr medelstora. Det innebar
att de inbyggda forvaltningskraven ligger i niva anldggningens betydelse samt att
forvaltningsresurserna ligger 1 nivd med anldggningens betydelse och de inbyggda
forvaltningskraven.

Anlaggningens relation Inbyggt relation Forvaltnings-
betydelse forvaltningsbehov resurser
Stor Boér som mest ha Hogt Bor fa Stora
Medelstor Bor som mest ha Medelhogt Bor fa Medelstora
Liten Bor ha Lagt Bor fa Sma

Figur 3. Analys av relationen mellan vigmiljons utformning, materialval och férvaltning
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Bild 40. Flygbild fran Google Earth. Undersékt anliggning dr markerad med pil. Flygbilden visar att
anldggningen ligger omgiven av golfbana och odlingsmark..

Bild 41. Utdrag fran trafikflodeskarta (Trafikverket 2011b). Undersékt anliggning dr markerad med pil. Den
rosa stapeln som ticker vigavsnittet visar pad trafikmédngden (arsdygnstrafik). Kartan visar att det dr ett relativt
stort trafikflode vid anldggningen.
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Bild 42. Planteringen ligger i en miljo ddr
en informell utformning dr motiverad.
Detaljer i planteringen dr svdra att
uppleva frdan vigen.

Bild 43. Planteringen har skotts med en
hogre insats jamfort med hur liknande ytor
skats i stadsmiljo. Till exempel har
stammar ock kvistar transporterats bort
efter gallring. Detta innebdr att
planteringen utvecklas sa som det var
avsett ndr planteringen planerades.

Bild 44. Kemiska bekdmpningsmedel har
anvdnts for att forhindra stubbskott fran de
avverkade trdden.
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Anlaggningens betydelse — medelstor

Barbyleden Etapp II i1 Uppsala ér en del av vig 55 och vidg 72. Trafikflodet ar enligt
Trafikverkets trafikflodeskarta 16100 (arsdygnstrafik). Etapp II ligger i huvudsak omgiven av
bebyggelse. Avstandet till samlad bebyggelse dr mindre &n hundra meter.

Vigen ér en riksvég och det hoga trafikflodet ér ett motiv for att betrakta anlaggningarna i
végens ndrmiljo — planteringarna — som en anldggning med medelstor betydelse. Den
omgivande miljon — bebyggelse — ger stod for att betrakta det som en anldggning med stor
betydelse. Hastigheten som bilisterna férdas i ger inte mdjlighet att uppleva detaljerad
utformning. De ménniskor som gar, cyklar eller vistas i vigmiljons narhet har ddremot stor
mojlighet att uppleva detaljutformning.

Planteringarna utmed det studerade avsnittet av vigen ér dels en sa kallad naturlik plantering
mellan vig och bebyggelse, dels en prydnadsplantering i cirkulationsplatsen.

Den naturlika planteringen ir en plantering som ska utvecklas over flera ar for att till sist na
en naturlik informell karaktdr. Det krivs alltsa medvetna skotselinsatser under de forsta aren,
men inte varje ar. Planteringarna har inte skotts sd som det var avsett, vilket innebér att
vegetationen bestdr av manga vaxtindivider och dr mycket tét. Pa sikt kommer en
sjdlvgallring av buskaget ske genom att vissa individer konkurreras ut. De kvarvarande
individerna kommer troligen att vara ranka efter att ha vuxit titt. Det dr osékert hur stor
betydelse en korrekt forvaltning har for hur planteringen upplevs fran vigen. Mojligen
upplever man som bilist bara en tit gron volym. Fran bebyggelsesidan dr det stor skillnad
mellan en tét ogallrad plantering och en lucker gallrad plantering dér de olika individerna kan
urskiljas.

Prydnadsplanteringen ligger nedsinkt i cirkulationsplatsen och kan darfor fraimst upplevas av
forbifarande bilister. Den dr utformad med sjok av enhetliga planteringar av olika hojd och
karaktdr. I mitten ligger natursten som ett stiliserat parti av rullstensasen. I anslutning till
buskage och stenparti finns klippt gréis. Hela ytan bér spar av bristande skdtsel. I stenytorna
har flerariga ogrids som maskrosor och &kerfriken etablerats. I buskagen har vedartat ogrés
som 16nn och alm etablerats. Det krivs alltsd en omfattande insats for att pa sikt behélla den
avsedda utformningen.

En analys av platsen visar att anldggningen har medelstor betydelse, att de inbyggda
forvaltningskraven dr medelhoga (naturlika planteringar) respektive hoga
(prydnadsplantering) samt att de insatta forvaltningsresurserna dr smé (naturlika planteringar)
respektive medelstora (prydnadsplantering). Det innebir att de inbyggda forvaltningskraven
ligger 1 nivd (naturlika planteringar) respektive ver (prydnadsplantering) anldggningens
betydelse samt att forvaltningsresurserna dr for laga 1 bade 1 forhallande till anldggningens
betydelse och i forhdllande till de inbyggda forvaltningsresurserna.

Anlaggningens relation Inbyggt relation Forvaltnings-
betydelse forvaltningsbehov resurser
Stor Bér som mest ha Hogt Bor fa Stora
Medelstor Bér som mest ha Medelhogt Bor fa Medelstora
Liten Bér ha Lagt Bor fa Sma

Figur 4. Analys av relationen mellan vigmiljons utformning, materialval och férvaltning
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Bild 45. Flygbild fran Google Earth. Undersokt anldggning dr markerad med pil. Flygbilden visar att
anldggningen ligger omgiven av bebyggelse.

Bild 46. Utdrag fran trafikflodeskarta (Trafikverket 2011c). Undersokt anldggning dr markerad med pil. Den
rosa stapeln som tdcker vigavsnittet visar pad trafikmdngden (drsdygnstrafik). Kartan visar att det dr ett relativt
stort trafikflode vid anldiggningen.
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Bild 47. Anldggningen ligger i
anslutning till bebyggelse.

Bild 48. Anldggningen dr som
mest detaljerad i de delar som
vdnder sig mot vdgen.

Bild 49. Anldggningen krdiver
omfattande skotsel for att
bibehdlla avsett uttryck. Det

behovs till exempel grdstrimning i

anslutning till stenblocken samt
ogrdsrensning mellan blocken.
Utan dessa insatser kommer
anldggningen att vixa igen.
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Anlaggningens betydelse — stor

Rastplats Susedalen ligger omgiven av jordbruksmark och skog vid E6 mellan Halmstad och
Falkenberg. Trafikflodet dr enligt Trafikverkets (2010) trafikflodeskarta 19440
(arsdygnstrafik).

Vigens betydelse och det hoga trafikflddet dr ett motiv for att betrakta rastplatsen som en
anldggning med stor betydelse. Den omgivande miljon — akermark och skog — ger stdd for att
betrakta det som en anldggning med liten betydelse. De manniskor som besoker rastplatsen
har stor mojlighet att uppleva detaljutformning, vilket &r ett motiv for att betrakta rastplatsen
som en anldggning med stor betydelse.

Rastplatsen bestar av bland annat av grisytor, hardgjorda ytor, buskage, sittplatser, murar,
trappor och olika typer av konstnérliga installationer. Av dessa ytor ar det framforallt
prydnadsbuskage som kan anses sérskilt skotselkrdvande. Anldggningens storlek gor dock att
den som helhet har hdga inbyggda forvaltningskrav. De hardgjorda ytorna hade vid
inventeringstillfdllet relativt mycket ogrés. Det géllde béde ytor som 14g centralt 1
anldggningen som mer perifera ytor. Buskage var i flera fall igenvuxna med ogrés. I nagot fall
var beskérningen av buskagen sé bristféllig att de vixte ut dver sittgrupper. I dppna buskage
hade flis lagts ut for att hdmma ogréstillvaxt. Flisen hade dock runnit ut p4 de omgivande
hardgjorda ytorna.

En analys av platsen visar att anldggningen har stor betydelse, att det inbyggda
forvaltningsbehovet dr hogt till medelhdga, samt att de insatta forvaltningsresurserna ar
medelstora till smé. Det innebér att de inbyggda forvaltningskraven ligger i nivd eller lagre
jamfort med anldggningens betydelse samt att forvaltningsresurserna ar for sma i forhallande
till anldggningens betydelse och de inbyggda forvaltningskraven.

Anléggningens relation Inbyggt relation Forvaltnings-
betydelse forvaltningsbehov resurser
Stor Bér som mest ha Hogt Bor fa Stora
Medelstor Bér som mest ha Medelhogt Bor fa Medelstora
Liten Bor ha Lagt Bor fa Sma

Figur 5. Analys av relationen mellan vigmiljons utformning, materialval och forvaltning
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Bild 50. Flygbild fran Google Earth. Undersokt anldggning dr markerad med pil. Flygbilden visar att
anldggningen ligger omgiven av odlingsmark.

Bild 51. Utdrag fran trafikflodeskarta (Trafikverket 2011d). Undersékt anliggning dr markerad med pil. Den
rosa stapeln som ticker vigavsnittet visar pad trafikmdngden (arsdygnstrafik). Kartan visar att det dr ett relativt
stort trafikflode vid anldggningen.
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Bild 52. I anldggningens mest
publika delar viixte ogrds i
markbeldggningen. Pd kort sikt
ger det ett ovardat uttryck. Pd
lingre sikt forstors beldggningen.

Bild 53. Vid flertalet av
sittplatserna vixte ogrds.

Bild 54. Flera
prydnadsplanteringar var
igenvuxna med ogrds.

40



Upphandling av forvaltning

Vigverket delades 1992 upp i en myndighetsenhet och tva affarsdrivande enheter: Véigverket
respektive Vigverket produktion och Vigverket konsult. Utforandet av drift har darefter i
etapper fordandrats fran egen regi till konkurrensutsatt entreprenad. Sedan 2001 utfor
Vigverket (Trafikverket) inte ndgon drift och underhll i egen regi utan upphandlar arbetena
av entreprendrer. I upphandlingsprocessen sker flera val som péverkar forutsittningarna for
hur gronytor forvaltas. Upphandling av forvaltning dr dérfor en viktig 14nk 1 kedjan mellan
planering och forvaltning.

Upphandlingsunderlag frn de senaste dren har samlats in fran Vigverkets regioner. I de fall
da vi har haft tillgéng till mer &n ett forfragningsunderlag frén en region har det édldsta och det

yngsta tillgidngliga underlaget granskats. Sammanlagt har 10 underlag granskats.

Tabell 8. Granskade upphandlingsunderlag

Region Driftsomrade Upphandlingar gallande fran och med ar
Mitt Sundsvall 2005-
Mitt Rittvik 2006-
Mailardalen | Fagersta 2007-
Norr Lulea 2009-
Skane Malmo 2008-
Stockholm | Vistra sodertdrn 2007-
Sydost Blekinge 2009-
Vist Kungélv-Tjorn 2003-
Vist Arvika 2009-

Ledande for granskningen var fragan om hur upphandlingsforfarandet tillgodoser behovet av
kompetens for att forvalta de typer av anldggningar som behandlas i rapporten. Det handlar
om forvaltning av till exempel trdd, buskage, grasytor och hardgjorda ytor. Det kan beskrivas
som kompetens for trddgérds- eller parkarbete. Finns det rimliga forutséttningar for att
sakerstélla att entreprendren har sdidan kompetens med den utformning som upphandlingarna
har? Efterfrdgas den typ av kompetens uttryckligen? Ar det tydligt vad som ska utforas? Med
hjalp av upphandlingsunderlagen har tre kritiska moment 1 upphandlingen studerats. Det ir: 1)
entreprenadens omfattning; 2) hur virderingen av anbuden genomfors samt; 3) hur kraven pa
utforandet beskrivs. De delar som har studerats 1 forfragningsunderlagen &r
Upphandlingsforeskrifter (UF), Administrativa foreskrifter (AF), Funktions- och
standardbeskrivningar (FSB) samt bilagor till dessa, till exempel modeller for
anbudsvérdering och skotselbeskrivningar.

Entreprenadens omfattning

Vigverkets regioner dr uppdelade i driftsomrdden. Driften upphandlas normalt sett sa att all
drift inom ett driftsomrade upphandlas vid ett tillfdlle och av en entreprenér. Vid
upphandlingen av drift omfattar sidoomrdden och sidoanldggningar en mindre del av
kostnaden. Kostnaden for drift och underhall av sido-omraden och sidoanldggningar
omfattade aren 2004-2008 mellan 6 % och 7 % av den totala kostnaden for drift och
underhall. (Vagverket 2009d). Redovisningen dr inte nedbruten pa mindre poster. Men inom
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ramen for sidoomraden ligger slatter av vigkanter, vilket rimligen 4r en betydande del av
kostnaden. Inom ramen for sidoanldggningar ligger tillsyn och stddning av rastplatser och
toaletter, vilket rimligen ocksé dr en betydande del av kostnaden. Det innebér att kostnaden
for den hantverksmaissiga gronyteskotseln dr en mycket liten del av den totala drifts- och
underhéllsbudgeten. Troligen ldgger sdvil bestdllarrepresentanter som entreprenorer fokus pa
de tyngre posterna av drift och underhall. Entreprenadernas storlek och den kompetens och
kapacitet som kravs for driften av sjdlva vigen innebir att de mindre gronyteentreprendrerna
har sma mojligheter att 1dgga anbud pa driftsentreprenaderna.

Det finns ndgra exempel pa att mindre objekt, till exempel rastplatser lyfts ut ur
upphandlingen. Det géller till exempel rastplats Morokulien i driftsomrade Arvika som skots
av Norska statens vegvesen. Ett annat exempel dr gronytorna i cirkulationsplats Tallmon
(Arvika) som skots av Eda kommun och dérfor inte ingar i entreprenaden for driftsomradet.
Aven i driftsomrade Rittvik skots tva cirkulationsplatser av en kommun. I driftsomrdde Malmé #r
det Malmo stad ansvarar for angransande ytor inklusive lekutrustning och toalettbyggnad pé forsta
rastplatsen i Sverige.

Sammantaget ar bilden att valet av entreprenadens omfattning i de flesta fall inte bidrar till att
tillgodose behovet av den tradgérds- eller parkskotselkompetens som behdvs for att forvalta
mark och vegetation skots pa ett sddant sitt som var avsett vid planeringen av miljoerna.
Omfattningen av arbetsuppgifter som kréver kompetens for tradgirds- eller parkarbete dr
forsvinnande liten i relation till omfattningen av 6vriga arbetsuppgifter.

Anbudsvardering

Utvérdering av anbud sker genom att anbudsgivarna utvirderas 1 relation till de krav som
stills pd entreprendren. Om flera anbudsgivarna uppfyller kraven dr det anbudssumman som
ar utslagsgivande. I vissa fall virderas de mervdrden som anbudsgivaren erbjuder. Dessa
anvénds for att rakna ner anbudssumman. Det betyder att en anbudsgivare som kommer in
med ett hogre anbud 4n det 14gsta anda kan fa entreprenaden tack vare de merviarden som
erbjuds. Den kvalitativa bedomningen av anbudsgivare handlar alltsd om att virdera om dessa
ar tillrackligt bra i vissa avseenden och hur bra de dr pa en bedomningsskala i andra
avseenden. Det handlar dels om att krédva en miniminiva, dels om att stimulera till en hogre
niva ndr det giller entreprendrens formaga att utfora drift.

De krav pa en tillrdcklig nivd som berdr entreprendrens kompetens dr antingen att man ska ha
erfarenhet av liknande uppdrag for Vigverket (se t.ex. upphandlingen av driftsomrdde Arvika
2008) eller mer specificerat att arbetsledning och véigarbetare ska ha tidigare erfarenhet av
drift eller underhall av mark-, gatu-, vig-, bro- och beldggningsarbeten (med referens till Modell
for anbudsvirdering vid upphandling av ~Grundpaket drift” 2003). Det innebér alltsa att
entreprendren inte uttryckligen forutsitts ha personal som har utbildning for, eller erfarenhet av,
att skota vegetationsytor. I de fall dér en anbudsgivare kan premieras for mervarden géller dessa
till exempel kvalitets- och miljoledningssystem, inte erfarenheter av tradgérds- eller parkarbete.

Bara i ett av de granskade upphandlingsunderlagen finns det angivet i grunderna for
anbudsvirdering ett krav pa entreprendrens kompetens for gronyteskotsel. Det ér ett krav pa
att anbudsgivaren i anbudet ska” redovisa hur fackmannamaissig kompetens for gron skotsel
kommer att sékerstéllas for att uppfylla kontraktskrav” (Driftsomrade Blekinge, upphandling
2009). I ett annat upphandlingsunderlag (driftsomrade Sundsvall, upphandling 2005) star det
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i den tekniska beskrivningen (FSB) att ”beskérning och eventuell nyplantering av buskar ska
utforas av fackman godkénd av landskapsarkitekt vid Vagverket Region Mitt”. 1
forfragningsunderlaget for driftsomrdde (Fagersta 2007) star det bland annat att de som skoter
gronytor ska ha “tradgérdsutbildning eller motsvarande”. Vidare efterfragas referenser fran
’skotseluppdrag for gronytor liknande de som ingér 1 denna entreprenad”. Kravet finns
formulerat i bilagan Skétselbeskrivning for gronytor i driftomrade Fagersta (Vagverket,
2006b). Det ir alltsé inte en del av anbudsvérderingen. Entreprendrens tillgéng till, eller brist
pa, fackmén har dérfor i dessa bada fall ingen paverkan pé vilken entreprendr som tilldelades
entreprenaden.

Det ar darfor inte uppenbart att upphandlingsprocessen dr dndamaélsenlig for att sékerstilla att
det finns kompetent personal for gronyteskotsel. Det ér tvért om inte osannolikt att sddan
kompetens saknas vid genomforandet av de flesta driftsentreprenader.

Kravspecifikation i forfragningsunderlag

Kravspecifikationen beskriver vad bestéllaren vill ha utfort och i vissa fall hur det ska utforas.
Det finns bland forfragningsunderlagen exempel pé utforliga skotselplaner for enskilda
objekt. Det géller till exempel vissa rastplatser och ett fatal ambitidsa nyplanteringsprojekt.
Aven niir det giller det som klassas som artrika viigkanter, kulturvigar eller skyddsvirda allér
finns det detaljerade skotselbeskrivningar. Men i flertalet fall anvénds standardformuleringar
fran mallen Funktions- och standarbeskrivning drift (Vagverket, 2008 eller tidigare). Ett
exempel pa en sddan formuleringar giller hardgjorda ytor: “Hardgjorda/plattsatta ytor ska
vara fria fran vaxtlighet 1/6 och 31/8.”

I den objektspecifika Funktions- och standarbeskrivningen hédnvisas i vissa fall till
skotselbeskrivningar eller skotselplaner. Dessa kan bestd av nidgra korta meningar, till
exempel: ” Grésytor skall hallas vl ansade, grislingd far ej overstiga 100mm..” (ur
upphandlingsunderlag for driftsomrade Sundsvall). Skotselplanerna kan 1 andra fall vara
mycket omfattande. Det giller till exempel den 64 sidor omfattande Skotselbeskrivning

for gronytor i driftomrdde Fagersta (Vigverket, 2006b). Det ar alltsa en mycket stor
spridning i upphandlingsunderlagens omfattning och utférande nér det géller
kravspecifikationen for upphandling av arbetsuppgifter inom driftskontona 85 Sidoomraden
och 86 Sidoanldggningar. I 6vrigt &r underlagen relativt standardiserade.

Mot bakgrund av det som tidigare skrivits om tillgangen till kompetens for utférandet, dr det
osdkert om det &r fruktbart att 6ka detaljeringsgraden 1 beskrivningarna. Det ar inte sjdlvklart
att en mer detaljerad beskrivning kan kompensera for bristen pa kunskap hos utforaren.
Mojligen kan en 0kad standardisering av beskrivningarna tillsammans med tydliga matt for
kontroll vara en béttre strategi.
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Diskussion och slutsatser

Studien &r uppdelad i fyra delar som behandlar: (1) brister i forvaltningen; (2) relationen
mellan de val som gors av projektéren och det framtida forvaltningsbehovet; (3) relationen
mellan vigmiljoers utformning, materialval och forvaltning i fyra anldggningar; (4)
upphandlingsforfarandet som en forklaring till brister 1 forvaltningen.

Brister

Inventeringen av de knappt hundra anldggningar som besdktes visade pé ett stort antal brister
i forvaltningen. Konsekvenserna av brister i forvaltningen ar ofta att anldggningen upplevs
som ovardad, vilket kanske framst ar ett problem pa rastplatser. Andra problem som kan
uppsté ar att tillgdngligheten minskar, att anldggningens delar forfaller snabbare samt att
sikten forsdmras pa grund av att vegetationen vixer sig for hog eller bred. Det senare ér
framforallt ett problem i trafikytor.

Det fanns exempel pa forsummad skotsel vad giller stadning, ograsrensning, beskdrning och
grasskotsel. Detta kan bero pd att entreprenoren inte haft eller avsatt resurser for att utféra
dessa uppgifter. Vidare hittades exempel pé felaktigt utforda insatser, till exempel beskirning.
Detta kan bero pé att entreprendren inte haft tillricklig kompetens for att utfora
arbetsuppgiften. Aven nigra exempel pa ej avhjilpta fel hittades, till exempel vandaliserade
sittmdbler som inte hade lagats. Detta kan bero pa att entreprendren inte avsatt resurser eller
pa att det saknats ett kontrollprogram for att upptdcka och atgérda fel.

I de flesta fall besoktes anldggningen bara vid ett tillfdlle. I ndgra fall besoktes de tva ganger.
Inventeringen ger dérfor mojligen inte en réttvisande bild av den enskilda anlaggningen. Det
kan mycket vil vara sa att skotselatgiarder utfordes efter att anldggningen besoktes. Daremot
ar det svart att komma ifrdn att det sammantaget fanns ménga brister. Vid inventeringen
gjordes inte ndgon kvantifiering eller viardering av bristerna. Enbart forekomst noterades.
Inventeringen gjordes med en dkande grad av noggrannhet allt eftersom inventerarna
uppmirksammade olika typer av fel. Det innebér att bristinventeringarna av anldggningarna
inte dr jamforbara.

Medvetna val

Ett sitt att undvika brister i forvaltningen i ett tidigt skede &r att gora medvetna val ndr det
giller hur de framtida forvaltningskostnaderna ska fordelas. De anldggningar som &r
forhallandevis dyra att skota ska i sd fall placeras dér det &r vdlmotiverat att prioritera
forvaltningsresurser. I studien har undersokts hur materialval, utformning samt
arbetsmiljofragor paverkar kostnaden for den framtida forvaltningen.

Det ér svért att rdkna sig fram till en riktig kostnad, framforallt i tidiga skeden. Den slutgiltiga
kostnaden beror inte bara pé hur latt- eller svarskott anldggningen dr. Det beror ocksa pa den
aktuella marknadssituationen. Men det &r fullt mojligt att jimfora olika alternativa 16sningar
dven 1 tidiga skeden. Olika typer av bestdndsdelar i utemiljon — material — kostar olika mycket
att forvalta. Olika typer av utformningslosningar kan bidra till att en anldggning blir svrare
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att forvalta, vilket innebér att de ocksé blir dyrare. Nér det géller sidoomraden kan
anldggningarna vara dyrare att skota jamfort med motsvarande pa sidoanldggning eftersom
arbetsmiljo och trafiksdkerhet kan innebéra att arbetet &r svérare och/eller dyrare att utfora.
De val som gors 1 tidiga skeden bor alltsé ske med utgangspunkt fran att de
forvaltningsmassigt dyrare 16sningarna motsvarar det mervérde de ger.

Ett genomarbetat forslag till utformning kan ldmnas till entreprenér for en kalkyl av den
framtida forvaltningskostnaden. En erfaren entreprenor kan troligen ge forslag pa tankbara
fordndringar for att minska de framtida forvaltningskostnaderna. Det dr viktigt att papeka att
alla anldggningar inte nddvéndigtvis maste planeras for billigaste tdnkbara forvaltning.
Kostnaden for forvaltning av sidoanlidggningar och sidoomréaden &r en mycket liten del av den
totala forvaltningskostnaden. Om enstaka anldggningar &r relativt sett dyra att forvalta har
detta en marginell effekt pa totalkostnaden for forvaltningen av védgar och vignéra miljoer.
Men det &r ocksé viktigt att papeka att en bra 16sning inte sjélvklart maste vara dyr att anldgga
eller forvalta.

De kostnadsuppgifter som har anvénts kommer frdn kommunal parkverksamhet och kan
darfor inte okritiskt Oversdttas till kostnader for forvaltning av sidoanlédggningar och
sidoomraden. Men de ger en rimlig bild av kostnader och relationen mellan kostnader for
olika typer av insatser. Siffrorna bygger pa dels en berdkning av nedlagda kostnader pa yta
eller objekt, dels en berdkning av vad olika entreprendrer vill ha betalt for drift. Den drift som
har lagts ner eller som kalkyleras dr inte sjdlvklart densamma som ytan eller objektet behdver
for en optimal funktion.

Att planera for forvaltning

En fOrutséttning for en héllbar planering &r att man i tidiga skeden kan forutse
konsekvenserna i forvaltningsledet av de val som gors. En annan forutsittning ar en
genomtankt strategi for att avgora var forvaltningskostnaderna kan fa vara hogre dn normalt
och var de bor héllas sd ldga som mdjligt. Den modell som har anvénts i analysen ar ett
mdjligt underlag for en sadan strategi. Det viktiga i sammanhanget ar att virdera
anldggningens betydelse for att kunna avgdra om det ar rimligt att denna far vara dyrare dn
normalt att forvalta eller inte. I den anvdnda modellen foreslas viagklass och trafikflode som
métt for vagens betydelse. Narheten till tidtort anvédnds for att beskriva utformningens
betydelse for vigens relation till landskapet. Trafikens hastighet anvénds for att beskriva
mdjligheten att uppleva detaljerad utformning. Detta sammantaget anvénds for att beskriva
anldggningens betydelse. Hur en vérdering gors dr naturligtvis inte givet. Det finns andra sétt.
Men utan en genomtinkt vardering av var forvaltningen far kosta mer och var den ska kosta
mindre ar det svart att gora prioriteringar.

Analysen av de fyra anldggningarna visar pa ndgra uppenbara felprioriteringar och nigra
intressanta frigor att diskutera. Det dr orimligt att rastplats Susedalen vid den hogtrafikerade
E6 var sé daligt skott som den var, d&ven om detta mdjligen bara var vid tva tillfallen. En sadan
anldggning, om nagon, bor vara vilskott. Det dr ocksa orimligt att rondellen vid Stoby hade
en utformning som, 4ven om den hade skotts, hade varit svar att uppfatta for trafikanterna.
Nir det géller Barbyleden i Uppsala (etapp II) och Yttre ringvédgen i Malmé sa kan det
diskuteras om inte utformningen i det forsta fallet och forvaltningen i det andra fallet legat for
hogt.
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Det bor betonas att analysmodellen &r ett forsok att analysera den komplexa relationen mellan
en anldggnings betydelse, utformning, materialval och dess forvaltning. Det &r alltsa inte en
absolut sanning.

Upphandling av ratt kompetens

Felprioriteringar dr en av flera mojliga forklaringar till att det finns brister 1 forvaltningen av
de studerade anldggningarna. En annan mgjlig forklaring ar att det saknas kompetens for att
identifiera behov av insatser samt planera och genomfora dessa. Upphandling av kompetens
for forvaltningen ar darfor en viktig lank i arbetet for att skapa bra vagrum med vegetation.

Granskningen av forfragningsunderlag visar att omfattningen av entreprenaden, det vill sdga
de olika typer av arbetsuppgifter som ska utféras inom ramen for entreprenaden, inte ar
lamplig for att sdkerstilla att entreprendren har personal som ar kompetent for att utfora
gronyteskotsel. I de flesta fall stdller inte heller Vagverket (Trafikverket) i
upphandlingsprocessen krav pa att entreprendren ska ha gronytekompetent personal. |
enskilda fall finns detaljerade skotselbeskrivningar for gronyteskotsel. Men det ar tveksamt
om detta &r rétt strategi att mota bristen pd kompetent personal. Omvint kan ségas att personal
som har utbildning for uppgiften troligen klarar att utféra gronyteskotsel utan detaljerade
instruktioner.

Upphandlingsprocessen behover alltsa ses 6ver om Trafikverket dven i framtiden vill arbeta
med hog standard pé sido-omraden och sido-anldggningar. Det finns flera tinkbara strategier.
En strategi &r att stilla krav pa att entreprendren har tillgéng till en landskapsingen;jor eller en
person med motsvarande kompetens 1 arbetsledande stillning. En annan strategi ér att anpassa
upphandlingar sé att sérskilt betydelsefulla anldggningar lyfts ur upphandlingen av
driftsomraden och upphandlas separat. En defensiv strategi ér att anpassa framtida
anldggningar efter en eventuell brist p4 kompetens genom att undvika l16sningar som kréver
sdrskilda kunskaper for skotsel.

Slutsatser

En héllbar utformning och forvaltning av vagrummet stéller krav pa koppling at bada hallen,
fran planering till forvaltning samt frn forvaltning till planering. Det dr viktigt att det som
byggs ocksa forvaltas, men lika viktigt dr det att planeringsprocessen tar hansyn till den
kommande forvaltningsprocessen. For att planeringsprocessen ska kunna ta hinsyn till
forvaltningsprocessen krévs att det finns modeller for att forstd hur beslut 1
planeringsprocessen kan péverka de framtida forvaltningskostnaderna. Vidare kravs det en
strategi for hur de framtida forvaltningsresurserna ska prioriteras.

Det ar viktigt att betona att upphandlingsprocessen bor ingé 1 ett arbete for en hallbar
utformning och forvaltning. Utan ritt kunskaper, resurser for utférande samt vil fungerande
styrsystem, ar det risk for att forvaltningsarbetet inte utfors sa att anldggningarna far det
utseende och den funktion som avsags i planeringsskedet. Det dr tveksamt om detaljerade
beskrivningar av hur utférandet ska genomforas (skotselplaner) kan kompensera for brister
vad giller kunskap, resurser eller styrsystem.
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Rekommendationer

For en forbattrad koppling mellan planering och forvaltning bor anldggningens betydelse for
den goda resan och den goda transporten beskrivas 1 ett tidigt skede. Detta dr utgangspunkten
for att bestimma en tinkt Gvre ambitionsniva for forvaltningen av anldggningen. Under senare
delen av planeringsskedet bor projekteringshandlingar och anldggningsarbeten foljas upp sa
att de inbyggda skotselkostnaderna inte ligger hogre dn den avsedda 6vre ambitionsnivan for
forvaltningen. Vidare bor det i driftsskedet foljas upp att anlaggningen verkligen skots.

I likhet med gestaltningsprogrammen som bor finnas med 1 olika skeden (Vagverket, 2009¢)
kan ett forvaltningsprogram anvédndas och utvecklas i olika skeden. I ett tidigt skede bor detta
program bestd av en beskrivning av den valda 6vre ambitionsnivan tillsammans med en
motivering till varfor denna har valts. I ett senare planeringsskede kan tillfogas en beskrivning
av hur material och utformningsval har gjorts och hur detta relaterar till den valda dvre
ambitionsnivan. Till detta bor ocksa fogas ett avsnitt som beskriver behovet av kompetens
samt behovet av uppfoljning for att anldggningen ska skotas s som den var avsedd att skotas.

Beskrivningen av anldggningens betydelse ska inte ses som en kontinuerlig skala eller ett
varde som kan riknas fram. Det ska snarare ses som en uppsittning kontrollfragor for att
kontrollera om anldggningen &r sa viktig for den goda resan och den goda transporten sé att
det kan vara motiverat att den ges en skdtselkrdvande utformning eller inte. Kontrollfragorna
kan anvéndas enligt f6ljande:

Ar det motiverat att anliggningen ges en skétselkrivande utformning?
e FEuropavdg (mer motiverat); Riksvdg (medel); Primér lansvig (mindre motiverat)
e Urbant lage (mer motiverat); Peri-urbant lage (medel); Ruralt ldge (mindre motiverat)
e Vistelse, gdngfart eller 50-vig (mer motiverat); 70-vidg, 90-vig, etc. (mindre
motiverat)

Anliggningar som har stor betydelse ar till exempel rastplatser utmed Europaviagar eller
miljoprioriterade genomfarter. Rondeller pd landsbygden utmed ldansvagar dr exempel pa
anldggningar som har liten betydelse och dér det alltsa inte 4r motiverat att anlagga
skotselkravande anldggningar.

I senare delen av planeringsskedet, nir forslaget ska ta form, bor det provas: Ar forslaget
utifran den avsedda 6vre ambitionsnivan med anldggningen och de kvalitéer som det har
rimligt med avseende pa

e Materialval

e Utformning

e Arbetsmiljo, trafiksékerhet och trafikstorningar

Nir det géller materialval kan nedanstdende grova siffror anvidndas for att jimfora olika
alternativ 1 ett tidigt skede. De kan ocksa anvindas for att jimfora en planerad anliggning
med en befintlig. Observera att det inte dr jimforelsetal uttryckta i kronor utan bara tal som
beskriver relationen mellan forvaltningskostnaden for olika typer av ytor. Ett annat alternativ
ar att anlita personer med erfarenhet av att kalkylera skotselkostnader for att gora en
beddomning.
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Kortklippt grasyta= 1/m2
Rabatter=250-350/m2
Buskar och hiackar= 10/m2
Trad= 100/st.
Markbeldggningar= 2/m2

Niér det giller utformning dr det viktigt att alla typer av svérskotta 16sningar dr vilmotiverade.
Det handlar till exempel om 16sningar som gor grasklippning svéarare, som hinder 1 grasmatta
eller brant lutande grisytor.

Arbetsmiljo, trafiksékerhet och trafikstdrningar bor beaktas. All vegetation méste skdtas pé
nagot sitt. Vegetationsytor i direkt anslutning till trafikerade ytor bor alltsa vara
valmotiverade. Finns det mdojlighet att anldgga vegetationsytor som ér tillgénglig utan att
personal eller fordon méste passera vidgbanan, dr det naturligtvis en fordel. Ju mindre skotsel
den vignéra vegetationen klarar sig med, desto battre.

Det ar uppenbart att det inte finns nagra sjdlvklara svar. Det &r alltsd inte en process som kan

genomforas mekaniskt. Men den reflexiva processen bor rimligtvis leda till en battre
forstaelse for sambandet mellan planering och forvaltning.
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Bilaga 1. Kostnader for ett urval av skotselobjekt i Stockholms parker 1972-1980

Data fran parkverksamheten i Stockholm har hédmtats fran Parkforvaltningens
verksamhetsberittelser. I kostnaderna for de olika ytorna ligger inte kostnader for
arbetsledning eller administration. Troligen ligger forhéllande en forhallandevis storre andel
arbetsledning pa de mer komplexa och skotselkrdvande ytorna/objekten, vilket gor att
kostnaden for dessa borda riknas upp négot. Eftersom det ar svart att avgdra hur stor
upprakning som ska goras har de ursprungliga siffrorna anvints.

1972

areal kostnad kr/m2 kostnadsrelation

(antal) tkr (kr/st.) gras/annan yta
grasytor 14887700 5903 0,4 1,0
buskage 679200 2644 3,9 9,8
ros-, perenna- och
omplanteringsgrupper 43700 1919 43,9 110,8
urnor och lador 2000 1309 654,5 1650,7
gatu-, torg- samt allétrad i parker 20000 2081 104,1 262,4
1973

areal kostnad kr/m2 kostnadsrelation

(antal) tkr (kr/st.) gras/annan yta
grasytor 15506300 6293 0,4 1,0
buskage 737500 3529 4,8 11,8
ros-, perenna- och
omplanteringsgrupper 47800 1529 32,0 78,8
urnor och lador 2000 1327 663,5 1634,9
gatu-, torg- samt allétrad i parker 21000 2080 99,0 2441
1974

areal kostnad kr/m2 kostnadsrelation

(antal) tkr (kr/st.) gras/annan yta
grasytor 15914500 9286 0,6 1,0
buskage 781700 4054 52 8,9
ros-, perenna- och
omplanteringsgrupper 56300 2232 39,6 67,9
urnor och lador 2000 1535 767,5 1315,4
gatu-, torg- samt allétrad i parker 22000 2534 115,2 197,4
1975

areal kostnad kr/m2 kostnadsrelation

(antal) tkr (kr/st.) gras/annan yta
grasytor 16536500 8873 0,5 1,0
buskage och hackar 820100 4703 5,7 10,7
ros-, perenna- och
omplanteringsgrupper 51600 2461 47,7 88,9
urnor och lador 2100 1413 672,9 1254,0
trad 23800 3353 140,9 262,6
1976

areal kostnad kr/m2 kostnadsrelation

(antal) tkr (kr/st.) gras/annan yta
grasytor 15040600 9516 0,6 10

buskage och hackar 866910 5636 6,5 10,3




ros-, perenna- och

omplanteringsgrupper 51787 2595 50,1 79,2
urnor och lador 2350 1511 643,0 1016,3
trad 25600 4083 159,5 252,1
1977

areal kostnad kr/m2 kostnadsrelation

(antal) tkr (kr/st.) gras/annan yta
grasytor 15567800 10307 0,7 1,0
buskage och hackar 913700 5871 6,4 9,7
ros-, perenna- och
omplanteringsgrupper 52100 2728 52,4 79,1
urnor och l&dor 2630 1566 595,4 899,4
trad 29000 4245 146,4 221,1
1978

areal kostnad kr/m2 kostnadsrelation

(antal) tkr (kr/st.) gras/annan yta
grasytor 16812372 12268 0,7 1,0
buskage och hackar 962806 6403 6,7 9,1
ros-, perenna- och
omplanteringsgrupper 50183 2930 58,4 80,0
urnor och l&dor 2445 1873 766,1 1049,8
tréad 55120 4712 85,5 117,2
1979

areal kostnad kr/m2 kostnadsrelation

(antal) tkr (kr/st.) gras/annan yta
grasytor 16391821 13905 0,8 1,0
buskage och hackar 1066827 5799 54 6,4
ros-, perenna- och
omplanteringsgrupper 49878 3099 62,1 73,2
urnor och lador 2591 1846 712,5 839,9
trad 60912 4749 78,0 91,9
1980

areal kostnad kr/m2 kostnadsrelation

(antal) tkr (kr/st.) gras/annan yta
grasytor 16901661 16806 1,0 1,0
buskage och hackar 1141327 8056 7,1 7,1
ros-, perenna- och
omplanteringsgrupper 50427 3819 75,7 76,2
urnor och lador 2197 2251 1024,6 1030,4
trad 69656 5385 77,3 77,7



Bilaga 2. Medel &-prislista for driftsentreprenader i Malmdo

Basmaénad: 2005-10. Enhet: Kronor per M2, 16pmeter alternativt styck.

Yta A-pris nivd A | A-pris niva B | A-pris nivd C
Asfalt 1,75 1,30 1,00
Gummiasfalt 16,50 12,50 10,00
Buskage , Mittremsor 54,00 39,00 30,00
Buskage, Oppna 54,00 39,00 30,00
Buskage, Slutna 14,00 14,00 12,00
Buskage, Landskapsplanteringar 9,00 7,00 5,00
Buskage, Hack 20,00 20,00 20,00
Buskage, Hackklippyta 14,00 14,00 12,00
Buskage, Solitéarer 14,00 14,00 12,00
Bénkbord 150,00 150,00 150,00
Betong, Betongplattor 9,00 4,50 2,50
Betong, Betongmarksten 9,00 4,50 2,50
Betong, Platsgjuten 3,00 3,00 2,50
Betong, Grasarmering 9,00 4,50 2,50
Blomster, Rosor 82,00 82,00 82,00
Blomster, Perenner 82,00 82,00 82,00
Blomster, Utplanteringsvaxter 1 000,00 1000,00 1000,00
Klangrosor 50,00 50,00 50,00
Klangvaxt 40,00 36,00 32,00
Marktéckande rosor 82,00 82,00 82,00
Blomsterpelare var 5 000,00 5000,00 5000,00
Blomsterpelare var 5 000,00 5000,00 5000,00
Blomsterpelare sommar 5 000,00 5000,00 5000,00
Blomsterpelare sommar 5 000,00 5000,00 5000,00
Blomsterpelare var och sommar 12 000,00 12000,00 12000,00
Blomsterlok 1,00 1,00 1,00
Byggnader 200,00 180,00 160,00
Byggnader 15,00 15,00 15,00
Muverk 10,00 10,00 10,00
Trabroar 18,00 18,00 18,00
Trébrygga 18,00 18,00 18,00
Diverse Ovrigt 5,00 5,00 5,00
Rannstensbrunnar 75,00 70,00 65,00
Grasytor, Parad 54,00 54,00 54,00
Grasytor, Aktivitets 2,00 2,00 2,00
Grasytor, Aktivitets hastklippning 3,23 3,23 3,23
Grésytor, Hogt grés 1 1,00 1,00 1,00
Grasytor, Langt gras med uppsamling 1 1,00 1,00 1,00




Grasytor, Kanalslanter 8,50 8,50 8,50
Grasytor, Vagslanter, Dikesslanter 1,50 1,35 1,20
Grésytor, Hogt grés 2 1,50 1,35 1,20
Grasytor, Hundrastplats 25,00 25,00 25,00
Grasytor, Langt gras med uppsamling 2 1,00 1,00 1,00
Gréasytor, Langt gras med manuell uppsamling | 5,00 5,00 5,00
Grillplats 100,00 100,00 100,00
Grusytor, Gangytor 3,50 3,00 2,50
Grusytor, Lekplatser 7,00 7,00 7,00
Grusytor, Bollplaner 4,50 2,50 2,00
Grusytor, Hundrastplatser 23,00 20,00 17,00
Grusytor, Motionslinga 12,00 8,00 4,00
Grusytor, GC-bana 3,50 3,00 2,50
Grusytor, Mittremsa 7,00 7,00 7,00
Grusytor, Grusvag 5,00 5,00 5,00
Grusytor, Parkeringsplats 5,00 5,00 5,00
Ridvag 5,00 5,00 5,00
Hundlatriner 1 900,00 1900,00 1900,00
Oppen jord 10,00 10,00 10,00
Kanalrenhallning 1,00
Kantstdd, Betongkantstod 0,40 0,40 0,40
Kanstdd, GranitkanstddRahuggen 0,40 0,40 0,40
Kantstdd, GrantkanstdédGradhuggen 0,40 0,40 0,40
Storgatstenkantstdd 6,00 6,00 6,00
Linjeavvattning 55,00 55,00 55,00
Lekplats 10 000,00 10000,00 10000,00
Ang 0,60 0,50 0,40
Skog 0,60 0,50 0,40
Flisgangar 20,00 20,00 20,00
Stenrdse 4,00
Naturstensytor, Smagatsten 5-7 10,00 8,00 4,00
Naturstensytor, Smagatsten 8-10 10,00 8,00 4,00
Naturstensytor, Storgatsten 10,00 8,00 4,00
Naturstensytor, Faltsten 10,00 8,00 4,00
Naturstenytor, Granithallar 5,00 3,00 2,00
Naturstensytor, Olandsten 10,00 8,00 4,00
Naturstensytor, Strandskoning 7,00 6,00 4,00
Naturstensytor, Marmorkross 7,00 6,00 4,00
Parkbank 90,00 90,00 90,00
Papperskorgar 2 200,00 1600,00 1000,00
Parksoffa 90,00 90,00 90,00
Ré&nndal asfalt 0,80 0,80 0,80
Ré&nndal 6vrigt 0,80 0,80 0,80




Sandytor, Formbar sand 40,00 40,00 40,00
Sandytor, Strid sand 7,00 7,00 7,00
Sandytor, Strandsand 0,10 0,10 0,10
Skulpturer 1 800,00 1800,00 1800,00
Staket nat lagt (<1.2m) 15,00 15,00 15,00
Staket nat hogt (>1.2m) 15,00 15,00 15,00
Staket TORSTEN lagt 56,00 56,00 56,00
Staket TORSTEN hdgt 56,00 56,00

Pergola 250,00 250,00 250,00
Staket tra lagt (<1.2m) 56,00 56,00 56,00
Staket trd hogt (>1.2m) 56,00 56,00 56,00
Récke 80,00 80,00 80,00
Trad, Formklippta 600,00 600,00 600,00
Trad, Parkmiljo 55,00 45,00 35,00
Trad i Gatumiljo 190,00

Trad, Gatumiljo 21+ar 50,00 50,00 50,00
Trad, Gatumiljo 11-20ar 100,00 100,00 100,00
Trad, Gatumiljo 0-10&r 200,00 200,00 200,00
Trad, Arkadklippta, inkl klippning 600,00 600,00 600,00
Trad, Stubbpilar 250,00 250,00 250,00
Trad, Stubbpilar Klass 2 250,00 250,00 250,00
Trad, Stubbpilar Klass 3 250,00 250,00 250,00
Trad, Frukttrad 200,00 200,00 200,00
Marktegel 10,00 8,00 5,00
Klinkerplattor 10,00 8,00 5,00
Plaskdamm 120,00 120,00 120,00
Fontan 1 500,00 1500,00 1500,00
Damm 2,00 2,00 2,00
Vatten dvrigt 0,10 0,10 0,10
Vatten Fontan 1 500,00 1500,00 1500,00






