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Férord

Den svenska skogsindustrien befinner sig for ndrvarande i ett kraftigt ut-
byggnadsskede, varigenom efterfrdgan pa ravara vintas stiga. Samtidigt har
emellertid skogsbrukets lénsamhet tenderat att minska i orovickande grad,
varfor arealen av s. k. noll-omrdden, dir skogsavverkning ej ger »rotnettos,
har o6kat. Den forsimrade lonsamheten medfor ¢kade krav pd ekonomisk
planering av skogsdriften, savil nar det giller detaljer i produktionsprocessen
inom ett enskilt foretag som nér det giller skogsbruket i stort.

Denna understkning, rérande avsittningsligen bor ses som ett forsok att
med riksskogstaxeringens provytematerial till grund skapa underlag for
kalkyler rérande avsittningsligets betydelse i frimst detta senare samman-
hang. Tack vare moéjligheterna till automatisk databehandling 4dr det nu i
princip relativt enkelt att i efterhand komplettera ett taxeringsmaterial med
uppgifter rorande avsittningsldget.

En sddan komplettering har utforts av den tredje riksskogstaxeringens prov-
ytematerial inom Jdmtlands lén. Kompletteringen har i huvudsak avsett en
registrering av provytornas beligenhet i forhallande till flottled, bilvdg och
bygd och har utférts vid skogsvirdsstyrelsen, ndrmast under ledning av
davarande assistenten, civiljigmistare Bo Lindelof. For denna vérdefulla
medverkan ber vi fa framféra vart tack. — En preliminir redogérelse for dessa
undersékningar har tidigare ldmnats till 1960 drs skogskommitté for Jamtlands
ldn och ingar som en bilaga till dess betinkande (SOU 1962:1).

I foreliggande arbete redovisas bland annat berdkning av drivningskost-
nader vid skilda leveransalternativ f6r vissa typtrad i olika omraden samt en
schematisk batnadskalkyl for en utbyggnad av vignitet. Dessa berdkningar
bor betraktas endast sisom exempel pd mojliga ekonomiska kalkyler. Under
vissa férutsittningar rérande exempelvis transportmetoder skulle ett flertal
andra berdkningar av ¢verslagskaraktidr kunna utforas. I detta sammanhang
kan ndmnas, att det i samband med en utredning rérande de ekonomiskt till-
gingliga virkeskvantiteterna f6r en eventuell 16vmassafabrik i Storuman,
utférs en komplettering av riksskogstaxeringens material efter hér tillimpade
linjer for delar av Norrbottens och Visterbottens lin. Foér Norrbottens lin
foreligger dessutom planer pd en ytterligare komplettering med uppgifter
rérande beldgenheten i férhéllande till jirnvig och vissa kustindustrier samt
till titorter av specificerad karaktar,

Vid utférandet av denna undersékning har Gustaf von Segebaden svarat for
metodiken f6r avsittningsligets beskrivning jidmte de noggrannhetsberdk-
ningar som redovisas i sdrskild bilaga. Nils-Erik Nilsson har svarat for avsatt-
ningslédgesuppgifternas samordning med ordinarie taxeringsmaterial samt de
maskinella bearbetningarna. I 6vrigt har arbetet utférts gemensamt.

Stockholm 51 den 1 september 1962.
Nils-Erik Nilsson Gustaf von Segebaden
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Kap. 1. Inledning

Det har alltid forelegat ett starkt énskemal att i Norrland kunna belysa
skogens avsittningsligen med hjilp av riksskogstaxeringens material. Vid de
tvd féregiende riksskogstaxeringarna har ddrfér taxeringsresultaten i viss ut-
strickning dven redovisats med férdelning pd flodomraden. P4 grund av
dlvarnas stora betydelse sisom transportleder for virke dr kdnnedomen om
skogstillgdngarna inom de enskilda flodomriddena av sdrskild vikt, speciellt
fér de vid flodmynningarna beldgna industrierna (Uppskattning av Sveriges
skogstillgangar verkstilld dren 1923—1929. SOU 1932: 26).

Det bor ndmnas att man vid den norska »Landsskogtakseringen» alltsedan
taxeringen av Telemark fylke 1954 har utfort en driftsteknisk klassificering av
skogsmarken enligt riktlinjer som utarbetats av professor Ivar Samset
(Samset 1957 och Landsskogstakseringens redogérelser 1956—59). Syftet med
denna dr inte att direkt beskriva avsittningsliget, men 4r 4nda av virde i detta
sammanhang genom att belysa, vilka rika mojligheter det finns till stickprovs-
missig insamling av drivningstekniska data.

I samband med flodomradesredovisningen av den andra riksskogstaxe-
ringen utférdes dven en klassificering i avsittningszoner definierad genom flott-
ningskostnader och avstédnd till flottled (Riksskogstaxeringen av Ljungans,
Indalsilvens och Angermanilvens flodomraden &ren 1938 och 1939, Norr-
lands skogsvardsforbunds tidskrift 1940: IV). Svagheten med en sidan klassi-
ficeringsmetod ir, att den loper stor risk att snabbt bli inaktuell genom att
kostnaderna och transportmetoderna éndras. Genom tillkomsten av den tredje
riksskogstaxeringen med arligen aterkommande taxeringar av varje ldn har
emellertid méjligheter skapats for en fortlopande registrering av for avsitt-
ningsmoijligheterna betydelsefulla faktorer sdsom terrdngtransportavstand till
bilvig och flottled, avstdnd till bygd m. fl. Denna taxering sker genom in-
ventering av provytor lings sidorna pa systematiskt utlagda kvadrater, s.k.
taxeringstrakter. Traktsidornas lingd varierar mellan 1 80oo m i Norrland och
1 200 m i sydligaste Sverige. Nidrmare beskrivning av den nya metoden ater-
finnes hos Hagberg (1955).

En komplettering av taxeringsmaterialet med dylika klassificeringar férut-
sitter emellertid en medverkan av personer med lokal erfarenhet av driv-



5104 AVSATTNINGSLAGEN I JAMTLANDS LAN II

ningsférhillanden, transportmetoder m. m. och &r ett arbete av den typ, som
med f6rdel frikopplas fran féltarbetet. — Inom storskogsbruket har man i
-viss utstrdckning utfért klassificeringar av denna typ i samband med fore-
tagstaxeringarna (Hagstrém 1956).

Genom vilvillig medverkan frdn Skogsvardsstyrelsen i Jimtlands lin har
forsok med klassificeringar av riksskogstaxeringens trakter med hinsyn till
avsittningsldge kunnat igdngsittas i detta l4n. Klassificeringarna har utférts
dels med utgingspunkt frin nu utnyttjade flottleder och nuvarande bilvigs-
system, dels med utgangspunkt fran oférdndrade flottningsférhallanden men
med ett utbyggt bilvignit enligt den vdgbyggnadsplan, som utférts av 1960
ars skogskommitté foér Jdmtlands lin och som redovisas i betdnkandet:
Skogstillgangarna i Jamtlands lin. Forslag till béttre utnyttjande (SOU
1962: 1). Vid skogsforskningsinstitutet bedrives dessa undersékningar sasom
ett samarbete mellan avdelningarna f6r skogstaxering och arbetslira. En
prelimindr redogorelse for dessa understkningar har limnats till ovannimnda
skogskommitté i juli 1961 (Nilsson & von Segebaden 1961).

Kap. 2. Insamling av data samt primirbearbetning

2.1. Klassificering av riksskogstaxeringens provytor och trakter
med hinsyn till avsittningslige

2.1.1. Allmint om metodiken

Skogen och skogsmarkens avsdttningsldge har i undersékningen karakteri-
serats av avstindet till flottled och bilvig samt till bygd. Dessutom har en
bedémning utférts av metoden for virkets transport frdn skogen fram till
flottled. Klassificeringen har utférts f6r tva alternativ med avseende pa bil-
vignitets utbyggnad, nimligen dels vid dess nuvarande utbyggnad och dels vid
den planerade utbyggnaden av skogliga stamvigar.

Genom att utféra denna klassificering f6r riksskogstaxeringens provytor och
trakter har en stickprovsmissig insamling av data rorande avsdttningsldget
erhillits f6r ett material, vars skogliga karakteristika redan 4r kédnda.

Vid férberedande undersokningar har fullt tillfredsstdllande noggrannhet
ifrdga om angivandet av avsittningsldget erhdllits dven nir klassificering i
arbetsbesparande syfte utforts endast for en viss eller vissa punkter pa varje
trakt och direfter samtliga provytor pa trakten eller de ndrmast beldgna prov-
ytorna tillordnats métpunkternas virden. Betriffande erforderligt antal
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observationer for att erhalla ett visst medelfel hinvisas till »Studier 6ver
terrdngtransportens lingd och vignitets utbyggnad» (von Segebaden 1962).
Vissa medelfelsuppgifter grundade pa denna avhandling redovisas i bilaga
I'sid. gg.

Pa grundval av dessa férberedande undersékningar har féljande tillviga-
gingssitt valts: Avstadnden till bilvdg har registrerats for traktens horn-
punkter, varefter de fyra niarmast respektive horn beldgna provytorna har till-
ordnats dessa virden. Ovriga klassificeringar, avstand till flottled och bygd,
har utfoérts for traktens mittpunkt och tillordnats samtliga provytor pa
trakten.

Samtliga klassificeringar har skett pd rummet med hjidlp av generalstabs-
kartor, vilka kompletterats med befintliga och planerade stamvégar och pa
vilka taxeringstrakternas belidgenhet markerats.

2.1.2. Bestimning av avstind till bilvag och flottled

Fran varje trakthérn pa riksskogstaxeringens trakter inom Jimtlands lin
har mitts det kortaste figelvigsavstandet till nirmaste vig vid de tva vig-
nitsalternativen. Mdtningen har utfoérts oberoende av det dgoslag (skogsmark,
indga, fjdll eller vatten) hornet varit beldget pa. Frin ett visst hérn pd varje
trakt, da detta varit beldget pa skogsmark, har dessutom mitts den bedém da,
vid vinteravverkning lampliga kérvigen i terringen till vig.

Fran mittpunkten i varje trakt har det kortaste figelvigsavstandet métts
till flottled, vari flottningen kan véntas bestd. Registreringen, som dock endast
skett f6r avstand understigande 10,0 km, har utférts oberoende av det dgoslag
traktmitten med ledning av karta bedémts vara beligen pa. For en viss kvot
av trakterna har dessutom maétts den bedémda limpliga kérvigen till avligg
vid flottled, nir traktmitten bedémts vara beligen pa skogsmark.

Som uttryck f6r skogsmarkens beldgenhet i férhallande till arbetskraftens
bostadsorter har registrerats traktmittens avstand, férdelat pa avstind i
terrdng och pa vig, till ndrmaste bygd enligt skogsavtalets definition (»6r-
utom omrdden med sammanhéngande bebyggelse jamvil byar och samhillen
med regelbundna kommunikationer, affir, post och telefony). Dirvid har skilts
pé de tva alternativen for vignitets utbyggnad.

Fagelvigsavstanden till bilvig och flottled har omforts till kéravstdnd med
hjilp av den genomsnittliga kvoten mellan den bedémda korvigen och figel-
vigen frdn samma métpunkt. Denna kvot, »sterrdngtransportkorrektionens,
kan aldrig understiga 1,0. — I medeltal har erhallits ett virde pa terring-
transportkorrektionen av ca 1,35 sivil for avstdnden till befintligt och planerat
vagnét som till flottled. Detta virde har genomgédende tillimpats.
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2.1.3. Val av transportalternativ samt registrering av flottningskostnader
och eventuell biltransportstricka

For varje trakt har transportalternativet for barrvirke till kusten bedémts
som ettdera

(a) terrdngtransport och flottning eller

(b) terringtransport, biltransport och flottning.

Med »sterringtransports har avsetts all terrdngbunden transport, samt
transport pa bilbasvigar och sekundira bilvédgar, vilka saknas i kartmaterialet.
Bedomningen har skett fér bada végalternativen.

Vid valet av transportalternativ har valts det billigaste alternativet med
hinsyn till virkets transport fran skogen till och med utflottning och sortering.
Sélunda har transportalternativ (b) valts nir kostnaderna for terringtransport
till flottled och flottning éverstigit kostnaderna for terrangtransport till bilvig,
biltransport till flottled och flottning. I 6vriga fall har transportalternativ (a)
valts. Biltransportstrackan har ddrvid métts fram till det férsta utflottnings-
distrikt, som péatriffats utefter bilvigen fran trakten. Biltransporten har alltsi
ej forlingts genom korning utmed flottleden till ett billigare distrikt. Déri-
genom har ett tredje transportalternativ med enbart terrdngtransport och bil-
transport hir inte kommit ifrdga i nagot fall. Om en motsvarande undersok-
ning utfores i ett kustldn blir givetvis ett sidant alternativ i hog grad aktuellt.

D4a nigon hinsyn till sekundérvigar eller bilbasvigar icke kunnat tagas i
denna undersékning, medfér detta att andelen av transportalternativ (b)
blir ligre 4n om hidnsyn kunnat tagas till dessa enklare vigtyper. D4 hade
nidmligen avstdndet till bilvdg blivit genomsnittligt kortare och foljaktligen
transportalternativ (b) mera férdelaktigt. En utbyggnad av stamvignitet ger
6kade mojligheter till utnyttjande av sekundirvigar och bilbasvigar varfor
detta férhallande torde bli mera accentuerat i friga om redovisningen av
transportalternativen for det planerade vignitet.

Kostnadsuppgifter till grund fér valet av transportalternativ har himtats
fran anvisningarna till 1957 ars fastighetstaxering av Jimtlands lin. Flott-
ningen har bedomts bli bestdende i de utflottningsdistrikt, som medtagits i
dessa anvisningar, medan ej medtagna distrikt bedémts som nedlagda.

Forutom det valda transportalternativet vid de tva alternativen for vig-
nitets utbyggnad har registrering skett av det aktuella utflottningsdistriktet
och utflottningskostnaden f6r detta samt den eventuella biltransportstrickan.

2.1.4. Halkortsregistrering av insamlade data

Samtliga insamlade data, utom lingderna av de bedémda korvigarna fran
mitpunkterna till bilvdg och flottled samt utflottningsdistriktens beteckning,
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har efter kodning stansats pa héalkort av samma typ som anvinds vid riks-
skogstaxeringen (Powerskort med 65 kolumner). Darvid har ett kort stansats
fér varje trakthorn. Detta kort har kallats »avsidttningsldgeskort».

Awvsittningslidgeskortet innehaller, férutom riksskogstaxeringens ordinarie
identifieringsuppgifter fér trakthormet, uppgifter om hérnets fagelvigsavstand
till bilvig, traktens (traktmittens) avstand till flottled och bygd (uppdelat pa
avstand i terring och pé vig) samt flottningskostnad och lingden av eventuell
biltransport.

2.2. Maskinell transferering av data rérande avsittningsligen
samt forrdds- och arealuppgifter till gemensamt hilkort

Vid den rutinmissiga hélkortsbearbetningen av riksskogstaxeringens ma-
terial stansas ett provytekort (vtotalkorts) fér varje provyta och dar fore-
kommande tridslag. I kortets vinstra del forekommer identifieringsuppgifter
sdsom region, ldn, linjenummer, traktnummer, traktsida, provytenummer,
samt uppgifter om dgargrupp, bonitet, huggningsklass, aldersklass m. m. Mitt-
delen pa kortet innehaller bl. a. vegetationsbeskrivning samt uppgifter om
olika skogliga forhallanden pa provytan, och kortets hogra del utgores av en
stamlista med uppgift om antalet inklavade stammar i olika diameterklasser.

De avsidttningsldgeskort, pa vilka nu insamlade data registrerats, dverens-
stdmmer helt med provytekorten ifrdga om identifieringsuppgifternas pla-
cering.

Som tidigare omtalats har ett avsittningsldgeskort stansats fér varje trakt-
hoérm, motsvarande den sista provytan pa varje traktsida. Uppgifterna pa detta
kort skulle tillordnas de tre sista provytorna pa traktsidan ifrdga samt den
forsta provytan péd nistfoljande traktsida. Efter samsortering av avsdttnings-
lageskort och provytekort, si att de provytekort, som hor till ett visst avsitt-
ningslidgeskort, kommit att ligga omedelbart efter detta, har kortmaterialet
underkastats en bearbetning i relikalkylator. Dirvid har en kubering av de
inklavade stammarna pa varje kort utférts med hjilp av fasta kuberingstals-
serier, varjdmte de erhallna volymerna sammanférts till fyra grovleksgrupper.
Som resultat av bearbetningen av varje provytekort har erhéllits ett »volym-
kort». Volymkortet 6verensstimmer identiskt med provytekortet med undan-
tag for att vissa uppgifter om vegetation m. m. ersatts med de avsittningsld-
gesuppgifter som erhéllits fran avséittningsligeskortef, varjamte stamlistan er-
satts med volymuppgifter fér dimensionsgrupperna 0—9,9 cm, 10—14,9 cm,
15—24,9 cm samt 25 cm och diréver (diameter i brosthojd pa bark).
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Kap. 3. Redovisning av skogsmarksarealer och virkesforrad
inom olika avsittningsligen

De resultat som redovisas i detta avsnitt 4r att betrakta endast sdsom
exempel pid hur riksskogstaxeringens material kan utnyttjas efter utférd
komplettering med uppgifter rérande avsittningsliget. Redovisningen sker
dels med ldnet uppdelat pa tre linsdelar, dels med en uppdelning pa 32 sméa-
omraden.

3.1. Skogsmarksarealens fordelning pa avstandsklasser till flottled
och bilvig samt till bygd inom tre linsdelar

Pa grundval av i foregdende avsnitt angivna data kan skogsmarksarealens
beldgenhet i forhéallande till bilvdg och flottled redovisas enligt alternativa
forutsittningar ifrdga om transportmetoder. I det foljande limnas dels en
redovisning, som 4r aktuell om leverans »fritt utskilty sker fran hela arealen,
dels en redovisning, som giller om leverans »fritt bilvigy sker fran hela arealen.
Darjamte redovisas kontingenstabeller, som anger arealens avstdnd till bygd,
fordelat pA avstandet i terring och pi vig. Samtliga hir nimnda redovis-
ningar utférs med lédnet indelat i tre omraden, specificerade i tabell 11 och figur
1. Redovisningarna avser dels nuvarande forhallanden, dels férhéllandena efter
en utbyggnad av bilvignidtet enligt féreliggande plan. I denna foreslds det
nuvarande for virkestransport anvindbara vignitet omfattande ca gooo km
végar att utbyggas med 2 100 km stamvégar.

De skogsmarksarealer, som redovisats i tabell 1, hinfor sig till 1953—59
ars riksskogstaxering och Gverensstimmer med i tidigare utredningar redo-
visade. Sedermera har emellertid vissa tidigare enbart karttaxerade s. k. fjall-
trakter taxerats i filt, varvid vissa provytor, som vid karttaxeringen klassi-
ficerats som fjédllbarrskogsmark, ¢verforts till skogsmark. Uppskattningen av
ldnets totala skogsmarksareal har dirigenom héjts fran 2 493 ooo hektar till
2 517 000 hektar. Nu foreliggande redovisningar baseras pa sistndmnda areal-

uppgift.

3.1.1. Leverans »fritt utskilt» fran hela arealen

I detta avsnitt redovisas skogsmarksarealens beligenhet i férhallande till
flottled och bilvdg enligt en klassificering, som foérutsitter att virke fran all
mark skall flottas, eventuellt efter féregdende biltransport. For att méjlig-
gora en redovisning enligt denna férutsidttning har, som tidigare angivits,

1 Samtliga tabeller 4r sammanforda efter texten (sid. 43 ff).
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Map outline of the province of Jamtland showing the province parts A, Band Cand com-
munity division.
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kostnaderna for terrangtransport direkt till flottled och flottning, transport-
alternativ (a), jimforts med kostnaderna for terringtransport till bilvig,
biltransport och flottning, transportalternativ (b).

Dirvid har en delning av arealen i tva delar erhillits svarande mot dels
transportalternativ (a), dels alternativ (b).

For de tre linsdelarna (omrdde A—C) har f6ljande férdelning av arealen
péd transportalternativ erhillits:

Transportalternativ
Omrade Vignit (a) : (b) (a) + (b)
1 000 ha % 1 0oo ha % |1 o0oohal| 9%
Nuvarande 595 86 97 14 692 100
Planerat 573 83 119 17 692 100
B Nuvarande 739 60 487 40 1 226 100
Planerat 733 60 493 40 I 226 100
Nuvarande 334 56 265 44 599 100
Planerat 319 53 280 47 599 100

Som framgar av sammanstillningen har férdelningen mellan transportalter-
nativen icke ndmnvéirt dndrats genom vignitets utbyggnad. Man kunde
eventuellt ha vdntat sig en mera markant ckning av den areal, som hinférts
till transportalternativ (b). Emellertid erfordras ju enligt den tillimpade
kalkylmetoden en s pass lig terringtransportkostnad till bilvdg jimfort
med kostnaden fér terrdngtransport till flottled, att skillnaden uppviger
biltransportens tdmligen hoga terminalkostnad (efter avdrag foér eventuellt
forekommande skillnad i flottningskostnad). Det boér ocksa framhallas, att man
inte riknat med mdjligheten av parallellkérning utefter flottleden till ett
billigare utflottningsdistrikt. Har har icke heller tagits hdnsyn till den komplet-
tering av véignétet med enklare permanenta bilvigar och bilbasvigar, som
mojliggérs genom stamvigarnas utbyggnad.

For de arealer som hinforts till transportalternativ (a) 4r man i férsta hand
intresserad av arealens férdelning pa transportavstdnd till flottled. En sddan
redovisning sker i tabell 2 A—C, vari 4ven arealen fordelats pa avstand till
bilvdg. For de arealer, som hidnforts till transportalternativ (b) redovisas i
tabell 3 A—C arealens fordelning pa biltransportavstind och avstand till
bilvdg. Av tabell 3 B framgar att arealen i ldgsta biltransportavstandsklassen
ir storre vid nuvarande vignit dn vid det planerade vignitet.

Av tabell 2 framgar att négra stérre dndringar i f6rdelningen pa avsténd till
flottled inte intridffar genom véignitets utbyggnad for den areal som hénférts
till transportalternativ (a), dvs. direkttransport till flottled. Nar det géillgr
férdelningen pd avstand till bilvdg sker ddremot en tydlig forskjutning mot
kortare avstand.
2—MSS, 51:4



18 NILS-ERIK NILSSON ‘och GUSTAF VON SEGEBADEN 5104

Inom:2 km figelvigsavstand till flottled respektive bilvig (2,7 km kor-
avstand) faller enligt redovisningen f6ljande procentuella andelar av arealen
tillhérande transportalternativ (a):

Procentuell andel av arealen inom 2 km
Omrade Vignit fagelvagsavstand till
flottled bilviag
Nuvarande 67 51
Planerat 69 62
Nuvarande 73 76
Planerat 73 87
Nuvarande 59 66
Planerat -60 77

For de arealer, som hdnforts till transportalternativ (b), dvs. terringtrans-
port till bilvdg, biltransport och flottning, intriffar, som framgar av tabell 3,
ungefdr motsvarande forskjutning mot kortare avstind till bilvdg enligt
féljande: :

Omrade Vagnit Procentuell andel av arealen inom 2 km
fagelvigsavstand till bilvig
Nuvarande 72
Planerat 79
Nuvarande 76
Planerat 88
Nuvarande 82
Planerat 92

Det bor framhallas, att de korta biltransportavstand, som redovisats i
tabell 3, beror pa att ndgon parallellkorning utefter flottled till ett billigare
distrikt icke forutsatts. Tabellen visar ocksa att det intriffat en férskjutning
mot lingre biltransportavstdnd fér det planerade vignitet. Denna kan for-
klaras av dels att terrdngtransport ersatts med biltransport, dels att nya vigar
kan ha medfért att transporten sker till annan flottled 4n tidigare.

3.1.2. Leverans »fritt bilvig» fran hela arealen

Som extrem motsats till férutsdttningen att flottning dger rum fran hela
skogsmarksarealen kan man dven forutsitta, att leverans »fritt bilvig» kom-
mer att ske fran alla avsittningsligen.

Det kan dirfor vara av intresse, att direkt redovisa skogsmarksarealens
beldgenhet i forhdllande till bilvig vid de tvad végalternativen. En sidan
redovisning har utforts dels inom #gargrupper och dels inom bonitetsklasser.
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Avealens fordelning pd avstindsklasser till bilvig inom olika dgargrupper

Redovisningen 4terfinnes i tabellerna 4 A—D. Vid studium av tabell
4 A—C framgar som vintat, att den med arealen vigda medelkdrvigen till
bilvdg ar lingst inom omrade A — »fjdllkommunernay i Jdmtlands landskap.
Medelkorlangden i omradena B och C dr for bada végnitsalternativen i stort
sett endast hilften av den som erhallits for omrade A. Medelkorvigen for det
planerade vignitet dr enligt nedanstdende sammanstdllning 1 km kortare i
omrade A och 0,5 km kortare i omrade B och C 4n fér det nuvarande vignitet.
Sammanstéillningen upptar dven den procentuella andel av arealen, som 4r
belidgen inom 2 km fagelvigsavstand till bilvig:

Procentuell andel
P Medelkorvig till av arealen inom
Omrade Vagnat bilvag, km 2 km fagelvigs-
avstand till bilvag
Nuvarande 3,9 54
Planerat 2,9 65
B Nuvarande 2,0 76
Planerat 1,5 . 88
Nuvarande 2,2 - 73
Planerat 1,7 84
A—C Nuvarande - 2,6 69
Planerat 1,9 ) 81

I tabellerna 4 A—D &r dven medelkorvigen for olika dgargrupper angiven.
Kronoskogar i omridde A, vilka endast utgér en mycket liten del av hela
arealen, har en medelkérvig av inte mindre dn 6,0 km vid nuvarande vignit.
Ovriga allminna skogar har i samma omride en medelkérvig pa 8,7 km,
medan medelkdrvigen for bolagsskogar och bondeskogar dr respektive 3,5 km
och 2,4 km. Det hoga virdet for 6vriga allménna skogar foérklaras av att ren-
betesfjillens skogar dominerar i denna 4gargrupp. :

I sammanstillningen nedan anges de procentuella andelar av hela arealen,
som ligger inom 2 km fagelviagsavstand till bilvig. Av sammanstillningen
framgar att bondeskogarna regelmissigt 4r mest vélbeldgna.

Agarkategori
Omrade Vignit Krono- Ci{/r Aktie- | Ovr. Samtliga
skogar allm. |[bolagens| ensk. skogar
skogar | skogar | skogar

A Nuvarande 37 27 49 67 54

Planerat 71 31 63 77 65

B Nuvarande 75 " 78 74 78 76

Planerat 88 81 87 89 88

Nuvarande 54 73 74 74 73

Planerat 73 76 85 84 84

A—C Nuvarande 64 - 38 68 74 69

Planerat 83 42 81 85 81
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Avrealens fordelning pa avstdndsklasser till bilvig inom bonitetsklasser

Rubricerade redovisning aterfinnes i tabellerna 5 A—C. Medelkdrvigen 4r
utan undantag kortare inom en bédttre bonitet 4n inom nirmast sdmre.
. Utan att ndrmare ingd pa orsakssammanhangen kan det konstateras att
skillnaden i medelkoérvdg mellan vignitsalternativen ar betydligt stérre inom
de samre boniteterna dn inom de battre.
"~ I tabellen anges dven »produktionsférmagan» inom de olika bonitetsklas-
serna. Denna produktionsférmaga skiljer sig fran begreppet medelbonitet
enligt Tor Jonson, dirigenom att den grundas pi den konstaterade medel-
produktionen enligt riksskogstaxeringens produktionsoversikter for den i
slutenhetshidnseende béttre hélften av arealen (Nilsson 1961 a). Denna pro-
duktionsniva torde vara praktiskt mojlig att uppnd. Genom vigning med
produktionsférméagan i olika bonitetsklasser har medelproduktionsférmagan
berdknats for de olika avstandsklasserna.

3.1.3. Arealens beligenhet i forhdllande till bygd

Den undersokning, vars resultat nu redovisas, syftar bl a. till att limna
underlag for kalkyler rérande drivningskostnaderna i olika avsittningslédgen.
Darvid dr det inte fraga om enbart direkta transportkostnader foér virket.
Kostnaderna for arbetskraftens férflyttning fran bostad till arbetsplats har
dven stor betydelse. Fordenskull har en registrering skett av avstandet till
bygd enligt den definition, som skogsavtalet tillimpar (sid. o). Detta avstind
har uppdelats i avstand pa vdg och avstand i terrdng. Medan avstandet pa
vag 4r av relativt mindre betydelse, 4r avstdndet i terrdng till arbetsplatsen
av mycket stor betydelse for forflyttningskostnaderna. Mycket stora terrang-
avstadnd kan helt omojliggéra drivningar och skogsvardsarbeten. For de tre
aktuella omridena redovisas kontingenstabeller, som anger arealens fordel-
ning pa avstandsklasser till bygd i terrdng och pé vig (tabell 6 A—C). Medel-
avstandet i terrdng dr f6r de tva vignitsalternativen enligt denna redovisning
respektive 3,8 och 2,9 km inom omride A, 2,1 och 1,7 km inom omrade B
samt 2,3 och 1,8 km inom omrade C. Dessa virden 6verensstimmer tdmligen
vil med den arealvigda medelkérvigen (tabell 4).

3.2. Virkesforradets fordelning pa avstindsklasser till flottled och bilvig
inom tre linsdelar

En mot arealredovisningen i tabell 2 och 3 svarande redovisning av virkes-
forradets fordelning pa avstand till flottled och bilvdg redovisas i tabellerna
7—q respektive 10—12.
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Tabellerna 7—q avser ddrvid transportalternativ (a), dvs. terrdngtransport
direkt till flottled, foér forradsgrupperna barrskog, barrskog 6ver 25 cm i
brosthéjd (grovskog) samt 16vskog i ndmnd ordning. Tabellerna 10—12 avser

“motsvarande redovisning for transportalternativ (b), dvs. terringtransport till
bilvig, biltransport och flottning.

Det totala virkesforradet inom respektive omraden erhalles genom summe-
ring av de forrdd, som redovisats under transportalternativ (a) och (b). Detta
totala férrdd redovisas i tabell 13, med férdelning pd avstdndsklasser till
bilvidg. I férhallande till forrddsuppgifter, som i andra sammahang har redo-
visats (Nilsson 1961 b), avviker hir angivna virkesférrad négot, beroende bl. a.
pa att de tillimpade kuberingstalen av berdkningstekniska skil mast schablo-
niseras. Salunda har exempelvis samma kuberingstalsserie tillimpats for bjork
och 6vrigt 16v.

Det bor framhallas att redovisningarna i tabellerna #—13 kan utnyttjas for
kalkyler med varierande forutsittningar betriffande virkets transport fran
skog till leveransplats. Man kan t. ex. forutsitta att allt 16vvirke och viss del
av barrvirket kommer att levereras »fritt bilvig» och resterande del av barr-
virket »fritt utskilt.

Vid mera 6verslagsmissiga kalkyler torde man dérvid utan storre oldgenhet
kunna betrakta den arliga avverkningen i olika avsittningsligen sidsom pro-
portionell mot virkesforridet. Om det totala avverkningsbeloppet 4r kdnt kan
alltsd avverkningen fér varje enskilt avsittningslige berdknas. Den totala
transportkostnaden i ett visst transportalternativ kan erhéllas, sedan kostna-
den f6r varje avsittningslige berdknats.

1 tabell 13 redovisas fér varje omréde, férradsgrupp och vigalternativ den
med férridet vigda medelkérlingden till bilvig. Om avverkningen antages
vara proportionell mot virkesforradet, erhalles ddrvid samma resultat som om
vigningen i stéllet skett med avverkningskvantiteterna.

Tabell 13 visar att grovskogsférradet och 16vskogsférrddet inom omrade
A — fjillkommunerna i Jimtlands landskap — har en markant langre medel-
korstriacka till bilvdg 4n det totala barrskogsfoérradet. Detta géller, fastdn
mindre uttalat, dven for omrdde C. Inom omrédet B har grovskogen obetyd-
ligt kortare medelkérstricka dn barrskogen och 16vskogen dven hir den ldngsta.
Minskningen i medelkérvig genom vignitets utbyggnad dr stérst inom om-
ride A, som emellertid dven efter utbyggnad har det ojimférligt glesaste
véignitet.

3.3. Skogsmarkens avsittningslige inom smidomriden

I detta avsnitt redovisas skogsmarksarealens medelavstand i férhallande till
flottled, bilvig och bygd under samma férutsittningar betriffande transport-
och leveransalternativ som tidigare tillimpats. Redovisningen sker med ldnet
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Figur 2. Kartskiss 6ver Jamtlands lin visande indelningen i 32 smaomraden. Utdrag ur
Skogsbrukskarta 6ver Sverige (Nilsson 1961 b).

Map outline of the province of Jamtland showing division into 32 small regions. Excerpt from
the forestry map of Sweden (Nilsson, 1961 b).
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indelat i 32 delomraden, s. k.-sméomridden. En sadan indelning har -tidigare
tillimpats i »Utredning angdende forradet av 16vskog i Norrbottens ldn jamte
berdkning av méjliga avverkningskvantiteters (Nilsson 1960). I den skogs-
brukskarta med tillhorande beskrivning som publicerats under hdsten 1961 av
Skogsforskningsinstitutets avdelning f6r skogstaxering i samarbete med Arbets-
marknadsstyrelsen har en -sidan sméiomridesindelning genomférts for hela
riket (Nilsson 1961 b). Hir tillimpad omréidesindelning . ¢verensstimmer
identiskt med denna (figur 2). Smaomradena har normalt formen av parallello-
grammer och innehaller 30 taxeringstrakter inom Jdmtlands landskap och 2o
inom Hirjedalen. Under varje 4r av taxeringsperioden ( 62) inventeras
tre respektive tva trakter, varigenom berdkningar grundade pa ett visst antal
ars taxeringsmaterial blir av ungefidr samma sdkerhetsgrad inom alla omrdden.
Metoden medger ocksa en tekniskt sett enkel sortering av materialet och kan
dessutom litt anpassas till i huvudsak maskinella ‘berdkningar.

I tabell 14 redovisas skogsmarksareal, virkesférrad per hektar samt produk-
tionsférmaga i m3sk/ha fo6r de 32 sméomradena.

I tabell 15 redovisas med arealen vdgda medelkéravstind inom Var]e sma-
omrade for transportalternativen (a) och (b) vid-de tvd vigalternativen. For
den totala arealen redovisas i tabell 16 medelkdravstandet till bilvdg samt
medelavstandet till bygd i terrdng och pa vig. -

Med ledning av uppgifterna i tabell 15—16 ges mO]hgheter till overslags-
kalkyler for mindre omraden #n de tidigare redovisade linsdelarna A—C. P4
grund av att uppgifter for enskilda smadomraden givetvis dr behiftade med
relativt stora medelfel, bér som regel smaomradena sammanféras till grupper
om vardera minst 4—5 smaomraden. Vill man endast studera tendenser inom
ett visst omride kan dock enskilda smiomraden inom detta tagas i betrak-
tande.

Som exempel pa berakmngar av sistndmnda slag redovisas i nésta avsnitt
en berikning av drivningskostnaderna for vissa typtrdd inom enskilda sma-
omraden.

Kap. 4. Berikning av drivningskostnader for vissa
typtrid inom smaomraden

Som exempel pd mojligheten att utnyttja foreliggande material for drifts-
ekonomiska kalkyler redovisas i det féljande en berdkning av drivningskost-
naderna (kostnaderna fér huggning och transport) vid leverans »fritt utskilt»
och »fritt bilvdgs for 10-, 20- och 30-cm trdd av tall, gran och 16v inom olika
smaomraden. Syftet med berdkningarna har varit att belysa avsittningslagets
betydelse f6r de totala kostnaderna. P4 grund didrav har berikningarna utférts



24 NILS-ERIK NILSSON och GUSTAE VON SEGEBADEN 5104

fér identiska typtrdd i alla smiomraden oberoende av den geografiska be-
ligenheten. Dérvid har alltsi samma stamform férutsatts overallt och dér-
jdmte har samma aptering schablonmadssigt tillimpats i alla avsittningsldgen.

4.1. Berikningsgrunder
Data for typtriden
. Volym, dm? Formkvot
Typtrad Dbrnl:nll' b. I-Elcgld Y enl. Edgren-
i b. p. b. Nylinder
Tall 10 cm....... 88 90 31 38 0,70
20 cm....... » 177 140 191 223 0,70
jocm....... 268 170 499 573 0,70
Gran 10 cm....... 89" 8o 27 34 0,65
20 cm....... 182 130 163 197 0,60
30 cCm....... 275 160 411 489 0,55
Loév 1ocm....... 89 9o 27 33 0,70
20 CM....... 181 127 150 181 0,70
3ocm....... 271 153 389 467 0,70
Aptering
Sortimentsutbyte
Typtrad Timmer Massaved Avfall
o, Medelkubik, 2 % | Medelkubik, £ 9,
Tall 10 cm...... 75 0,8 25
20 CI...... 90 3,0 10
30 cm...... 75 6,0 20 2,9 5
Gran 10 cm...... 75 0,7 25
20 CM...... 90 2,6 I0
30 cm...... 45 7,5 45 2,7 10
Lov 10 cm...... 70 0,7 30
20 Cm...... 70 1,8 30
3o cm...... 8o 3,7 20

Huggning obarkat

A Huggningsavtalens konstruktion kan ej ge uttryck fér de verkliga kostnads-
relationerna vid huggning av enskilda trdd av varierande grovlek. Avtalen
forutsétter att prissittningen skall gilla i medeltal f6r huggning i en pa visst
sdtt svarighetsklassificerad bestdndstyp, som upparbetas enligt givna prin-
ciper. For hir aktuella syfte, nimligen att ge exempel pd hur insamlade upp-
gifter rérande avsittningsliget kan utnyttjas for driftsekonomiska kalkyler,
har det dock inte ansetts erforderligt att striva efter en till alla delar riktig
och invindningsfri kostnadsbestimning. Med en sidan mera pretentiés mal-
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sittning skulle det ej heller ha varit riktigt att férutsitta samma aptering i
samtliga smadomraden, eftersom apteringen ritteligen bor variera med avsitt-
ningsliget. :

I féreliggande berdkning har den relativa tidsatgangen vid huggning av
obarkat virke ur typtrdden av tall och gran hirletts ur uppgifter redovisade
av Kilander (1g61) samt i en SDA-rapport (Forskningsstiftelsen SDA 1959).

En approximativ uppgift rérande relationen i tidsdtgang mellan tall och
gran har erhdllits muntligen fran docent Kjell Kilander.

De erhallna relationerna i tidsétging for typtriden framgér av nedanstaende
sammanstéllning, dir huggning av obarkat virke ur 20 cm-tridet av tall
givits virdet 100. Som framgar av sammanstillningen har samma tidsitging
tillimpats for 16v som for tall.

Tidsatgang

. per volyms-

Typtrad enhet gagn-
virke
Tall 10 cm...... 237
20 cm...... 100
30 cm...... 73
Gran 10 cm...... 261
20 cm...... 114
30 cm...... 88
Lév 10 cm...... 237
20 CM...... 100
30 cm...... 73

Kostnaden foér huggning av 20 cm-trddet av tall har satts till 19,5 ore/f3,
baserad pa skogsavtalet fér Ljungan-Indalsdlvens avtalsomrade fér 1961,
zon I, vinterhuggning, svérighetsklass B och medelkubik 3,0 3. (Med »f%
avses hir och i det foljande f3 tr.)

Korning till flottled och bilvdg.

Kostnaderna for terrdngtransporter under 3 km f6ljer héstkorningspris-
listan (Ljungan-Indalsidlven 1961, zon I, klass B). Pa lingre kéravstind har
traktorkérning férutsatts. Kostnaden for denna antages stiga ritlinjigt frin
3 km till ett kéravstind pa 1o km for att dérefter g parallellt med kostnaden
for biltransport motsvarande stricka (Avtal om priser och allminna bestim-
melser f6r transport av virke och ved avverkningssdsongen 1956—1957 mellan
vissa féretag och Jamtlands lins Lastbilcentral). Den salunda konstruerade
priskurvan finns atergiven i figur 3. Kostnadskurvans férlopp avser att ge
uttryck for att billigare transportformer (exv. biltransport pa vinterbilbasvig)
tillimpas vid ldngre kéravstand.
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Korningskostnad, sre/f3
Cost of hauling, Sre/cufoot
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Yarding .

Basvagskorning km 1 3
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ngur 3. Kéfningskostnad vid olika koravstand till flottled och bilvdg. Obarkat virke;
medelkubik 3,0 f3.

Cost of hauling over various distances to float-ways and to truck roads. Unpeeled timber,
mean volume of log 3,0 cu.feet.

Med arealen vigda medelkérningskostnader per f2 har berdknats inom varje
smaomrade dels f6r det fall att barrvirket levereras »fritt utskilts enligt endera
transportalternativ (a) — terrdngtransport direkt till flottled — eller trans-
portalternativ (b) — terrdngtransport till bilvdg och biltransport till flottled
— dels for leverans »fritt bilvigy for allt virke.

Relationen i tidsatgang foér korning av obarkat virke ur typtriden har be-
rdknats med ledning av material, som redovisats av jigm. Ake Bengtsson i en
SDA-rapport rérande virkestransport med hist (Bengtsson 1959). Dérvid har
dock tidsatgangen for typtrdd med lagre medelkubik 4n 2,0 f3 mdst erhallas
genom extrapolation utanfér materialets grinser.
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Berdkningen har utforts for 2,5 km kéravstind (lunning 200 m och basvigs-
korning 2,5 km). De erhallna relationstalen redovisas i. sammanstéllningen
nedan.

’ Medelkubik | Tidsitging
Typtrad 1 per 8
Tall 10 cm....... 0,8 - 146
20 cm....... 3,0 100
30 cm....... 5,4 92
Gran 10 cm....... 0,7 155
20 CM....... 2,6 103
30 cm....... 5,1 93
Lov 1o cm....... 0,7 153
20 CMl....... 1,8 112
3ocm....... 3,7 97

Biltransport och flottning

Kostnaden for biltransport har erhallits ur den férut nimnda prislistan fér
Jamtlands lin. '

Med arealen vigda medeltransportkostnader per f3 har berdknats inom varje
smaomrade vid leveransalternativet »fritt utskilts fér transportalternativ
(b) — terringtransport till bilvig och biltransport till flottled.

Flottningskostnaden fér olika utflottningsdistrikt har himtats ur anvis-
ningarna for 1957 dr allmidnna fastighetstaxering av Jamtlands ldn. Kostna-
den dr ett medeltal av flottningsféreningarnas uppgifter om flottnings- och
sorteringskostnader for obarkat virke under aren 195I, 1953, 1954 och I955.

Inom varje smaomrdde har medelflottningskostnaden beriknats genom
vigning med arealen.

Kostnaderna for biltransport och flottning 4r ej differentierade med hinsyn
till virkets dimension, ehuru detta ritteligen vore motiverat.

Fdrdvdgs- och semesteversittningar

Fardviagsersdttningen utgir i skogsavtalen som ett procentuellt tilligg pa
ackordet fér huggning och kérning i form av en allmén ersdttning med tilligg
-—1 de fall arbetaren sjilv ombesorjer sin dagliga transport till och fran arbets-
platsen — i form av en sérskild ersdttning. I kostnadsberdkningen ingar bada
dessa ersittningar.

Inom varje smiomride har medelfirdvigsersittningen berdknats medelst
véagning med arealen i varje firdvigsersittningsklass.

Semesterersattningen utgar enligt skogsavtalen med 6 9% pa huggnings-
ackordet och 3,3 % pa korningsackordet.
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Indirekta drivningskostnader

De indirekta drivningskostnaderna har bedémts med ledning av uppgifter,
som hidmtats fran en uppsats av jigm. Hans Lundberg (Svensk Lantmiteri-
tidskrift 1958 hifte 5—6). De procentuella tilliggen for indirekta kostnader
har valts i nirheten av de av Lundberg angivna minimivirdena. Féljande
indirekta drivningskostnader har antagits uttryckta i procentuella tilligg pa
den totala kostnaden for huggning och kérning (inom parentes anges inter-
vallen f6r Lundbergs uppgifter).

Basvigar...... 5%  (max. 12 9, av korningskostnaden)
Kojor......... 5% (0—20 %)
Arbetsledning.. 109, (28 %)
Ovrigt........ 5%

Summa 25 %,

Till skillnad mot Lundberg, men i enlighet med vid fastighetstaxeringen
tillimpade grunder (SOU 1949: 60), har kostnaden for utsyning och stimpling
icke medridknats bland drivningskostnaderna.

4.2. Redovisning av berikningarna

Drivningskostnaderna for de olika typtrdden har berdknats sidsom areal-
vigda medeltal f6r varje smdomrade. Dessutom har motsvarande berdkning
utférts for enbart den areal som paverkas av den planerade utbyggnaden av
vignitet.

4.2.1. Drivningskostnader inom smdomrdden vid nuvarande vagnat

De beriknade totala kostnaderna foér de olika typtriden vid nuvarande
viagnit redovisas i tabell 17 a—c, vari kostnaderna uttryckta i ore/f® och
kr/m3sk anges for de tva leveransalternativen »fritt utskilts respektive »fritt
bilvigy.

Sésom tidigare anforts har berdkningarna utférts for identiska typtrdd i
alla smaomraden utan att hinsyn tagits till den variation i stamform och
Ovriga tridegenskaper mellan olika smaomraden, som betingas av den geo-
grafiska belidgenheten. Typtriddens aptering borde givetvis vid en mera nog-
grann berdkning avpassas efter sivil stamformen som avsittningsldget. Dar-
jimte har icke hinsyn tagits till att det i praktiken féreligger skillnader i
16neniva, beroende av sidana mera allminna férutsittningar fér prisbild-
ningen som tillgdng pa arbetskraft samt klimatférhallanden sisom kyla och
snodjup.
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P4 grund av vad som ovan anforts bér de hir redovisade genomsnittliga
kostnaderna icke betraktas som ett matt pa faktiskt foreliggande kostnads-
relationer mellan olika smdomraden utan endast sisom ett f6rsok att belysa
avsittningsldgets inflytande. — Med tillging till data rérande ovannidmnda
faktorer kan dock utan stoérre svarighet kostnadsberdkningen justeras med
hinsyn till dessa. Déarvid kommer kostnadsskillnaden mellan vilbeligna och
mindre vilbeldgna smaomraden givet att accentueras. Anmirkas bér dven att
berikningar av foreliggande formella karaktér ej kan ta hdnsyn till att ett visst
typtrid kan bora belastas med olika kostnader vid varierande drivningsform
och dirav motiverade grinskostnadsresonemang. Begreppet drivningsform
bor darvid tolkas i en vid bemirkelse, som dven innefattar sidana faktorer som
exempelvis huggningstidpunkt, manuell eller maskinell drivning och eventuell
kombination med hyggesrensning.

For tridslaget tall har omradena rangordnats efter berdknad kostnad per f2
for 10 cm-tridet vid leverans dels »fritt utskilts och dels »fritt bilvigs. En
grafisk upplidggning av dessa kostnader for de tre typtridden av tall med om-
radena i en sddan rangordning visas i figur 4 a. I fig. 4 b har alternativet »fritt
utskilty bytts mot »fritt flottled», som berdknats genom att minska kostnaden
for »fritt utskilts med flottningskostnaden. Kostnadsskillnaden mellan dyraste
och billigaste omrade uttryckt i ére/f? vid respektive leveransalternativ redo-
visas i nedanstidende sammanstillning.

Medelkostnad Kostnadsskillnad mellan dyraste
ore/f3 och billigaste omrade, ore/f3
Tall
Fritt Fritt Fritt Fritt Fritt Fritt
utskilt flottled bilvag utskilt flottled bilvag
Iocm....... 144 118 114 35 25 27
20 CM....... 91 66 61 33 11 17
jocm....... 81 56 5I 33 IT 16

Med hinsyn till att skillnaden i medelkostnad mellan 10 cm-tridet och
20 cm-tridet dr 52—53 ore/f? medan kostnadsskillnaden mellan dyraste och
billigaste omrade hogst utgor 35 ore/f> kan man dra den slutsatsen att det mera
ir arbetsdrygheten 4n avsittningsliget, som &4r avgérande for smavirkets
héga kostnader (jamfér Sundberg 1954, sid. 37—39).

Av sammanstillningen framgar att kostnadsskillnaden vid leverans »fritt
utskilty 4r praktiskt taget densamma for de tre typtrdden. Till belysning av
att denna skillnad huvudsakligen orsakas av flottningskostnaderna har dessa
markerats i figur 4 a liksom dven kostnaderna »fritt flottled». Kostnaderna
siritt flottled» visar med omradena rangordnade efter kostnaderna »fritt utskilt»
en oregelmissig variation, varav man kan dra den slutsatsen att nagot tydligt
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Figur 4 a. Genomsnittliga drivningskostnader for typtriden av tall inom olika smaom-
raden vid leverans »fritt utskilt» och »fritt bilvagr. Smaomradena ar rang-
ordnade efter kostnaden for 1o cm-tridet. Prickad linje markerar flottnings-
kostnaden. Kostnaderna foér leverans »fritt flottled» har markerats med fin-
dragen linje. :
Average costs of logging for type trees of Scots pine in various small regions at delivery free
after sorting and free at road side. The small regions are ranked according to costs pertaining

to the 10 cm (DBH) tree. Dotted line represents the cost of floating. The costs of delivery free
on float-way have been marked with a fine line.

0

sre/f? "Fritt flottled” “Freitt bilvag” sre/ T3
ére/cufoof Free on float-way Free at rosd side ére/cu.foot
for 4170
1601 {160
1sof Jis0
1ao0r 140
3o 130
120 120
10 110
foo0r o0
90r 190
80 - 80
70 w \ﬁM 170
60 20cm | 49
o W_/m w la
Lot {40
30F 130
20 420
10 410
0

PR S T5 857 2. 9 10 6 5 M 1A T 45 A5 5 G 8 Ak 1619 .10 20 23 22 a7 °
4 16 3" 6" 18 720 3 14 2621 B 17 13 22 1 6 3 8 31 1 2413 12 sH e M o 20 Mo 47
Omradesnummer
Small region MNo.
Figur 4 b. Genomsnittliga drivningskostnader for typtriden av tall inom olika smaom-
raden vid leverans »fritt flottled» och »fritt bilvagr. Smaomradena ar rang-
ordnade efter kostnaden for 1o cm-tradet.
Average costs of logging for type trees of Scots pine in various small regions at delivery free on

float-way and free at road side. The small regions are ranked according to costs pertaining to
the 10 cm (DBH) tree.
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way, free after sorting — free at road side and free on float-way — free at road-side. Scots
pine ro cm (DBH).

samband mellan flottningskostnaderna och kostnaderna »fritt flottled» ej
foreligger.

En ytterligare illustration av att rangkorrelationen mellan kostnaderna
»iritt utskilty och »fritt flottled» inte &r stark ges i figur 5, som &ven illu-
strerar samma férhéllande vid motsvarande jamforelse »fritt utskilty — »fritt
bilvagy samt »fritt flottled» — »fritt bilvigy.

Vid leverans »fritt flottled» dr kostnadsskillnaderna mellan dyraste och
billigaste omrade nagot mindre dn vad som ovan angivits fér de bada andra
leveransalternativen. ‘

Vid leverans »fritt bilvigy konstitueras kostnadsskillnaderna mellan om-
rddena enbart av skillnader i kérvigldngd och fiardvigsersittning. Mellan typ-
traden forstirks kostnadsskillnaden av korrigeringarna f6r brosthéjdsdiameter
och medelkubik. Forhéllandet att kostnadsskillnaden mellan dyraste och
billigaste” omrade vid detta leveransalternativ dr avgjort stérre for 1o cm-
tridet dn for 20- och 30 cm-triaden far hirigenom sin forklaring.

Kostnadsnivan vid leverans »fritt bilvag» 4r i genomsnitt nagot ligre 4n vid
leverans »fritt flottled». — En utbyggnad av vignitet bor medfora att denna
kostnadsskillnad blir stérre. Som tidigare framgatt har kostnaden »fritt flott-
led» berdknats som skillnaden mellan kostnaden »fritt utskilt» och flottnings-
kostnaden. Leverans »fritt flottled» maste déarfor definieras som leverans vid
den punkt pi flottleden dit virket levereras enligt det formanligaste av trans-
portalternativen (a) och (b).

Kostnadsnivan for 10-, 20- och 30 cm-triden dr vid leverans »fritt utskilt»
genomsnittligt 26, 49 resp. 60 9, hogre an »fritt bilvigr. Rétteligen borde
dock dven flottningskostnaden och biltransportkostnaden differentieras efter
virkets dimension. Dérvid skulle de klenare triden belastas relativt mera.
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Omraden dir enligt kostnadsberikningen rotnetto existerar (eller ar lika med
noll) for respektive 1o cm-trad vid angivna prisférutsittningar vid leverans
»iritt utskilts f6r tall och gran respektive »fritt bilvag» for 15v.

Areas where stumpage value exists (or equals sero) according to the cost accounting for 10 cm

(DBH) trees at given price conditions and delivery free after sorting for Scots pine and Nor-
way spruce; free at road side for timber from deciduous species.



5104 AVSATTNINGSLAGEN ‘I JAMTLANDS LAN . 33

I figur 6 har markerats de omraden dir under angivna prisférutsittningar
ett rotnetto i medeltal existerar (eller 4r lika med noll) f6r respektive 10 cm-trad
vid leveransalternativ »fritt utskilts f6r tall och gran respektive »fritt bilvig»
for 16v. Figuren dskddliggér hur ett relativt litet tilligg till den ligst angivna
prisforutsittningen medfor att rotnetto uppstér i flertalet omraden.

Kostnaderna i berdkningarna ligger pd en relativt 1dg niva i forhallande till
nuvarande verkliga 16neldge, pd grund av att, som tidigare omtalats, hinsyn
icke tagits till 16neglidning med flera faktorer. (Svarighetsklass B har forut-
satts.) Trots detta kan konstateras att kostnadsnivan for o cm-tridet enligt
berikningarna for ett flertal omraden ir hogre dn for leveransiret 1960/61
gillande bruttopriser fritt utskilt: ob. sulfatved 146 ore/f3tr; ob. sulfitved
159 Ore/f*tr. (Underhandsuppgift f6r Ljungan-Indalsilvens prisomrade er-
hallen fran Skogsstyrelsen.)

4.2.2. Drivningskostnader vid nuvarande och planerat vigndt for den
areal som pdverkas av vigndtets utbyggnad

En redovisning av hur drivningskostnaderna dndras vid vignétets utbyggnad
utféres lampligen genom att endast betrakta den areal som beréres av ut-
byggnaden. '

Efter sammanslagning av smiomréadena till grupper om tva eller tre om-
raden har drivningskostnaderna vid nuvarande och planerat vignit berik-
nats for den av vdgutbyggnaden paverkade arealen. Resultatet ddrav redo-
visas i tabell 18 a—c. Som framgér av tabell 19 har 822000 ha av 2 491 ooo
ha, dvs. 33 9% av totala skogsmarksarealen, bertrts av utbyggnaden. Inom -
smaomradesgrupperna varierar den andel av arealen, som pédverkats av ut-
byggnaden, fran 18 9%, i omradesgruppen (20 21 22) till 66 9, i gruppen (4 5).
Vid leveransalternativet »fritt utskilts dr den redovisade kostnadssdnkningen
relativt liten — med ett hogsta virde av 7 6re per f2 for 10 cm-tridden av tall och
gran inom omradesgruppen (H: # 8). Naturligt nog har stérrekostnadsdndringar
erhallits f6r leveransalternativet »fritt bilvigy — med ett hogsta virde av
1g—20 ore per {3 f6r 10 cm-trdden inom omridesgruppen (2 3).

En mera péataglig beskrivning av kostnadsindringarnas betydelse kan
erhallas genom den schematiska batnadsberdkningen i f6ljande avsnitt.

4.2.3. Schematisk batnadsberdkning

P4 grundval av de kostnadséndringar som redovisats i tabell 18 a—c och med
kdnnedom om kommande arliga avverkningskvantiteter kan en 6verslags-
missig batnadsberikning for den planerade utbyggnaden av vignitet utforas.

3—MSS, 51: 4



34 NILS-ERIK NILSSON och GUSTAF VON SEGEBADEN 5104

En uppskattning av kommande avverkningskvantiteter har for de olika
smaomradesgrupperna erhéllits frdn Nilsson (1961 b). Bruttokvantiteterna
enligt denna har reducerats med 15 %, f6r virke klenare dn 10 cm, som nédppe-
ligen kommer att avverkas. Den andel av totala avverkningskvantiteten som
beldper sig pa den av vdgutbyggnaden paverkade arealen har uppskattats med
ledning av arealprocenten i tabell 19. Efter kontroll av att avverkningens
medelgrundytediameter inte varierade ndmnvért mellan omradena, berdkna-
des kostnadsdndringen i kr per m3k foér en uppskattad medelgrundytedia-
meter av I5 cm genom interpolering mellan kostnadsdndringarna for 10- och
20 cm-trdden. Dirigenom har den arliga kostnadsminskningen kunnat berik-
nas. Med forutsittningen att den arliga kostnadsminskningen ir oférandrad i
all framtid har dess kapitalvirde, biatnaden, berdknats efter 4 9, rédntefot.
Resultatet av berdkningarna framgar av tabell 19.

Den kalkylerade batnaden av ca 76 milj. kr vid leverans »fritt bilvig» och
ca 26 milj. kr vid leverans »fritt flottled» skulle vid en vigbyggnadskostnad
av 30 kr per meter betala utbyggnaden av 250 respektive 85 mil vigar!. Den
planerade utbyggnaden av vignitet har tidigare uppgivits till 210 mil (sid. 00).
Den kalkylerade batnaden ar dock ligre dn den verkliga frimst pd grund av
att i berdkningen icke tagits hidnsyn till varken den ytterligare utbyggnad
av vignitet med enklare vigtyper som mojliggérs vid det planerade vignitet
eller den ¢kade »allmdnnyttany vid detta.

Kapitel 5. Sammanfattning

Redogorelsen behandlar ett forsok att med hjalp av riksskogstaxeringens
material belysa skogens och skogsmarkens avsittningsldgen. Forsoket har
utfoérts i Jamtlands ldn.

Skogen och skogsmarkens avsdttningsldge har i undersékningen karakteri-
serats av dessas avstind till flottled och bilvdg samt till bygd. Dessutom har
en beddémning utférts av metoden for virkets transport fran skogen fram till
flottled. Klassificeringen har utférts for tva alternativ med avseende pa bil-
vignitets utbyggnad, ndmligen dels vid dess nuvarande utbyggnad och dels
vid den planerade utbyggnaden av skogliga stamvégar enligt denvigbyggnads-
plan, som utférts av 1960 ars skogskommitté f6r Jamtlands ldn.

Genom att utféra denna klassificering for riksskogstaxeringens provytor och
trakter har en stickprovsméssig insamling av data rérande avsittningsldget
erhéllits fér ett material, vars skogliga karakteristika redan 4r kinda.
mmera utférd berdkning grundad pa de enskilda provytor, som paverkas av

viagnitets utbyggnad, har givit vil 6verensstimmande resultat jamfért med hir redo-
visade overslagsberdkning.
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Avstanden till bilvig har registrerats for taxeringstrakternas hérnpunkter
varefter de fyra nidrmast respektive horn beldgna provytorna har tillordnats
dessa virden. Ovriga klassificeringar har utforts for trakternas mittpunkter
och tillordnats samtliga provytor pd respektive trakter.

Samtliga klassificeringar ha skett pd rummet med hjilp av generalstabs-
kartor.

Uppmaitta fagelvigsavstand till bilvdg och flottled har omforts till korav-
stdnd med hjilp av den genomsnittliga kvoten mellan den bedémda ldmpliga
korvigen och figelvigen frin motsvarande mitpunkt. Denna kvot, sterring-
transportkorrektionen», kan aldrig understiga 1,0. — I medeltal har erhallits
ett virde pa terrangtransportkorrektionen av ca 1,35 savil fér avstinden till
befintligt och planerat vignit som till flottled. Detta virde har genomgéaende
tilldimpats. ‘

For varje trakt har transportalternativet for barrvirke till kusten bedémts
som ettdera

(a) terrdngtransport och flottning eller
(b) terringtransport, biltransport och flottning.

Med »terrdngtransporty har da avsetts all terringbunden transport samt
transport pa bilbasvagar och sekundédra bilvigar, vilka saknas i kartmaterialet.
Bedomningen har skett f6r bada vigalternativen.

Vid valet av transportalternativ har valts det billigaste alternativet med
hénsyn till virkets transport frdn skogen till och med utflottning och sor-
tering.

Forutom det valda transportalternativet vid de tva alternativen for vig-
nitets utbyggnad har registrering skett av det aktuella utflottningsdistriktet
och utflottningskostnaden fér detta samt den eventuella biltransportstrickan.

Samtliga insamlade data, utom lingderna av de bedémda kérvigarna frin
mitpunkterna till bilvdg och flottled samt utflottningsdistriktens beteckning,
har efter kodning stansats pd halkort av samma typ som anvinds vid riks-
skogstaxeringen. Dirvid har ett kort stansats for varje trakthérn, Detta kort
har kallats »avsittningsligeskorts.

Vid den rutinmissiga hélkortsbearbetningen av riksskogstaxeringens ma-
terial stansas ett »provytekorts for varje provyta och dir férekommande
tridslag. ~

De avsittningslidgeskort, pa vilka nu insamlade data registrerats, over-
ensstimmer helt med provytekorten ifrdga om identifieringsuppgifternas
placering.

Efter samsortering av avsittningsldgeskort och provytekort, har kortmate-
rialet underkastats en bearbetning i relidkalkylator.

Som resultat av bearbetningen har av varje provytekort erhallits ett»volym-
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kort». Volymkortet éverensstimmer identiskt med provytekortet med undan-
tag for att vissa uppgifter om vegetation m. m. ersatts med de avsittnings-
ligesuppgifter som erhallits tran avsittningsldgeskortet, varjamte stamlistan

ersatts med volymuppgitter f6r dimensionsgrupperna 0—g,9 cm, 10—14,9 cm,
" 15—24,9 cm samt 25 cm och diréver (diameter i brosthojd pa bark).

De resultat som redovisas dr att betrakta endast sidsom exempel pd hur
riksskogstaxeringens material kan utnyttjas efter utford komplettering med
uppgifter rérande avsdttningslidget. Redovisningen sker dels med ldnet upp-
delat pa tre linsdelar, dels med en uppdelning pa 32 smiomrdden och avser
forhallandena vid s&vil nuvarande som planerat vignit. For de tre lans-
delarna redovisas dels skogsmarksarealens fordelning pad avstindsklasser till
flottled och bilvdg samt till bygd (avsnitt 3.1), dels virkesforradets férdelning
P& avstandsklasser till flottled och bilvdg (avsnitt 3.2), i bdda fallen med tva
forutsittningar betrdffande virkets leverans, ndmligen »fritt utskilty» och »fritt
bilvigys. Skogsmarksarealens beldgenhet i forhallande till bilvdg redovisas
4ven inom olika dgargrupper och inom bonitetsklasser. For de 32 smaomradena
redovisas arealens medelkéravsténd till flottled, bilvdg och bygd under samma
forutsittningar betridffande leveransalternativ som tidigare tillimpats (av-
snitt 3.3).

Som exempel pd mojligheten att utnyttja foreliggande material f6r drifts-
ekonomiska kalkyler redovisas (i kapitel 4) en berdkning av drivningskost-
naderna vid leverans »fritt utskiltsy och »fritt bilvdgs f6r 10-, 20-, och 30-cm
trid av tall, gran och 16v inom olika smiomrdden vid nuvarande vignit.
Syftet har varit att belysa avsdttningldgets betydelse for de totala kostnaderna.
Motsvarande berdkning har utférts vid de bada végnédtsalternativen for den
areal, som paverkas av vignitets utbyggnad. Med ledning av de beriknade
drivningskostnaderna fére och efter utbyggnad av vignitet samt med hjilp
av berdknade arliga avverkningskvantiteter har en 6verslagsmissig batnads-
berikning f6r den planerade utbyggnaden av vagnitet utférts. Den kalkylerade
batnaden idr dock ligre dn den verkliga frimst pa grund av att i berdkningarna
inte tagits hdnsyn till vigutbyggnadens samtliga nyttoverkningar.

En klassificering av skogens och skogsmarkens avsittningslige enligt hir
redovisad metodik synes utgéra en virdefull komplettering av det material
som vid taxeringar i filt vanligen insamlas.

Det torde foreligga goda forutsidttningar att belysa prec1serade fragestall-
ningar rorande virkestillgdngarnas lokalisering och avsittningslige med hin-
syn dven till drivningstekniska aspekter och skilda transport- och leverans-
former. Dirvid kan det givetvis bli erforderligt att insamla andra data be-
triffande avsittningsliget 4dn som hir skett, sdsom biltransportavstand till
specificerade industrier, avstand till bilbasvig, samt terringklassificering med
hinsyn till framkomlighet f6r viss maskin.
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Speciellt vid de s. k. féretagstaxeringarna borde dessa mojligheter kunna
utnyttjas. Nar det géller klassificeringar, som kan utforas pa rummet eller
erhillas genom besok pa taxeringstrakterna i efterhand, féreligger mojligheter
att konnektera dessa med ett redan befintligt taxeringsmaterial. '

I vissa avseenden 4r det Onskvirt att ndrmare penetrera detaljer i hér
limnad redovisning. Effekten av stamvignitets komplettering med enklare
vagtyper bor bli féremal for sdrskilt studium. Dessutom torde det i allménhet
vara Onskvirt att anvidnda en tdtare klassindelning 4n som hir tillimpats
inom de kortaste avstanden till flottled och bilvdg med hédnsyn till den stora
andel av arealen, som har visat sig falla inom dessa 4ven vid det relativt glesa
nét av transportleder som foreligger i Jamtland.
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Investigation Concerning the Accessibility of Forests and Forest Land in
the Province of Jimtland

(Summary)

This report deals with an attempt to elucidate the accessibility of forests and
forest land by means of data gathered during the national forest survey.

The accessibility of forests and forest land has been graded on the basis of
distances to water-ways, truck roads and populated areas according to the method
of hauling the timber from the forests to the float-ways judged to be the most
suitable one from a technical point of view. Classification has been conducted
for two alternatives with respect to the truck road system, viz. the present truck
road net and the system of main truck roads such as planned by the 1960 Forestry
Committee of the province of Jamtland (in the central part of Sweden).

Since this classification has been applied to the sample plots and tracts recorded
by the national forest survey, a random sampling concerning accessibility has been
obtained for a material the pertinent forestry features of which are already known.

Distances to the nearest truck roads recorded for the corners of the survey tracts
have been assigned to the four sample plots situated nearest to the corners con-
cerned. Other classifications made for the midpoints of the tracts produced values
which were assigned to all the plots of the tracts.

All the classifications have been made indoor by means of official maps.

Straight-line distances measured to truck roads and float-ways have been con-
verted to road distances by means of a ratio between the travel distance judged
most feasible from a technical point of view and the straight-line distance from
the same point of measurement. This ratio, the cross-country transport cor-
rection factor, is never less than 1.0. The mean value of the cross-country
transport correction factor has been calculated at about 1.35 for distances-to both
present roads and float-ways.

Concerning coniferous timber, the alternatives of transport to the coast com-
prised the following combinations for each tract:

(a) off-road transport and floating,

(b) off-road transport, truck transport and floating.

The term off-road transport was applied to all land transport not carried out on
main truck roads. Both road systems were considered.

The cheapest transport alternative was chosen with respect to transport of
timber from the forest including floating and sorting.

Besides the choice of transport alternative for both the road systems, the float-
way district concerned, its particular costs of floating, and the potential truck
transport distance were recorded. After coding, save for the distances of transport
routes from the points of measurement to the nearest truck roads or float-ways
and the designations of the float-way districts, all data collected were transferred
to punched cards of the type used by the national forest survey. One card was
punched for each corner of a survey tract. This card was called accessibility card.

During the routine processing of the punched cards representing the material
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of the National Forest Survey, a card was punched for each sample plot with
its species. The accessibility cards containing registered data agreed entirely with
the sample plot cards with respect to the position of the identification data.

After a joint sorting of the accessibility cards.and the sample plot cards, the
material was subject to processing by means of a relay calculator.

The processing of data from each sainplé pfdf: card produced a so-called volume
card. The volume card was identically similar to the sample plot card save for
certain data on plant cover etc. which were replaced by the accessibility data
obtained from the accessibility cards; too, the tally was replaced by volume data
for the diameter groups 0—9.9 cm, 10—I4.9 cm, I15—24.9 cm, and 25 cm and
larger (DBH o. b.).

- Results presented here are to be considered as examples that show how the
material of the National Forest Survey can be utilized after a supplementation
with data concerning accessibility. The material has been accounted for both
the present road net and the planned one, when the province was divided into three
parts and also after a division into 32 small regions. Regarding the three parts of
the province, the report covers the distribution of forest land by classes of distances
to float-ways, truck roads, and populated areas (section 3.1), as well as the distribu-
tion of volume by classes of distances to float-ways and truck roads (section 3.2),
in both cases with two assumptions concerning the delivery of timber, viz. free
after sorting and free at road side. :

The location of the forest land with respect to truck roads has also been reported
for different groups of owners and for various site classes. The mean distances
of haul to float-ways, truck roads and populated areas are reported for forest
land within each of the 32 small regions under the same conditions concerning
alternative of delivery as those applied previously (section 3.3). An example of
the possibility of employing the present material for accounts of management
economy is provided by a report (chapter 4) of calculation of the costs of felling,
processing and transport (costs of logging) for delivery free after sorting and free
at truck road side for trees of Scots pine, Norway spruce, and deciduous species
(DBH 10 cm, 20 cm and 30 cm) in various small regions and with the present road
system. It was intended to elucidate the importance of accessibility for the total
costs. A corresponding computation has been made for both road systems and for
that area which will be influenced by an extension of the road system. The costs
of logging before and after the extension of the road system and the annual
depletion of timber by logging have been used for a summary calculation of gain
expected in conjunction with the planned extension of the road system. The
estimated gain, however, is lower than the real one primarily because all the
advantages of the road extension have not been accounted for.

A classification of the accessibility of the forests and the forest land according
to the method used here seems to constitute a valuable complement to the material
usually gathered by field surveys.

The conditions appear good for an elucidation of objects defined concerning
the locality and accessibility of timber resources from the point of logging
techniques and various methods of delivery and transport. Certainly, it may
appear necessary for this purpose to gather data on accessibility other than those
used here such as truck transport distances to specified industries, distances to
truck roads and to classify the country with respect to access to some particular
type of logging equipment.
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The possibilities mentioned above should be used especially at so-called enter-
prise surveys. Concerning classifications that can be done indoor or obtained by
visiting the surveyed tracts afterwards, there are possibilities to combine the
data with survey material already available.

It is desirable in some respects to investigate more closely certain aspects of
this report. The effect of supplementing the system of main roads with roads of
a lower standard should be subject to special studies. Generally, it should also
be desirable to apply a system of classification which is denser than that used here
for the shortest distances to float-ways and truck roads in view of the large portion
of the area covered by these short distances even with a relatively open net of
transport ways such as that occurring in the province of Jamtland.

Units of measurement used in tables and the figures:

Swedish English

hektar, ha hectare 1 ha = 2.47 acres

km kilometre

m3sk 1 m¥%k = 35.3 {3 trunk
wood including bark

f3tr cu. foot (scaled butt-top)

kr Swedish crowns

ore 1/100 Swedish crown
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Tabell 1. Omridesindelning.
- Regional division.
Arealuppgifter enligt 1953—59 ars riksskogstaxering.!
Area data according to the national forest survey of 1953—59.
Skogsmarks-
Kommun- areal
Delomrade grupp Kommuner I 000 hektar
Part of province Group of Communities Area of forest
communities land
1000 hectares
I Frostviken 117
III Hotagen, Féllinge 154
v Kall, Are, Undersaker 187
A V | Offerdal, Rodén 123
XIIT Ovre Ljungadalen 98
Jamtlands landskap, fjallkommuner 679  (692)
The Jamtland part of the province, mountain communities
I Strém 220
VI Alsen, Morsil, Hallen 89
VII Lit, Stugun, Haggenas 194
B VIII Hammerdal 104
IX Ragunda, Fors 112
X Kilarna, Bricke 175
XI Revsund, Brunflo, Frésén, Hackas .202
XII Oviken, Berg, Ritan 121
Jamtlands landskap, 6vriga kommuner 1217 (1 226)
The Jamtland part of the province, other communities
X1V Tannis, Hede 183
XV Sveg 169
c XVI Lillhadrdal 137
} -XVII Hogdal 108
Harjedalen 597  (599)
‘The Harjedalen part of the province
Jéamtlands lan 2 493 (2 517)
‘The province of Jamtland

1 Inom parentes angivna vdrden har erhallits sedan vissa tidigare enbart karttaxerade
fjalltrakter taxerats i filt, varigenom en viss 6kning av skogsmarksarealen erhallits i
foérhallande till tidigare redovisningar.

1 Values presented in brackets have been obtained after some mountain regions previously surveyed only
by maps have been surveyed in field; hence some increase in forest land area in relation to previous reports.



46 NILS-ERIK NILSSON och GUSTAF VON SEGEBADEN

514

Tabell 2 A. Skogsmarksareal hidnford till transportalternativ (a) — terringtransport till
flottled och flottning. Arealen (i 1000-tal hektar) fordelad pa avstind till flottled

och avstind till bilvig.

Forest land area classified as suitable for transport alternative (a) — off-road transport
to float-ways and floating. Area (in thousands of hectares) distribution by distances to
float-ways and distances to truck roads.

Omrade A. Area A.

Avstand Medel- Avstand till bilvag (fAgelvig) i km
till koltvag Straight-line distances to truck roads, km S Procen-
flottled till WmA | tyell
(fagelvag) flottled |o—1 | I—2l 2——3| 3—4|4—-6| 6—8| 8- IO| 10+4| areal fordel-
o km 1 0oo ha ning
Straight-line | Mean off- Medelkorvag till bilvag i km Total area Areal
distances to , road Mean off-road distances to truck roads; km e distribution
float-ways | distances to hectares er cent
¥ float-ways P
km km o,7| 2,o| 3,4| 4,7| 6,8| 9,4|12,2 I18
Nuvarande vignit Present road net
o—I 0,7 86| 57| 20| 16 | 14 | 19 | 1T | II 234 40
I—2 2,0 65 48| 30 8 6 1 2 2 162 27
2—3 3.4 13 9l 12| 5|16[18| 5| I 79 13
3—4 4,7 2 9 8| 15| 12 1 I 48 8
4—6 6,8 2 71 12 | 12 | 1I 3 I 48 8
6—8 9,4 3) 1) 6 3| 4| 2| 1| 3 23 4
8—10 12,2 I 1 o
10+ 15 o o o o
Summa Total I 171| 131| 88 | 59 I 64 I 44 | 20 | 18 595 100
Planerat vignit Planned road net
o—I 0,7 106| 54| 23 71 14| 19 3 8 234 41
1—2 2,0 73] 46| 26 5 5 I I 5 162 28
2—3 3.4 23 15019 7 6| 5| 1 76 13
3—4 4,7 3| 12| 13 8 5 o I 42 7
4—6 6,8 12 8| 10 9 3 I o 1 44 8
6—8 9,4 4 5 1 2 2 o 14 3
8—10 12,2 I o 1 o
10 4 15 o o o o
Summa, Total 221| 135, 96 | 38 | 35 | 28 6|1 573 100
4 7
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Tabell 2 B. Skogsmarksareal hinford till transportalternativ (a) — terridngtransport till
flottled och flottning. Arealen (i 1 ooo-~tal hektar) fordelad pa avstind till flottled

och avstand till bilvig.

Forest land area classified as suitable for transport alternative (a) — off-road transport
to float-ways and floating. Area (in thousands of hectares) distribution by distances to
float-ways and distances to truck roads.

Omréide B. Area B.

Avstand Medel- Avstand till bilvig (fagelvig) i km
HlL korvig Straight-line distances to truck roads, km Procen-
till Summa

(ffélog‘llzd) flottled (o 1T 15[ 23] 54 [4—6|o—8[5—ro| _areal el
gkm g km 1 000 ha ning_

Straight-line | " om o Medelkérvig till bilvig i km Totalaren | o0

distances to distances to Mean off-road distances to truck roads, km hectares |distribution

float-ways float-ways per cent
km km 0,7 l 2,0 I 3,4 I 457 |6,8 lg,4 |12,2

Nuvarande vignit Present road net
o—I 0,7 144 77 38 16 | I1I 286 39
I—2 2,0 135 74 27 01 4 250 34
2—3 3.4 38| 33| 27 51 7 110 15
3—4 4,7 13| 19| 10 2] 3 47 6
4—6 6,8 3 4 4 4| 3 18 2
6—8 9,4 3 6 3 I 13 2
8—10 12,2 6 4 10 I
10 + 15 3 2 5 I
Summa Total 342 | 217 I 112 I 40 | 28 739 100
Planerat vignit Planned road net

o—I 0,7 178 78 22 6 2 286 39
1—2 2,0 155 70 11 12 2 250 34
2—3 3,4 41 48 20 1 110 15
3—4 4,7 14 | 23 8 2 47 6
4—6 6,8 4 4 3 I 12 2
6—38 9.4 3 6 3 1 13 2
8—10 12,2 8 2 10 I
10 + 15 2 3 o 5 I
Summa Total 405 | 234 67 | 23 4 733 100
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Tabell 2 C. Skogsmarksareal hinford till transportalternativ (a) — terringtransport till
flottled och flottning. Arealen (i I000-tal hektar) fordelad péd avstind till flottled
och avstind till bilvig.

Forest land area classified as suitable for transport alternative (a) — off-road transport

to float-ways and floating. Area (in thousands of hectares) distribution by distances to
float-ways and distances to truck roads.

Omrade C. Area C.

Avstang | Medel- Avstand till bilvig (fagelvig) i km
till korya.g Straight-line distances to truck roads, km Procen-
till Summa
flottled flottled areal tuell
(fagelvig) km o—1|1—2|2—3| 3—4|4—6|6—8|8—10|10+ L e fordel-
km nin
Straight-line | €38 tgu‘:k Medelkorvig till bilvag i km Total area Are’i
distances to dist;zies to Mean off-road distances to truck roads, km helc(t)aol?es distribution
float-ways float-ways per cent
km km 0,7 | 2,0 I 3,4 I 4,7 | 6,8 | 9,4 l 12,2 I 18
Nuvarande vignit Present road net
o—1 0,7 74/ 28 | 3| 3| 4| 2 114 34
I— 2 2,0 46| 21 | 10 2 5 84 25
2— 3 3,4 10 7 8 4 8 1 38 1I
3— 4 4,7 9| I5 | II | 15 5 55 17
4— 6 6,8 1 6| 71 7 1 22 7
6— 8 9,4 4 2 I 7 2
8—10 12,2
10 + 15 2| 2 7 I I I o 14 4
Summa, Total 145 76 | 45 | 32 | 31 5 o 334 100
Planerat vignit Planned road net
o—I 0,7 82 | 23 6 I 2 114 36
1—2 2,0 49 | 24 | 3 76 24
2—3 34 10 | 15 7 5 2 39 12
3—4 4,7 12 | 16 8 9 I 46 14
4—56 6,8 I 9 7 5 22 7
6—38 9,4 4 2 I 7 2
8—10 12,2
10 + I5 3 4 7 o I I5 5
Summa Total 160 | 85 | 40 | 23 | 1I 319 100
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Tabell 3 A. Skogsmarksareal hinford till transportalternativ (b) — terringtransport till
bilvig, biltransport till flottled och flottning. Arealen (i 1o000-tal hektar) fordelad pa
biltransportavstdnd och avstind till bilvig.

Forest land area classified as suitable for transport alternative (b) — off-road transport

to truck road, truck haul to float-ways, and floating. Area (in thousands of hectares)
distributed by truck haul distances and distances to truck roads.

Omréade A. Area A.

Avstand till bilvag (fagelvag) i km
. Straight-line distances to truck roads, km Summa
Biltransport- areal
avls{ti“d o—I | 1—2 | 2—3 | 3—4 | 4—6 I 6—8 I 8—10 | 104+ |1 000 ha
Total
Truck haul Medelkorvag till bilvag i km area
dlsggces Mean off-road distances to truck roads, km I 000
hectares
0,7 | 2,0 I 3,4 I 4,7 | 6,8 | 9,4 I 12,2 I 18
Nuvarande vignit Present road net
o—I0 38 16 7 2 5 1 1 70
10—1I15 3 5 o 3 I 14
15—20 3 2 2 1 1 9
20—25 2 1 1 4
Summa Total| 46 23 9 6 7 3 1 2 97
Procentuell for-
delning per cent | 48 24 9 6 7 3 1 2 100
Planerat vagnit Planned road net
o0—1I0 47 23 8 o 4 2 84
10—1I5 9 8 3 I I 22
15—20 3 2 1 2 I 9
20—25 2 I I 4
25—30
Summa Total| 61 33 12 2. 6 3 1 I, 119
Procentuell for-
delning Pper cent| 5I 28 10 2 5 2 I I | . 100

4—MSS, 51: 4
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Tabell 3 B. Skogsmarksareal hinford till transportalternativ (b) — terrdngtransport till
bilviig, biltransport till flottled och flottning. Arealen (i Io0o0o0-tal hektar) fordelad pa
biltransportavstind och avstind till bilvig.

Forest land area classified as suitable for transport alternative (b) — off-road transport
to truck toad, truck haul to float-ways, and floating. Area (in thousands of hectares)
distributed by truck haul distances and distances to truck roads.

Omrade B. Area B.

Avstand till bilvag (fagelvig) i km

Biltransport- Straight-line distances to truck roads, km 51;?;2113.
avliténd o—I1 I 1—2 | 2—3 | 3—4 | 4—56 I 6—8 | 8—10 |1 600 ha
m
. Total
Truck hau Medelksrvig till bilvag i km atea
stences Mean off-road distances to truck roads, km I 000
km hectares
0,7 | 2,0 | 3,4 | 4,7 I 6,8 I 9,4 | 12,2
Nuvarande vignit Present road net
0—I0 185 129 54 21 6 2 397
10—I5 28 22 15 3 2 70
15—20 2 5 I 4 2 14
20—25 3 3 6
Summa Total 215 156 70 31 1I 4 487
Procentuell for-
delning Per cent 44 32 15 6 2 1 100
Planerat vignit Planned road net
o0—I0 209 I31 32 4 376
10—1I5 47 30 12 1 90
15—20 10 6 3 I o 20
20—25
25—30 2 2 I 2 7
Summa Total 268 169 48 7 I o 493
Procentuell for-
delning Percent| 54 34 10 2 o o 100
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Tabell 3 C. Skogsmarksareal hinford till transportalternativ:(b) — terringtransport till
bilvdg, biltransport till flottled. och flottning. Arealen (i 1o000-tal hektar) fordelad pd
biltransportavstdnd och avstind till bilvig.

Forest land area classified as suitable for transport alternative (b) — off-road transport

to truck road, truck haul to float-ways, and floating. Area (in thousands of hectares)
distributed by truck haul distances and distances to truck roads.

Omrade C. Area C.

Avstand till bilvag (fagelvig) i km

. Straight-line distances to truck roads, km Summa
Biltransport- areal
‘Witind o—I I I—2 I 2—3 l 3—4 | 4—56 | 6—38 | 8—-10] 104 | 1 000 ha
o RS . P Total
T‘fi?(ik haul Medelkorvig till bilviag i km area
1sk::;1ces Mean off-road distances to truck roads, km 1000
hectares
0,7 | 2,0 | 3,4 l 4,7 | 6,8 | 9,4 | 12,2 | 18
Nuvarande vignat Present road net
o—I0 98 62 22 I0 6 ) 198 |
10—1I15 14 15 3 32
I15—20 14 II 2 I 1 29 |
20—25 3 1 I I 6
Summa Total | I29 88 26 13 8 : I . 265 ¢

Procentuell f6r- i
delning Per cent 49 33 10 5 3 ° 100

Planerat vignit Planned road net

o—Io0 119 70 13 2 2 . 206 |
I10—1I5 19 20 I « 40 !
I15—20 16 II o 2 I . . 30 :
20—25 4 o : 4
Summa Total | 158 | 10I 14 4 3 o 280

Procentuell {6r- . i
delning Per cent 56 36 | 5 2 1 o : ;100 !
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Tabell 4 A. Skogsmarksareal i 1000-tal hektar fordelad pa avstdndsklasser till bilvig
inom olika dgargrupper.

Forest land area in thousands of hectares distributed by classes of distances to truck
roads in various ownership groups.

Omrade A. Area A.

Avstand till bilvig (fagelvag) i km

Straight-line distances to truck roads, km Summa | Medel-
Agar- areal | korvig
grugpper o—II1—212——3I3—4I4—6l6—8|8—1olIo-|—| 1000 ha| km
: Total M
P Medelkérvag till bilvig i km area | off-road
Mean off-road distances to truck roads, km helctO:x?es dist;.;ces
0,7 | 2,o| 3,4 | 4,7 | 6,8| 9,4' 12,2 I 20 |
Nuvarande vignat Present road net
Kronoskogar ...... 5 4 o 4 3| 6 4 26 6,0
State forests
Ovr. allm. skogar...| 18| 9| 9| 2| 12| 18| 11| 20 99 8,7
Other public forests
Aktiebol. skogar...| 67| 62| 42| 30| 40| 15 4| o 260 3,5
Company forests
Ovr. ensk. skogar..|127| 79| 46| 29| 16| 8 2 307 2,4
Other private forests )
Samtliga |217|154| 97| 65| 71| 47 21 | 20 692 3,9
Total

Planerat vignit Planned road net

Kronoskogar ...... I1 8 I 1 3 o 2 26 2,9
State forests

Ovr. allm. skogar...| 23 8 12| 51| 15| 20 2 | 14 99 6,9
Other public forests .

"Aktiebol. skogar...| 92| 70| 49| 22 | 16 | 8 3 "~ 260 2,7
Company forests '

Ovr. ensk. skogar..| 156 82| 46[ 12 7 3 I - 307 1,9

Other private forests |

Samtliga | 282| 168| 108| 40 | 41 | 31 8| 14 692 2,9
Total
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Tabell 4 B. Skogsmarksareal i I 000-tal hektar fordelad pa avstindsklasser till bilvig

inom olika digargrupper.

Forest land area in thousands of hectares distributed by classes of distances to truck
roads in various ownership groups.

Omréade B. Area B.

Avstand till bilvag (fagelvig) i km'

‘Total

Straight-line distances to truck roads, km Summa | Medel-
Agar- areal | kérvig
grupper o—-ll1———2|2—3|3—4|4—6I6—-8I8——10|ro+| 1000 ha| km
i Total M
Ovmership Medelkorvig till bilvig i km atea | off-road
Mean off-road distances to truck roads, km 1 000 distances
hectares km
0,7 ‘ 2,0 | 3:4 | 47 I 6,8 I 94 I 12,2 I |
Nuvarande vdgnit Present road net
Kronoskogar....... 43| 29 16| 5 2 2 97 - 2,0
State forests
Ovr. allm. skogar...| 6| 3| o] 2 11 1,8
Other public forests
Aktiebol. skogar...| 241| 162| 93| 29 | 19 2 546 2,0
Company forests
Ovr. ensk. skogar..| 267| 179| 73| 35 | 18 572 1,9
Other private forests
Samtliga | 557| 373| 182 71 | 39 | 4 1 226 1,9
Total
Planerat vignit Planned road net
Kronoskogar....... 53| 32 9| 2 I o 97 L5
State forests
Ovr. allm. skogar..[ 6 3] 1| 1 11 1,7
Other public forests
Aktiebol. skogar...| 298| 175 53| 16 4 546 1,5
Company forests .
Ovr. ensk. skogar..| 316/ 193 52| 11 o 572 L5
Other private forests Tt
Samtliga | 673| 403| 115 30 5 o 1 226 L5
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Tabéll 4 C. Skogsmarksareal i 1000-tal hektarifordelad pa avstandsklasser till bilvig
inom olika dgargrupper.

Forest land area in thousands of hectares distributed by classes of distances to truck

Omréade C. Area C.

roads-in various ownership groups.

Avstand till bilvig (fagelvig) i km
Straight-line distances to truck roads, km Summa | Medel-
Agar- ‘ areal korvag
grugpper o—Il1—212—3|3—4‘4——6|6—8|8—-IolIo+l 1000 ha km
: Total Mean
R Medelkorvig till bilvig i km area | off-road
Mean off-road distances to truck roads, km helcga?n?es dlsiaﬁces
o,7| 2,0 I 3,4| 4,7 I 6,8l 9,4| 12,2 | 17 I
Nuvarande vagnat Present road net
Kronoskogar....... 7 4l 5 2 2 20 2,6
State forests
Ovr. allm. skogar...| 7| 5| 1 2 16 3,I
Other public forests
Aktiebol. skogar...| 164| 93| 42 | 31 | 15 o 349 2,I
Company forests
Ovr. ensk. skogar ..| 96| 62 23 [ 12 | 20 214 2,2
Other private forests .
Samtliga | 274| 164| 71 | 45 | 39 o 599 2,2
‘Total
Planerat vignit Planned road net
Kronoskogar....... 8 71 1 2 2 20 2,3
State forests
Ovr. allm. skogar...| of 4| 2 I o 16 1,7
Other public forests
Aktiebol. skogar...| 191| 105/ 30 | 17 6 349 1,6
Company forests
Ovr. ensk. skogar..| 110| 70| 21 8 5 214 1,7
Other private forests
Samtliga | 318] 186| 54 | 27 | 14 o 599 1,7
Total
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Tabell 4 D. Skogsmarksareal i I 00o-tal hektar fordelad pé avstindsklasser till bilvig

inom olika dgargrupper.

Forest land area in thousands of hectares distributed by classes of distances to truck
roads in various ownership groups.

Jamtlands 14n. The province of Jamtland.

Avstand till bilvag (fagelvig) i km

Per cent

Straight-line distances to truck roads, km Summa | Medel-
Agar- areal | korvag
grupper o-—II1—2lz—3|3——4l4——6|6—8|8—10lIo+I 1 ngalha Nl[(er::
O Medelkérvig till bilvig i km area | off-road
Mean off-road distances to truck roads, km I 000 distances
hectares km
o,7| 2,ol~3,4| 4,7| 6,8] 9,4I 12,2| 20 I
Nuvarande vignit Present road net
Kronoskogar....... 55| 37| 21| 11| 7 8 4 143 2,8
State forests ‘
Ovr. allm. skogar...| 31| 17| 10 4] 14 | 18 I | 2I 126 7.4
Other public forests
Aktiebol. skogar...| 472| 317| 177/ 90| 74 | 21 4] o 1155 2,4
Company forests 5
Ovr. ensk. skogar...| 490| 320| 142| 76| 54 | 9 2 1093 2,1
Other private forests
Samtliga |1 048 69i 350| I81| 149 56 21 | 2I 2 517 2,6
‘Total : :
(Procent) | (42)| (27)| (14)] (7)| (6)] (2)| (1) | (x) (z00)
Per cent
Planerat vignit Planned road net
Kronoskogar....... 72| 47| 1I[ 5 6] o 2 143 1,9
State forests
Ovr. allm.skogar..| 38| 15 15/ 6| 16 | 20 2 | 14 126 5,8
Other public forests
Aktiebol. skogar...[ 581| 350| 132| 55 | 26 8 3 I 155 1,8
Company forests
Ovr. ensk. skogar..| 582| 345| 119{ 31 | 12 3 I I 093 1,7
Other private forests
Samtliga |1 273| 757| 277| 97 | 60 | 31 8| 14 2 517 1,9
‘Total
(Procent) | (51) | (30)| (17)] (4) | (2) | (1) | ()| (1) (z00)
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Tabell 5 A. Skogsmarksareal i 1°000-tal hektar fordelad pd avstindsklasser

till bilvig inom bonitetsklasser

Forest land area in thousands of hectares distributed by classes of distances to truck

Omrade A. Area A.

roads in various site classes.

Produk- Avstand till bilvig (fagelvag) i km
tions- Straight-line distances to truck roads, km Summa | Medel-
. forméga areal | korviag
Bonitets- m3sk/ar o—1l1—212—3| 3—4'4—6’6—8'8—10[10+ 1000 ha| km
klass o. ha o . . Total Mean
Site class Yield Medelkorvag till bilvag i km area off-road
capactiy Mean off-road distances to truck roads, km I ooo distances,
mdsk/annum hectares km
and ha o,7| 2,0] 3,4[ 4,7| 6,8| 9,4[ 12,2| 20
Nuvarande vidgnit Present road nat
III 53 3l 1 o 4 1,5
IV 4,0 16| 10| 5 2 I I 1 o 36 2,5
\'4 2,8 66| 41| 17 | 12 | 16 7 2 I 162 2,9
VI 2,0 81| 55| 33| 24| 25 | 18 7 5 248 3,6
VII 1,2 41| 37| 32 | 22 | 23 | 15 7 7 184 4,6
VIII 0,7 10| 10| IO 5 6 6 4 7 58 6,4
IIT—VIII 217| 154 97 | 65 | 71 | 47 21 | 20 692 3,9
Medelproduktionsfor-
maga, m3sk/ar o. ha 2,2 (2,1 1,9 (1,8 |1,0 1,7 1,7 1,4 2,0
Mean yield capacity
misk/annum and ha
Planerat vagnat Planned road net
III 53 3] 1 4 II
Iv 4,0 18 9 6] 1 1 o 1 36 2,0
A\ 2,8 83| 45| 18 5 5 4 1 1 162 2,I
VI 2,0 102| 61| 39| 16 | 13 | II 3 3 248 2,8
VII 1,2 59| 41| 35| 14 | 18 9 2 6 184 3,7
VIII 0,7 17{ 11| 10| 4 4 7 I 4 58 4,6
IIT—VIII 282| 168| 108| 40 | 41 | 31 8| 14 692 2,9
Medelproduktionsfor-
méga, m3k/ar o. ha 2,2 |21 |19 (1,8 |1,6 |1,6 | 1,0(1,3 2,0
Mean yield capacity
m’sk/annum and ha
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Tabell 5 B. Skogsmarksareal i 1 000-tal hektar fordelad pa avstindsklasser

till bilvig inom bonitetsklasser.

Forest land area in thousands of hectares distributed by classes of distances to truck

Omrade B. Area B.

roads in various site classes.

Produk- Avstand till bilvag (fagelvig) i km
tions- Straight-line distances to truck roads, km Summa | Medel-
. formaga areal | koérvag
Bonitets- m?sk/ar o—II1—2I2—3l3—4|4—6l6——8|8—10|Io+ 1000 ha| km
klass o. ha . Total Mean
Site class Yield Medelkorvag till bilvig i km area off-road
capacity Mean: off-road distances to truck roads, km I 000 distances,
m?sk/annum hectares km
and ha o,7| 2.0| 3,4| 4,7| 6,8| 9,4| 12,2|
Nuvarande vagnat Present road net
III 5,3 12 7 il o 20 1,4
v 4,0 88 52| 19| 4 2 I 166 1,6
v 2,8 218| 122| 60| 15 | II 1 427 1,8
VI 2,0 157/ 114| 60f 24 | 12 o 367 2,0
VII 1,2 62| 61| 35| 20 | II I 190 2,4
VIII 0,7 20| 17 71 8 3 1 56 2,5
III—VIII 557 373| 182] 71 | 39 4 I 226 1,9
Medelproduktionsfor-
maga, m3k/ar o. ha 2,6 2,4| 2,3| 1,9| 2,0| 1,6 2,4
Mean yield capacity
m?®sk/annum and ha
Planerat vignit Planned road net
III 5,3 12 7 1 20 1,3
Iv 4,0 98| 56| 10| 2 166 1,3
A% 2,8 255| 129 37| 6 o 427 1,4
VI 2,0 195| 122 39| 10 I 367 1,5
VII 1,2 871 69| 24| 8 2 190 1,7
VIII 0,7 26/ 20 4 4] 2 o 56 1,9
III—VIII 673| 403| 115| 30 5 o I 226 1,5
Medelproduktionsfor-
maga, m? sk/ar o. ha 2,5 2,4 2,3| 1,9 1,3( 0,7 2,4
Mean yield capacity
m®sk/annum and ha
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Tabell 5 C. Skogsmarksareal i 1000-tal hektar fordelad pa avstdndsklasser

till bilviig inom bonitetsklasser.

Forest land area-in thousands of hectares distributed by classes of distances to truck

Omréade C. Area C.

roads:in various site classes.

Produk- Avstand till bilvig (fagelvig) i km
tions- Straight-line distance to truck roads, km Summa | Medel-
. formaga areal | koérvig
Bonitets- m3sk/Ar O—I|I—2|2—3I3—4|4——6|6—8|8—IO|IO-I— 1 000 ha km
klass o. ha o . o Total Mean
Site class Yield  Medelkérvig till bilvig area off-road
capacity Mean off-road distances to truck roads, km 1000 distances,
mssk/annum hectares km
and ha o,7| 2,o| 3,4| 4,7' 6,8I 9,4| 12,2' 17
Nuvarande viagnit Present road net
11T 5,3 2 o 2 1,0
v 4,0 71 8 2| o 27 1,3
A\ 2,8 68| 36| 11 | 10 3 128 1,8
VI 2,0 123| 69| 30 | 17 [ 13 2 254 2,0
VII 1,2 55| 41| 21 | 12 | 18 1 148 2,5
VIII 0,7 9] 10| 7 6 5 2 1 40 3,6
VITT—VIII 274| 164| 71 | 45 | 39 5 o I 599 2,2
Medelproduktionsfor-
maga, m3sk/ar o. ha 2,1| 2,0 1,8 1,8 1,5( 1,4| 0,7| 0,7 2,0
Mean yield capacity
mdsk/annum and ha
Planerat vignit Planned road net
111 5,3 2l o 2 1,0
v 4,0 18 8| 1 27 1,2
v 2,8 79 36| 9] 4 128 1,4
VI 2,0 142 83| 19 7 3 254 1,5
VII 1,2 671 45| 19 9 8 148 2,0
VIII 0,7 10| 14| 6 7 3 40 2,9
ITT—VIII 318| 186| 54 | 27 | 14 599 1,7
Medelproduktionsfor-
maga, m3sk/ar o. ha 2,1| 2,0 1,7| 1,5| 1,3 0,7 2,0
Mean yield capacity
msk/annum and ha




" AVSATTNINGSLAGEN I JAMTLANDS LAN

59

Tabell 6 A. Skogsmarksareal i 1:000-tal hektar fordelad pa avstdnd till bygd’

i terring och pd vig.

Forest land area in thousands of hectares distributed by cross-country distances

Omrade A. Area A.

and road distances to populated areas.

" Summa
Géngvig ) . ao s areal | Procen-
i terrdng Forflyttningsavstand pa vig i km I 000 tuell
km Distances along roads, km hektar fordel-
Crosst-rcaojtlmtry Totalarea nmg
km — 1000 Per cent
o—I | 1—2|2———3| 3—4'4—6‘6—8!8—10! 10—I 5| 1 5—20I20 4| hectares
Nuvarande vagnat Present road net
o— 1 4| 2222|2719 11 20 | 23 3 151 22
I— 2 7 1 9 3] 36| 23 27 14 7 1 128 18
2— 3 20 | 4 7113} 17| 10 15 10 II 5 112 16
3— 4 22 8 17 6 5 II 5 7 81 12
4— 6 20 8| 11| 15 6 5 12 10 5 92 13
6— 8 8 2 3| 10 6 II 6 6 52 8
8—10 7 9 1 I 2 5 25 4
10—1I5 9 2 3 I 2 7 10 2 36 5
154 o o I 3 5 5 I 15 2
Summa | 97 | 37 | 61 | 68 [112 | 59 79 90 54 35 692 100
‘Total
Planerat vignit Planned road net
o— 1 4] 2822|301 30 18 34 33 5 3 207 30
I— 2 7 I 9 3| 30| 29 35 14 13 Ix 152 22
2— 3 20 7| 12| 13| 16 13 10 II 10 112 16
3— 4 16 | 4 17 7 9 15 5 4 77 I
4— 6 12 3 3| 11 2 6 5 II 5 6 64 9
6— 8 3 2 2 5 5 10 7 6 40 6
8—10 1 6 b 2 8 18 3
10—I5 4 2 3 4 13 2
I5+ o 5. 4 9 I
Summa | 67 | 45 | 47 | 61 | 98 | 81| 100 | 95 46 52 692 100

‘Total
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Tabell 6 B. Skogsmarksareal i I 000-tal hektar fordelad pa avstind till bygd

i terring och pd vig

Forest land area in thousands of hectares distributed by cross-country distances
and road distances to populated areas.

Omréde B. Area B.

Gangvi Summa
Jangvag . I areal Procen-
i terrdng Forflyttningsavstand pa vig i km I oootal| tuell
km Distances along roads, km hektar fordel-
Crosst-:glmtry Total area ning
Em I 000 Per cent
o—II1—2l2—3|3—4|4—6|6—8|8—10l 10—15[15—2o|2o+ hectares
Nuvarande vignit Present road net
o— I 24 | 26 | 41 | 51| 51| 46| 36 89 24 | 11 399 32
I— 2 16 | 13| 16 | 26| 26| 30| 32 70 27 | 10 266 22
2— 3 8 7] 10| 32| 37| 38| 53 35 36 | 23 279 23
3— 4 17 6 3 6| 22 32| =20 13 12 | II 142 12
4— 6 24 | 13| 4 | 171 7 6 9| 6 97 8
6— 8 8 5 5 II 29 2
8—10 2 6 8 I
10—I5 2 2 o
15+ 4 4 o
Summa | 99 | 65 | 74 | 115]| 152|163 | 159 226 112 | 6I 1226 100
Total
Planerat vignit Planned road net
o— I 24 | 29 | 51 | 50( 60| 50| 45 124 34 | 11 478 39
I— 2 17 | 13 | 26 | 22| 24| 29| 50 74 34 | 18 307 25
2— 3 3 4| 5| 3L 39| 40| 43 34 51 | 23 273 22
3— 4 12 9 i 6| 19f 33| 1I 13 II 114 10
4— 6 13 | 12 3 6 3| 3 40 3
6— 8 4 I 7 12 I
8—10
10—I5 2. 2 o
15 +
Summa | 73 | 67 | 82 | 109 | 142|152 ]| 153 260 122 | 66 I 226 100

Total
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Tabell 6 C. Skogsmarksareal i 1000-tal hektar fordelad pd avstind till bygd
i terring och pa vig.

Forest land area in thousands of hectares distributed by cross-country distances
and road distances to populated areas.

Omréde C. Area C.

" Summa
Gangvig . areal Procen-
i terring Forflyttningsavstind pa vag km I oootal | tuell
km Distances along roads, km hektar fordel-
Ctosst-rc:illmtry Total area ning
km 1000 Per cent
o—x|1—2|2—3|3——4!4—6I6—8I8—10[10—15| 15—20|20 4| hectares
Nuvarande vignit Present road et
o— I 4| 9| 16 6| 40 | 34 26 32 12 | 24 203 34
I— 2 5 5 5| 12 5 7 13 40 23 | 22 137 23
2— 3 3 6 6| 11 7 13 24 22 | 10 102 17
3— 4 31 14 14 14 45 8
4— 6 5| 15 2 9 4 12 12 16 5 8o 13
6— 8 1 4 5 2 2 14 2
8—10 6 4 b 3 14 2
10—I5 3 I 4 1
15 +
Summa | 14 | 41 | 30 | 33 | 64 | 60 81 125 76 75 599 100
Total
Planerat vignit Planned road net
o— I 4| 10| 16 6 |40 | 40 26 45 12 | 28 227 38
I— 2 5 5 71 12 51| 16 19 48 32 | 22 171 28
2— 3 3 6 6| 11 13 32 22 | 10 103 17
3— 4 9 10 8 : 14 41 7
4— 6 5 5 6 12 1I 7 46 8
6— 8 ' 4 3 7 I
8—10 4 4 1
10—15 - o o o
15 + 4 :
-~ Summa-| 14 | 27| 34 | 24 | 64| 66 | 72 137 77 1 84 | - - -599 100
‘Total
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Tabell 7 A. Forrdd av barrskog hinfort till transportalternativ (a) — terringtransport
till flottled och flottning. Forrddet (i I 0oo-tal m3sk) fordelat pa avstind till flottled och

avstand till bilviag.

Volume of coniferous timber influenced by transport alternative (a) — off-road transport
to float-ways. and floating. Volume (in 1 ooo m3sk) distributed by distances to float-ways

Omrade A. Area A.

and distances to truck roads.

Avstand Medel- Avstand till bilviag (fagelvag) i km
till korvag Straight-line distances to truck roads, km Sqmma.

flottled till foérrad | procen-

(fagelvag) | flottled | o—1 | 1—2 l 2—4 | 4—6 I 6—10 IIO—I 5| 154 | Tooo tuell
km km m’sk foérdel-

Straight-line | Mean off- Medelkorvig till bilvag i km Total ning
distances to |~ road Mean off-road distances to truck roads, km v??:;e Per cent

float-ways | distances to : >
float-ways m?sk
km km 0,7 I 2,0 I 4,0 I 6,8 I 10,8 I 17 | 24
Nuvarande vignit Present road net

o— 1 0,7 5203| 3761l 2573 Q00| I 421| 426 III | I4 395 38

I— 2 2,0 4 45I| 3 510 2 466 219 145 26 58 | 10875 28

2— 4 4,0 8oo| 1010 2636 1920| I555 172 8 093 21

4— 6 6,8 150 405 1775 689| 213 39 3271 9

6—10 10,8 241 123 632 152 198] 181 1527 4

10 4 12,2 21 21 o

Summa |10 866 8 809| 10082 3 880| 3532 844 169 | 38 182 100

‘Total
Planerat vignit Planned road net

o— 1 0,7 6 768 3376| 2180 664| 1039 368 14 395 39

I— 2 2,0 4977| 3393 1858 175 145 327 10875 29

2— 4 4,0 I 517| 1658 3230 854 351 7 610 21

4— 6 6,8 695 479] 1 600 120 52 19 2 965 8

6—10 10,8 299 414 117 107 35 972 3

10 + 12,2 21 21 o

Summa |14 277 8906 9282 1930| I694| 749 36 838 100

‘Total
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Tabell 7 B. Forrdd av barrskog hinfort till transportalternativ (a) — terringtransport
till flottled och flottning. Forrddet (i 1000-tal m3sk) fordelat pd avstind till flottled och

avstand till bilvig.

Volume of coniferous timber influenced by transport alternative (a)ioff-road transport
to float-ways and floating. Volume (in 1 0ooo m®sk) distributed by distances to float-ways

Omrade B. Area B.

and distances to truck roads.

Avstand Medel- Avstand till bilvag (fagelvag) i km
till korvig Straight-line distances to truck roads, km Slimma

flottled till férrdd | procen-

(fagelvag) | flottled | o—1 I 1—2 I 2—¢4 I 4—6 I 6—10 IIO—I 5| 15+ I 000 tuell
km km m®sk | fsrdel-

Straight-line | Mean off- Medelkorvag till bilvag i km Total ning
distances to | road Mean off-road distances to truck roads, km vc;l;)zge Per cent

float-ways | distances to .
float-ways m?sk
km km 0,7 I 2,0 l 4,0 I 6,8 | 10,8 I 17 |
Nuvarande vignit Present road net

o— I 0,7 11 876 6 164| 4 224 680 22 944 40

I— 2 2,0 10 297| 5943 2983 238 19 461 34

2— 4 4,0 4154 3884 30060 745 11 789 20

4— 6 6,8 265 222 352 210 I 049 2

6—10 10,8 646 700 291 1637 3

104 12,2 459 459 I

Summa |27 238/ 16 913| 11 315| I 873 57 339 100

‘Total
Planerat vignit Planned road net

o— I 0,7 14 437| 6285 2 119[ 103 22 944 40

I— 2 2,0 11 802 5587| 1993 79 19 461 34

2— 4 4,0 4455 5345 1989 11 789 21

4— 6 6,8 265 222 181 668 I

6—10 10,8 730 616 291 1637 3

10 4 12,2 191 253 15 459 I

Summa |31 880| 18 308 6 588 182 56 958 100

Total
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Tabell 7 C. Forrid av barrskog hidnfort till transportalternativ (a) — terringtransport
till flottled och flottning. Férradet (i I 0oo-tal m3sk) fordelat pd avstind till flottled och

avstand till bilvig.

Volume of coniferous timber influenced by transport alternative (a) — off-road transport
to float-ways and floating. Volume (in 1 ooo m3sk) distributed by distances to float-ways

Omréade C. Area C.

and distances to truck roads.

Avstand Medel- Avstand till bilvag (fagelvag) i km
till korvig Straight-line distances to truck roads, km Sl}mma
flottled till f6rrad | Procen-
(fagelvag) | {flottled | o—r | 1—2 | 2—4 I 4—6 I 6—10 |10—1 5| 15+ 1 0oo tuell
km km m?*k | fsrdel-
Straight-line | Mean ofi- Medelkorvag till bilvdg i km Total ning
distances to | road Mean off-road distances to truck roads, km vc;lg:;e Per cent
float-ways | distances to by
float-ways m’sk
km km 0,7 I 2,0 | 4,0 | 6,8 l 10,8 I 15 '
Nuvarande vignit Present road net
o— 1 0,7 5478 1629 437] 284 5 7833 39
I— 2 2,0 2 258 1 507 983 377 5125 25
2— 4 4,0 I 156 I229| IQ5I 562 31 4 929 24
4— 6 6,8 94 790 158 83 I 125 6
6—10 10,8 III 129 5I 29I I
10 4+ 12,2 176 90 691 23 41 I 021 5
Summa [ 9 179| 4678| 4852 1455 160 20 324 100
‘Total
Planerat vignit Planned road net
o— 1 0,7 5974 T 400( 454 6 7 834 40
I— 2 2,0 2 615 I 746 202 4 563 24
2— 4 4,0 1272 1636 I 465 163 4536 23
4— 6 6,8 93 9o5| 127 I125 6
6—10 10,8 III 129 51 291 2
104+ 12,2 176 312 491 41 I 020 5
Summa |10 148 5316] 3568/ 337 19 369 100

‘Total
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‘Tabell 8 A. Forrdd av barrskog 6ver 25 cm i brosthdjd (grovskog) hinfort till transport-
alternativ (a) — terringtransport till flottled och flottning. Forradet (i 1 ooo-tal m3sk)

fordelat pa avstind till flottled och avstand till bilvig.

Volume of coniferous timber with DBH > 25 cm (big timber) influenced by transport
alternative (a) — off-road transport to float-ways and floating. Volume (in 1 ooo m3sk)
distributed by distances to float-ways and distances to truck roads.

Omrade A. Area A.

Avstand Medel- Avstand till bilvig (fagelvag) i km
till koérvag Straight-line distances to truck roads, km S?mma’
flottled till forrad | procen-
(fagelvig) | flottled | o—1 | 1—2 | 2—4 | 4—6 | 6—10 lIO—I 5I 15+ 1 000 tuell
km km m3sk | fsrdel-
Straight-line | Mean off- Medelkorvig till bilvag i km Total ning
distances to | road Mean off-road distances to truck roads, km volume | per cent
float-ways | distances to I 000
float-ways m3sk
km km 0,7 I 2,0 l 4,0 ‘ 6,8 | 10,8 l 17 l 24
Nuvarande vagnit Present road net
o— 1 0,7 II3I| I 196 819 220 464 247 47 4 124 35
I— 2 2,0 1181| 1032 930 8o 80| 12 3 315 28
2— 4 4,0 221 277 1013 533 582 91 2 717 22
4— 6 6,8 20| 115 664 284 51 28 1162 10
6—10 10,8 147 24 196 52 69{ 136 624 5
I0 + 12,2
Summa | 2 700| 2 644| 3622 1 169| I 246[ 502 59 | II Q42 100
Total
Planerat vignat Planned road net
o—1 0,7 1567| 1134/ 667/ 247| 305 204 4124 35
I— 2 2,0 1 382| 1042 610 8o 80| 121 3 315 28
2— 4 4,0 371 422| I 340 370 150 2 653 23
4— 6 6,8 182 135 753 52 12 17 I 151 I0
6—10 10,8 170 196 64 58 26 514 4
104 12,2
Summa | 3672| 2 733] 3566 813 605| 368 II 757 100
Total

5—MSS 51:4
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Tabell 8 B. Forrad av barrskog dver 25 cm i brosthsjd (grovskog) hinfort till transport-
alternativ (a) — terriingtransport till flottled och flottning. Forrddet (i 1 0ooo-tal m3sk)
fordelat pa avstdnd till flottled och avstind till bilvig.

Volume of coniferous timber with DBH > 25 cm (big timber) influenced by transport

alternative (a) — off-road transport to float-ways and floating. Volume (in 1 ooo m®sk)
distributed by distances to float-ways and distances to truck roads.

Omrade A. Area A.

Avstand Medel- Avstand till bilvig (fagelvig) i km
till korvag Straight-line distances to truck roads, km S‘}mma
flottled till forrad | pProcen-
(fagelvig) | flottled | o—1 | 1—2 | 2—4 I 4—6 | 6—10 IIO—I 5| 154 | I 000 tuell
km km m?sk | fsrdel-
Straight-line | Mean off- Medelkorvig till bilvdg i km Total ning
distances to | road Mean off-road distances to truck roads, km volume Per cent
float-ways | distances to I 000
float-ways m?sk
km km 0,7 I 2,0 l 4,0 | 6,8 | 10,8 | 17 |
Nuvarande vignit Present road net
o— I 0,7 2 670| 1 266 704 57 4 697 40
I— 2 2,0 2267 1297 59I 55 4 210 36
2— 4 4,0 842 832 428| 191 2 293 19
4— 6 6,8 155 8o 29 264 2
6—10 10,8 130 133 82 345 3
10+ 12,2 37 37 o
Summa | 5909 3683 1922 332 1I 846 100
‘Total
Planerat vignit Planned road net
o— I 0,7 31I90| I 191 290 26 4 697 40
I— 2 2,0 2582 1104 433 . 4 209 36
2— 4 4,0 877| 1062 354 2 203 19
4— 6 6,8 156 69 225 2
6—10 10,8 130 133 82 345 3
10+ 12,2 37 37 o
Summa | 6 779| 3 736] I 265 26 11 806 100
Total -
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Tabell 8 C. Forrdd av barrskog dver 25 cm i brosthdjd (grovskog) hinfort till transport-
alternativ (a) — terringtransport till flottled och flottning. Forradet (i 1 000-tal m?3sk)

fordelat pa avstdnd till flottled och avstind till bilvig.

Volume of coniferous timber with DBH > 25 cm (big timber) influenced by transport
alternative (a) — off road transport to float-ways and floating. Volume (in 1 0oo m?®sk)
distributed by distances to float-ways and distances to truck roads.

Omrade C. Area C.

Avstand Medel- Avstand till bilvag (fagelvig) i km
till korvag Straight-line distances to truck roads, km S‘fmma
flottled till 16rrad | procen-
(fagelvig) | flottled | o—1 | 1—2 I 2—4 | 4—56 | 6—10 |IO—I 5] 154 | I00O tuell
km km m3sk | fordel-
Straight-line | Mean off- Medelkorvag till bilvag i km Total ning
distances to | = road Mean off-road distances to truck roads, km vf lgge Per cent
float-ways | distances to 3
float-ways m3sk
km km 0,7 I 2,0 | 4,0 | 6,8 | 10,8 I 17 I
Nuvarande vignit Present road net
o— I 0,7 1114 320 88 78 I 600 32
I— 2 2,0 447| 214 478 71 1210 25
2— 4 4,0 372 299 548 185 1404 29
4— 6 6,8 44 199 30 14 287 6
6—10 10,8 15 35 50 I
10+ 12,2 29 15 3II 15 370 7
Summa | 1 962 9o7| 1 624 399 29 4 921 100
‘Total
Planerat vignit Planned road net
o— I 0,7 I 190 273 137 o I 600 34
I— 2 2,0 660 393 36 1 089 23
2— 4 4,0 402 364 443| 119 1 328 28
4— 6 6,8 44| 214 30 288 6
6—10 10,8 (o) 15 35 50 I
104+ 12,2 29 121 218 368 8
Summa | 2281| 1210 1083 149 4 723 100

Total
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Tabell 9 A. Forrad av 16vskog hinfort till transportalternativ (a) — terridngtransport till
flottled och flottning. Forrddet (i 1o000-tal m3k) fordelat pd avstand till flottled och
avstand till bilvig.

Volume of timber from deciduous trees influenced by transport alternative (a) — off-road
transport to float-ways and floating. Volume (in 1 0ooo m3sk) distributed by distances to

Omrade A. Area A.

float-ways and distances to truck roads.

Avstand Medel- Avstand till bilviag (fagelvig) i km
till korvag Straight-line distances to truck roads, km ngl:na
flottled till forrad | procen-
(fagelvag) | flottled | o—1 | 1—2 | 2—4 l 4—6 l 6—10 |IO—I 5| 15+ | 1000 tuell
km km m?sk fordel-
Straight-line [ Mean off- Medelkorvig till bilvag i km Total ning
distances to [ road Mean off-road distances to truck roads, km ‘;0:;;?& Per cent
float-ways | distances to >
float-ways misk
km km 0,7 I 2,0 I 4,0 | 6,8 | 10,8 [ 17 | 24
Nuvarande vagnit Present road net
o— 1 0,7 rorrf 745 832 257 574 153 | 65 3 637 39
I— 2 2,0 762 484 608 337 15 55 2 261 24
2— 4 4,0 188 323 613 493 504 79 2 200 23
4— 6 6,8 13 150 435 203 100 23 924 I0
6—10 10,8 31 16 128 66 109 32 382 4
104 12,2 5 5 o
Summa | 2 o010 1718 2616 I 356 I 302| 342 65 9 409 100
‘Total
Planerat vignit Planned road net
o— I 0,7 1 282 818 674 278 411 174 3637 40
I— 2 2,0 896 557 415| 278 I5 100 2 261 25
2— 4 4,0 381 503 791| 257 147 2 079 23
4— 6 6,8 235 140 348 75 28 2 828 9
6—10 10,8 60 113 30 27 18 248 3
104 12,2 5 5 o
Summa | 2 859| 2018 2341| 918 628 294 9 058 100
Total
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Tabell 9 B. Forrdd av 16vskog hinfort till transportalternativ (a) — terringtransport till
flottled och flottning. Forrddet (i Io0o0o-tal m3sk) fordelat pd avstind till flottled och

avstand till bilvig.

Volume of timber from deciduous trees influenced by transport alternativ (a) — off-road
transport to float-ways and floating. Volume (in 1 ooo m3sk) distributed by distances to

Omrade B. Area B.

float-ways and distances to truck roads.

Avstand Medel- Avstand till bilvag (fagelvig) i km
till korvag Straight-line distances to truck roads, km S‘Em{na‘
flottled till forrad | Procen-
(fagelvag) | flottled | o—1 I 1—2 I 2—4 l 4—6 I 6—10 IIO——I 5| 154 | 1000 tuell
km km m®sk | f5rdel-
Straight-line | Mean off- Medelkorvag till bilvdg i km Total ning
distances to . toad Mean off-road distances to truck roads, km Vf 1::;(:' Per cent |
float-ways | distances to °
float-ways m3sk
km km 0,7 | 2,0 l 4,0 I 6,8 l 10,8 | 17 |
Nuvarande vignit Present road net
o— I 0,7 1389 I 082 8o5| 198 3474 41
I— 2 2,0 I 292 808 466 45 2 611 31
2— 4 4,0 578 686 428| 157 T 849 22
4— 6 6,8 25 50 168 44 287 4
6—10 10,8 79 47 28 2 156 2
10+ 12,2 23 23 o
Summa | 3363] 2673 1918] 444 2 8 400 100
‘Total
Planerat vignit Planned road net
o— I 0,7 1930| I 094 411 39 3474 42
I— 2 2,0 I 5I1 784 284 32 2 611 32
2— 4 4,0 631 913 305 1 849 22
4— 6 6,8 25 50 82 157 2
6—10 10,8 87 39 28 2 156 |. 2
10+ 12,2 I2 II 23 o
Summa | 4196 2 880| 1 121 73 8 270 100

‘Total
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Tabell 9 C. Forrdd av 16vskog hinfort till transportalternativ (a) — terringtransport till
flottled och flottning. Forrddet (i 1o0o0o-tal m3k) fordelat pd avstdnd till flottled och
avstand till bilvig.

Volume of timber from deciduous trees influenced by transport alternative (a) — off-road

transport to float-ways and floating. Volume (in 1 ooo m?®sk) distributed by distances to
float-ways and distances to truck roads.

Omrade C, Area C.

Avstand Medel- Avstand till bilvig (fagelvig) i km
till korvag Straight-line distances to truck roads, km Slimfna'
flottled till forrdd | procen-
(fagelvig) | flottled | o—r1 I 1—2 | 2—4 I 4—6 | 6—10 IIO—I 5| 54 | I ;300 tuell
km km m3sk | fgrdel-
Straight-line | Mean off- Medelkorvig till bilvig i km T?tal ning
distances to [ road Mean off-road distances to truck roads, km VOUME | per cent
float-ways | distances to I 000
float-ways m’sk
km km 0,7 | 2,0 I 4,0 I 6,8 I 10,8 I 17 |
Nuvarande vignit Present road net
o— 1 0,7 333 | 114 32 16 | 40 535 27
I— 2 2,0 238 91 124 42 495 25
2— 4 4,0 ToI | 149 | 236 93 579 29
4— 6 6,8 13 63 53 129 7
6—10 10,8 16 16 9 41 2
104 12,2 19 22 128 9 II 189 I0
Summa | 707 | 405 583 222 51 1968 100
Total
Planerat vignit Planned road net
o— I 0,7 370 100 31 34 535 29
I— 2 2,0 321 86 24 431 24
2— 4 4,0 I17 202 153 34 506 28
4— 6 6,8 13 84 32 129 7
6—10 10,8 16 16 9 41 2
10+ 12,2 21 52 97 20 190 10
Summa | 845 | 469 | 398 120 1 832 100
Total
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Tabell 10 A. Forrdd av barrskog hinfort till transportalternativ (b) — terringtransport
till bilvdg, biltransport till flottled och flottning. Forrddet (i 1 00o-tal m3sk) fordelat pa
biltransportavstdnd och avstdnd till bilvig.

Volume of coniferous timber influenced by transport alternativ (b) — off-road transport

to truck roads, truck haul to float-ways, and floating. Volume (in 1 ooo m3sk) distributed
by truck transport distances and distances to truck roads.

Omréde A. Area A.

Avstand till bilvig (fagelvig) i km
Biltran: sport- - Straight-line distances to truck roads, km ng?;;‘aa
avstand . . . . I 000
km o—I | I—2 | 2—4 I 4—6 | 6—10 ' 10—I5 I 15+ sl
Truck haul o s PO
stances Medelkorvig till bilvdg i km vgl?::e
km Mean off-road distances to truck roads, km 1 000
- misk
0,7 | 2,0 | 4,0 | 6,8 I 10,8 I 17 I
Nuvarande vignit Present road net
o—I10 2543 | 1246 | 468 179 43 25 4 504
10—I5 141 367 | 148 74 74 804
15—20 I41 205 196 71 613
20—25 99 36 13 148
Summa ‘Total | 2924 | I 818 812 324 153 38 6 069
Procentuell f6r-
delning Percent 48 30 13 5 3 I 100
Planerat vignit Planned road net
o—1I0 3085 | 1597 | 478 168 43 5371
10—15 436 605 91 74 74 1 280
15—20 I41 205 196 71 613
20—25 99 ) 36 I4 149
25—30
Summa Total | 3761 | 2407 | 765 313 153 14 7 413
Procentuell for-
delning Percent 51 33 10 4 2 o 100
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Tabell 10 B. Forrad av barrskog hinfort till transportalternativ (b) — terridngtransport
till bilvig, biltransport till flottled och flottning. Forridet (i I000-tal m3sk) fordelat pd
biltransportavstind och avstand till bilvig.

Volume of coniferous timber influenced by transport alternativ (b) — off-road transport

to truck roads, truck haul to float-ways, and floating. Volume (in 1 ooo m?sk) distributed
by truck transport distances and distances to truck roads.

Omrade B. Area B.

Avstand till bilvig (fagelvdg) i km
. Straight-line distances to truck roads, km Summa
Biltransport- forrad
avstand _— _ . — - I 000
by o—I | I—2 | 2—4 I 4—6 | 6—10 IIO 15| 154+ sk
T‘;}lik haul Medelkérvig till bilvidg i km T?tal
1ska£ces Mean off-road distances to truck roads, km VID ::;e
m sk
0,7 | 2,0 I 4,0 | 6,8 I 10,8 I 17 |
Nuvarande vignit Present road net
o—Io0 14 603 {10463 | 4616 458 87 30227
10—1I5 1924 | 1539 | 1250 127 4 840
I5—20 56 253 220 I12 641
20—25 240 | 203 443
"Summa Total | I6 583 |12 255 | 6326 788 199 3 6151
Procentuell {or-
delning Per cent 46 34 17 2 I 100
Planerat vignit Planned road net
o0—Io 16081 | 10541 | 2214 28 836
10—I5 3259 | 2033 903 6195
15—20 587 284 74 85 28 1 058
20—25
25—30 I14 126 203 443
Summa Total | 20041 12984 | 3394 85 28 36 532
Procentuell for-
delning Per cent 55 36 9 o) [o] 100
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Tabell 10 C. Forrdd av barrskog hinfort till transportalternativ (b) — terréngtransport
till bilvdg, biltransport till flottled och flottning. Forrddet (i 1000-tal m3sk) fordelat pa

biltransportavstind och avstdnd till bilvig.

Volume of coniferous timber influenced by transport alternativ (b) — off-road transport
to truck roads, truck haul to float-ways, and floating. Volume (in 1 ooo m?sk) distributed
by truck transport distances and distances to truck roads.

Omrade C. Area C.

Avstand till bilvig (fagelvig) i km

. Straight-line distances to truck roads, km Summa
Biltransport- forrad
avstand . _ . — __ - I 000
s o—I I 1I—2 I 2—4 l 4—6 l 6—10 |10 15| 15+ sk
T&’;.‘lik haul Medelkérvig till bilvig i km TIOtal
skam?ces Mean off-road distances to truck roads, km W; 1;21;
m3sk
0,7 ' 2,0 I 4,0 l 6,8 I 10,8 I 15 I
Nuvarande vagnit Present road net
0—1Io0 5729 | 3329 | I504 193 10 755
10—1I5 711 8oo 157 I 668
15—20 1 148 769 37 90 4 2 048
20—25 326 86 10 422
Summa Total | 7914 | 4898 | 1784 293 4 14 893
Procentuell for-
delning Per cent 53 33 12 2 o 100
Planerat vignit Planned road net
o—I0 7016 | 3676 504 105 11 301
10—I5 912 | I I03 15 2 030
15—20 I 322 752 73 40 2 187
20—25 326 330
Summa Total | 9576 | 5531 592 | 145 4 15848
Procentuell for-
delning Per cent 60 35 4 1 o 100
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Tabell 11 A. Forrdd av barrskog 6ver 25 cm i brosthdjd (grovskog) hiinfort till transport-
alternativ (b) — terringtransport till bilviig, biltransport till flottled och flottning. For-
radet (i 1000-tal m3sk) fordelat pd biltransportavstind och avstind till bilvig.
Volume of coniferous timber with DBH > 25 cm (big timber) influenced by transport
alternative (b) off-road transport to truck roads, truck haul to float-ways, and floating.

Volume (in 1 000 m?k) distributed by truck transport distances and distances
to truck roads.

Omrade A. Area A.

Avstand till bilvag (fagelvig) i km

Biltransport- Straight-line distances to truck roads, km ngﬁgclla
avstand _ . . . _ 1 000
T o—I l I—2 | 2—4 | 4—6 | 6—10 ‘ 10 15! 15+ sk
Tgl!l:k haul Medelkorvig till bilvig i km T;)tal
ske:]tices Mean off-road distances to truck roads, km v;) gcx,:;e
m’sk
0,7 ' 2,0 ! 4,0 | 6,8 | 10,8 | 17 I
Nuvarande vignit Present road net
o—TI0 740 360 166 52 23 12 I 353
10—I5 26 168 75 69 17 355
I15—20 54 116 12 43 225
20—25 75 17 92
Summa Total | 895 644 253 164 57 12 2 025

Procentuell {6r-
delning Per cent 44 32 12 8 3 I 100

Planerat vignit Planned road net

o—Io 764 430 172 63 24 I 453
10—1I5 96 196 63 69 17 441
15—20 54 116 12 42 224
20—25 75 17 92

Summa Total | 989 742 247 174 58 ' 2 210

Procentuell for-
delning Per cent 45 33 II 8 3 100
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Tabell 11 B. Forrdd av barrskog 6ver 25 cm i brosthsjd (grovskog) hinfort till transport-
alternativ (b) — terringtransport till bilvig, biltransport till flottled och flottning. For-
ridet (i 1 000-tal m3sk) fordelat pa biltransportavstdnd och avstind till bilvig.
Volume of coniferous timber with DBH > 25 cm (big timber) influenced by transport
alternative (b) — off-road transport to truck roads, truck haul to float-ways, and floating.

Volume (in 1 0oo m®k) distributed by truck transport distances and distances
to truck roads.

Omrade B. Area B.

Avstand till bilvag (fagelvig) i km
. Straight-line distances to truck roads, km Slfmma.
Biltransport- forrad
avité,nd o—1 | 1—2 | 2—4 l 4—6 | 6—10 I 10—15 | 154 | I (;012
m m3s
Tgl}wk haut Medelkorvig till bilvig i km T;)tal
sianlices Mean off-road distances to truck roads, km Vf ::;e
m3k
0,7 | 2,0 | 4,0 I 6,8 I 10,8 l 17 |
Nuvarande vignit Present road net
o—I0 3388 | 2148 717 66 12 6 331
10—I5 441 135 398 974
15—20 11 64 73 iI ) 159
20—25 109 81 190
Summa Total | 3840 | 2347 | 1297 | 147 23 7 654
Procentuell {61-
delning per cent 50 31 17 2 o 100
Planerat vignit Planned road net
o—I0 3517 | 2137 | 395 6 049
10—I5 729 306 223 I 258
I15—20 126 59 12 197
20—25
25—30 - 58 5I 81 190
Summa Total | 4430 | 2 553 699 12 7 694
Procentuell for-
delning Per cent 58 33 9 o 100
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Tabell 11 C. Forrad av barrskog over 25 cm brosthéjd (grovskog) hinfort till transport-
alternativ (b) — terrdngtransport till bilvig, bilstransport till flottled och flottning. For-
radet (i 1000-tal m3sk) fordelat pa biltransportavstind och avstand till bilvig.
Volume of coniferous timber with DBH > 25 cm (big timber) influenced by transport
alternative (b) — off-road transport to truck roads, truck haul to float-ways, and floating.

Volume (in 1 ooo m®k) distributed by truck transport distances and distances
to truck roads.

Omrade C. Area C.

Avstand till bilvag (fagelvig) i km

3 Straight-line distances to truck roads, km Summal
Biltransport- forrad |
avstand o—I 1—2 2—. 4—6 | 6—10 | TO—1I 15+ I 000
i | === | 2—4 | 46 [ 6—10 [xo—r5] x5+ | Tooo
Truck haul Medelkorvag till bilviag i km T;’tal
d1s}::$ces Mean off-road distances to truck roads, km VIO :;;e
misk
0,7 | 2,0 l 4,0 | 6,8 l 10,8 | 17 |
Nuvarande vignat Present road net
0—Io 987 630 271 93 1 981
10—1I5 230 268 498
15—20 329 242 15 586
20—25 180 44 224 |
Summa Total | I 726 | I I40 315 108 3 289

Procentuell for-
delning Per cent 52 35 10 3 100

Planerat véagnit Planned road net

o—I10 1261 753 73 50 : 2137 |

10—I5 273 311 584
I15—20 343 228 o I5 586
20—25 180 180
Summa Total | 2057 | I 292 73 65 3487

Procentuell {f6r-
delning Per cent 59 37 2 2 100
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Tabell 12 A. Forrdd av 16vskog hinfort till transportalternativ (b) — terringtransport
till bilvig, biltransport till flottled och flottning. Férrddet (i I 000-tal m?®sk) fordelat pd
biltransportavstdnd och avstind till bilvig.

Volume of timber from deciduous trees influenced by transport alternative (b) — off-road

transport to truck roads, truck haul to float-ways, and floating. Volume (in 1 ooo m3sk)
distributed by truck transport distances and distances to truck roads.

Omréde A. Area A.

Avstand till bilvag (fagelvag) i km

N Straight-line distances to truck roads, km Summa
Biltransport- forrad
avstand __ _ _ . _ - I 000
em o—I l I—2 l 2—4 | 4—56 | 6—10 lIO 15| 154 Tadek
Téiu(t:k haul Medelkérvag till bilviag i km Ti)tal
Slfnjices Mean off-road distances, to truck roads, km VIO ::;e

m3sk
0,7 ] 2,0 | 4,0 | 6,8 | 10,8 I 17 l
Nuvarande vagnat Present road net
o—I0 436 166 105 95 19 45 866
10—I5 31 120 56 18 24 249
15—20 67 8 79 14 1 169
20—25 26 8o 61 167
Summa Total 560 204 240 127 124 106 I 451
Procentuell f6r-
delning per cent 39 20 16 9 9 7 100
Planerat vagnit Planned road net
0—I0 553 268 83 132 21 I 057
10—1I5 143 179 47 18 23 410
15—20 67 7 8o 14 168
20—25 26 8o 61 167
Summa Total 789 454 210 164 124 61 1 802
Procentuell for-

delning per cent 44 25 12 9 7 3 100
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Tabell 12 B. Forrdd av 16vskog hidnfort till transportalternativ (b) — terringtransport
till bilvig, biltransport till flottled och flottning. Forrddet (i I000-tal m3sk) fordelat pa

biltransportavstdnd och avstdnd till bilvig.

Volume of timber from deciduous trees influenced by transport alternative (b) — off-road
transport to truck roads, truck haul to float-ways, and floating. Volume (in 1 ooo m3sk)

distributed by truck transport distances and distances to truck roads.

Omrade B. Area B.

Avstand till bilviag (fagelvag) i km

. Straight-line distances to truck roads, km Summa
Biltransport- forrad
avstand - _ _ _ _ - I 000
o o—TI | I—2 l 2—4 I 4—6 | 6—10 I IO 15| 154 sl
T(rhyck haul Medelkorvig till bilvag i km TIOtal
Sl';anxll ces Mean off-road distances to truck roads, km vg gon:;e
mdsk
0,7 | 2,0 I 4,0 I 6,8 | 10,8 | 17 |
Nuvarande vignit Present road net
o0—I0 2065 | 1647 906 68 48 4734
10—1I5 441 221 447 21 I130
15—20 2 94 50 27 173
20—25 32 19 51
Summa Total | 2508 | 1962 | I 435 108 75 6 088
Procentuell for-
delning Per cent 41 32 24 2 1 100
Planerat vignéit Planned road net
o—I0 2 472 | 1697 481 4 650
10—I5 726 398 206 I 330
15—20 66 78 16 14 13 187
20—25
25—30 12 20 19 51
Summa Total | 3276 | 2193 722 14 ‘13 6218
Procentuell f6r-
delning Per cent 53 35 12 o o 100
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Tabell 12 C. Forrid av 16vskog hinfort till transportalternativ (b) — terrdngtransport
till bilvidg, biltransport till flottled och flottning. Forrddet (i 1000-tal m?3sk) fordelat pa
biltransportavstdnd och avstdnd till bilvig.

Volume of timber from deciduous trees influenced by transport alternative (b) — off road

transport to truck roads, truck haul to float-ways, and floating. Volume (in 1 ooo m3sk)
distributed by truck transport distances and distances to truck roads.

Omréde C. Area C.

Avstand till bilvig (fagelvig) i km
. Straight-line distances to truck roads, km Summa

Biltransport- forrad
avstand . _ S — _ 10— I 000
T o—I | 1—2 I 2—4 | 4—6 | 6—10 IIIO 15| 15+ Ttk
Tc{ﬁ—k haul Medelkorvag till bilviag i km T?tal
slf;ces Mean off-road distances to truck roads, km v;) g:;e

m3k

0,7 l 2,0 I 4,0 l 6,8 | 10,8 l 17 I
Nuvarande vagnit Present road net
o0—TI0 476 525 302 38 I 341
10—I5 III 88 62 261
15—20 II13 47 I0 9 I 180
20—25 50 8 58
Summa ‘Total 750 660 382 47 I 1 840
Procentuell f6r-
delning Per cent 41 36 21 2 o 100
Planerat vignit Planned road net
o—1I0 630 552 183 20 1 385
I0—I5 I45 155 55 355
15—20 128 39 1I 8 186
20—25 50 50
Summa ‘Total | 953 746 249 28 1976
Procentuell for-

delning Per cent 48 - 38 13 | 1 100




Tabell 13. Forridet av barrskog, grovskog av barr samt 16vskog (i I 00o-tal m3sk) fordelat pa avstdnd till bilvig.

Volume of coniferous timber, big timber of conifers, and timber from deciduous trees (in thousands of m3sk)

distributed by distances to truck roads.

Avstand till bilvig (fagelvig) i km
Straight-line distances to truck roads, km Slimma Medel-
forrad Korvi
_ — — —6 | 6—10 10—I 154 I 000 orvalxg
Omrade Vignit |Férradsgrupp oI . 24 | 4 5 5 m3sk km
Area Road net | Kind of timber Medelkérvag till bilvég i km Total | offremd
Mean off-road distances to truck roads, km v;)l:;n < distances
m‘-‘slg km
0,7 2,0 4,0 6,8 10,8 17 24
Barrskog 13 790 10 627 10 894 4 204 3 685 882 169 44 251 3,7
Nuva- Conifers
rande Grovskog 3595 3288 3875 | 1333 I 303 514 59 13 967 4,1
Present Big conifers
Lovskog 2 570 2 012 2 856 1 483 I 426 448 65 10 860 4,8
Timber dec.
A
Barrskog 18 038 II 313 10047 2 243 1 847 763 44 251 2,8
Pla Conifers
nerat Grovskog 4 661 3475 3813 987 663 368 13967 3.3
Big conifers
Planned
Lovskog 3 648 2 472 2 551 1 082 752 355 10 860 3,6
‘Timber dec.
Barrskog 43 821 29 168 17 641 2 661 199 93 490 1,9
N Conifers
uva- Grovskog 9 749 6 030 219 9 2 19 500 1,8
d 74 3 3 47 3 5
rande Big conifers
Present -
Lévskog 5871 4635 3353 552 77 14 488 2,2
‘Timber dec.
B
Barrskog 5I 92I 3I 292 9982 267 28 93 490 1,5
Pla Conifers
§ Grovskog 11 209 6 289 196 38 19 500 1,
t 4 5 5
nera Big conifers
Planned
Lovskog 7 472 5073 1 843 87 13 14 488 1,6
Timber dec.
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Barrskog 17093 9 576 6 636 I 748 160 4 35217 2,0
N Conifers
u\&a- Grovskog 3688 2 047 1939 507 29 8 210 2,2
rande Big conifers
Present
Lovskog I 457 1 065 965 269 52 3 808 2,5
‘Timber dec.
C
Barrskog 19 724 10 847 4 160 482 4 35 217 1,6
Pl Conifers
a- Grovskog 4 338 2 502 1156 214 8 210 1,7
nerat Big conifers
Planned
Lovskog I 798 I 215 647 148 3 808 1,9
Timber dec.
Barrskog 74 704 49 371 35 171 8 613 4 044 886 169 172 958 2,4
N Conifers
u‘éa' Grovskog 17 032 II 474 9 005 2 255 1 338 514 59 41 677 2,7
;’?erslezft Big conifers
Lovskog 0 898 7 712 7174 2 304 I 555 448 65 29 156 3,2
Timber dec.
A—C
Barrskog 89 683 53 452 24 189 2 992 1 879 763 172 958 1,9
1 Conifers
a—t Grovskog 20 208 12 266 6933 I 239 663 368 41 677 2,1
nera Big conifers
Planned
Lovskog 12 918 8 760 5 041 I 317 765 355 29 156 2,4
‘Timber dec.

1 Medelkérvagen vigd med forradet. Mean ofi-road distances weighted by volume.
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Tabell 14. Skogsmarksareal, virkesforrdd och produk-
tionsférmdiga inom smdomrdden.

Forest land area, volume of timber, and yield capacity
of small regions.

Skogsmarks- Virkesforrad Iiroduktlons-
areal 3 formaga m3sk
m3sk/ha
Smaomrade 1 000 ha Volume per ar och ha
Small region Forest land of timber Yield capacity
area mdsk/ha m®sk/ha
I 000 hectares and annum
Jamtlands landskap
‘The Jamtland part of the province
b 41 72 2,1
2 49 78 1,9
3 53 76 2,0
4 42 92 2,0
5 44 89 2,2
6 68 8o 2,1
7 65 75 1,9
8 35 78 1,6
9 74 85 2,5
10 78 79 2,5
II 82 75 2,2
12 86 75 2,3
13 79 76 2,2
14 89 8o 2,5
15 60 66 1,6
16 73 85 2,3
17 121 84 2,8
18 105 87 2,5
19 121 86 2,5
20 94 81 2,6
21 79 95 2,9
22 103 115 3,3
23 145 91 2,8
24 108 95 3,0
Summa och
medeltal 1 894 85 2,46
‘Total and mean
value
Hirjedalen
The Hirjedalen part of the province
I 56 69 1,8
2 86 65 2,2
3 67 55 1,9
4 66 66 2,3
5 89 59 2,0
6 91 52 1,8
7 76 66 2,3
8 66 91 2,9
Summa och
medeltal 597 65 2,14
Total and mean
value
Jamtlands lan
‘The entire province of Jamtland
Summa och
medeltal 2 491 8o 2,38
‘Total and mean
value
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Tabell 15. Medelavstind till flottled samt till bilvig och genomsnittligt biltransportavstdnd till flottled inom smiomriden.
Mean distances to float-ways and truck roads, and average truck transport distances to float-ways in small regions.

Areal varifran
direkttransport till flottled
berdknas ske

Area where off-road transport direct to
float-ways is possible

Areal varifran
transport till bilvig
och biltrp. till
flottled beriknas ske

Area where off-road
transport to truck road

Areal varifran

direkttransport till flottled

beriknas ske

Area where off-road transport direct to
float-ways is possible

Areal varifrin
transport till bilvag
och biltrp. till
flottled beriknas ske|

Area where off-road
transport to truck road

Skogs- and truck transport and truck transport
marks- to float-ways areassumed to float-ways areassumed
Sma- areal
omrade I 000 ha Gepoxp— Genom-
Small Forest land Medel- | Medel | Medel- | SECE Medel- | Medel- | Medel- |, Shittlig
area 1000 Andel av \isrvag till kérviag tillllkorvag till) o, ~ B3| Andel av iiervag tilllkervag tilllkorvag till] | mnrg' ol
ectares arealen | flottled | bilvig | bilvig arealen | fiottled | bilvig | bilvig
% *m km km flottled % km km km flottled
Portion of Mean Mean Mean km Portion of Mean Mean Mean kem
the area |gistances to| distances to | distances to | Meantruck | the area lgistances to|distances to|distances to| Mean truck
per cent | float-ways |truck roads [truck roads | framsport | per cent | fioat-ways |truck roads [truck roads transport
km km km distances to km km km distances to
float-ways, float-ways
km km
Nuvarande vignit Present road net Planerat vignat Planned road net
J: 1 41 96 1,9 3,2 11,8 9 96 1,9 3,2 7,4 9
2 49 81 2,6 3,4 1,9 18 81 2,6 1,0 1,9 18
3 53 90 2,5 5,0 7,6 I 90 2,5 3.3 7,6 11
4 42 92 4,5 53 3,2 13 82 4,2 4,9 L5 13
5 44 100 3,0 4,9 92 2,4 2,9 L7 I3
6 68 83 1,9 4,9 3.4 7 74 1,8 3.3 3.1 7
7 65 92 2,1 6,9 2,3 5 92 2,1 6,5 1,9 5
8 35 73 1,4 3.7 2,9 8 73 1,4 2,8 2,6 8
9 74 8o 3,8 3,3 1,7 6 8o 3,8 1,9 1,6 6
10 78 81 2,8 2,2 1,4 8 76 2,5 1,8 1,1 5
11 82 81 3,5 2,3 1,3 5 75 3,0 1,9 1,3 5
12 86 81 2,2 3,2 1,5 5 74 2,0 1,5 1,3 5
13 79 83 2,2 2,8 1,3 8 83 2,2 2,4 1,3 8
14 89 61 2,0 2,4 2,8 8 61 2,0 1,8 1,5 9
I5 60 91 3,0 2,7 2,8 5 91 3,0 2,2 I,9 5
16 73 67 3,I 1,4 3,8 12 67 3,I I,I 2,6 13
17 I21 46 1,6 I,5 1,5 6 46 1,6 1,2 1,4 7
18 105 56 3,7 2,3 1,7 7 56 3.7 1,5 1,4 8
19 I21 71 2,2 1,7 3,1 6 71 2,2 1,4 1,4 9
20 94 55 2,1 1,8 2,3 6 53 19 L5 1,9 7
21 79 49 L5 1,8 L5 7 49 15 1,6 1,4 7
22 103 69 1,6 1,7 1,3 5 69 1,6 1,5 1,2 5
23 145 40 1,8 1,6 1,8 5 40 1,8 1,4 1,5 5
24 108 55 2,0 1,4 1,8 7 55 2,0 1,3 1,3 7
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H:1 56 4,0 3,0 2,3 6 4,0 2,1 2,0 4
2 86 5,9 2,6 2,4 5 6,0 1,8 1,6 5
3 67 1,8 3,7 1,8 8 1,8 2,1 1,6 8
4 66 1,7 1,7 0,9 5 1,7 1,3 0,9 5
5 89 3,2 3,0 1,5 6 3,0 2,7 I,I 7
6 o1 3,0 1,7 1,6 8 3,0 1,4 1,6 8
7 76 1,5 2,1 1,9 9 1,5 2,0 1,4 9
8 66 2,5 2,5 1,9 7 2,3 2,1 1,6 7
Summa och medeltal 2 491 2,6 2,8 2,0 6 2,5 2,1 1,6 7,3

Total and mean value
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Tabell 16. Skogsmarksarealens medelavstand till bilvig samt till bygd inom smiom-
riden. Avstidndet till bygd fordelat pd avstind i terring och pd vig.

Mean distances from the forest land areas to truck roads and to closely populated areas
in the small regions

Medelkorvag till bilvag Medelavstand till bygd
ikm i km
Mean distances to truck roads Mean distances to closely populated areas
Sma- km km

omréde Nuvarande | Planerat Nuvarande vignat Planerat vagnit

rSexgszI vagnat vagnit Present road net Planned road net
Present Planned = -
road net road net I terring Pa vig I terring P4 vig
Cros:;:;)llsmtry Along roads CI‘OSi;(;g;;DtI’Y Along roads

Jo1 3,5 3.4 3.4 4 3.2 5
2 3,1 1,9 2,6 9 L7 II
3 5.3 3.7 5.1 8 3.4 9
4 5,1 4,3 4,8 I0 4,0 10
5 4,9 2,8 4,5 4 2,3 8
6 4,5 3,2 4,9 9 3,0 i1
7 6,5 6,1 6,1 13 5,6 14
8 3,5 2,8 3,I II 2,2 12
9 3,0 1,8 2,7 5 1,8 5
I0 2,1 1,6 2,5 7 1,9 8
II 2,1 1,8 2,4 5 2,1 6
I2 2,8 1,4 3,3 6 1,6 8
I3 2,5 2,2 2,9 8 2,6 8
I4 2,5 1,7 2,6 6 1,9 7
I5 2,7 2,1 2,7 I5 2,4 1I
16 2,2 1,6 2,3 10 1,8 10
7 L5 1,3 L7 7 I3 7
18 2,0 1,4 1,9 6 1,6 7
19 2,1 1,4 2,4 8 1,7 8
20 2,0 1,7 2,3 7 2,0 7
21 1,6 1,5 2,1 10 1,8 10
22 1,5 1,4 1,9 I0 1,9 10
23 1,7 1,5 2,0 8 1,8 8
24 1,5 1,3 L5 I0 1,3 10
H: 1 2,7 2,1 3,2 8 2,6 9
2 2,6 1,7 2,6 I0 1,7 II
3 2,7 1,9 3,0 12 1,8 15
4 1,5 1,2 1,7 9 1,2 9
5 2,2 1,8 2,1 10 1,8 10
6 1,6 1,5 1,9 I4 1,6 13
7 2,0 1,6 2,2 9 2,1 8
8 2,2 1,8 2,1 12 2,0 12

Medeltal 2,5 1,9 2,6 8,6 2,0 9,1

Mean value
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Tabell 17a. Genomsnittliga drivningskostn. inom smiomriden for typtriden vid leverans »fritt utskilt» och »fritt bilvig» vid nuvarande vignit.
Average costs of logging in the small regions for type trees at delivery free after sorting and free at road side with the present road net.

Tall 0 cm Scots pine DBH 10 cm. Tall 20 cm Scots pine DBH 20 cm Tall 30 cm Scots pine DBH 30 cm 1’;
ES
Omrade |Oreperf?® Grejcu.foot | KT per misk Kr/mdsk | Oreper £3 Grejcu. foot | Kr per m3sk Kr/m'sk | Oreper £ Ore/cu. foot | Kr per m?sk Kr/m’sk
Small Fritt Fritt Fritt Fritt Fritt Fritt Fritt Fritt Fritt Fritt Fritt Fritt
region utskilt | bilvag | utskilt | bilvig | utskilt | bilvag | utskilt | bilvdg | utskilt | bilvdg | utskilt | bilvig
Free after Free at Free after Free at Free after Free at Free after Free at Free after Free at Free after Free at
sorting road side sorting road side sorting road side sorting road side sorting road side sorting road side 5
<
J: o1 141 114 29: 60 24: 00 90 62 24: 50 16: 80 8o 52 23: 20 15:00 wn
2 164 115 34: 50 24: 30 III 62 30: 40 17: 00 101 52 29: 50 15:20 E
3 164 122 34: 60 25: 70 II10 67 30: 20 18: 20 100 56 29: 20 16: 40 -
4 160 123 33: 70 25: 90 104 67 28: 50 18: 30 93 56 27: 20 16: 40 4
5 136 122 28: 60 25: 80 83 67 22: 60 18: 30 72 56 2I:I0 16: 40 =
6 134 123 28: 20 25: 90 81 67 22: 00 18: 30 70 56 20: 50 16: 40 %
7 146 134 30: 70 28: 30 91 74 24: 90 20: 30 81 63 23: 50 18: 30 0
8 160 118 33:70 24: 90 108 64 29: 40 17:50 98 53 28: 40 15: 60 I
9 153 113 32: 20 23: 80 101 61 27: 50 16: 70 90 5I 26: 30 14:90 Ef)
10 147 110 30: 9o 23: 20 95 59 26: 00 16: 10 85 49 24: 80 14:30 o
II 132 110 27: 90 23: 10 8o 59 22: 00 16: 00 70 49 20: 50 1420 Z
12 132 I12 27: 80 23: 60 81 60 22: 20 16: 50 71 50 20: 80 14:70 —
13 135 113 28: 40 23: 70 83 60 22: 70 16: 50 73 50 2I: 30 1470 —
14 133 112 28: 10 23: 70 82 60 22: 30 16: 50 72 50 20: Q0 14:70 b
15 161 118 33:90 24: 90 106 64 29: 00 17: 40 96 53 27: 90 I5:50 =2
16 I5I III 31: 80 23: 40 97 60 26: 60 16: 30 87 50 25: 40 I4:50 =
17 140 107 29: 40 22: 50 90 57 24: 50 1550 8o 47 23: 30 13: 70 g
18 140 III 29: 60 23: 30 88 59 24: 20 16: 10 78 49 22: 80 14:30 =
19 136 III 28: 70 23: 40 84 60 23: 00 16: 30 74 50 21: 60 I4:50 ()
20 143 110 30: I0 23: 20 91 59 25: 00 16: 10 81 49 23: 70 14:30 0
21 153 110 32! 20 23: I0 102 58 28: 00 I5:90 93 48 27: 00 14:I0 =
22 137 109 28: 9o 22:90 86 58 23: 60 15: 80 77 48 22: 30 I4:00 p
23 140 110 29: 50 23: 10 89 58 24: 30 15:90 79 49 23: 00 14:10 Z
24 130 108 27:30 22: 70 78 57 21 40 15: 60 69 47 20: 00 13: 80
H: 1 145 114 30: 40 24: 10 91 61 24: 90 16: 80 81 5I 23: 60 I5:00
2 150 I14 31: 60 24: 00 95 61 26: 00 16: 70 85 51 24: 60 I4:90
3 145 116 30: 40 24: 30 92 62 25: 30 17: 00 81 52 24: 00 15: 10
4 129 108 27: 10 22: 70 78 57 21: 40 15: 60 68 47 19: 90 13: 80
5 142 112 29: 90 23: 60 90 60 24: 70 16: 40 8o 50 23 40 I4:50 30
6 148 III 31:20 23: 30 95 59 26: 00 16: 10 85 49 24: 70 14:30
7 140 110 29: 40 23: 20 89 59 24: 20 16: 10 79 49 22: 90 14:30
8 138 113 29: 00 23: 80 85 61 23:30 16: 60 75 50 21:90 14:70
Medeltal 144 114 30: 29 23:98 91 61 25: 02 16: 73 81 51 23: 73 14: 89
Mean value




Trddslag: Gvan Species: Spruce

Tab. 17 b. Genomsnittliga drivningskostn. inom smiomraden for typtriden vid leverans »fritt utskilt» och »fritt bilviigs vid nuvarande vignit.
Average costs of logging in the small regions for type trees at delivery free after sorting and free at road side with the present road net.

Gran 10 cm Spruce DBH 10 cm Gran 20 c¢m Spruce DBH 20 cm. Gran 30 cm Spruce DBH 20 cm

Omrade | Ore per 3 Gre/cu. foot | Kr per m3sk Kr/*msk | Ore per 3 Orefcu. foot | Kr per m3sk Kr/mk | Ore per f2 Grejcu. foot | Kr per m¥k Kr/msk
oo Fritt | Fritt | Fritt | Fritt | Fritt | Fritt | Fritt | Fritt | Fritt | Fritt | Fritt | Fritt
utskilt bilvig utskilt bilvig utskilt bilvag utskilt bilvag utskilt bilviag utskilt bilvag

Free after Free at Free after Free at Free after Free at Free after Free at Free after Free at Free after Free at

sorting road side sorting road side sorting road side sorting road side sorting road side sorting road side

Jo 1 150 123 30: 90 25: 40 94 66 24: 80 17:50 84 56 22: 40 I4:90
2 173 125 35: 70 25: 70 116 67 30: 60 17:70 106 57 28: 10 15:00

3 174 132 35: 80 27: 30 115 72 30: 40 18: 90 105 61 27: 80 16: 10

4 171 133 35: 10 27: 50 109 72 28: 80 19: 00 98 61 26: 10 16: 20

5 146 133 30: 00 27: 30 87 72 23: I0 19: 00 77 61 20: 40 16: 20

6 144 133 29: 60 27: 40 86 72 22: 60 19: 00 75 61 19:90 16: 20

7 156 145 32: 10 29: 9o 96 8o 25:30 21:00 85 68 22: 70 18: 00

8 169 128 34: 90 26: 40 112 69 29: 70 18: 10 102 58 27: 20 1540

9 163 123 33:50 2530 105 66 27: 80 17:30 95 ‘55 25: 20 I4:70

10 156 120 32: 20 24: 70 100 64 26: 30 16: 80 90 54 23: 80 14:20

II 142 119 29: 20 24: 50 85 63 22! 50 16: 70 75 53 19: 90 14:1I0

I2 142 122 29: 10 25: I0 86 65 22: 60 17:20 76 55 20: 10 14: 60

13 144 122 29: 70 25: 10 88 65 23: I0 17:20 78 55 20: 60 14: 60

I4 143 122 29: 40 25: 10 86 65 22: 80 17:20 76 55 20: 20 14: 60

15 171 128 35: 20 26: 40 III 69 29: 40 18: 10 100 58 26: 70 I5: 40

16 161 121 33:I0 24: 90 102 64 27: 00 16: 90 92 54 24: 40 14:40

17 149 116 30: 60 23: 90 94 61 24- 90 16: 20 84 51 22: 40 13:70

18 150 120 30: 90 24: 70 93 64 24: 50 16: 80 83 54 22: 00 14:20

19 146 121 30: 00 24: 90 89 64 23: 40 16: 90 78 54 20: 80 14: 40

20 152 120 3I:30 24: 60 96 64 25: 30 16: 80 86 54 22: 80 I4:20

21 162 119 33: 40 24: 50 107 63 28: 20 16: 60 97 53 25: 80 I4:10

22 147 118 30: 20 24: 30 9I 62 24: 00 16: 50 81 52 21: 50 13:90

23 149 119 30: 8o 24: 50 93 63 24: 70 16: 60 83 53 22: 20 1410

24 139 117 28: 60 24: 10 83 62 2I:90 16: 30 73 52. 19: 40 13: 80
T 1 154 124 31: 80 25: 50 96 66 25: 30 17: 50 86 56 22: 70 14: 80
2 160 124 33: 00 25: 40 100 66 26: 40 17: 40 89 56 23: 70 14: 80

3 154 125 31:70 25: 80 97 67 25: 70 17:70 87 56 23: 10 I5:00

4 138 117 28: 40 24: 10 83 62 21: 80 16: 30 73 52 19: 40 13: 80

5 152 I21 3I:30 25: 00 95 65 25 I0 17: 10 85 54 22! 50 I4:50

6 158 120 32: 50 24: 70 100 64 26: 40 16: 80 89 53 23: 80 14:20

7 149 120 30: 70 24: 60 93 64 24: 60 16: 80 83 53 22: 10 14:20

8 147 123 30: 30 25: 20 90 65 23: 70 17:20 8o 55 21:20 14: 60
Medeltal 153 124 3I:59 2543 96 65 25: 40 1741 86 56 22: 84 14:78

Mean value ‘

88
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Tridslag: Lév Species: Deciduous trees

Tabell 17 c. Genomsnittliga drivningskostnader inom smdomriden f6r typtriden vid
leverans och »fritt bilvig» vid nuvarande vignit.

Average costs of logging in the small regions for type trees at delivery free at road side
with the present road net.

Lov iocm Lév 20 cm. Lov3ocm
Dec.trees DBH 10 em Dec.trees DBH 20 em Dec.trees DBH 30 em

Omrade Fritt bilvig Fritt bilvag Fritt bilvag

Small Free at road side Free at road side Free at road side
region
Ore per £ |Krperm?3k | Ore per £ |Krperm3sk | Ore per £ |Krperm?3sk
Ore/cu. foot Kr/m3sk Ore/cu. foot Kr/m3sk Orefcu. foot | Kr/m’sk
J:o1 116 24: 70 66 13: 20 53 12: 50
2 118 25! 00 66 13:40 54 12:70
3 125 26: 50 71 14: 40 58 13:70
4 126 26: 70 72 14: 40 58 13:70
5 125 26: 50 72 14:40 58 13: 80
6 126 26: 70 72 14:40 58 13:70
7 138 29: 20 8o 16: 00 65 15: 30
8 121 25: 60 68 1370 55 13: 00
9 116 24: 50 65 1310 53 12! 40
10 113 23: 90 63 12: 60 51 12! 00
11 112 23. 70 62 12: 50 50 I1I:Q0
12 115 24: 30 64 13:00 52 12:30
13 115 24! 40 64 12:90 52 12.20
I4 115 24: 40 64 I3:00 52 12! 30
15 121 25: 60 68 13: 70 55 13:00
16 114 24: 10 63 12! 70 5I 12! I0
17 109 23! 10 60 12! 10 49 1I: 40
18 I13 23: 90 63 12! 60 5I 12! 00
19 114 24: 10 63 12: 70 51 12 10
20 112 23: 80 63 12: 60 51 1I:90
21 112 23 70 62 12: 50 50 11: 80
22 111 23! 50 62 12! 40 50 II! 70
23 112 23: 70 62 12: 50 50 11: 80
24 110 23: 30 61 12:20 49 11:50
H: 1 117 24: 80 66 13:20 53 12: 50
2 116 24: 70 65 1310 53 12! 40
3 118 25: 00 66 13:30 54 12: 60
4 110 23: 30 61 12:20 49 II:50
5 I14 24: 20 64 12: 80 52 12: 20
6 - I13 23! 90 63 12: 60 50 II1:90
7 113 23: 90 63 12: 60 5I II:90
8 115 24: 50 65 I3:00 52 12:30
Medeltal 116 24: 66 65 13: 12 53 12! 44
Mean value




Tridslag: Tall Species: Scots pine

Tabell 18 a. Genomsnittliga drivningskostnader inom grupper av smiomriden for typtriden vid leverans »fritt utskilt» och »fritt bilvig» vid
nuvarande och planerat vigniit inom den areal som paverkas av vignitets utbyggnad.

Average costs of logging in groups of small regions for type trees at delivery free after sorting and free at road side w1th the present and with
the planned road net for the area influenced by the road net extension.

Ore per f2 ore/cu. foot Kr per m3sk Kr/m’sk
Fritt utskilt Fritt bilvig Fritt utskilt Fritt bilvag
. Omraden Free after sorting Free at road side Free after sorting Free at road side
Typtrad
Type tree rggca,tllg Viagnit Road net Vignit Road net Vignit Road net Vignit Road net
Skill- Skill- Skill- Skill-
Nu- | planerat | nad Nu- | planerat | nad Nu- | planerat | nad Nu- | planerat | nad
varande o1 a pie. | varande Planned pite. | varande Planned pigg, | varande Pl 4 | Ditf.
Present anne Present Present ne Present anne
J:x 6 7 142 140 2 137 123 14 29: 90 29: 40 0: 50 28: go 26: 00 2: 90
2 3 168 165 3 134 115 19 35: 40 34: 80 o: 60 28: 20 24: 30 3:90
4 5 153 148 5 128 116 12 32: 10 31:20 | 0:90 26: 9o 24: 50 2: 40
8 15 173 167 6 127 117 I0 36: 40 35: 30 I: 10 26: 8o 24: 60 2: 20
9 10 156 154 2 120 112 8 32:90 32: 40 o: 50 25: 30 23: 50 1: 80
II I2 141 137 4 124 110 14 29: 70 28: 8o 0: 9o 26: 10 23: 20 2: 90
Tall 13 I4 145 139 6 123 114 9 30: 50 29: 30 I:20 25: 90 23: 90 2: 00
1o cm 16 17 I5I 150 I 117 III 6 3I:90 31: 60 o: 30 24: 50 23: 40 I: 10
Scots pine 18 19 I41 136 5 119 106 13 29: 70 28: 50 I:20 25: 10 22: 40 2: 70
DBH E) cm 20 2I 22 148 144 4 117 110 7 31: 10 30: 40 o: 70 24: 70 23: 20 1:50
23 24 146 142 4 115 109 6 30: 80 30: 00 o: 8o 24: 20 23: 00 1:20
H: 1 2 158 154 4 125 115 10 33: 30 32: 40 0: 9o 26: 30 24: 20 2: 10
3 6 152 149 3 120 114 6 31: 90 31: 40 o: 50 25: 30 23: 90 I:40
4 5 139 138 1 112 107 5 29: 30 29: 10 o: 20 23: 50 22: 50 1:00
7 8 I5I 144 7 124 115 9 31: 80 30: 30 I:50 26: 20 24: 20 2: 00
Medeltal 151 147 4 123 113 10 31: 80 31:00 | 0:80 25: 90 23:80 | 2:10
Mean value
Jox 6 7 88 87 1 76 67 9 24: 00 23: 90 o: 10 20: 9O 18: 30 2: 60
2 3 113 III 2 74 62 12 30: 80 30: 40 o: 40 20! 20 16: 90 3:30
4 5 97 95 2 70 63 7 26: 40 25: 90 o: 50 19: 20 17: 10 2: 10
Tall 8 15 116 113 3 69 63 6 31: 80 30: 90 0: 90 19: 00 17:30 1:70
20 cm 9 I0 101 100 I 65 60 5 27: 70 27: 40 o: 30 17: 80 16: 30 I:50
Scots pine II 12 86 85 I 68 59 9 23: 60 23: 10 o: 50 18: 60 16: 10 2: 50
DBH 20 cm 13 14 9o 86 4 67 61 6 24: 60 23:60 | 1:00 | 18:30 16: 70 | 1:60
16 17 98 98 o 63 59 4 26: 80 26: 8o o 17:20 16: 20 1:00
18 19 88 85 3 65 56 9 24: 00 23: 20 o: 8o 17: 70 15:30 2: 40
20 2I 22 95 93 2 63 59 4 26: 00 25: 50 o: 50 17:30 16; 00 I:30
23 24 93 91 2 62 58 4 25: 40 24: 80 o: 60 16: g0 15:900 I: 00

06
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H 1 2 101 98 3 68 62 6 27: 60 26: 9o o: 70 18: 70 16: 90 1: 80
3 6 97 96 1 65 61 4 26: 60 26: 20 0: 40 17: 80 16: 60 1:20
4 5 87 87 o 60 56 4 23:90 23: 90 o 16: 30 15: 40 0: 90
7 8 95 91 4 68 62 6 26: 0o 24: 80 I:20 18: 50 16: 9o 1: 60
Medeltal 96 94 2 67 61 6 26: 30 25: 80 o: 50 18: 30 16: 50 1: 80
Mean value
Jox 6 7 77 77 o 65 56 9 22: 60 22: 40 o: 20 18: 9o 16: 40 2: 50
2 3 102 101 1 63 52 II 29: 80 29: 30 o: 50 18: 30 15: 00 3: 30
4 5 86 84 2 59 52 7 25: 00 24: 60 0: 40 17:30 15:30 2: 00
8 15 106 103 3 58 53 5 30: 70 30: 00 o: 70 17:00 15: 40 1: 60
9 10 91 90 I 55 50 5 26: 50 26: 20 o: 30 16: 00 14:50 I:50
I1 12 76 75 1 57 49 8 22: 10 21:70 0: 40 16: 70 14:30 2: 40
Tall 13 I4 8o 76 4 56 5I 5 23: 20 22: 20 1:00 16: 40 14: 80 1: 60
30 cm 16 17 88 88 o 52 49 3 25:60 | 25:60 o 15:30 14: 40 0: 9o
Scots pine 18 19 78 75 3 54 47 7 22: 60 21:90 o: 70 15:Q0 13: 60 2: 30
DBH 30 cm 20 2I 22 85 63 2 53 49 4 24: 70 24: 30 0: 40 15: 50 14:20 1:30
23 24 83 81 2 52 48 4 24: 20 23: 60 o: 60 15:00 14:00 I:00
H: 1 2 90 88 2 58 52 6 26: 20 25: 60 o: 60 16: 80 15:00 1: 80
3 6 87 86 1 54 51 3 25: 30 25: 00 o: 30 15:90 14:70 1:20
4 5 77 77 o 50 47 3 22! 50 22! 50 o 14:50 13: 60 0: 9o
7 8 84 81 3 57 51 6 24: 50 23: 50 1:00 16: 60 15:00 1: 60
Medeltal 86 84 2 56 50 6 25: 00 24: 50 0: 50 16: 40 1470 1:70

Mean value

16
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Trddslag: Gran Species: Spruce

Tabell 18 b. Genomsnittliga drivningskostnader inom grupper av smaomriden for typtriden vid leverans »fritt utskilt» och »fritt bilvig» vid
nuvarande och planerat vignit inom den areal som paverkas av vignitets utbyggnad.

Average costs of logging in groups of small regions for type trees at delivery free after sorting and free at road side with the present and with
the planned road net for the area influenced by the road net extension.

Ore per 2 Ore/cu. foot Kr per m3sk Kr/msk
Fritt utskilt Fritt bilvag Fritt utskilt Fritt bilvag
Omraden Free after sorting Free at road side Free after sorting Free at road side
Typtrad Small N S U N
Type tree regions Vignit Road net Vignit Road net Vignit Road net Viagnit Road net
Skill- Skill- Skill- Skill-
Nu- Planerat | nad Nu- Planerat | nad Nu- Planerat | nad Nu- | planerat | nad
varande Planned pigr, | varande Planned pife. | varande Planned pigr, | varande Planned Diff.
Present anne Present € Present ane Present €
Jor 6 7 152 149 3 149 134 15 3I:20 30: 80 0: 40 30: 60 27: 50 3: 10
2 3 178 175 3 145 125 20 36: 70 36: 00 0: 70 29: 80 25: 70 4: 10
4 5 163 158 5 138 126 12 33: 50 32: 60 0: 90 28: 50 25:90 2: 60
8 15 183 178 5 138 127 II 37:70 36: 80 0: 90 28: 30 26: 10 2:20
9 10 166 164 2 130 121 9 34: 20 33:70 0: 50 26: 70 24: 90 1: 80
II I2 I5I 146 5 134 120 14 31: 10 30: 10 1:00 27: 60 24: 60 3: 00
Gran 13 I4 155 149 6 133 123 10 31:90 30: 60 1:30 27: 40 25: 40 2: 00
10 cm 16 17 161 160 1 126 I21 5 33:20 32: 90 o: 30 26: 00 24: 90 I:10
18 19 151 145 6 129 115 I4 3I:I0 29: 80 I1:30 26: 60 23: 70 2:90
Spruce .
DBHE 10 cm 20 2I 22 157 154 3 127 119 8 32: 40 31: 60 o: 8o 26: 20 24: 60 1: 60
23 24 156 152 4 125 119 6 32: 10 3I1:30 o: 8o 25: 60 24: 40 I:20
H: 1 2 169 164 5 135 125 10 34: 70 33: 80 0:90 27: 90 25: 60 2: 30
3 6 161 159 2 130 123 7 33:20 32: 70 0: 50 26: 80 25: 40 I: 40
4 5 149 148 I 121 116 5 30: 60 30: 40 0: 20 24: 90 23: 90 1:00
7 8 161 154 7 135 125 10 33: 20 31:70 1:50 27 70 25: 60 2: 10
Medeltal 161 157 4 133 123 10 33: 10 32: 30 o: 8o 27: 40 25: 20 2:20
Mean value
Jox 6 7 93 92 I 82 72 10 24: 50 24: 30 o: 20 21: 60 19: 00 2: 60
2 3 118 116 2 79 67 12 3I: 10 30: 60 0: 50 20: 90 17: 60 3: 30
4 5 102 99 3 75 68 7 26: 80 26:20 | o:60 19: 90 17:80 | 2:10
Gran 8 15 121 119 2 75 68 7 32: 00 31:40 o: 60 19: 70 18: 00 1:70
20 cm 9 10 106 105 I 70 64 6 28: 00 27: 70 0: 30 18: 50 17:00 I:50
Spruce II 12 91 89 2 73 64 9 24: 00 23: 50 0: 50 19: 20 16: 80 2: 40
DBH zo0 cm 13 14 95 91 4 72 66 6 25: 10 24: 00 I:10 19: 00 17:30 1:70
16 17 103 103 o 68 64 4 27: 20 27: 10 o: 10 17: 80 16: 9o 0: go
18 19 93 90 3 70 61 9 24: 50 23: 90 o: 60 18: 40 16: 00 2: 40
20 21 22 100 98 2 68 63 5 26: 30 25: 80 o: 50 18: oo 16: 70 I:30
23 24 98 96 2 67 63 4 25: 80 25: 20 o: 60 17: 60 16: 50 I:10

z6
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H: 1 2 106 103 3 73 67 6 28: 00 27: 30 0: 70 19: 40 17: 60 1: 80
3 6 102 101 I 70 66 4 26: 9o 26: 60 0: 30 18: 50 17:30 I1:20
4 5 92 92 o 64 61 3 24: 30 24: 30 o 17:00 16: 10 0: 90
7 8 100 96 4 73 -66 7 26: 40 25: 20 1:20 19: 20 17:50 1:70
Medeltal 101 99 2 72 65 7 26: 70 26:20 | o:50 19: 00 17:20 1: 80
© Mean value
Jox 6 7 82 82 o 70 61 9 21: 80 21:70 o: 10 18: 50 16: 20 2: 30
2 3 107 105 2 68 56 12 28: 40 28: 00 0: 40 17:90 I4:90 3: 00
4 5 91 89 2 64 57 7 24: 10 23: 60 0: 50 17:00 15: 10 I:90
8 15 110 107 3 63 57 6 29: 30 28: 40 0: 9o 16: 80 15:20 1: 60
9 10 95 94 1 59 54 5 25: 40 25: 10 0: 30 15: 80 14: 40 140
Gran II 12 8o 79 I 62 53 9 2I:30 21:00 o: 30 16: 40 I4:20 2:20
30 cm 13 I4 84 81 3 61 55 6 22! 40 2I: 50 0: 9o 16: 20 I4:70 I:50
Snruce 16 17 92 92 o 57 54 3 24: 60 24: 50 0: 10 15:20 14:30 0: 90
DBI}’ 30 om 18 19 82 8o 2 59 5I 8 2I:90 21: 20 o: 70 15:70 13:50 2:20
20 2I 22 89 88 1 58 53 5 23: 80 23: 30 o: 50 I5:30 I4:10 I:20
23 24 87 85 2 56 53 3 23: 20 22: 70 o: 50 14:90 14:00 0: 90
H: 1 2 95 92 3 62 56 6 25: 20 24: 60 o: 60 16: 60 I4:90 I:70
3 6 92 90 2 59 55 4 24: 30 24:00 | o:30 15: 70 14: 60 1: 10
4 5 82 82 o 54 51 3 21:70 21: 70 o I4:40 13: 60 o: 8o
7 8 89 85 4 62 56 6 23: 60 22: 60 I:00 16: 40 14:90 I:50
Medeltal 91 89 2 61 55 6 24: 10 23: 60 0: 50 16: 20 14:60 1: 60
Mean value

¥:18
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Tvddslag: Lov Species: Deciduous trees

Tabell 18 c. Genomsnittliga drivningskostnader inom grupper av smidomraden for typ-
triden leverans »fritt bilvig» vid nuvarande och planerat vignit inom den areal
som paverkas av vignitets utbyggnad.

Average costs of logging in groups of small regions for type trees at delivery free at road

side with the present and with the planned road net for the area influenced by the road
net extension.

Ore per {3 Ore/cu. foot Kr per m3sk Kr/m?sk
Fritt bilvag Fritt bilvag
Omraden Free at road side Free at road side
Typtrid
T?p; tra;ee rigilgﬂs Vignit Road net Vignit Road net
Nu- Skillnad Nu- Skillnad
varande Planerat Diff. varande Planerat Diff.
Planned Planned
Present Present
Jor 6 7 141 126 15 29: 8o 26: 80 3: 00
2 3 137 118 19 29: 10 24: 90 4: 20
4 5 131 119 12 27: 80 25: 20 2: 60
8 15 130 119 II 27: 60 25: 40 2:20
9 IO 123 114 9 26: 00 24: 20 1: 80
Lov II 12 127 113 14 26: 9o 23! 90 3: 00
10 cm 13 14 126 116 10 26: 70 24: 60 2: 10
. 16 17 119 114 5 25: 20 24: 10 I: 10
Declduous 18 19| 122 108 14 25:90 23: 00 2190
DBH 20 2I 22 120 112 8 25: 40 23: 80 1:60
R 23 24 117 I12 5 24:90 23: 70 I:20
H: 1 2 128 117 II 27: 10 24:90 2:20
3 6 123 | 116 7 26: 00 24: 60 I:40
4 5 114 109 5 24: 20 23: 10 110
7 8 127 117 10 26: 9o 24: 80 2:10
Medeltal 125 115 10 26: 60 24: 50 2: 10
Mean value
Jor 6 7 82 72 10 16: 50 14:40 2:I0
2 3 8o 66 14 16: 00 13:20 2: 80
4 5 75 67 8 I5:20 13:50 1:70
8 15 74 68 6 I4:90 1350 I:40
9 Io0 70 64 6 I4:00 12: 80 1:20
Lov 11 I2 73 63 10 14: 60 12: 60 2: 00
13 I4 72 65 7 14: 40 13:00 140
20 cm
Deciduous 16 17 67 63 4 13:50 1270 o: 8o
trees 18 19 69 60 9 13:90 I2:00 I:90
DBH 20 2I 22 68 62 6 13: 60 12: 50 1:I0
20 cm 23 24 66 62 4 13:20 12: 40 o: 8o
H: 1 2 73 66 7 I4:70 13:20 1:50
3 6 69 65 4 I4:00 13:00 1:00
4 5 63 60 3 12:70 12:00 o: 70
7 8 73 66 7 14: 60 13:20 I:40
Medeltal 72 65 7 14: 40 12:90 I1:50
Mean value
J;x 6 7 67 58 9 15: 80 13:70 2: 10
2 3 65 53 12 15:30 12: 50 2: 80
4 5 62 54 8 14:50 12: 80 1:70
8 15 60 55 5 14:20 12:90 1:30
9 10 57 5I 6 13: 40 12:I0 1:30
Lov II I2 59 51 8 14:00 II:90 2: 10
30 cm 13 14 58 52 6 1370 12:30 I: 40
Decidtons 16 17 54 51 3 12: 80 I2:00 o: 8o
trees 18 19 56 48 8 13:20 II:30 I:90
DBH 20 2I 22 55 50 5 13: 00 11: 80 I:20
30 cm 23 24 53 50 3 12: 60 I1:%70 0: 90
H 1 2 60 53 7 14: 10 12: 60 1:50
3 6 56 52 4 13:30 12:30 I:00
4 5 51 48 3 12:I0 II: 40 o: 70
7 8 59 53 6 13:90 12: 50 I: 40
Medeltal 58 52 6 13: 70 12: 20 1:50
Mean value




Tabell 19. Schematisk bitnadsberikning for den planerade utbyggnaden av vignitet.

General outline of the computation of gain expected by the planned extension of the road net.

Skogsmarksareal som

Kapitalvarde, batnad,

paverkad av védgnitets avvérrll{lfm Kostnadsindring Kostnadsminskning efter 4 % rantefot
utbyggnad inom g kr/m3sk ; o:)o kl;/é.r 1000 kr
. Change of costs Reduction of costs ital va 5
Omrades- | pyrgestlandaresinfluenced | paverkad sk x 000 krjannum ace 4 per cent rate of mterest
areal 1 000 kr
grupp 1 0oo m3sk
Group of Procent av
small regions total skogs- dAn;“,:f’l . o . ) . S . . . S . .
marksareal depletion Fritt bilvag | Fritt utskilt | Fritt bilvig | Fritt utskilt | Fritt bilvig | Fritt utskilt
1 000 ha in the area Free at Free after Free at Free after Free at Free after
z)etglcigﬁe‘;i influenced road side sorting road side sorting road side sorting
land area 1 000 misk
J; 1.6 7 34 19 76 2,80 0,30 213 23 5325 575
2z 3 33 32 75 3,60 0,50 270 38 6 750 950
4 5 61 66 141 2,30 0,70 324 99 8 100 2 475
8 15 40 4z 69 2,00 1,10 138 76 3 450 1900
9 10 73 47 150 1,70 0,40 255 60 6375 I 500
11 12 48 29 96 2,70 0,70 259 67 6475 1675
13 I4 58 34 120 1,80 1,10 216 132 5 400 3 300
16 17 71 36 144 1,10 0,20 158 29 3 950 725
18 19 66 29 138 2,60 1,00 359 138 8975 3 450
20 21 22 49 18 118 1,40 0,60 165 71 4 125 1775
23 24 69 27 160 1,10 0,70 176 112 4 400 2 800
H: I 2 53 37 88 2,00 0,80 176 70 4 400 I 750
3 6 61 38 79 1,30 0,40 103 32 2 575 8oo
4 5 77 50 115 1,00 0,10 115 12 2 875 300
7 8 29 21 58 1,80 1,20 104 70 2 600 1 750
Summa, Total 822 33 1 627 3 031 1029 75 775 25 725
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Bilaga I.
Appendix I.

Noggrannheten i skattningen av medelavstandet till vig

Accuracy of the estimated mean distances to truck roads

I arbetet »Studier 6ver terrdngtransportens lingd och vignitets utbyggnady
(von Segebaden 1962) redovisas en narmeformel (5) fér berdkning av medel-
felet (E) i skattningen av medelavstandet (fagelvdgen) till vig f6r ett omrade
vid olika férhallanden med avseende pd omradets areal (4), medelavstand
(Mg) och antalet matpunkter (») i ett regelbundet f6rband. Formeln, som grun-
dats pa empiriskt material, har f6ljande utseeende:

20

10 — -
(5) log 0 = 1,42 + 0,30 X~ e

" . A >
ar x — 0g (;L—]W?
och varur medelavstandets relativa

medelfel E erhalles ur likheten
o
=7

(Formeln dr mindre noggrann f6r negativa x-virden. Fér x-viarden over-
stigande 4,5 skall virdet 4,5 anvindas i formeln.)

I tabell I har det medelst formel (5) berdknade erforderliga antalet punkter
i regelbundet forband for medelfelen 2,5, 5 och 10 9, angivits f6r arealer mellan
25 och 20 000 km? vid medelavstinden o,5—2,5 km.

Formel (5) och tabell I kan, trots den angivna férutsdttningen om mét-
punkter i regelbundet férband, utnyttjas dven for berdkning av sikerheten i
medelavstdnd grundade pi bestdmningar for de fyra hérnen av riksskogs-
taxeringens trakter. Genom att vélja antalet punkter (n) dels lika med antalet
trakter, dels lika med antalet bestdmningar fran trakthornen, kan man erhalla
de granser mellan vilka medelfelet bor ligga. Det sannolika medelfelet ligger
dock ndrmare den 6vre gransen 4n den undre. Vid lingre medelavstand —
glesare vignidt — blir ndmligen avstindet mellan trakternas hérnpunkter
relativt mindre i forhallande till yvignitsmaskans sida» dn vid ett tétare
vignit och de enskilda bestimningarna f6ér trakten blir da ej oberoende av
varandra utan allt starkare korrelerade med varandra. Ju tédtare vignétet ar
desto stérre grad av sikerhet erhdlles alltsd vid fyra bestdmningar per trakt.
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Tabell I. Erforderligt antal punkter i regelbundet kvadratforband med hénsyn till visst
medelfel i bestimningen av medelavstdndet (figelvigen) till vdg vid olika arealer
och medelavstind.

Medelfel i procent

2,5 5 10
Areal . . .
km?2

Medelavstand till vag i km

0,35 I,o| 1,5) 2,0| 2,5 O,5| I,0| I,5( 2,0| 2,5| O,5| L,of I,5] 2,0| 2,5

25| 110 | (65)] (50)| (40)| (30) 45| (25)| (20)| (15)| (15)| 20| (10)| (10)| (5)| (5)
50| 140 | 8o| (60)| (50)] (40)| 60| 35| (25)| (20)| (15)| 25| 15 [ (10)| (10)| (10)
75| 160 95} (70)| (60)| (50)] 70| 40| (30)] (25)} (20)| 30| 15| (10)] (10)| (10)
100 | 180 | 100 80| (65) (55)| 75 45| 35| (25)| (20)] 30| 20| 15| (10)| (10)
150 210 | 120 90| 75| (60)| 85| 50| 40| 30f (25)| 35| 20| 15| 15| (10)
200 230 | 140| 100| - 80| (70)| 95| 60| 45| 35| (30)] 40| 25| 20| 15| (15)

250 250 | 150 110| 9o0| 75| Ioof 65| 45| 35 30| 40| 25| 20| I5| 15
300 270 | 160| 120] 95| 80| 110| 65| 50/ 40/ 35 40| 30| 20| I5| I5
400 300 | 180| 130| 110[ 9QO| I20| 75| 55| 45| 40 45| 30| 25| 20| 15
500 320 | 190| 140{ 120| T0O| 130[ 80| 60| 50| 40 50| 35| 25| 20 15
750 370 | 230| 170| 130 IIOl I50( 95| 70f 55/ 50, 55 35| 30| 25| 20
I 000 410 | 250| 190| 150 130/ 160| I0O| #%5| 60| 55 60| 40| 30| 25| 20
1250 440 | 270| 200| 160| 140| 170| I10| 85| 70| 60| 65| 40| 35| 30| 25
I 500 470 | 290{ 220| 170| 150| 180 120| 9o| 75/ 60| 65| 45| 35| 30| 25
2 500 550 | 350| 260| 210| 180| 210 I40| I10] 9o| 75| 75/ 50| 40| 35| 30
5 000 680 | 440{ 330| 270| 230| 250| I70| I30| 1I0| 95/ 9o| 65| 50| 40| 35
10 000 820 | 540| 430| 350| 300|.300| 210| 160| 140 120| I00| 75| 60| 50| 45
20 000 | I 000 | 680| 520| 440| 380| 350| 250| 200| 170| I50| I10| 9o | 75| 65| 55

Anm. Med parentes har i tabellen markerats de fall, dar »vignatsmaskans areal» (36 Mg?)
ar storre an det aktuella omradets areal. Det angivna antalet punkter kan i sddana fall
betraktas som gillande i medeltal for alternativa ligen av omradet i forhallande till
vagnéatet.

Den »klungvisa» grupperingen av hoérnpunkterna ger dock alltid ett simre
utslag for den variation i ett- vignéts tithet, som foreligger inom olika delar
av ett omrade. Aven i detta fall blir d4rfér precisionen ldgre 4n vid en jaimn
férdelning av samma antal punkter.

Av nedanstdende sammanstillning framgar den enligt formel (5) berdknade
6vre och undre gransen for medelfelet i skattningen av medelavstindet till
bilvdg inom omradena A—C. (Jimf6ér sammanstéllning s. 19 och tabell 4
A—D.) Medelfelets undre grans har berdknats med kdnnedom om att medel-
avstandet 4r grundat pa i medeltal f6ljande antal métningar fradn trakthérn
per trakt:

Antal métningar
Omréade per trakt i medeltal
A 3
B 4
I 3,5
A—C 3,5
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Granser for
medelavstandets
Medel- | Medel- medelfel
Omrade vagnat | AT | iorvag |avstand | A0 -
km km Undre Ovre
grans grans
procent | procent
A Nuvarande 6 920 3,9 2,9 217t 1,1 2,6
Planerat 2,9 2,1 ' 1,3 3,2
B Nuvarande 12 260 2,0 1,4 297 1,2 3,4
Planerat 1,5 I,1 1,4 4,0
C Nuvarande 5990 2,2 1,6 136 1,9 5,0
Planerat 1,7 1,3 2,2 5,5
A—C Nuvarande | 25 170 2,6 1,9 635 0,7 2,1
Planerat 1,9 1,4 0,9 2,4

1 15 trakter delas av gransen mellan omradde A och B och har darfér inrdknats i bada
dessa. omraden.

Av sammanstillningen framgér att medelavstdnden fér omradena A—C
ar bestdmda med god noggrannhet. Storsta medelfelet ar + 5,5 9, vid det
planerade vignitet i omride C.

Medelavstind for undergrupper inom omradena A—C, exempelvis dgar-
grupper, dr givetvis behdftade med stérre osidkerhet 4n som angivits ovan.
Det erfordras ganska ingdende analys av materialet f6r att i sidana fall kunna
utfora en medelfelsberikning. Den minskning i precisionen av skattningen av
medelavstandet, som erhélles vid en uppdelning av materialet, motverkas
dock till en del av att som regel flera »undergrupper» forekommer pa en och
samma taxeringstrakt. Detta forhallande skall belysas medelst en under for-
enklade férutsidttningar utférd berikning av medelfelet f6r medelavstandet
till vdg inom &dgargrupper (enligt tabell 4 A—D). — I berdkningen férutsittes
att medelavstdndet inom en &dgargrupp grundats pa bestdmningar fran den
kvot av det totala antalet trakter inom omridet som svarar mot dgargruppens
andel av omradets totala skogsmarksareal. Det sa erhdllna antalet bestimningar
multipliceras direfter med det for omradet géllande genomsnittliga antalet
dgargrupper per taxeringstrakt.

P4 nista sida redovisas en sddan berdkning av den ungefdrliga Gvre grén-
sen fér medelavstandets medelfel vid nuvarande vignit inom omride A.
Antalet dgargrupper per trakt ar ddr i medeltal 1,7.

Resultatet av en pd motsvarande sdtt som fér omrade A utférda scha-
bloniserade berikning av medelavstandets medelfel anges i féljande samman-
stillning for dgargrupper inom vardera av omradena A—C. Dirav framgar att
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Ungefarligt
Areal Antal storsta virde
Reareru Antal | »trakt- ]li\f.)i(‘i,;l' al\ffgjié pa medel-
gargrupp trakter | bestam- km g k. avstandets
km? o ningar» medelfel
o procent
Kronskogar...... 260 4 9 15 6,0 4,4 5—IO0
2,1 10
Ovriga allméanna
skogar ........ 990 14 30 50 8,7 6,4 2,5—35
5T 2,5—75
Aktiebolagens
skogar........ 2 600 38 82 140 3,5 2,6 2,5—5
2,0 2,5—5
Ovriga enskilda
skogar........ 3 070 44 96 160 2,4 1,8 2,5—5
I,4 2,5—5
Samtliga skogar..| 6 920 | 100 217 (217) 3,9 2,9 2,5—5
2,1 2,5—5

medelavstandet genomgaende synes vara bestimt med tillfredsstdllande nog-
grannhet for aktiebolagens skogar och de 6vriga enskilda skogarna medan
noggrannheten i regel dr mindre god for kronoskogar och &vriga allminna
skogar.

Krono Ovriga Aktie- Ovriga Samtlica
Omrade Vagnat " | allminna | bolagens | enskilda g
skogar skogar
skogar skogar skogar
A Nuvarande 5—10 2,5—5 2,5—5 2,5—5 2,5—5
Planerat 10 2,5—5 2,5—5 2,5—5 2,5—5
B Nuvarande 5—I0 > 10 2,5—5 2,5—5 2,5—5
Planerat 5—1I0 > 10 2,5—5 2,5—5 2,5—5
C Nuvarande > 10 > 10 2,5—5 5 5
Planerat > 10 > 10 5 5 5
A—C Nuvarande 5 2,5—5 < 2,5 2,5 < 2,5
Planerat 5—1I0 2,5—5 < 2,5 2,5 2,5

Bestdimningen av medelavstandet till vdg inom smaomrdden grundas pa
relativt f4 médtningar — i genomsnitt fran 2o trakter resp. ca 70 trakthorn per
sméomrade. Medelarealen dr ca 780 km? och det genomsnittliga medelavstan-
det 1,9 och 1,4 km vid nuvarande resp. planerat vignit. Foér dessa medel-
foérhallanden 4r skattningen av medelavstiandet behidftad med ett medelfel av
ca 10—15 %. — I tabell IT anges det med ledning av antalet trakterberidknade
ungefarliga storsta virdet pa medelavstandets medelfel inom varjesmaomréde.
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Tabell II. Ungefirliga storsta virden pid medelfelet i skattningen av medelavstindet till

vig inom smiomridden. Medelfelet beriknat med ledning av antalet trakter

inom resp. smdomrade.

Medel- Qng. Medel- I{ng.
storsta storsta
Smaé- ” Antal [ av- Sméa- " Antal | av-

Vag-| Areal medel- Vag-| Areal medel-
om- nit | km? trak- | stand fel om- nit | lem? trak- [ stand fel
rade ter |till vag rade ter (till vig

km | Pro km | Pro-
cent cent
Jix N 410 | 20 2,6 10 17 N | 1210]| 3I I,1 [I0—I5
P 2,5 10 P I,0 [I0—I5
2 N 490 | 22 2,3 I0 18 N | 1050 21 1,5 [to—15
P 1,4 |I0—1I5 P 1,0 15
3 N 530 | 18 3,9 10 19 N | 1210 28 1,6 15
P 2,7 10 P 1,0 15
4 N 420 16 3,8 10 20 N 940 23 1,5 |10—1I5
P 3,2 10 P s 10—1I5
5 N 440 | 15 3,6 10 21 N 790 | 19 1,2 15
P 2,1 |I0o—I5 P 1,1 15
6 N 680 | 17 3,3 10 22 N | 1030]| 23 I, 15
P 2,4 |IO—I5 P I, 15
7 N 650 | 20 4,8 10 23 N | 1450]| 29 1,3 |I0—15
P 4,5 10 P I,1 15
8 N 350 | 14 2,6 10 24 N (1080 | 22 1, 15
P 2,1 |I0—1I5 P 1,0 15
9 N 740 19 2,2 |[to—15| H: 1 N 560 | 24 2,0 10
P 1,3 15 P 1,6 10
10 N 780 | 21 1,6 |10—I5 2 N 860 | 23 1,9 10
P 1,2 15 P 1,3 |[I0—1I5
II N 820 | 21 1,6 |10—1I5 3 N 670 | 16 2,0 |[T0o—I5
P 1,3 15 P 1,4 15
12 N 860 21 2,1 |I0—1I5 4 N 660 12 1,1 20
P 1,0 15 P 0,9 20
13 N 790 | 20 1,9 |I0—Ij 5 N 8go | 18 1,6 I5
P 1,6 |I0—1I5 P 1,3 15
14 N 890 | 21 1,9 |I0—I5 6 N 910 | 17 1,2 |I5—20
P 1,3 |10—1I5 P I,1 [I5—20
15 N 600 [ 18 2,0 ({I0—1I5 7 N 760 | 14 ,5 |15—20
P 1,6 |10—15 P 1,2 20
16 N 730 | 20 1,6 |I0—1I5 8 N 660 | 12 1,6 |I5—20
P 1,2 15 P I, 20






