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Sammanfattning

Jarnvégens organisation for skotsel av den yttre miljon avvecklades redan i borjan av 1970-talet. Jarnvéigsparker
och andra planteringar togs bort eller férenklades for att minska skotselbehovet. Banverket bildades1988 med
uppgift att forvalta och utveckla statens sparanldggningar. Det nya verket dvertog dd ocksd en stor midngd
tidigare vélvardad park- och tradgardskultur, med redan da tdmligen eftersatt skotsel. Den svenska jarnvags-
sektorn har dérefter, liksom manga andra europeiska jarnvagsorganisationer, genomfort omfattande fordndringar
for att gora verksamheten effektivare och mer ekonomiskt barkraftig. Detta har skett genom teknisk utveckling,
fortsatta rationaliseringar och avregleringar. Samtidigt som allt detta skett har jarnvédgens fysiska miljoer, med
sin tidigare sé forebildliga arkitektur och tradgérdskonst, hamnat i skymundan.

Avhandlingen huvudfragor ar hur den pagéende fysiska omvandlingen av jarnviagsmiljoerna kan beskrivas och
kategoriseras och hur vérden i arkitektur och trddgardskonst kan tillvaratas. En stor méingd av jarnvigens
stationer och andra jarnvdgsmiljoer har besokts och dokumenterats under denna tid. Ett sndvare urval har sedan
legat till grund for en flerfallstudie dar de fysiska fordndringsprocesserna studerats pa ett systematiskt sitt.
Forandringen av de undersokta miljoerna foljer med sma variationer samma monster dverallt. De karakteriseras
av forskjutningar i olika riktningar, dven vertikala nér sparens hojdlage fordndras. Tillkommande eller utbytta
funktioner och strukturer dverlagrar ofta de gamla. Samtliga studerade jarnvdgsmiljéer har ockséd reducerats i
forhéallande till sin ursprungliga utbredning. Spar och fragment fran olika generationers anldggningar dr ofta
synliga i den omgivande miljon; igenvéxande och ibland i rent forfall.

Olika teoretiska perspektiv har anvénts for att diskutera hur jarnvigsmiljéernas fordndring kan beskrivas och
tolkas. Slutligen diskuteras vilket virde jirnvagens kulturarv har i den férnyelse- och omvandlingsprocess som
pagar och om det dr mojligt att se den historiska jarnvigens materiella och immateriella kulturarv inte bara som
en kostnad och ett problem utan ocksd som resurs i ett hallbarhetsperspektiv. Avhandlingen vill fasta
uppmirksamheten pa dessa materiella och immateriella virden och de argument som finns for att integrera och
aterbruka dem i den pagaende fysiska omvandlingen av jarnvagssystemet.






Abstract in English

The Railway organization for gardening was discontinued in the early 1970s. Railway Parks and other plantings
were removed or simplified to reduce maintenance. Banverket (Swedish National Railway Administration) was
founded 1988 in order to manage and develop the Swedish Railway system. The new administration also took
over a large amount of previously well-tended Parks and gardens with already relatively neglected maintenance.
The Swedish rail sector, like many other European railway organizations, made extensive changes to make the
business more efficient and economically viable. This has been achieved through technological progress, further
rationalization and liberalization. Simultaneously the former exemplary architecture and landscape architecture
have declined and been increasingly neglected.

The main tasks for this thesis are how the physical transformation can be described and categorized and how
values created by architecture and landscape architecture can be secured. A large number of railway stations and
other railway environments have been visited and documented during this time. A narrower selection has been
the base for a multi-case study where the physical processes of change are studied in a systematic way. The
changes of the explored environments are with slight variations similar everywhere. They are characterized by
shifts in different directions, including vertical when track elevation changes. Additional functions and structures
superimpose often the old ones. All the studied railway environments have been reduced relative to its original
distribution. Tracks and fragments from historical layers are often visible in the surrounding environment;
overgrown and in various stages of dereliction.

Different theoretical perspectives have been used to discuss different possibilities of description an
interpretation. A number of outstanding issues are finally discussed. For example to what extent the cultural
heritage can be seen as a resource in the ongoing renewal and sustainable transformation of the Swedish railway
system instead of a problem. This thesis draws attention to the material and immaterial heritage of the railway
system and argues for the integration and re-use of those values in the ongoing physical transformation.
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Vinjett

Om man kor linsvigen som passerar Amot i riktning mot Svartnis och vidare mot Svirdsjo s finns en
liten avtagsvig till vénster, en gul skylt anger att det 4r 6 km till Bjéornmossen. Lite tidigare har vi passerat
Jadrads dér jarnvagsmuseiforeningen denna sondag kor tdg fram och tillbaka mellan Jadrads och Tallas
stationer. Museijarnvdgen dr sedan ménga ar en levande del av traktens besoksnédring. Den gamla
smalspariga jirnvigen mellan Norrsundet och Linghed', den si kallade “krikbanan”, har idag ingen
kontakt med det dvriga jarnvigsnitet utan lever sitt stillsamma liv mitt i skogen och de sma loken tuffar
och frustar fram och tillbaka pa nagra fa bevarade kilometrar réls. Spéret ligger pa en ganska slét tallhed
dar det &r latt att ta sig fram och ddr kommunikation skett under lang tid. Det &r ett sista stycke
lattframkomlig terrdng innan den blockiga och kuperade finnskogen tar vid mot norr och viéster. Spéret ar
uppbrutet och banvallen forsvinner tom och halvt igenvuxen rakt in i myrland och barrskog. Banvallen
fortsdtter forbi Svartbidckens station, en station utan spér, vidare genom myr och skog dér rester av den
tidigare verksamheten kan skonjas, ibland bara anas.

Vi tar genvégen fran Svartndsvigen upp mot Stora Bjornmossen. Det &r minnet av en gammal bild som
lockar, en bild med en liten byggnad, full med reklamskyltar. Stora Bjéornmossens station.

Bild 1. Stora Bjérnmossens efeméra nérvaro.

! Dala-Ockelbo Norrsundets Jarnvig (DONJ)



Det tar ett tag att finna platsen, vi kommer dit sent och hittar s smaningom den ritta rakstrickan och den
smala vidgning som antyder ldget for den smala och granade trdperrong som jag kommer ihdg fran ett
tidigare besok. Helt nyligen trodde jag, men kanske var det 20 &r sedan - trots allt. Den ér i alla fall borta
och platsen dir den lilla stationsbyggnaden statt &r bevuxen med trdd. Hér har folk statt och véntat pa taget,
mot Ockelbo och stora vérlden sd sent som 1959, nir persontrafiken upphdrde. Jag kan inte riktigt
bestimma mig for om fordndringen gatt fort eller 1dngsamt. Stadiet av forfall &r ocksé passerat, hir finns
bara kvar ndgot som paminner om vilken skogsbilvdg som helst, halvt igenvuxen. Den hér slutar dock inte i
en vindplan utan fortsitter mot Dalarna.

Skogen dr 0de och tyst. Gubbarna som forr dkte moped mellan skogstjdrnarna med mjérdar pé
pakethallarna &r forsvunna. Det var mycket linge sedan nagon satt pd den grovt tillyxade och granade
banken vid Vansatta tjarn. Urtidens rovare och fredldsa syns inte till och inte heller senare tiders
skogsfinnar. Spéren har bleknat eller haller pa att blekna bort och skogens platser producerar inte lingre
nagon historia. ”Odmérden” lever slutligen upp till sitt dramatiskt klingande namn. Hir &r verkligen dde.
Skogen har blivit ett produktions- och sommarstugelandskap dar utvalda punkter i det tidigare skogs- och
jarnmalmsbaserade néringen utgdr besoOksattraktioner med tillrdttalagd och férdigskriven historia, en
ekonomisk intervention av det kulturella landskapet, om &n i blygsam skala.

Skogen dr sin egen lagintensiva och (dtminstone delvis) industriella ruin. Spéren av jarnvagsspéar ar ett
industriellt fragment i landskapet men inte med den urbana miljons snabbhet och ansprédk pé att aterta
platsen till vdlordnad och lénsam verksamhet. Banvallen ligger diar den ligger och bleknar sakta bort
tillsammans med gamla fingstgropar, senare tiders tjardalar, kolbottnar, rester av béckflottning, forvéigar
och andra mer svartydda spéar. Tjarfabriken bort mot Kungsberg ar en vl dold och svarbegriplig industriell
ruin dir den ligger, omgiven av skog och myrar. Den hor till de skogs- och landsbygdens platser som
forfaller och forsvinner sparlost, hdgvilt for ruinsparare och utforskare av 6verblivna industriella miljder.
Hyttan och smedjan i Jadrads &r sedan linge konserverade och omférpackade till vackra men lagmélda
inslag 1 jarnrikets kulturturistiska infrastruktur, mer besliktade med antikens ruiner &n med den senare
industrialismens 6verblivna och forbrukade miljoer.

Bild 2. Tjarfabriken.
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Strax intill verkar jarnvigsentusiasterna obekymrade om gamla industriers och jairnviagsmiljéers mer
djupgaende filosofiska, planeringsteoretiska eller estetiska roll i det postindustriella samhéllet. Roligt
verkar de dock ha, liksom de som 16ser biljett och dker med genom skogen. Sjdlv stér jag kvar och funderar
pé vad som egentligen hinder ndr saker forsvinner av sig sjdlva eller nér vi tar bort dem. Hur hinger platser
ihop med sin historia och med véra minnen? Vad &r det som skapar mening och sammanhang? Vad aterstar
av en jarnvag ndr sparen &r borta och spelar det egentligen nagon roll? Hur ska man tdnka om vart svenska
jarnvigssystem som idag har ett stort obestdmbart mellanrum” mellan nytt och gammalt, mellan 16nsamt
och olonsamt, och varfor verkar det vara sa svart att hitta kreativa sitt att ateranvinda sddana miljoer?

Museijarnvagar, med alla sina verksamheter, utspelar sig i en alldeles speciell verklighet dir lekfullhet
ar tillatet men ofta utévas med djupt allvar. Fér min egen del fanns dessa tidiga iakttagelser av
museijarnvigarnas allvarliga lekar ndgonstans i minnet nér jag 1993 borjade pa Banverket. Trots ganska
ménga ars konsulterfarenhet fran landskapsarkitekturens allménpraktik s& var jag novis pa det
jarnvagstekniska omradet, vilket jarnvdgare av den dldre stammen gérna papekade. Vi som var nya
skickades pa den tekniska grundkursen i jarnvégsteknik, for att dtminstone hjalpligt begripa hur de olika
tekniska systemen (banan, elforsorjningen, signalsystemet och telesystemet) hingde ihop och samverkade
till den helhet som enligt definitionen utgér jarnvigen. Det landskap som denna jarnvédg helt uppenbart
fanns i var den faktor som i minst grad engagerade de tekniker och ingenjorer som var djupt upptagna med
att planera, projektera och bygga jarnvagar. Jirnvagsritningar var pa den tiden ofta ett svart streck pa ett vitt
papper, som om den faktiskt saknade omgivande landskap. Detta var férvanande da det uppenbarligen
pagick en mycket omfattande, genomgripande oftast mycket storskalig landskapspéverkande verksamhet.
Banverket hade (1988) bildats ur SJ:s banavdelning och med starkt tekniskt fokus. Mycket av tidigare
kunskaper och yrkeskultur hade férsvunnit redan da tridgardsorganisationen lades ner 1972. Mer férsvann i
mitten av 1980-talet da SJ:s arkitektbyrd lades ner. Att fraga efter dldre tradgardsritningar var ocksé
meningslost eftersom ndgon passat pé att slinga dessa niar Banverket bildades 1988 (de har inte aterfunnits
trots manga eftersokningar). Banverkets prioriteringar omfattade uppenbarligen inte landskapsfragorna i
borjan och mitten av 90-talet. Eftersatt underhall hade ackumulerat tekniska brister och behov i sddan
omfattning att de tringde undan alla forsok att pa allvar diskutera forluster av kulturvérden, forvaltningen
av det arkitekturhistoriska arvet, behovet av god gestaltning med mera. Samtidigt fanns det pa individuell
nivd en medvetenhet om att jarnvagssystemets vardagslandskap ocksa sag tdmligen bedrovligt och nerslitet
ut. Jag insag att kinslorna av brist och oforklarade fragor delades med en hel del medarbetare. Bade for
egen del och for andras fanns alltsd skél att borja fundera pa vad det var jag sdg och upplevde i dessa
miljéer och hur det méjligen skulle kunna forklaras.

Bild 3. Framfor stationen i Jidrads sommaren
2007.
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1.Bakgrund

Forforstaelse och personliga utgangspunkter

Efter nagra ar i jarnvdgsverksamheten borjade det bli dags att mer systematiskt forsoka beskriva de olika
aktiviteter som pagick och vilka mer eller mindre forstaeliga foljder de hade for den fysiska miljon. For
mig framstod ”jarnvigssystemet” som det jag sag, det vill sdga spar genom stdder, samhillen och landskap
och en stor mingd stationer av varierande storlek, bangardar, arbetsomraden med tydliga funktioner och till
detta ocksé en mingd mer indifferenta platser, vanligen inte sérskilt vdl anvidnda och ofta med upplag av
diverse forklarbara och mindre forklarbara foremal. Det svarforklarade bestod framst i att det jag sdg inte
verkade passa mot den verksamhet som pagick. Platser uppstod vid den tiden i en allt snabbare takt som
nya lager pa de gamla. Oundvikligen uppstod fragor om det verkligen var sa hér det var ténkt och sa hér det
skulle se ut? Ju mer som gjordes i form av nya spér, dubbelspar, allménna tekniska upprustningar,
saneringar av gamla sparomraden, plankorsningsstingningar, bullerdtgérder och en rad andra tekniska
forbéttringar desto konstigare och mer svarbegripligt sg det ut, atminstone med utgdngspunkt fran behovet
av att forsoka forstd och sdka mening och sammanhang i motet mellan jarnvigen och det omgivande
landskapet.

Vid nirmare eftertanke sa var jag inte heller sjilv helt sdker pa vad som var konstigt, det var mest en
besvérande och odefinierad kénsla av att veta ndgot man inte riktigt kan formulera och att det som hiander
omkring en mojligen ockséd kan uppfattas och borde kunna forklaras pa nigot annat sitt. Jag blev efterhand
mer sdker pa att de historiska jarnvdgsmiljoernas arkitektur och resterande spar av parker och tradgardar
och teknikhistoriska virden var hotade och snabbt skulle férsvinna utan att fragan diskuterades — eller ens
fanns med pa dagordningen.

Efter att ha burit pd denna kénsla av brist och oforklarade fragor under ett antal ar sd Overgick jag sé
sméningom till att bAde dokumentera, diskutera och forsoka forklara vad det var som hénde i jarnvdgens
fysiska miljoer. Detta kan ses som ett tecken pa dkad frustration men ocksa dkande mognad och forstaelse,
eller som en ansats till att borja formulera en forforstaelse.

Langt senare har jag ldart mig att mina undersokningar av olika fenomen ocksa var ansatser till
fallstudier och passade in under ett explikativt angreppssétt som syftar till att forklara och forsta ett fall i
sitt sammanhang och inkluderar s manga relevanta variabler som mojligt (Johansson 2002) och som ofta
tillimpas i fallstudier inom arkitekturomradet. Négra jarnvagsmiljoer har foljt (i vissa fall snarare forfoljt)
mig under alla &r vid jarnvédgen och ocksa blivit viktiga exempel och referenser, som format viktiga delar
av min egen problemforstaelse och lagt grunden for ett antal viktiga fragor om dessa fysiska miljoers
fordndring.

En av dessa ér Storvik (mellan Sandviken och Hofors 1 Géstrikland). Stationen &r ett jdrnvagspalats ritat
av Adolf Edelsvird® i den hollindska renéssansstil som av SJ:s tredje chefsarkitekt Birger Jonsson beskrevs

? Adolf Edelsvird (1824-1919), chefsarkitekt vid de statliga jamvigarna i 40 ar mellan 1855-1895.
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som “mager billighetsrendssans” (Jonson 1948:63). Den senaste ombyggnaden av stationsomradet
genomfordes vid 1990-talets mitt, efter en planeringsprocess som inneholl en hel del krangel och
komplikationer, inte minst en besvirlig bullerdiskussion’. Storviksprojektet viickte ménga frigor om
jarnvégsplatsens anviandning. Det Edelsvirdska jarnvagspalatset star dir &n idag, men &r inte ldngre en
station utan ett hus vilket som helst. Stationsanldggningen reducerades till en kur av busshallplatstyp pa den
nya perrong som placerades mitt ute pa det gamla bangérdsomradet. Det genomgéende huvudsparet, dér
merparten av tdgen gar, flyttades i enlighet med tekniska utredningar och med stdd av samhéllsekonomiska
berdkningar. En smal asfalterad remsa anvisade vdgen ut mot kuren, nu beldgen mitt pd den nya
plattformen, och betydligt ldngre bort &n tidigare. Projektet genomfordes och Storviks nya “design” var ett
faktum innan den regionala trafiken dter borjade expandera i slutet av 90-talet. Storviks tidigare roll som
viktig jarnvdagsknutpunkt var over sedan ca 1970, bade genom tekniska rationaliseringar och genom
fordndringar i trafikering. Daremot sa var omradet strukturellt relativt intakt. Storvik blev och har forblivit
ett bra och tidigt exempel pa den typiska och generella 6verblivenhetsproblematik som forstérks nir delar
av anldggningar blir foremal for atgdrder. Bilden pa Storvik med kuren i forgrunden illustrerar
spanningsforhallandet mellan nytt och gammalt men visar ocksd upp det konkreta problemet med en
mycket stor jarnvagsmiljo som inte ldngre korresponderar med platsens funktion. Stationen var nér bilden
togs ar 2000 dnnu stdngd och forsedd med en lapp pa dérren som hénvisade presumtiva biljettkopare till en
inte allt for nirbeldgen kiosk. Kuren, lappen péd dorren, omvégen till perrongen och en del andra underliga
omsténdigheter vickte fragor om hur det egentligen var stdllt med bakomliggande analyser och givna

uppdrag.

Bild 4. Busskur pa tagplattform i Storvik med detonerande bombklotter ger associationer
at flera hall.

* Beskrivningen refererar i huvudsak till min personliga erfarenhet av arbetet och muntliga killor, i forsta hand dévarande
planeringschefen Thomas Nylund.
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Med facit 1 hand ar det l4tt att konstatera att en rad fragor inte blev stillda, till exempel hur det skulle se
ut och hur detta skulle paverka jarnvigens varumérke och goodwill. Stationshuset i Storvik och det gamla
vattentornet som ocksa dr en del av jarnvagsmiljon utgor fortfarande méktiga landmérken, synliga pa langt
hall for resenérer pa den intilliggande europavédgen (E 16). Stationshuset fungerar som en kulturell fond for
den nya tagtrafiken (T4g i Bergslagen) som éter tagit fart och expanderar. Stationshuset i Storvik har,
liksom maéanga andra stationshus, blivit foremal for lokalt engagemang och rdddningsprojekt. Att
stationshus och jérnvigsmiljo har stor betydelse for den lokala identiteten &r uppenbart’. Flera andra
stationer utmed Bergslagsbanan hade inte samma forutsittningar som Storvik att dterta en funktion i
jarnvagssystemet utan har fortsatt att vara Overgivna och i olika stadier av forfall och igenvéxning.
Hagastrom strax véster om Gévle &r en av dessa som tilldragit sig sdrskilt intresse, bl.a. som exempel pa
stadsnatur med viktiga naturvirden men ocksa med nya sociala funktioner.

Ett antal stationsmiljoer utmed Ostkustbanan fangade ocksa intresset; beldgna efter en av landets
hardast trafikerade strickor (Stockholm — Giévle). Fjiarde tradgardsdirektoren Enoch Cederpalms
tridgardsomliggningar och tridplanteringar i borjan av 1930-talet” ger en klar tidsmissig referens till de
synliga forandringarna. De tidiga regionaltigstationerna® fran borjan av 1990-talet hade ocksa blivit sa
gamla att nytt forfall hunnit uppstd. Orbyhus hérde till dessa. En plats dir tre tidslager av
landskapsarkitektur och tridgirdsutformning fortfarande géir att uppfatta. Flera jarnvagsmiljéer pa
Dalabanan mellan Uppsala och Visteras’ blev ocksé tidigt viktiga exempel pa den generella bristen pd
hantering av jarnvdgsmiljdernas rumsliga problematik sévdl som dess ofta svértydda kulturvirden.
Jarmvagsmiljoerna i Sala, Heby och Morgongéva har i manga sammanhang fatt representera “triviala
platser”, en typ av miljo dér formen uppstar som en foljd av tekniska beslut och operationer. Dessa platser
har ocksa tydliga tidslager, ddr miljoerna radas upp och liggs lager pa lager men utan att forhallas till
varandra. Platserna beréttar mycket historia och r6jer dirmed ocksé en stor oanvind gestaltningsmojlighet.

Bild 5. Bangarden i Heby anvinds inte men utgor dndé en stor del av det som pa platsen uppfattas som
jarnvéagsterritorium. Taggtrad anvidnds som avgrinsning mellan plattform och stationssida.

* http://www.storvik.se/2010/04/21/storviks-stationshus/ 13-05-01.
3 I samband med forstatligandet 1933.
® P4 striickan Uppsala-Tierp.

7 Férdigstillda och aterinvigda 2001 efter langa uppehall utan persontrafik.
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Sammanstotningen med dessa och en hel del andra miljoer var omskakande men viktiga fér min egen
forstaelse av jarnviagens fysiska miljoproblematik. De dr inte heller pd ndgot sitt extrema utan snarare
typiska.

Vid tiden for Banverkets omorganisation 1997/98 uppfattade jag laget for jarnvigens fysiska miljoer
som forvirrat och konfliktfyllt. Planering och projekteringar forcerades fram® och markatkomsten var
forutom den stindiga bristen pa vissa tekniska specialiteter ett dterkommande bekymmer’. Banverket kom
darfor att i stor utstrdckning rekrytera ingenjorer och tekniska specialister (och personer med erfarenhet
fran fastighetsverksamhet) till linjeorganisationen (forvaltarorganisationen), sévél till huvudkontoret i
Borlidnge som till de olika regionkontoren (Luled, Gavle, Stockholm, Goteborg och Malmg), framfor allt
till nyinrdttade stodfunktioner for markatkomst men ocksd inom planeringsenheter och
projektorganisationer'’. (Benimningar och former har varierat avsevirt genom éren). Den kultur som
uppstod péverkade diskussionen. Genomforandeaspekter dominerade och den fysiska dimensionen
handlade inte om arkitektoniska kvalitéer utan dominerades av mer praktiska fragor' .

Processuella fragor inom samhéllsplaneringen blev ocksd viktiga da de planeringsprocesser som
foregick de stora investeringsprojekten tenderade att bli ldngre, dyrare och mer svarframkomliga &n vad
nagon kunde forutse'?. Har initierades projekt inom Banverket savdl som planeringsforskning med det
uttalade syftet att forbittra processerna’”.

Jarnvagsplaneringen under 1990-talet har ocksé beskrivits av Olov Niska (2006) i ”Jarnvéigen 150 ar”
under rubriken “Jarnvagsplanering — fran Nils Ericson till miljobalken” och bekriftar i allt vésentligt min
egen forforstaelse.

Miljokonsekvensbeskrivningar, MKB, blev allt viktigare samtidigt som min egen erfarenhet var att
manga konsulterande landskapsarkitekter skaffat sig stabila plattformar i projekten som forfattare av
utrednings- och inte minst MKB-texter. Utvecklingen var inte enbart av godo eftersom det ocksé uppstod
en sammanblandning av konsekvensbeskrivande och gestaltande verksamhet, omformulerade som
miljodtgirder. Denna sammanblandning av sprak och verklighet ledde till den "MKB-estetik” dér
betongbroar ofta beskrivits som létta, tunna och smiéckra, oavsett vad som passade'®. Formuleringarna
kunde kénnas igen fran MKB till MKB". som i sin tur ofta forefoll ha érvts frén Véigprojektlé. Min egen

¥ Det fanns mer investeringspengar &n firdig planering. Frigan behandlas av Olov Niska i Jarnvigen 150 ar. (Niska 2006:284).

° Forutom min egen forforstelse sa bekriftas bilden i Banverkets arsrapporter frén perioden 1989 — 1996. Se &ven Niska (2006).
' Muntliga meddelanden Olov Niska och Thomas Nylund.

" Divarande chefen for samhillsplaneringssektionen Olov Niska, muntliga meddelanden och Niska (2006)

121 forsta hand forforstaelse som bland annat formades inom det s.k. banutredarnditverket, som hade regelbundna méten under 1990-
talet, fram till omorganisationen 1998. Nétverket var sammansatt av personal fran de olika regionkontoren som arbetade med
utredningar (forstudier och jarnvigsutredningar) samt planfragor.

' Bla i UIC:s regi, det sk. DIFFRAIL-projektet med syfte att undersdka legala och praktiskt problem i den europeiska
jarnvagsplaneringen. Olov Niska (se ovan) var ocksd vid mitten av 90-talet projektledare fo6r den forsta samlade arbete som
behandlade jarnvigsplaneringens interna former.

' Dessa frigor diskuterades flitigt vid flera seminarier i samband med framtagandet av skriften “Omkring spéret —
Gestaltningsfragor i jarnvigsbyggandet” av Inger Berglund och Susanna Brostrom. Deltog gjorde férutom jag sjilv bland andra
Lena Lingqvist, Bengt Schibbye, Jan Réntfors, Inger och Jan Berglund. (Berglund & Brostrom 2000:57)

" Som granskare av minga MKB-texter si lirde man sig ganska snabbt att kinna igen vissa skribenters stil och forrad av
aterkommande formuleringar.
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omfattande ldsning av MKB-dokument, ofta forfattade av landskapsarkitekter, har rest manga fragor om
hur sprak och retorik forhaller sig till verkligheten. MKB-ldsningen understryker ocksa
landskapsarkitekters i méanga fall problematiska relation till platser som béade fysiska och sociala rum.
Problemen kinns igen hos Paget (2008) i diskussionen om landskapsarkitekters yrkesroll och sjalvbild med
utgéngspunkt fran fallstudier av skolgardsprojekt. Aven for de storskaliga infrastrukturprojekten finns
sikerligen grund for att formulera fler fragor om landskapsarkitekters sjélvbild, yrkeskultur och faktiska
kunskaper.

Nya jarnvigsmiljoer genererades inte bara genom de stora projekten utan ocksd genom en rad andra
storre eller mindre projekt. Renodlade urbana stations- och/eller resecentrumprojekt var antingen delar av
de stora projekten eller sjélvstindiga. En rad tekniska &tgirder och projekt paverkade ocksé de fysiska
miljoerna i storre eller mindre grad. De senare kunde till exempel utgdras av teleprojekt som avsatt en stor
méngd master i och omkring jarnvagssystemet. Bilden pa Kolbdck (bild 6) visar en typisk sddan placering.
Sikerhetsmotiverade plankorsningsstingningar har lett till minskat antal plankorsningsolyckor'’ men ocksé
i en del fall till egendomliga omvigar och funktionellt och estetiskt svarbegripliga miljder'®. Tekniskt
motiverade atgdrder avsitter ofta fysiska spar och representerar en form av fordndring av den fysiska
miljon som saknar egentlig avsikt men ocksa bakomliggande analys. Ett exempel som kan ndmnas &r bytet
av armaturer pd kontaktledningsbryggorna. De gamla vil integrerade armaturerna har idag i stor
utstrackning bytts ut mot lysror infista pd galvaniserade stolpar. (Se bild 6 och infogad detalj och
markering).

Bild 6. Kolbacks station &r 2000. En “eroderad” miljo, med mast samt bade den nya och éldre typen
av armaturer (inringade).

' Muntligt meddelande Bengt Schibbye 2009.

'7 Faktum som lyfts fram i all tillgéinglig statistik i form av &rsrapporter, sektorrapporter mm. Till exempel Banverkets sektorrapport
2005 (sid 44).

'8 Ett av de mer kinda ar projektet Vackert Rittvik” som under ménga ar handlade om mojligheten att terstilla plankorsningen
mellan Réttviks centrum och den s kallade 1angbryggan.
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Projektdimensioner, upphandlingsformer och styrning av verksamheten péaverkade konsultforetagens
kompetenssammansittning och organisation'’. Banverket striivade efter forenkling och effektivisering och
fick i den méan gestaltningsinsatser efterfrigades med dessa pa kopet i stora tekniska konsultupphandlingar.
De specialiserade arkitektkontoren fick ddrmed svért att hitta in i och fa fotfdste i1 jarnvégsprojekten i
rimligt tidiga skeden®’. Arkitektur var inte en tinkbar utgdngspunkt for de mindre projekt jag studerat utan
snarare nagot som hade mycket 14g prioritet. Likgiltigheten infor arkitekturfragan &r ocksé i grunden orsak
till att det ser ut som det gor i dessa miljder. Jag upplevde ocksd bade i forvaltnings- och
projektorganisationerna®' ett uttalat motstind mot att diskutera arkitektur och estetikfrigor, detta trots den
uppfordrande arkitekturhistoria och tradition som skulle kunnat leda till andra slutsatser.

Hur var det med resten av jarnvigssystemet? Det dir som inte omfattas av stora investeringar och projekt
med slagkraftiga projektnamn, men som fortfarande utgér huvuddelen av jarnvéigens vardagsmiljéer? Vem
bryr sig om det? Hur skulle man se pa dessa miljoer och var de ett problem? Sa formulerades fragorna for
snart 20 ar sedan. De senaste arens aterbesok pa flera av dessa platser bekriftar och i en del fall
understryker tidigare iakttagelser.

Mot bakgrund av den skisserade bilden formulerades tva fragor:

1. Hur kan man med utgangspunkt fran jarnvdgsmiljoernas historiska gestaltning forsta de
fordndringar som skett och hur kan de beskrivas och kategoriseras?
2. Hur tillvaratas arkitektur och tradgérdskonst i den fysiska omvandlingen?

Den tidsmissiga avgrinsningen dr inte helt exakt men relaterar i huvudsak till de fysiska fordndringar som
skett efter 1960-talets nedgéingsperiod22 och planteringsvisendets slutliga nedldggning 1972. (Bakgrunden
till avgransningen beskrivs ytterligare i kap 3, i avsnittet ”Reuterswird - guldalder och rationaliseringar”,
sid 61). 1988 utgdr ocksa en viktig grins i tiden d4 Banverket bildas och Gvertar ansvaret for den yttre
jarnvagsmiljon.

Frén borjan stillde jag ocksd frdgor om vilka vidrderingar och ideal som formade det svenska
jarnvigssystemet ur gestaltningssyntpunkt. Fragan visade sig dock vara besvarad genom den
tradgardshistoriska forskning som jag ar vil medveten utforts pa ett mer grundligt sétt av andra &n min egen
genomgéng av den historiska bakgrunden. (Jag har tagit med den historia som behovs for forstaelsen av
fallen). Fran borjan formulerade jag ocksé frdgan om det gick att se samband mellan formulerade mal for
den fysiska miljon, styrningen av verksamheten och de faktiska resultaten. Fragan var dock redan besvarad
genom min egen erfarenhet, tminstone pi Svergripande nivd>, och blir dirmed av mer retoriskt slag.
Snarare dr det sd att de flesta uttryck for jairnvidgssystemets fysiska kulturarv uppfattats som hinder i

' Vilket &r sjdlvklart men fortjanar att papekas. Det finns ocksd en 6msesidighet i relationen konsult — bestillare.

? Muntligt meddelande: Lena Lingqvist, arkitekt inom Banverkets samhillsplanering fran 1999 samt Berglund I och Brostrém S,
(2000:54).

?! Projektledare rekryterades frén byggsektorn och planeringsorganisationerna hade inriktning mot fastighetsitkomst. Blandningen
var inte helt olik pionjértidens kombination av militdringenjérer och lantmétare som med makt och myndighet stakade ut det
svenska jarnvagssystemet.

2 Successiv minskning av resurserna till utemiljoforvaltningen och omliggningar till “skétselfria” anléiggningar.

 Detta trots att Banverket hade en gillande policy for estetik och miljé fran 1993. Boken Banestetik av Bo Kjessel (1993) gillde
som policy fram till den av forfattaren utformade Arkitekturpolicyn borjade gélla 2002. (BVPO 06).
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omvandling och fornyelse, en syn som fortfarande har sin giltighet i den 15pande verksamheten®. Fragan
tas upp vidare i slutdiskussionen. De huvudfragor som kom att atersta till detta arbete har att géra med den
faktiska fysiska omvandlingsprocessen och dess “restprodukter”, dvs. en rad olika typer av anvdndning,
omvandling och avveckling som kan iakttas i jirnvdgssystemet. De studerade fallen har hér gett ett antal
mer eller mindre typiska fordndringsscenarion som beskrivs i kap 4. I metodkapitlet (kap 3) fordjupas
diskussionen om de speciella metodproblem, inte minst da det géller urvalet, som uppstér i en situation da
man forfogar over ett stort material som ackumulerats under relativt lang tid. Under arbetets géng har det
blivit uppenbart att man ocksé maste forhalla sig till varderingsfragor, det vill sdga inte bara om utan ocksé
varfor och pé vilka sitt det skulle kunna vara relevant att anvianda materiella och immateriella kulturviarden
i fornyelsen och omvandlingen av jarnvégssystemet, vilket behandlas utforligare i slutdiskussionen.

I forskningsprocessen har det efterhand blivit tydligare att det behovs frdgor som ocksd omfattar det
immateriella samt berdttande dimensioner. Indirekt ror detta ocksd vid professionsfragor; om
landskapsarkitektur som undersokning/kartliggning och berdttande konstart. Ambitionen &r inte
heltdckande utan har snarare varit att kunna bidra med négra alternativa (kompletterande) tolkningar och
beskrivningar av sambanden mellan den pagéende fordndringen och fornyelsen av jarnvéigssektorn och dess
fysiska miljéer och platser. Inom ramen for en licentiatavhandling sé dr dock mdjligheterna till fordjupning
begriansade och det hela har mer tagit formen av en kartliggning av ett mer skissartat problematiserande
slag.

Mitt eget arbete har fokuserats till den senare periodens fordndringar av jarnvdgsmiljoerna och jag har
darfor inte lagt s& mycket tid pa den éldre jarnvigstradgardshistorien. Jag har dock uppméarksammat att den
behover lyftas fram pa ett bittre sétt, inte minst privatbanornas tridgardskultur och organisatoriska
motsvarigheter till SJ:s planteringsvésende.

Jarnvagspolitik och fysisk miljo

Det svenska statliga jarnvéigssystemet hade sin storsta fysiska utbredning mot slutet av 1930-talet d& de
sista stora projekten byggts (Ostkustbanan 1927 och Inlandsbanan 1937) och omfattande forstatliganden
(fram till borjan av 1950-talet) av de privata banorna genomforts. Dérefter gér jarnvdgen in i en lang
forvaltningsperiod, som sd sméaningom ocksa kom att omfatta stora nedldggningar inom jarnvagsnétet.
(Andersson-Skog & Ottosson 1999). Forst 1 slutet av 80-talet ndr Banverket bildats (1988) s& paborjades
den fysiska fornyelse som fortfarande pagar. Forvaltningsperioden sammanfaller i grova drag ocksa med
det som brukar kallas det korta 1900-talet 1914-1991%.

Detta korta 1900-tals slut beror pa stora poliska och ekonomiska omvélvningar men har i Sverige
snarast kommit att handla om ifrdgasittandet av det socialdemokratiska vélfardsbygget, reflekterat i den
forandring av det ideologiska och politiska klimatet som skett fran 90-talet och framat (Pech 2003).

Banverket forde efter sin tillblivelse 1988 inte ndgon egen diskussion eller linje kring arkitekturfragor,
vilket inte heller uppfattats som verkets uppgift, tminstone inte i Sverige®®. Av- och omregleringen av
jarnvagssystemet &r ett bra exempel pa den typ av samhillsfordndringar som den brittiske historiken Eric
Hobsbawm (1997) beskrev nir bokslutet for det korta 1900-talet formulerades. Hobsbawms

?* En héllning som tydligt manifesteras i broschyren Jarnvagens kulturarv — ett avvecklingsprojekt” (Banverket 2009).

 Fitt begrepp som diskuteras av den brittiske historikern Eric Hobsbawm i Ytterligheternas tidsclder (1997) och som ofta anvinds i
kombination med det langa 1800-talet (1789-1914), en period som ocksé innefattar jarnvigens fodelse och utbyggnad 6ver hela
Europa. Hobsbawm delar upp det korta 1900-talet i en “katstrofernas tid” 1914 — 45 och en blomstringsperiod (guldalder) fran
1945 till ca 1974 da denna period av extrem tillvaxt ersitts av en period av sammanbrott, osdkerhet och kriser.

% Diremot i flera andra europeiska linder som behallit starka arkitektorganisationer, till exempel i Frankrike i en sammanhéllen
jarnvagstorvaltning och i Danmark med arkitektkompetens inom savil infrastrukturhéllare som operatéren DSB.
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tidsavgrinsning av efterkrigstidens ekonomiska blomstring (guldalder) sitts till 1974, ungefar samtidigt
som jarnvigens omhindertagande av de yttre miljoerna forédndras drastiskt genom nedlaggningen av den
svenska jarnvigens forvaltningsorganisation for den yttre miljon, dvs. planteringsvasendet. Fragan om vad
som tar slut (och nir) inom arkitekturen, fors av Christina Pech (2003) i artikeln Hur tar en gulddlder slut.
Arkitekturens och tradgardskonstens “’slut” inom jarnvdgen samspelar med dessa tidpunkter bade genom
planteringsvisendets forsvinnande (1972/73) och senare genom arkitektverksamhetens upplosning”’ (1986)
fore Banverkets bildande 1988. Den svenska jarnvdgen befinner sig i administrativ och organisatorisk
forandring och har gjort sa i varierande takt sedan bdrjan av 1960-talet, olika utredningar har genomforts,
storre och mindre transportpolitiska beslut har fattats under denna tid, (de viktigaste 1963, 1979 och 1994).
Malet har hela tiden varit att effektivisera jdrnvdgen, gora den mer konkurrenskraftig mot andra
transportslag och forbdttra 16nsamheten for operatoren, vilket under huvuddelen av perioden varit Statens
Jarnvdgar, SJ. Jarnvdgens lonsamhet har varit en problematisk fraga i Sverige, sérskilt efter 1950 da
forstatligandet var genomfort och ersattes av en lang tid av nedlaggningar (Melin 2006).

Den institutionella och organisatoriska fordndringsprocess som enligt Melin (2006) paborjades redan
under 1960-talet kom att fi konsekvenser ocksa for den fysiska jarnvigsmiljon. Den har successivt lett
fram till dagens situation, d& man kan missténka att kostymen &r for stor, omsydd, lappad och lagad och har
délig “passform” till dagens jarnvdg, dess funktioner, trafikering och fysiska utrymmesbehov. Detta
upplevs och beskrivs som bristande omvérdnad av trdkiga och allmént nerslitna miljoer. Frigan har
aterkommit 1 olika omgangar men blev tydligast belyst i de inventeringar under arbetsnamnet “forslitna
jarnvigsmiljder” som gjordes 2001-2002%.

Bakgrunden till det som kan upplevas som tdmligen enkla och vardagliga brister i jarnvagsmiljon kan
antas ha en mer komplicerad och bakgrund 4n man forst har anledning att misstdnka. Det 4dr ocksé en del av
forklaringen till att problemen med den fysiska jarnvdgsmiljon, som &r denna avhandlings tema, inte med
sjalvklarhet uppfattas som en del av det svenska jarnvigssystemets fornyelseproblematik.

Den fordndring som tog fart under slutet av 80-talet och borjan av 90-talet kunde motiveras med en rad
politiska och ddarmed sammankopplade samhéllsekonomiska argument. Miljofragan var ocksd en viktig
politisk fraga, inte minst vid valet 1988, detta blev ocksé en fraga som kopplades samman med jérnvéigens
fornyelse. Samtidigt gav processerna upphov till fysiska jarnvagsmiljoer som beroende pé sitt ldge och
formodade lonsamhet (som kommersiella platser) fatt en varierad utformning. Idag (2013) innehaller
jarnvagssystemet fortfarande savil éldre vélvardade byggnader, god och nyskapande arkitektur och
landskapsarkitektur, som rent forfall och vanvard, och alla stadier ddremellan.

Den marknadsliberala drivkraften sammanfoll med ett miljdengagemang och miljotdnkande som under
80-talet idémaissigt kom att inkorporera jarnvdg som framtidens héllbara transportsystem. Kritik har dock
funnits dven mot miljdargument, bland annat fran trafik- och miljoforskaren Per Kégesson (2003 och
2009)* som i olika sammanhang ifrdgasatt hoghastighetsjarnvigarnas miljovinlighet och pekat pa deras
stora miljopéverkan, bland annat genom stora koldioxidutsldpp under byggandet.

En del av problemen med jarnvégens fysiska miljoer har sedan kommit i retur i form av andra mer eller
mindre akuta problem, omformade till sdrskilda satsningar pa “slitna jarnvagsmiljoer”, eller bekdmpning av
klotter och vandalisering i olika projekt och satsningar (Ashhami 1998).

" Successivt minskad omfattning och inflytande. Muntlig kélla Kurt Hultgren.
% planeringsdokument och inventeringsprotokoll fértecknade under otryckta killor.

¥ Ledamot av Trafikverkets styrelse 2010-2012. (Végverket och Banverket bildade Trafikverket den 1:a april 2010).
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Jarvéagspolitiken, dess planerare och strateger, har sysselsatt sig med av- och omreglering sedan 1980-
talets slut™. Det dr ett arbete som skett pa hog strategisk nivd. Diskussioner om jirnvigens fysiska miljd,
dess dndamal och utformning saknas helt och forefaller ligga helt utanfor den strategiska diskussionens
synfdlt. Problem som tillfdlligtvis uppméirksammats i form av t.ex. skrdpighet, klotter, vandalisering och
forslitna miljoer har skjutits pa framtiden, eller helt enkelt tringts undan eftersom andra fragor statt pa
dagordningen nér hela systemet skulle anpassas till framtidens krav. Det forblev med négra undantag i stort
sett tyst om utemiljons egenskaper och kvaliteter under Banverkets forsta artionde”'. Detta kontrasterar mot
det faktum att jarnvégens publika miljoer tidigare i s hog grad var en viktig del av det offentliga rummet.
Det fanns en konkret och folklig forankring for denna syn pa jarnvég, den var pa ett symboliskt plan “hela
folkets jarnvdg”, vilket var en reklamslogan som skapades under 30-talet (Andersson-Skog & Ottosson
1999) och var i bruk under den period i Sveriges historia som brukar beskrivas som vélfardsaren (Higg
2005). Detta var en demokratisering av en “folkhemsjiarnvig” som med sméa medel distanserade sig fran sitt
tidigare borgerliga dverhetsperspektiv och anpassade sig i tiden. Gosta Reuterswird (tradgardsdirektor och
en av de tidiga “moderna” trddgérds/landskapsarkitekterna) tillhandholl idéer och formsprdk for detta
projekt.

En utgéngspunkt for denna avhandling ar att utreda om den successiva fordndringen av synen pa
jarnvagsmiljoerna ocksa ar grunden och drivkraften for den ackumulering av problem som efterhand skett.
Med risk for viss forenkling®® kan man siiga att forindringen och fornyelsen i stort sett inte forhaller sig till
jarnvdg som historiskt fenomen, vare sig dess materiella eller immateriella dimensioner. Den rationella
héllning och utpriglade malrationalitet som préglat omvandlings- och fornyelsearbetet har inte besvarat
frdgan om vilka virden och virdeskapande sammanhang man ldmnat diarhian. Det finns sannolikt grund att
formulera kritik med utgangspunkt fran jarnvigens oformaga att hantera det egna kulturarvet som vérde
och meningsskapande byggsten i fordndringsarbetet. Tyvérr &r bristen pa vél underbyggd héllning i
kulturfragor inte bara ett problem for enstaka tekniska verk utan dven for regering och departement som
knappast kan sdgas tillhandahélla ndgon tankemaéssig materia som skulle kunna utgora brénsle till goda
samtal om dessa fragor. I regleringsbrevet 2006 sigs foljande:

Banverket skall effektivt forvalta statens jarnvdgsfastigheter. Fastigheter och anldggningar som inte &r
nodvéndiga for jarnviagsverksamhet eller av andra skdl behover forvaltas av Banverket skall avvecklas genom
forsdljning, éverforing till annan statlig myndighet eller rivning. Avvecklingen skall, med beaktande av
forutsdttningarna i respektive fall, goras skyndsamt. (Banverket 2005: min kursivering)

Den svenska jarnvdgens vdg mot anpassning och fornyelse dr inte spikrak, snarare krokig och full med
tvetydigheter och malkonflikter. I foregdende avsnitt har jag skissat upp forloppet och angett nagra viktiga
referenspunkter for min uppfattning av problemen med den fysiska jarnvdagsmiljon. Grundantagandet ar att
institutionella och organisatoriska fordndringar leder till fysiska fordndringar. Att dessa samband varit s&
lite 1 fordndringsarbetets fokus har naturligtvis olika forklaringar. Banverkets (sedan 2010 Trafikverkets)

30 Hir avses jarnvigens avreglering fran 1980-talets bérjan i Europa och motsvarande process i Sverige som startar nigot senare.

3! Boken Banestetik gavs ut 1992, skriven av Bo Kjessel (1992) dir 12 estetiska bud lades fast. Boken var dock en isolerad foreteelse
och riktade sig framst mot brobyggandet, en teknisk disciplin som alltid uppfattat gestaltningen som viktig. Jag sjélv ingick ockséa
bland dem som reste frigor om jarnvigsmiljoernas arkitektoniska kvaliteter under 90-talet. 1997 ordnades ockséd ett
gestaltningsseminarium av Banverkets divarande Ostra Banregion, med anledning av att gestaltningsfrigorna hade borjat
uppmérksammas 1 flera projekt. Bla. Kungsdngen — Kallhill, till vilket ocksd Banverkets forsta projektanknutna
gestaltningsprogram producerades.

32 Jag gor hir en tankemissig forenkling. Det fanns naturligtvis en stor mingd ackumulerade problem inom jirnvéigen som inte hade
att gora med den fysiska miljon utan med trafik, teknik, sikerhet, driftsforhallanden med mera.
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uppdrag, kompetens och val att organisera sig har betydelse, samtidigt som sannolikt en rad andra
forandringsfaktorer dr minst lika viktiga, vilket kommer att diskuteras i det f6ljande.

Banverkets och andra myndigheters officiella problembeskrivningar domineras av frdgor om systemets
organisation, ekonomiska forhdllanden, avreglering och en lang rad tekniska aspekter’. Det tekniska
systemet i sig och dess omgivning &r oftast patagligt frinvarande i resonemang och problematiseringar. I
den hér texten utgor dock den fysiska verkligheten grund och mitt eget professionella perspektiv som
landskapsarkitekt ram for problembeskrivningen.

Detta dr under inga forhallanden en ekonomiskt inriktad avhandling utan den handlar om
jarnvagsmiljoer och platser, i det ssmmanhang som de betraktas, det som vi kan se och veta om dem, och i
forlangningen vilken mening och betydelse som gar att utvinna och eventuellt ateranvinda i omvandling
och fornyelse. Det &r de avldsbara konsekvenserna i den fysiska miljon som é&r intressanta ur landskaps-
arkitektens perspektiv. Aven om #mnet inte ir ekonomisk si har det funnits anledning att reflextera dver
den nya jarnvéigskultur (verkskultur) som uppstod inom Banverket. Kunde den i kombination med
avreglering och marknadstinkande betraktas som s& ekonomiskt och tekniskt dominerad att det fatt
negativa konsekvenser for den fysiska miljén? En fraga som belyses 4r om ekonomism®* i kombination
med teknisk kultur och ett ensidigt rationalitetstinkande kan tdnkas skymma sikten mot den fysiska
verkligheten och bli till hinder for att fa till stdnd en diskussion om fysisk milj6 i allménhet och dess
estetiska kvaliteter 1 synnerhet.

Den historiska jarnvidgsanldggningen, och dess olika platser lade grunden for och samspelade under sin
tillblivelse med industrialiseringen av Sverige (Andersson-Skog & Ottosson 1999). Jarnvigssystemets
byggnader och miljder formades i enlighet med tidens konservativa forhallningssétt dér staten och
overheten i enlighet med det borgerliga samhillets dygder pabjod foradling och folkfostran®. Det militéira
systemets organisation blev ett dndamaélsenligt medel och f6ll sig ocksa naturligt eftersom det var bland
militdringenjorerna som erfarenhet och kompetens fanns™. Jarnvdgen blev som samhillsprojekt mycket
mer dn bara ett nytt transportmedel med vil gestaltade stationer och miljder. Det var inte bara en
forvandling av den materiella miljon utan i lika hog grad av den andliga, vilket redan Eli F Heckscher
(1906) konstaterar i sin for ekonomhistoriker vélkénda artikel 7ill belysning af jédrnvigarnas betydelse for
Sveriges ekonomiska utveckling. Wolfgang Schivelbusch (1998) beskriver i Jdrnvdgsresandets historia
jarnvagen som ett tekniksprang som pa ett grundlidggande plan forédndrar var uppfattning om tid och rum.
Jarnvagssystemet blev 1 bdde materiell och immateriell mening ett mycket solitt bygge, dar mycket av dess
grundldggande strukturer levt kvar in i vér tid. Jarnvdgen byggdes och formades for att passa en i grunden

3 Med utgangspunkt fran kulturell ekonomi (Mels 2007, Aronsson 2007) som alternativ tolkningsméjlighet, och som ett anvéndbart
perspektiv for diskussioner om mening, virden och identiteter for ménniskor och platser i upplevelsesamhallet.

* Ekonomer undviker nistan alltid begreppet som vid det hér laget & mycket virdeladdat och vanligt forekommande bland
vénsterinriktade bloggare som en slags allmén kritisk hallning till dagens f6ljsamhet mot marknadens mekanismer och spelregler.
Ekonomism i betydelsen politisk foljsamhet mot finansmarknaden aktualiserades under finanskrishosten 2008. Lars Ingelstam
(2008) tog i en artikel i SvD (Under strecket 14/11 2008) upp ekonomismen som den ekonomiska huvudfarans tankemonster
(ursprungligen beskrivet av Hazel Henderson) med anledning av Harvardprofessorn Stephen Marglins nya och mycket
marknadskritiska bok. ”The Dismal Science: How Thinking Like An Economist Undermines Community.” Begreppet ekonomism
leder ocksd vidare till moralfilosofiska frégor. Johan Tralau (1999) behandlar ekonomismen under rubriken ”Den puritanska
dygdens dialektik” och sdger foljande: “Det ekonomiska tinkandet fornyar sig genom det stindiga omslaget, pendelrorelsen
mellan villustig sparnit och sjdlvutplanande arbetsaskes d ena sidan och meningslost forslésande och tom sjéilvhivdelse d andra
sidan”. Foljer man de kritiska spéren bakat hittar man ocksé Thorstein Veblens ”conspicious consumption”.

%5 Sparsamhet, flit och hederlighet ersatte de klassiska kardinaldygerna vishet, réttvisa, mod och méttfullhet (Tralau 1999).

3 1 litteraturen om militdringenjorerna (ingenjorsofficerarna), ingenjorsarkitekter och Nils Ericson kan Bo Lundstroms “Nils Ericson
och det svenska 1800-talets infrastruktur” ndmnas (2004).
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reglerad verksamhet, vars maskinella precision mer liknade ett urverk &n den foregdende tidens organiska
kraft, vid den tiden i huvudsak histdriven. Nar den svenska jarnvigen pabodrjade sin avreglerings- och
fornyelseprocess i slutet av 1980-talet sa betraktades dess fysiska miljoer, med den form, standard och
utformning de dé hade, som en teknisk fraga och i forekommande fall som tekniska problem. Dérmed blev
skiftet mot 1990-talet en viktig referenspunkt mot vilket den fortfarande pagéende omvandlingen och
fornyelsen bor speglas.

Litteratur och forskning om jarnvagsmiljoer

Genomgangen dr uppdelad i “grundlidggande kéllor” som tar upp de &ldre kéllorna, bland annat
trddgardsdirektorernas egna viktigare texter, utredningar och sammanstéllningar till och med 1950-talet.
Under ”annan viktigare litteratur och forskning” behandlas i huvudsak material fran tidigt 1990-tal och
framat. Redovisningen ar hér koncentrerad pa svensk litteratur och forskning med ett par undantag da det
géller stationerna och deras arkitekturhistoria.

SJ:s jubileumsbdcker fran 1906 och 1931 ir centrala dé det géller kunskapen om planteringsvasendet37
och ddrmed ocksé hur jarnvidgssystemets yttre miljo formades. Planteringsvisendet, dess verksambhet,
organisation och inte minst framsteg och betydelse beskrevs av Agathon Sundius (1906)°® och av
Enoch Cederpalm (1931). Jubileumsbdckerna fran 1956 (SJ 1956) och 1981 (SJ 1981) innehéller
ingen information om planteringsvésendet men dr dnda viktiga dokument for att finga bade tidsandan
och forhédllandena inom jarnvédgen. 2006 ars jubileumsbok Jdrnvdigen 150 dr har mer karaktiren av
litteratur om jérnvag én den &r en redovisning om verksamheten och dess utveckling.

Den mest omfattande genomgéngen av verksamheten gjordes 1906 dir Sundius systematiskt gick
igenom vad som utforts, beskrev stilméssiga fordndringar och redovisade grafiska tabeller &ver
”Nordligaste stationer” med hérdighet for trdd, buskar och blomsterplanteringar, de har sedan ofta atergivits
i den sparsamma litteraturen. 1931 &rs beskrivning av Cederpalm &r mer koncentrerad. Redan hér anas krav
pa forenkling och rationalisering, bland annat genom 6kad anvéndning av flerariga blomstervéxter, men
ocksa en modernare syn pé jairnvigens parker och tridgardar som nu skulle samspela med omgivningen och
den naturmark som inforlivades med den gestaltade jarnvdgsmiljon. Helhetsverkan med terring och
omgivning betonas av Cederpalm. Ett paradoxalt faktum &r att redovisningen av planteringsvésendet helt
har forsvunnit i 1956 ars jubileumsbok. Det kan tolkas som ett tecken pa begynnande kris i
planteringsfragan, vilket ocksd kom att bekrdftas av 1962 ars utredning (SJ 1962). Fram till 1947
presenteras planteringsvdsendets verksamhet i Banavdelningens arsberittelser. Efter 1947 sker
organisatoriska fordndringar och planteringsvésendet blir en del av driftstjinstbyran. Under 40-talet
produceras ocksa en del broschyrer dér planteringsvédsendets verksamhet finns med. Bakom det mesta anas
Gosta Reuterswirds personliga engagemang och energi.

1952 producerades en broschyr om SJ:s parker och planteringar som gavs ut pa engelska, tyska och
franska. Broschyren dr en del av en turistsatsning som kom igang nir turismen bdrjade expandera efter
kriget. Bilder och korta texter om planteringar aterfinns i SJ:s illustrerade arskronikor, framfor allt under
1940-talet.

Adolf Edelsvird®® (1859) redovisade sin idealplan i *Tidskrift for Byggnadskonst och Ingenidrsvetenskap”.
Hiér fanns jarnvigens parker och tradgardar med och pekar pé behovet av den forvaltningsorganisation som

7 Bendmning pi SlI:s tridgirdsorganisation. Systemet existerade fran forste tridgardsdirektéren Olof Eneroths uppdrag att
organisera verksamheten (1862) till nedlaggningen av plantskolan och viaxtdepéan i Hassleholm i juni 1973 (Sundius 1906, Palsson
2006).

3 §J:s tredje tridgardsdirektdr 1887-1910.

3 §J:s chefsarkitekt 1855-1895.
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bildades 1862. Den forste tridgardsdirektoren Olof Eneroth (1863) skriver mycket lite om jarnvédgens
parker och planeringar, vilket dr forvinande di han ansvarade for verksamhen i 10 &r, fram till 1872%.
Eneroth skriver desto mer om annat, men later i skriften Trddgdrdsodling och naturférskoningskonst
undslippa sig att jairnvigen dr en “kulturstrom péa vilken den goda smaken kommer farande”. Eneroths
moraliska budskap &r alltid mycket tydliga. (Nolin 1999).

Bild 7. 1953 érs broschyr om SJ:s parker och
planteringar (SJ 1953). Gosta Reuterswiérd
pekar pa stoppbocksplanteringen pa
Stockholm C.

Bild 8. Det var inte bara svenskar som
borjade resa efter kriget. Sverige blev
ocksa turistmal. Bilden visar sé kallade
”dollarturister” som betraktar en av
Gosta Reuterswirds sprutande grodor
(1956).

*0 Sundius (1906) konstaterar att Eneroth avgick pa grund av forsvagad hilsa.
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Agathon Sundius (1906) omfattande text forblir dock den viktigaste kéllan till kunskap. Sundius har ocksé
en liten men urskiljbar plats i den svenska trddgérdshistorien di han i tredje utgdvan av Daniel Miillers
Tradgdrdsskotsel bearbetat avsnittet ”Huru en trddgard eller park bildas af en skog” till "Huru en
lusttradgérd eller park bildas af en skog, naturpark” (Bucht 1997:62—63). Sundius rekommenderar starkt
inhemska trdd, buskar och blommor. Hér finns en mojlig koppling till William Robinsons idéer som
presenterades i The Wild Garden 1870 (Nolin 1999:100-101). Den andre tradgardsdirektéren Frey Hellman
hade den ndgot udda yrkeskombinationen auditér (jurist) och tridgardsarkitekt. Han var verksam inom
Vetlanda-Sivsjo jirnvigsaktiebolag men blev ocksé tridgardsarkitekt i Ostra hirads tridgardsforening fran
1860. Han kom till SJ 1864 och verkade som trddgérdsdirektér mellan 1873 och 1887. (Fogelberg och
Lagerberg-Fogelberg 2007). Sparen efter Hellman &r fragmentariska och han har inte efterlimnat nagra
kénda texter eller ritningar.

Ritningar fran de tidigare jarnvédgsparkerna och trddgardarna ar fa. Fredrik Fogelberg och Charlotte
Lagerberg-Fogelberg har fortecknat kénda ritningar av Enoch Cederpalm, Gosta Reuterswird och Henning
Segerros®'. Det ror sig om ett drygt hundratal ritningar, varav en del behandlar sma indringar eller
omlédggningar, stoppbocksplanteringar med mera.

Kortfattad beskrivning éver den historiska och tekniska utvecklingen av vissa stérre statsbanestationer
gavs ut i tva delar diar del 1 behandlar Boden, Bollnds, Eslov, Falkoping, Hallsberg, Héassleholm,
Kristinehamn, Krylbo, Lund, Norrkoping och del 2 behandlar Nissjo, Sundsvall, Sodertélje, Uppsala,
Ange, Orebro och Ostersund (SJ 1938). I materialet finns ritningsoversikter frin grundliggningen fram till
1937. 1 de flesta fall illustreras ocksé trddgardsanldggningarna schematiskt. Ritningarna ar dversiktliga och
visar forutom stationsanldggningen ocksa bangardarnas och arbets- och boststidllomradenas utveckling.
Materialet innehéller flera relativt vél illustrerade tidiga jarnvigsparksmiljder®”, vilket vicker frigan om
Olof Eneroths verksamhet som gestaltare av jarnvagsmiljoer. Nolin (1999) menar att Eneroth sannolikt
bara ritade Vasaparken i Visterds. Men vem/vilka var de lokala formagor som ritade jarnvéagsparker i slutet
av 1850-talet och under 1860-talets forsta ar? Bilden nedan vicker fragor bade om upphovsméinnen och
vilka underlag som fanns tillgdngliga 1938 nér denna och flera andra anldggningar atergavs i oversiktlig
skala.
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Bild 9. Hallsberg 1862. Vem ritade parken? Situationsplanen hamtad ur Kortfattad beskrivning éver den historiska
och tekniska utvecklingen av vissa storre stadsbanestationer (SJ 1938).

*! Henning Segerros anlitades som konsult av ST frén 1961 till nedliggningen av planteringsviisendet 1972.

2 Eslov 1858; Falkoping 1862; Hallsberg 1862 med flera.
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En viktig primér kélla &r ocksd SJ:s reglementen och foreskrifter rorande anvindandet och skotseln af
statsbanornas grdsbdrande eller for plantering afsedda mark (SJ 1879) som utkom i flera upplagor 1879,
1886, 1897, 1918 och 1925. De blev efterhand alltmer detaljerade och i de senare upplagornas tilldgg
regleras ocksd mycket annat &n de hortikulturella aspekterna, till exempel att det dr forbjudet att hinga
klader pa tork i trdd och att sldppa ut kaniner i tridgarden. Det &r regleringar som idag kan uppfattas som
frimmande men som far ses i ljuset av tidsandan, men ocksa att SJ-odlingen fortfarande under 10-talets slut
och 20-talets borjan hade en stor ekonomisk betydelse for SJ-personalens forsorjning. Foreskrifterna
fungerar ocksa som grundlaggande och mycket koncentrerade handbocker 1 tradgardsskotsel, framfor allt
da det giller fragor som drénering, jordforbéttring och godsling.

Utredningen Trddgardverksamheten vid SJ (SJ 1962) utford av den sé kallade tradgardsgruppen ar en
viktig kélla till information. I tridgardsgruppen ingick en rad tekniker och administratorer, men ocksé
forste tradgardsméstaren Kellgren frdn Borés. Utredningen innehéller flera intressanta historiska aterblickar
och bekriftar flera antaganden man kan goéra pad grundval av Ovriga fakta, bland annat att
tradgardsverksamheten paborjas redan under 1850-talet, att storre omldggningar gors av Enoch Cederpalm
under perioden 1910-20 och av Reuterswird under 40-talet. Man kan ocksa sluta sig till att forstatligandet
innebar att fler vixtdepder inforlivades i forstatligandeprocessen under 1920-40-talet, vilket bekriftar att
dven privatbanorna hade utbyggda system for sin park- och utemiljéforvaltning.

Under arkivstudierna har jag ocksa gatt igenom inbundna &rgéngar av tidskrifterna SJ-nytt och Signalen,
fran 1940-tal till borjan av 1970-talet. SJ-nytt formedlar som SJ:s personaltidning en positiv och allmént vil
tillrattalagd bild av verksamhet och teknik medan Signalen som jarnvigsmannaforbundets organ mer
betonar och skildrar jarnvégsarbetarnas vardag. I bada fallen dr texter om planteringsvisendet sparsamt
forekommande. Det forekommer ett antal artiklar i SJ-nytt om verksamheten och om Gosta Reuterswird. |
Signalen finns ett antal mindre reportage och notiser om héndelser vid plantskolor och depder. Denna
oversiktliga lasning av bada tidningarna ar viktig for forstdelsen av tidsandan och hur man ska tolka
planteringsvésendet i sitt tidsmdssiga sammanhang.

Sammanfattningsvis borde det vara en angeldgen uppgift att ge en heltédckande bild av jarnvagens (saval
SJ:s som privatbanornas) planteringsvdsende och didrmed téppa till en betydande lucka i den trddgards-
historiska forskningen. Kéllaget &r dock daligt och forskningen eftersatt. Slutsatsen blir att den historiska
berittelsen inte helt och fullt gar att slutfora. Under 2006 gjordes en del insatser i samband med
jubileumsérets stora tradgérdsutstéllning.

Annan viktigare litteratur och forskning

Jarmviagsforskning forekommer i manga olika forskningssammanhang och forskningsmiljéer, med mycket
stor dominans av teknisk forskning och utveckling. Striavan efter béttre tekniska 16sningar, hogre prestanda
till 1agre kostnader och mindre miljopaverkan driver pa utvecklingen. Den delen av forskningen har jag inte
haft anledning att fordjupa mig i, det skulle ocksd fora mig alltfor langt fr&n d@mnet. Det ricker att
konstatera att teknikutvecklingen i huvudsak sysslar med jarnvigens tekniska innehall och inte hur det ser
ut. Fragan har varit vad som skrivits om jarnvdgar och jarnvdgsmiljoer som dr relevant i forhallande till
mina fragestdllningar om jarnvagsmiljoernas fordndring, synen pad dem som en del av ett industrihistoriskt
sammanhang och hur dess virden kan bevaras och utvecklas i fornyelsen.

Jag har sjdlv medverkat i det redaktionella arbetet med tva storre antologier om Sveriges jarnvagar. Den
forsta Spdr i Landskapet (Banverket 1999) med underrubriken “hur jarnvdgen format stad och land”
samlade ett flertal forskare och forfattare som forskat direkt om jarnvég eller niraliggande aspekter.

# Forfattaren och Sveriges Jirnviigsmuseum som bildade en projektgrupp for att producera utstillningen. Forskarna Fredrik
Fogelberg och Charlotte Lagerberg-Fogelberg vid SLU bistod ocksa med faktaunderlag ur det da pagaende Banverksfinansierade
forskningsprojektet om Banvaktarstugans triddgard. Landskapsarkitekten Mikael Paulsson (2005) som skrivit ett omfattande
examensarbete om SJ:s vixtdepa i Hissleholm deltog ocksa i arbetet.
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Clas Florgard (1999) tog redan hir itu med Infrastrukturens landskap, Mattias Qvistrom (1999) skrev om
Jérnvigen och det otidsenliga landskapet™. Etnologen Orvar Lofgren (1999) skrev om Jérnvigsresans
psykologi. Lena Andersson-Skog och Jan Ottosson (1999) skrev om Hela folkets jérnvig mellan stat och
marknad. Gunilla Linde Bjur och Bertil Malmstrom (1999) fick uppdraget att skriva om jarnvdgen och
staden under rubriken Spdr i staden.

Mitt egen redaktionella verksamhet aterkom i 150-arsboken 2006, Jdrnvéigen 150 dr, som under ett par
ars tid innebar omfattande arkiv- och litteraturstudier inom det jarnvagshistoriska omradet. Jubileumsboken
innebar en mdjlighet att fa artiklar skrivna av framstdende akademiker. Andersson-Skog och Ottosson
aterkom hér med en fordjupning och uppdatering av sin tidigare artikel. Arne Kaiser och Jan af Geijerstam
(2006) bidrog med en teknikhistorisk artikel under rubriken En spdrbunden historia. Statsvetaren Carl
Melin (2006) skildrade i en brett upplagd artikel av- och omregleringsprocessens forlopp och drivkrafter.
Nya spelregler for jdrnvigen. Gunilla Linde Bjur (2006) aterkom i jubileumsboken med en oversikt under
rubriken Jdrnvdgsarkitektur. Oskar Froidh (2006) skrev artikeln Nytt liv med jdarnvdgen som skildrar den
regionala tagtrafikens snabba utveckling och expansion. Eva Gustavsson (2006) gavs hér ocksd mojlighet
att i en forhallandevis omfattande artikel, Jarnvigslandskapet, beskriva planteringsvédsendets utveckling
och betydelse. Varken Spdr i landskapet eller jubileumsboken Jirnvigen 150 dr ar vetenskapliga i sin
slutliga form. Det redaktionella arbetet bedrevs dock i akademiska former med bland annat gemensamma
seminarier. Hiar gavs mojligheter att diskutera och ta del av den aktuella svenska forskningen och
kunskapen om jérnvédgar. For mig innebar detta breda arbete som engagerade ménga personer ocksa en
mojlighet att koncentrera mig pé aktuell jarnvégsrelaterad kunskap inom arkitektur, stadsbyggnad,
landskapsarkitektur och tradgérdskonst. Den sammanfattande slutsatsen dr att vi inte rér oss inom nagot
stort omrade, dvs. kéllmaterialet dr Overskédligt och antalet forskare dr begrinsat.

Jarnvdgen blev redan fran Eli F Heckschers (1906) banbrytande artikel Till belysning af jdrnvigarnas
betydelse for Sveriges ekonomiska utveckling med anledning av 50-drsjubileet® ett ekonomisk-historiskt
forskningsfalt. Intresset har ocksd varit och &r stort kring jarnvigen som teknik- och kulturhistoria,
beledsagat av en stor populdrvetenskaplig och dito omfattande ndjesldsning om de flesta aspekter av
jarnvégsdrift och jarnviagsliv. Intresset for jarnvigen som, och betydelse for, arkitektur och tradgérdskonst
har varit mer begrinsat. Det internationella standardverket av Carrol L.V. Meeks (1956) The Railway
Station. An Architectural History ar fortfarande viktigt. Ulrich Krings (1985) behandlar den tyska historien
1 Banhofsarkitektur — Deutsche Grosstadtbanhdfe des Historismus.

Arbetet med Spdr i Landskapet och Jarnvigen 150 dr visade att ndgon jarnvigsanknuten forskning som
tydligt fokuserar pd den fysiska miljons fordndringar da inte fanns. Den samhéllsvetenskapligt anknutna
forskningen har studerat planeringsprocesser, miljokonsekvensbeskrivningar, demokratiska aspekter pa
brukarmedverkan, uppfoljning av miljoeffekter av stora jairnvagsprojekt med mera. Forskningen har under
senare ar haft en normativ inriktning och fokuserat pa de forbattringar som behovs for att astadkomma
béttre och smidigare planering, effektivare och mer miljovénlig produktion, forutom den méngd av teknisk
forskning som finns kring jarnvégsteknik. I den aktuella sektoranknutna forskningen finns ingen som
sysselsatt sig med den fysiska jarnviagsmiljons fordndring som en konsekvens av det moderna
fornyelseprojektet som helhet.

* Quistrom tog hir upp frigor som sedan fordjupats i avhandlingen Végar till landskapet, Om vigars tidsrumsliga egenskaper som
utgangspunkt for landskapsstudier (2003).

# Artikeln riknas som mycket viktig for utvecklingen av svensk ekonomisk historia som sjélvstindigt mne. (Ottosson, Andersson-
Skog 1999)
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Gunilla Linde Bjurs (1999) arbete om Edelsvard ar grundliaggande, Arkitekt vid industrialisms
genombrott. Adolf Edelsvird en Yrkesbibliografi. Edelsvérds insats dr sd betydande att det inte gér att
nidrma sig jarnvdg som arkitektur och stadsbyggnad utan att forhélla sig till honom som arkitekt,
stadsplanerare och kulturpersonlighet. Edelsvardbiografin hade foregatts av Stationshus 1855-1895 (Linde
Bjur 1989). Till Linde Bjurs (2009) arbeten fogas ocksa Stationshus — Jarnvégsarkitektur i Sverige dir hon
och fotografen Krister Engstrdm tecknar bilden av de svenska stationshusen som en mangfasetterad
kulturskatt. Linde Bjur problematiserar ocksd frdgor om bevarande och fornyelse och de svenska
stationernas kulturskydd. Ockelbo station lyfts fram som ett intressant hallbart alternativ dar den gamla
traditionen med planteringar vid stationshuset i kombination med nytt miljétdnkande myntat epitetet “den
grona stationen” (2009:465).

Den svenska forskning*® som behandlar jérnvigens yttre miljéer, park och odlingskultur &r begrinsad.

Eva Gustavssons (2001) avhandling Trddgdrdsideal och kunskapssyn om Ulla Molin och Gdsta
Reuterswird beskriver SJ:s verksamhet men &r ocksé en personhistorisk text dar Molins och Reuterswérds
girningar och verksamhet betraktas med utgangspunkt fran humanvetenskaplig handlingsteori.
Avhandlingen innehaller manga vérdefulla tankespar i reflexioner kring hur synen pa jarnvégens yttre
miljoer fordndras over tid. Gustavssons arbete har vickt en rad fragor om arkitektens roll och stéllning, inte
minst under jirnvigsparkernas sista blomstringsperiod pa 1940-talet. Asa Klintborg Ahlklo (1993) beskrev
SJ:s planeringsviasende under rubriken SJ:s rabatter — Statens jdrnvdigar som formedlare av
tradgadrdskultur. Ulla Rylander (1996) skildrade Statens jdrnvdgars planteringar i en norrlindsk kontext
med bilder och planer fran bl.a. Are och Storliens jarnvigsparker.
Mikael Paulssons (2005) examensarbete SJ i paradiset bygger pa omfattande arkivstudier. Paulssons
genomgéng av killorna dr grundlig och hans arbete kom ocksa till rent praktisk anviandning i produktionen
av Banverkets och Sveriges Jarnvigsmuseums utstdllning om jérnvdgarnas park- och trddgardskultur
”Tradgérden Tur och Retur” som visades i samband med Sveriges Jarnvéigars 150-arsjubileum 2006.
Fredrik Fogelberg och Charlotte Lagerberg-Fogelberg bidrog ocksd till tradgardsutstdllningens
faktaunderlag och  genomforde infor jarnvigens 150-arsjubileum 2006  forsknings- och
demonstrationsprojektet Banvaktarstugans tridgdrd 1 Banverkets regi. Forutom den skriftliga
dokumentationen innefattade projektet ocksd att utforma en banvaktarstugans tridgard pa Sveriges
Jarmvagsmuseums omrade i Gévle. De har ocksa funnit ett 20-tal trddgardsritningar av Enoch Cederpalm,
vilket 4r en vésentlig fortdtning av det i Ovrigt mycket glesa bestandet av bevarade jarnvégs-
trddgardsritningar. Deras sokande har ocksd resulterat i den hittills enda kénda bilden pa andre
tradgardsdirektoren Frey Hellman, som diarmed &tminstone till utseendet framtrétt ur historiens dunkel.

Eivor Buchts (1997) och Katharina Nolins (1999) respektive avhandlingar om de svenska stadsparkerna
Overlappar delvis kronologiskt, &ven om Buchts omfattar en lingre period. Bada utgoér ocksd nodvéandig
lasning for att forstd den kulturella och sociala kontext ur vilken ocksd jarnvdgsparkerna och
jarnvégstradgardarna uppstod. Bada bekréftar ocksd Agathon Sundius roll och plats i den svenska
tradgardskonstens historia, utover hans insatser som SJ:s andre tradgardsdirektor och viktigaste killa till det
tidiga planteringsvasendet, fore 1906.

Antologin Stationssamhdllen (P. Aronsson, L. Johansson 1999) i samarbete mellan Vaxjo universitet
och Sveriges Jarnvigsmuseum har ett regionalhistoriskt och nordiskt komparativt perspektiv. Peter
Aronssons (1999) stora oversikt Perspektiv pd stationssamhdllen i nordisk forskning som ocksé behandlar
fradgor om den fysiska jarnvagsmiljons fordndring. Flera texter behandlar jarnvdgens sociala roll nir det
moderna Sverige véxer fram. Hér bor ndmnas Per-Olof Anderssons (1999) I nya och gamla spdr! Motet
mellan modernitet och tradition i tvd stationssamhdllen speglat genom tvad tidningar och Patric Svensson
(1999) Att skapa ordning och reda. Administrativa fordndringar pad landsbygden omkring 1840-1940.

* Inom arkitektur, stadsbyggnad, landskapsarkitektur och konstvetenskap (arkitektur- och triidgérdskonstens historia).

28



Hogt upp pa listan av relevant svensk litteratur kommer ocksa Bebyggelsehistorisk tidskrifts temanummer
om jarnvdg 1986 nr 12. Den forebadar tidigt kommande diskussioner. Den innehéller artiklar av bland
andra Lennart Améen (1986), Jdrnvigen i svenskt landskap, Tommy Book (1986), Jdrnvigen i den
nordiska stadsplanen, anpassning eller konflikt och Bjorn Linn (1986), Svensk Jdarnvéigsarkitektur samt
aven Frdn Malmo till Boden pa 40 ar — A W Edelsvdrds stationshus 1855-1895 av Gunilla Linde Bjur
(1986).

Den allt mer 6kade medvetenheten om industriella miljders kulturvdrden har avsatt texter av stort
intresse som ndmns hér d&ven om de inte direkt handlar om jarnvagsmiljoer. Bebyggelsehistorisk tidskrift nr
36:1999 Industriarvet i fokus innehaller Maths Isacson och Marie Nissers (1998) artikel Industrisamhdillets
omvandling — en utmaning och Kersti Morgers (1998) IBA — Emscher Park — ekologisk omdaning av en
industriregion dir hon forutom det ekologiska projektet ocksé diskuterar aterbruket av industriella milj6er.
Nisser och Isacson dterkom i Bebyggelsehistorik tidskrift nr 53:2007 Nybruk och formulerar flera centrala
fragor om vilket virde historien kan ges i industrisamhéllets omvandlingsprocess, hur sparen kan beaktas
och om allt detta egentligen dr ekonomiskt rimligt. Gabriella Olshammars (2007) artikel i samma utgéva
om Triviala industrilandskap, vardaglig dteranvindning och fidgan om erkinnande®’” fingar upp generella
problem kring det triviala och vart sitt att forhalla oss till det. Analysen &r lika giltig for jarnvdgsmiljder,
som &r bdde talrika och triviala.

Arbetet med denna avhandling har ocksa lett till nya insikter om viktiga luckor och brister i kunskapen
om jarnvédgens fysiska miljoer. Kunskapen om planteringsvésendet ar generellt dalig och behdver en mer
grundliggande forskningsinsats. Detsamma géller om tradgardsdirektorerna fore Reuterswird. Tillika ar
kunskapen om de olika privatbanornas parker och planteringar obefintlig.

*7 Bygger pé hennes avhandling Det permanentade provisoriet — ett dteranvint industriomrdde i vintan pd rivning eller erkinnande.
(Olshammar 2002)
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2. Teori och metod

Anvanda begrepp

I texten anvinds flera begrepp for att bendmna och beskriva de miljder och platser som studerats.
Jarnvéigsmiljo anvands som ett Overordnat begrepp som innefattar flertalet av dem i mer obestimd mening.
Begreppet kan innefatta bade nya och gamla miljoer, publika eller tekniska delar av miljon. Har anvinds
jarnvagsmiljo ocksd medvetet som erséttning for station for att ocksa fanga in jarnvagsterritoriets periferier
och grénser. Station/jarnvégsstation anvdnds vardagligt utan egentlig precision for att omvéxlande eller
samtidigt beteckna funktion och plats. Begreppet station har ocksa en specifik betydelse som funktion i
jarnvagens tekniska system.

Jdrnvdgsterritorium anvands som fysisk bestdmning for att beteckna de ytor som jarnvdgen anvénder,
eller har anvént, for jarnvdgsdriften. Mer specifikt det som uppfattas som en del av nuvarande och/eller
tidigare mark for jarnvdgsdndamal, innefattande arbetsomraden savil som omraden for bostdder och t.ex.
odling. Nar miljoer och specifika platser studeras dr begreppet viktigt for att klargéra ytméssiga och
strukturella skillnader mellan den &ldre historiska anldggningen och den nya. Hér anvinds ocksa
jarnvégsterritorium utan fastighetsjuridiska innebdrder. Det handlar uteslutande om vad som framtréder for
betraktaren och vad som kan identifieras. En del av de forstadelseproblem man stéter pd harrdr fran
jarnvigens maskinella ursprung och dr av mer idémissig eller filosofisk natur®®. Jarnvigen bestir av
designade konstruktioner och byggnadsverk i1 landskapet men &r primért varken arkitektur eller
landskapsarkitektur utan ar som Arne Kaiser (1994) beskriver: ett starkt kopplat infrasystem.

Jarnvagsmiljders kulturvarden

Jarnvagen utgor ett tekniskt system och en maskin utan tak och viggar som av uppenbara skil maste finnas
i det landskap den genomkorsar, den dr mittad med symboliska virden och sociala betydelser men &r
numera ocksd en delvis obrukbar struktur for funktionen som modernt infrastruktursystem. Wolfgang
Schivelbusch (1998) viktiga bok Jarnvagsresandets historia hanterar en hel rad av de idéhistoriska fragor
som stindigt aterkommer; om den maskinella helheten, jarnvdgens tids- och rumsupplosande dimensioner
och fordndringar av méanniskans mentalitet i industrialiseringens och mekaniseringens spér. Jarnvagen &r
ocksa primirt en anldggning och inte ett byggnadsverk eller stadsbyggnadselement. Ett intressant
examensarbete av Annika Andersson (2004) tar upp fragan om kulturmiljosektorns brist pa anldggnings-
begrepp och de svérigheter som kommer av det; i hog grad tillimpligt pad en diskussion om hur
kulturvédrden ska uppfattas och identifieras i jarnvéagssystemets fysiska milj6. Jirnvdgen som kulturfenomen
tas ocksd upp av Statens Fastighetsverk (2009) Kulturfastighetsutredningen i kompletteringsuppdraget

8 Behandlas bland annat av Schiwelbusch (1998) och Helldén (1986).
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Berdttelsen ekonomiskt liv och handelns forutsdttningar - Del 2. Komplettering av fastighetsutredningen
2009 (2010). Dér konstaterar man att:

Moderna vég- och jarnvégsanldggningar dr svéra att hantera inom det nu géllande lagsystemet, vilket inriktas pa
byggnader snarare dn anldggningar och miljoer. Ett annat system for skydd och bevarande behdvs for
anldggningar av det hér slaget, da végstrickningar, banstrickningar, broar och liknande anldggningar som
fortfarande ar i bruk naturligt nog lyder under stindiga krav pd fordndringar och forbéttringar. (Statens
Fastighetsverk 2010:5)

Nér jag under aren arbetat med fragor om jarnvégssystemets kulturinnehall och eventuella viarden s& har
flera olika begreppsmaéssiga och definitionsméssiga problem &terkommit. Det har varit svart att koppla
grepp pa fragorna darfor att det varit svart att hitta stod i antikvarisk teoribildning. Det har verkat som om
just tekniska system och anldggningar fallit utanfor det antikvariska fokus som normalt hanterar
bebyggelsen, byggnaderna och dess delar. Det har dérfor varit problematiskt att beskriva och virdera
jarnvagsmiljoer utan byggnadsverk (som forsvunnit eller aldrig funnits), utan tydliga bebyggelsestrukturer
men med anldggningsstrukturer, tekniska artefakter och fragment. Inte heller industriminnesforskningen
har kunnat bidra i1 nagon storre utstrickning nédr det giller dessa mer tekniksystemrelaterade
beskrivningsfragor.

Vad ér egentligen jarnvdgsanldggningar for slags kulturmiljo? Trots beskrivningssvarigheterna sa ar
jarnvigsmiljoerna inte dvergivna av kulturmiljovéarden. Stationsbyggnaderna har under lang tid uppfattats
som historiskt viktig arkitektur och haft sin givna plats och status. En mer helhetsinriktad syn pa
jarnvagsmiljoer har dock inte fatt fiste pa samma sétt dven om ett 6kande intresse for det industriella
kulturarvet med tiden sannolikt kommer att leda till att skyddet for jarnvdgsmiljoerna kommer att se
annorlunda ut. Nagra ansatser har ocksé gjorts. Infor SJ:s bolagisering genomfordes en bred inventering av
stationsmiljder pa regeringens uppdrag Andrad verksamhetsform for SJ (Regeringens proposition 2000).
Rapporten Kulturvirden i stationsmiljéer (Sandberg & Sundlin 2001) pekat ut ett antal miljoer dir man
foreslog utvidgningar av skyddet, bl.a. i Avesta/Krylbo dir dven andra byggda strukturer (perrongtak med
mera) foreslagits ingd. Den utredningen lag sedan till grund for att ett antal jarnvagsmiljoer nu ar statliga
byggnadsminnen®. Sven-Olov Ahlberg och Bengt Spades inventeringar av vig och jarnvigsbroar under
1990-talets slut anlade ocksé ett helhetsperspektiv och stridvade efter att hitta battre sitt att virdera bl.a.
tidigt betongbyggande. Resultatet ledde till boken Vdra broar — en kulturskatt (Ahlberg & Spade 2001).
Ytterligare ett helhetsgrepp pa jarnvédgens kulturmiljoer langs med Inlandsbanan gjordes i bdrjan av 2000-
talet (Sandberg, Nyqvist & Sundlin 2003).

Efter Banverkets vertagande av de fastigheter som inte ingdr i Jernhusen™ AB:s bestand har ytterligare
utredningar genomforts med det uttalade syftet att f& fram listor pd de objekt som snabbt och utan
komplikationer kunde avvecklas®'. Vilket fortfarande pagar i snabb takt®>. Banverket (2008) gav ut
broschyren Kulturvirden lings sparet — Banverkets avvecklingsprojekt. Dokumentet r till sitt innehall ett
tdmligen dystert epitafium dver ett kulturarv som inte ldngre platsar i den moderna jarnvagsinfrastrukturen.

Frdgan om industriella anldggningars kulturvdrden aktualiserades for min egen del i samband med
Konsthdgskolans restaureringskurs 2005-06 dér jag tillsammans med landskapsarkitekten Brita Holmberg

* Med forfattaren som handliggare inom Banverket.

>0 Tidigare SJ Fastighet som efter bolagisering heter Jernhusen AB. De ska pa kommersiella villkor utveckla stationsomréden,
underhéllsdepéer och godsterminaler ldngs jarnvéigen.

*! Dgvarande chefen for fastighetssektionen Anders Bength. Muntligt meddelande 2007.

*2 Detta forefaller oka antalet komplikationer i form av dalig publicitet och lokala opinioner.
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studerade den industriella marken vid Vértagasverket i Stockholm i ett omride préiglat av ménga
forandringslager. 1 dessa studier ingick, forutom gasverksomradet, ocksa nirbeldgna bangards- och
hamnomréaden. Platserna inom den studerade delen av Hjorthagen halls samman av jarnvigsspar som i
manga fall fortfarande ligger kvar. Studiet av den industriella marken kring Gasverkets mer sjélvklara och
hogt vérderade arkitektur gav nya impulser. Efterhand uppticktes en hel del vérdefulla strukturer och
fragment 1 markens lappverk av Overlagrade fordndringar. Detta har ocksd vickt fragor om
jarnvigsmiljoernas mindre uppmirksammade kulturinnehall, vilket lett till tankar om behovet av béttre
metoder for att beskriva och virdera kulturvirden (&ven triviala) i jarnvdgsmiljoerna. Idéer och forslag
baserade pa dessa tankar redovisades i elevrapporten (Bergkvist & Holmberg 2006:34—35 och 90-94)

Teoretiska perspektiv

Jarmvagsmiljoer kan betraktas pa en rad olika sétt, vilket krdver flera olika teoretiska perspektiv.
Jarmvagsmiljon dr bade del av den fina” kulturmiljon och av industrilandskapet, den kan uppfattas som
teknisk anldggning och funktionsmiljo men ocksd meningsskapande och meningsbiarande landskaps-
arkitektoniskt verk i helhet och delar. Jarnvéagens miljoer &r element i staden eller samhéllet men kan dven
ses som postindustriella landskap eller miljoproblem och i sin ytterlighet Gvergivenhet och forfall. Detta
vida perspektiv pa jarnvigens fysiska miljoer har forutsatt en bred ldsning av olika teorier, som pé olika sétt
bidrar till en béttre forstdelse av fenomenen. Det blir frdga om att producera flera olika historier som
relaterar till en Gvergripande beréttelse (Evans 1997).

Jarnvdgens miljoer som del av det offentliga rummet 4r en central fraga med en rad teoretiska
implikationer som aterkommer pa flera stillen ur olika synvinklar i detta avsnitt. Teorin om sociala fillor>®
har aktualiserats eftersom den har relevans for byggande och byggsektor i allmédnhet och ddrmed ocksé kan
formodas forklara hur jarnvédgens fysiska miljder fordndras i en process som innefattar avreglering och
marknadsanpassning. Den globaliserade ekonomins allménna och mdjligen ocksé generella effekter pa den
fysiska miljons fordndring fran industriellt till postindustriellt betraktas hir ur landskapsarkitektens
perspektiv. En kort utflykt i turismgeografierna dér fragan om kulturell ekonomi** diskuteras. Tom Mels
beskrivning av kulturell ekonomi som kritik mot den “kritikresistenta” ekonomiska huvudfaran kan i
jarnvagsfallet uppfattas som sérskilt intressant.

”Kulturell ekonomi kan i detta sammanhang ses som en kritik som vidgar ekonomins vy och séker dterforena
den med elementdra human- och samhillsvetenskapliga insikter.” (Mels 2007:46)

Fragorna om jarnvigsmiljoer och andra industriella/infrastrukturella restmiljoer och deras eventuella
kulturvdrden &r oundvikliga men kopplas hir ocksa till en diskussion om forfall och alternativa tolkningar
av virde och anvindning som uppstétt i en delvis subkulturell omgivning™. Fragan om forsvunna (eller
fragment av) jarnvégsparker/tridgérdar som vérden i ett urbant/industriellt landskap aktualiserar ocksa
frdgor om bevarande och restaurering och hur man kan se pa begrepp som restaurering, rekonstruktion,
konservering, tidstypisk efterbildning och fri fornyelse i en industriell kulturarvskontext.

Féljande text dr en genomgang som loper kronologiskt fran skapande till upplosning.

% Dess tillimplighet pa arkitektur, planering och byggande har diskuterats utforligt av Christinga Grange (2005) i avhandlingen
”Arkitekterna i byggbranschen”.

** Kulturell ekonomi kan bland annat uppfattas som en kritik mot den “neoklassiska ekonomins hegemoniska stillning” enligt Tom
Mels.

% Hir finns en delvis Internetbaserad diskussion dir forfallet och dvergivenhetens mojligheter utforskas.
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Postindustriell landskapsarkitektur

For en landskapsarkitekt faller det sig naturligt att vinda intresset mot de teorier som utvecklas inom det
egna kunskapsfiltet. Det visar sig dock ganska snart att landskapsarkitekturens teorier inte ensamma riacker
till for att ge den teoretiska resonansbotten som behdvs nir man bildlikt ser ut 6ver det historiska och
nuvarande jarnvégslandskapet. Det behovs mer for att forklara vad som hént och fortfarande pagar i
jarnvagens fysiska miljoer - i alla fall for det drende jag gjort mig.

Fradgan om jarnvdgens fysiska tillstind krdver impulser inte bara fran landskapsarkitekturens teori utan
ocksa fran andra kunskapsfilt. De teoretiska reflexionerna har férutom en djupdykning i landskaps-
arkitekturens teoretiska texter ocksa medfort en bredvid- och samldsning av en hel del andra
kulturgeografiska, ekonomiska, historiska, idéhistoriska, filosofiska och antikvarisk-teoretiska texter.

De behandlade rumsliga och platsrelaterade fragorna i jarnvagslandskapet (infrasystemets landskap)
fangas inte helt av de beskrivningar av landskap och landskapsarkitektur som finns i teoretiska dversikter
som Swaffield (2002), Olsen (2003) och Murphy (2005). De flesta landskapsteoretiska texter som studerats
efterlamnar en kénsla av brist eftersom forhallandevis fa landskapsarkitekter verkar intressera sig for de
specifika problem och méjligheter som uppstar i relationen landskap — tekniskt system — infrastruktur, med
nagra undantag. Gary Strang pekar i artikeln Infrastructure as landscape pa den gransoverskridande
utmaningen:

Nature and infrastructure, working together, must be allowed to express themselves as a major determinant of
urban and regional form. It is up to landscape architects, engineers, and biologists to show the way. (Strang
1996:226)

Swaffield (2002) pekar péd konsekvensen i form av oOkade fOrvintningar och efterfrigan pa
landskapsarkitektens tekniska kunskaper och kompetens och den uttringningseffekt det kan ha pa andra
viktiga och samhéllkritiska uppgifter som landskapsarkitekter kan ha, eller ta sig an. Swaffields slutsats ar
dock att landskapsarkitekturen dven fortséttningsvis maste sysselsdtta sig med bade instrumentell och
kritisk teori inom bade humaniora, samhalls- och naturvetenskap.

Infrastruktur (om &n inte jarnvig specifikt) dterkommer mer frekvent som tema inom den postmoderna
teori som uppstatt under rubriken Landscape urbanism”. Waldheim (2006) pekar pé att landskap under det
senaste artiondet trétt fram som en giltig modell for stadsplanering. Begreppet landskap inrymmer potential
att beskriva villkoren for en utspridd urbaniseringsprocess, i synnerhet mot en kontext av stor biologisk
komplexitet. Under samma period har landskapsdisciplinen genomgétt en intellektuell och kulturell
fornyelse. Landskapsfragans okade relevans inom planering kan tillskrivas den 6kade miljomedvetenheten.
Landskap har ofdrmodat trétt fram som den mest relevanta professionella arenan for den diskussion som
historiskt forts inom arkitektur, stadsbyggande och/eller planering (i vid mening). Waldheim (2006)
beskriver ett antal konceptuella kategorier och praktiker inom ”landscape urbanism” som ligger utanfor de
discipliner som av tradition innehar rétten att beskriva staden. Som sédan inrymmer “’landscape urbanism”
underforstatt en kritik av arkitekturens och stadsbyggandet oforméga att forklara den samtida staden pa ett
sammanhingande, kompetent och dvertygande sétt. ”Landscape urbanism” kan ses som en omorientering
dér landskapet ersitter arkitekturen som stadsbyggandets grundsten. Helen Armstrong tar upp “’landscape
urbanism” och betonar dess intresse for det verblivna postindustriella landskapet:

Landscape urbanists are interested in how permanent and temporary landscapes can restore the dynamism in
post-industrial cities. (Armstrong 2006:124)

Manga forfattare har artikulerat den nyvunna insikten om landskapets betydelse genom beskrivningar av
den samtida stadens fordnderlighet och horisontella utvidgning. Landskapets potential uppméarksammas av
manga, bl.a. av Stan Allen (arkitekturprofessor vid Princeton) som citeras av Charles Waldheim i artikeln
Landscape as Urbanism.
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Increasingly, landscape is emerging as a model for urbanism. Landscape has traditionally been defined as the
art of organizing horizontal surfaces...By paying close attention to these surface conditions — not only
configuration, but also materiality and performance — designers can activate space and produce urban effects
without the weighty apparatus of traditional space making. (Waldheim 2006:37)

Denna effektivitet — och mojligheten att skapa “urbana effekter” utan de traditionella verktygen — gor
landskapet sérskilt 1dmpat for anvdndning i var samtida urbana omgivning. Den kénnetecknad av snabba
fordndringar och av att ”spreta” horisontellt (sprawl). Mot bakgrund av decentralisering och minskande
tithet sa forefaller stadsbyggandets traditionella verktyg dyra, langsamma och oflexibla i relation till de
snabbt fordandrade villkoren for (och i) den samtida urbana kulturen.

Inom ramen for “landscape urbanism” diskuteras ocksa dverblivenhetens problem i ett deindustrialiserat
landskap. Alan Berger etablerar begreppet “Drosscape”® som det oundvikligt éverblivna som stindigt
géckar planerarnas forméga att kontrollera men ocksé ar en stor utmaning,

Adaptively reusing this waste landscape figures to be one of the twenty-first century’s great infrastructural
design challenges. (Berger 2006:199)

Bergers perspektiv dr mer pragmatiskt én idealistiskt och han konstaterar att det vore naivt att tro att stiader
kan vixa utan att skapa avfall eller 6verblivna ytor och platser och menar snarare att: "Waste landscape” is
an indicator of healthy urban growth” (2006:203). Berger tar ocksd upp Joseph Schumpeters teori om
“creative destruction”, dir innovationer lagbundet ménstrar ut det gamla och omoderna. Aven hos Jan
Jornmark finns intressanta skdrningspunkter mellan fysisk milj6 och ekonomiska teorier, bland annat
Schumpeters teori om skapande forstorelse, men ocksd den sa kallade Moores lag57 som forklarar
samtidens allt snabbare fordndringar av produktionsvillkor och produktionsgeografi. Globala férkastningar
(Jornmark & Ramberg 2004) och Skogen, staten och kapitalisterna: skapande forstorelse i svensk
basindustri 1810-1950 (Jornmark 2004) formedlar viktiga delar av den ekonomiskhistoriska bakgrunden
till postindustriella landskapliga fenomen och problem. Ekonomhistorikern Jornmarks intresse for
ekonomiska processers fysiska representation har skildrats i flera populdra bocker, Overgivna platser 1
(2007), Overgivna platser 2 (2008) och Atomtorg, Porrharar och Hitlerslussar (2009). Han driver ocksa
en populdr hemsida med samma dokumenterande syfte.

Urban Woodlands - Biologi och miljéproblem

De industriella 6delandskapen i Sverige i allménhet, och i jarnvéigsystemet i synnerhet, dr sméskaliga och
punktformiga i jimforelse med de centraleuropeiska, engelska och amerikanska industriregioner som lagts
ner, overgivits och helt eller delvis forfallit under efterkrigstiden. Globaliseringens effekter pd de gamla
industriella strukturerna ldngs med den amerikanska véstkusten, i Yorkshire med flera engelska
industribdlten och Centraleuropa (Ruhr) har varit stora och efterlimnat rostbélten och dito miljoproblem i
en skala utan motsvarighet i Sverige. Problemskalan har ocksd motiverat insatser som fOrutsatt
multidisciplindr kompetens.

Merparten av industriella miljoer dr ocksa starkt fororenade och att dteranvinda dem kriaver samverkan
mellan olika kompetenser och professioner. Dessa fragor behandlas av Niall Kirkwood (2001). Kirkwood
betonar i inledningen betydelsen av “Manufactured sites” som en modell for stadsutveckling genom

%6 Ordet torde betyda skriplandskap men har ocksé en rad andra konnotationer, enligt Berger.

*7 Betecknar fenomenet att antalet transistorer som far plats p ett chip véixer exponentiellt (fordubblas var 24:¢ manad). Lagen har
hittills hallit sedan den formulerades 1965 (Jornmark & Ramberg 2004).
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multidisciplindrt samarbete mellan vetenskapsmin, ingenjorer, planerare och designers. Begreppet
”Brownfields” har ocksa utvecklats ur det strukturella och miljoméssiga problem som &vergivna och
forfallande industriella platser ofta utvecklats till.

Brownfields are abandoned, idled or underused industrial or commercial facilities where expansion or
redevelopment is complicated by real or perceived environmental contamination.” (McNeill & Lange 2001:61)

Bengt Isling (2006) har pekat pa den relativa bristen pa berittelser i svensk landskapsarkitektur, vilket leder
till fragor och reflexioner 6ver de postindustriella miljdernas betydelse i sammanhanget. Manga av
parkmiljoerna i Emscher Park i Ruhr-regionen bygger pa storskaliga samspel mellan utformning och
biologiska funktioner som pa olika sdtt inbjuder till sammanfldtade berdttelser om datid, nutid och framtid.
I Landschaftspark Duisburg Nord halls platsens historia samman med dess reningsprocess och
ateranvandning. I ménga av Emscher Parks miljoer utgor ocksa jarnvégsspar viktiga sammanhéllande och
strukturerande element. I Duisburg Nord finns det som kallas ”Rail Harp” (Latz 2001) som ett viktigt
strukturerande och beréttande element.

Bild 10. Landschaftspark
Duisburg Nord. Tilldgg i form av
en nybyggd yta av ”park street
squares” som Peter Latz anvant
hér och i en del andra miljder.

Bild 11. Landschaftspark
Duisburg Nord. Sparen leder
vidare in i parken.

*¥ Brownfields-definitionen terfinns i US.EPA (Environmental Protection Agency) 1996.
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Kathryn Gustafsons gasverkspark i Amsterdam utgor ett annat exempel pa beréttande landskapsarkitektur i
industriella miljoer. I gasverksparken ateranvidnds plats och byggnader och dess historia fldtas in i en ny
berittelse dar vattnet renas och leds till den badplats som har blivit en populér park och rekreationsmiljo i
Amsterdam.

Aterbruket av industriella miljder brottas ocksd med ménga problem som har att gdéra med hur
avindustrialiserade platser uppfattas och ocksa uppskattas av de manniskor som ska anvinda dem. Fragan
har bland annat undersokts av Andreas Kiel (2004) som funnit att de postindustriella miljoernas betydelse i
maénniskors livsmiljo &r stor. Kiel pekar pd betydelsen av att bevara industriella strukturer och
minnesmérken men menar ocksa att naturens atertagande &r en del av dessa miljoers kvalitet.

Ingo Kowarik pekar ocksa pé att utvecklingen av “urban-industrial woodlands” utgér en multidisciplinir
arena dar kompetenserna vanligen arbetar var for sig. Kowarik skriver:

In addition to nature conservation and landscape architecture, historic preservation should also be incorporated
when the cultural foundation of the new nature development within post-industrial landscapes has historic
preservation value.” (Kowarik 2004:25)

Kowarik har ocksa utvecklat™ “the four natures approach” (2004:22) som omfattar den orérda naturen
(Nature of the first kind), natur med agrikulturella inslag (Nature of the second kind), tradgérdar och parker
(Nature of the third kind) och den typ av natur som uppstér av sig sjélv i urbana och industriella miljoer
(Nature of the fourth kind). Kategorierna har betydelse for diskussionen om stadsnatur och dppnar for en
hogre vérdering av vegetation i det postindustriella landskapet.

The advantage of the”four natures approach” can be summarized as the recognition of the existence of
fundamentally different types of nature in urban-industrial landscapes. (2004:23)
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Bild 12. Gasverksparken i Amsterdam. Vattnets vag illustrerar ocksé en reningsprocess. I dess slutpunkt finns en
badplats.

%% Som ir en vidareutveckling av John Dixon Hunts beskrivning av tre naturer (1992).
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Jarnvagens plats i det offentliga

Jarmviagens fysiska miljo var ett tillskott av samma dignitet som de befintliga offentliga rummen kring
stddernas radhus och teatrar. Det framgar av Edelsvérds idealstadsplan fran 1859 (Book 1986). Skillnaden
mellan datidens representativa jarnvagsmiljo och dagens inbjuder till reflexion kring vilken slags offentlig
miljo jarnvdgen dr. Det finns anledning att fraga sig i vilken man jarnvégsinfrastrukturen representerar
staten och pa vilket sitt Banverket och dess efterfoljare Trafikverket producerar och inte minst forvaltar
och utvecklar forebildlig arkitektur® och offentliga rum.

Frdgan om offentlighet och det offentliga rummet ror sig pa tva skilda félt: & ena sidan frdgan om
offentlighetens sociala och politiska innebord och & andra sidan dess fysiska framtridande. Detta
problematiseras av Gabrielsson (2006) med exempel fran samhéllsdebatten, bland annat “sexualiseringen
av det offentliga rummet”. Gabrielsson menar att offentligheten har flera arenor och avhandlas inom
politisk filosofi, media, samhélls-, och kommunikationsteori, medan offentlighet i betydelsen offentligt rum
avhandlas inom arkitektur, landskapsarkitektur och stadsbyggnad. Det ar dock séllan som innehallet i det
ena problematiseras och sitts i relation till det andra. Oférmagan eller oviljan att fa det politisk/ideologiska
féltet att hanga samman med det fysiska/arkitektoniska har effekter vars konsekvenser inte erkdnns eller
analyseras i ndgon storre utstrackning.

I verklighetens jarnvidgsmiljoer framtrdder konflikterna med tydlighet dir lonsamma delar enligt
marknadsmaéssiga principer omvandlas till kommersiella ytor eller krymps till billigast mojliga minimum
och dér jarnvigsmiljon som offentligt rum forefaller vara mindre viktig.

Nar jarnvdagens miljoer som offentliga rum och platser ifragasétts och monteras ner blir fallet stort och
dess produktion av glipor och mellanrum i stadsvdven skapar en ny fortitning av overblivenhet, brist och
bortfall av funktioner®’. Om man si vill kan man ocksi se jarnvigsmiljén och dess Sverblivenheter och
bristfélliga offentlighet som en illustration av den fordndring i relationen stat — marknad som haft fysiska
effekter. Samtidigt som avsnitt av de kommersiellt Ionsamma delarna av det tidigare jarnvégsterritoriet
kommersialiseras sd blir stora delar av samma territorium &ver. Det offentliga rummets kris och
kommersialisering behandlas bl.a. av Margaret Crawford (1992). Hon pekar pa overblivna platser och
triviala mellanrum som betydelsefulla for det sociala livet. Crawfords (2005) beskrivning av “Everyday
Urbanism”, liksom flera andra postmoderna och alternativa beskrivningar, verkar alla utspela sig i
storstadens centrum eller periferier. Sokandet efter “mdtespunkter for nya mojligheter” och att utvinna
mening ur det banala och andra ord ur den vardagsurbanistiska diskussionen far dirmed ett lite
tragikomiskt skimmer &ver sig. Det hénder inte s& mycket mellan den 6vergivna bangéarden och den illa
skotta kommunala gronytan och man maéste vara val utrustad med utvecklingsoptimism for att se nya
mojligheter just dir. Forskare som arbetar med turism och bestksnéringar stéller fragor om vilka virden
och egenskaper platser har, hur man lockar till sig investeringar, ménniskor som vill bo dir och
besokare/turister. Alternativa ansatser inom ekonomi som “kulturell ekonomi” och “upplevelseekonomi”
anldgger perspektiv som &r anvdndbara i den typen av resonemang.

Kulturgeografen Lars Aronsson (2007) stéller fraigan om hur nutida bilder av platser skapas och beror
ett antal problempunkter. Aronsson forklarar plats som sociala och fysiska aktivitetsrum som byggs upp av
ménniskors sociala handlingar och interaktioner, samt ménniskans relation till den materiella omgivningen
over tid. Platser paverkas ocksd i en komplex interaktion med varandra fran lokal till global niva.
Aronssons resonemang om ménniskans utokade aktivitetsrum och en 6kad rorlighet 1 det globala rummet

% Se Framtidsformer dér tgirder redovisades for att “staten skall vara forebildlig vad giller arkitektur, formgivning och design”.
Regeringens proposition 1997/98:117. Framtidsformer Handlingsplan for arkitektur, formgivning och design (Regeringskansliet
1999)

®! Fragan om brist diskuteras av Catharina Gabrielsson i kap 2 “den meningslosa platsen” i hennes avhandling "Att gora skillnad”
(2006).
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av varor, tjanster, minniskor, kapital, mediebilder och information leder till fragan ifall platstillhérighet och
hog rorlighet kan forenas. Aronsson tar upp flera aspekter dér kinslan av sékerhet och identitet stills mot
instdngdhet och sndvhet i tanken. Rorlighet kan representera frihet men & andra sidan ocksd medfora
rotloshet och forlust. Aronsson reflekterar Gver platsbegreppet och till fragor om platsloshet och
meningsforlust som f6ljd av samhéllsutvecklingen.

Aronsson diskuterar maktforhéllanden, vilket torde vara en central fraga nir “systemvirlden breder ut
sig pa bekostnad av livsvérlden” (2007:115), vilket hérror fran Jiirgen Habermas teorier om privat och
offentligt. Aronsson diskuterar ocksé Bourdieu och fradgan om olika sorters kapital. Aronsson menar att det
i dagens samhille finns en méangfald sitt att skapa kulturellt kapital. "En enskild mdnniska, liksom aktorer i
form av organisationer besitter sdledes olika grader av makt och har olika mojligheter att framfora sin
konstruktion eller bild av en plats utveckling” (Aronsson 2007:116). Sundin (2007) diskuterar i sin
fallstudie av bl.a. stadsdelen Oster i Givle frigan om socialt kapital. Sundin tar sin utgdngspunkt i
Bourdieus rum av sociala positioner dir det sociala kapitalet &r “kontaktndtet, det vill sdga sociala resurser
som sliktband, vinskapsforbindelser, grannar, kontakter och sd kallad karanda.” (2007:83). Fragan om
olika sorters kapital &r viktig i forstaelsen av plats och i detta fall jarnvégsplatser ddr en ojamn kamp fors
mellan & ena sidan “strdvandet efter kulturell platsidentitet och d andra sidan platsutveckling genom
ekonomisering” (Aronsson 2007:116). Aronsson stiller fragan om detta bara dr en konflikt eller om
samtidigt tillsynes motstridiga existerande forestillningar av en plats ocksa inrymmer mdjligheter.

Sociala fallor och tillitsproblem

I féregaende avsnitt har jag diskuterat en del teoretiska utgangspunkter som ar viktiga for att forsta och
inordna jarnvégen i ett politiskt och ekonomiskt historiskt sammanhang. De arkitekturteoretiska aspekterna
tillkommer och bidrar med ytterligare perspektiv, bl.a. frigor om olika slags offentlighet och fragan om
vilken slags offentlig milj6 det handlar om.

For att kunna forklara platsens utseende och tillstdnd kridvs dock ytterligare teoretiska perspektiv.
Foljande berittelse om varfor det inte gar att upprétta en taxivdxel i Palermo ar rolig men samtidigt
tankvérd ndar man betraktar den svenska jarnvégssektorn och de fysiska resultaten av sektorns omvandlings-
process. Berittelsen finns atergiven i Bo Rothsteins (2003) “Sociala féllor och tillitens problem”.
Taxichaufforerna i Palermo anvénde inte kommunikationsradio och de hade inte nidgon ledningscentral.
Skilen var att ndr man i borjan av 80-talet inférde denna nymodighet urartade det hela i kaos och allmén
anarki. Orsaken var att ingen litade pa nagon, trots att alla var medvetna om att man skulle vinna pa att ha
en gemensam taxivéxel. Alla chaufforer meddelade pa taxivixelns forfragan att de befann sig ndrmast den
aktuella kdrningen trots att bara en per definition kunde vara ndrmast. Taxivixeln fick ldggas ner och alla
var forlorare. Historien beskriver hur den sociala fdllan slar igen nér ett antal aktdrer inte litar pa varandra,
oavsett hur medveten man &r om att man skulle vinna pé samarbete (2003:11-12).

Avregleringen av den svenska jarnvégssektorn kan enligt min mening sédgas ha gjort sektorn till en i
fysiskt avseende oreglerad eller atminstone betydligt mindre reglerad allminning, vilket givit dess miljoer
drag av den allmdnningens tragedi som ir en vanlig forklaringsmodell inom miljdomradet ndr man ska
forklara och forsta dverutnyttjande och forddelse av gemensamma resurser, vanligen fiske, bete med mera.
Jarnvigsmiljdernas speciella fall handlar dock snarare om det sociala och kulturella kapitalets®
forbrukning och erosion.

Kristina Grange (2005) visar i sin avhandling Arkitekterna i byggbranschen — om vikten av att upprdtta ett
kollektivt sjdlvfortroende att byggbranschen i Sverige i mangt och mycket &r anfdktad av dessa

2 Bo Rothstein sdger att socialt kapital 4r antalet kontakter multiplicerat med graden av fortroende i dessa kontakter, av vilket man
forstar att socialt kapital handlar om tillit och fortroende mellan individer och/eller grupper. Brist pa socialt kapital leder till att den
sociala fillan slér igen. Utgdende fran Bourdieu handlar erosionen av kulturellt kapital i jérnvégsfallet om dagens likgiltighet infor
jarnvagen som kulturfenomen.
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tillitsproblem och brist pa socialt kapital som uppkommer nir det av olika skil inte &r rationellt for
aktorerna att lita pd varandra. Vad som sdgs om svenskt byggande och de kulturer som omger
verksamheten ar naturligtvis tillimpligt ocksa pa jarnvégssektorn, vars aktdrer delvis dr desamma.

Jarnvdgen planerades och byggdes som ett sammanhéllet och genomreglerat system. Vad som hénder
nir sektorn slas isér och ett antal nya aktorer ska borja agera rationellt pa ny och okdnd mark &r intressant.
Jarviagssektorn ar i1 full fard med att producera goda berittelser, liknande den om varfor det inte gér att
upprétta en taxivixel 1 Palermo.

Jarnvdgssektorn dr och har 1 hog grad varit i besittning av socialt och kulturellt kapital bade for de som
arbetat i sektorn och de som anvént den. "Hela folkets jarnvdg” fungerade pa ett myndighetslikt sétt 1 for-
hallande till resenédrerna och omgav sig med milj6 och platser, normativa till sin karaktir. Jirnvagssektorn
ar ett historiskt exempel pa en stabil institution vars forekomst enligt Rothstein (2003) inte gar att forklara
vetenskapligt men som trots det &r vanliga i Sverige och Nordeuropa generellt.

Ruiner och forfall

Man bor ocksé ldgga ett mer teoretiskt perspektiv pa industrisamhillets olika drivkrafter for att fullt ut
forstd vad som hiander med dess fysiska miljoer. Det finns ett delvis obskyrt, men ocksa akademiskt
intresse kring industrisystemets omvandling i fysisk mening. Tim Edensors (2005) Industrial Ruins —
space, aesthetics and materiality analyserar en rad fysiska och sociala fenomen som kan kopplas till
platsers dverblivenhet och forfall®®. Edensor menar att det som blivit over pa olika sdtt har stor betydelse
och ser overblivenheten som en foljd av en naturlig kapitalistisk mekanism, dérav foljer ocksa en kritik av
det kapitalistiska (och globaliserade) systemets allt snabbare utsondring av férbrukade miljéer och platser.
Edensors kritik handlar i forsta hand om den moderna samhéllsplaneringens klafingriga ambitioner att
snabbt aterstdlla ordningen, sdrskilt den ekonomiska. Edensors idéer omfattar ocksd mojligheten av
forandrade verklighetsuppfattningar dar nya mojligheter att anvinda rummet uppstar ur den subkulturella
tolkningen och anvéndningen av de 6vergivna industriella landskapen.

Edensor menar att den Overgivna platsen uppfattas innan minnena organiserats, tillskrivits och
tillrattalagt for platsen och eventuellt blivit till nostalgi. Edensor driver resonemanget langre i kritik mot ett
”extended present” dér det néra forflutna blir en del av nuet nar kommersiella intressen “kannibaliserar” pa
enskilda &r, artionden och andra okritiskt uttryckta nostalgiska kulturbilder (2005:128-129). Séavil
kulturella/nostalgiska som kommersiella intressen dgnar sig enligt Edensor dessutom i mangt och mycket at
samma linjdra tillrittaliggande av historia, platser och foremal. Aven museijirnviigarna far sig en sling dir
en overgiven lokkyrkogard i Amazonas djungler far kontrastera mot vara vélvardade Europeiska énglok,
“polished out of existence” (2004:135). Jarnvigsmuseerna blir mausoleer dir man forvarar lok och vagnar,
forvandlade sa att de verkar vara alldeles for nya for att vara gamla och for gamla for att vara nya. Den
“heritage industry”’(2004:136), som dven jarnvigsmuseer och museeibanor dr en del av, producerar enligt
Edensor platsbundna minnen. Drivkrafterna ar flera, nostalgi ar ett huvudelement liksom viljan att sakta in
tiden; fa tag pa det som dr foremal for stindig fordndring. Bella Dicks (2000) skriver i Heritage, Place and
Community under rubriken “The past in modernity” om de bakomliggande drivkrafterna fér den moderna
manniskans intresse for det forflutna; ett perspektiv som kompletterar Edensors kritiska resonemang:

The popularity of the past does not, perhaps, rest on a yearning for yesterday, but on the desire to explore a
simulated past from the vantage point of a present-day voyeur, consumer or visitor. (Dicks 2000:47)

% Tim Edensor verkar som forskare vid universitetet i Manchester och har sin huvudsakliga produktion inom turismforskning och
kulturgeografi.
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Edensors diskussion behandlar hur man pa olika sétt kan tolka det niraliggande forflutna som representeras
av industriella ruiner. Diskussionen har ocksa en allvarligare botten som handlar om makt, ideologier och
politik. Det ligger alltid i maktens intresse att skriva historien, att ta sig rétten att formulera vara kollektiva
minnen och koppla dem till platser och ting. Kulturvérden fungerar ocksé enligt Edensor bra som brénsle
for den nostalgi och kinsla av “att det var bittre forr” som oftast utgér grogrund for nationalistiska,
ideologiska och politiska projekt. Edensor och ett antal andra forskare och forfattare® som skriver om
industrimiljoers forfall ar viktiga for forstdelsen av dagens jairnvdgsmiljder och det fornyelsearbete, den
omvandling och anpassning som péagar.

Jarnvagen dr och forblir dock bara en del av detta stora postindustriella problem men ocksé med en del
speciella egenskaper. Dess ursprungliga design handlar om representativ och funktionell formgivning
sprunget ur ditidens statsidealism®. Systemet har Sverlevt det korta 1900-talet men drabbas efterhand av
tilltagande ekonomiska svarigheter

Jarnvagen uppstod och betjdnade stora delar av den industriella struktur som idag ar nedlagt, det innebér
att stora jarnvégsytor och jarnvigsanknutna platser (inom och utom det nuvarande systemet) i en del fall
kan beskrivas som industriella ruiner. Man kan ocksé betrakta det frén industrisidan och konstatera att
manga forfallande industrimiljoer har rent fysiska anknytningspunkter till jarnvigssystemet. Forutom
fabriker och andra produktionsanliggningar sa ar ocksé jarnvigsmiljoerna viktiga i ett véixande intresse for
overblivna miljoer och industriella ruiner.

Bild 13. Landschaftspark Duisburg Nord,
entrépartiet. Jarnvag och jarnvigsvagnar

. ateranvianda som parkelement. Nerbrytningen
— tillats, synliggor platsens tidslager och tillfor
upplevelsevirden. Ur skissboken Ruhr 2006.

 Olli Lagerspets, Jan Jérnmark, Philip Roth (1997), Helen Armstrong.

% Statsidealismen diskuteras av Aronsson (1999) som menar att samhillsbegreppet fore 1900 var laddat med “hégstimda krav om
gemenskap och sedliga krav pa samhillets ledamdter”. En pretentios integrativ filosofi som under 1900-talet ersitts med en ny
saklighet "inte mindre anspraksfull i sak, men vl i stil” (1999:33).
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Metod

Avsnittet omfattar en diskussion om val av fall och hur man kan se pa fall, vilka andra kéllor som finns och
hur jag forhallit mig kallkritiskt till dem och hur materialet analyserats.

Den jarnvigshistoriska delen som behandlar traditionen kring arkitektur och tridgardskonst utgdr
berittelsens ramverk. Mot den bakgrunden betraktas nutiden, med dess materiella och immateriella
kulturspéar. Stationer och jarnvagsmiljoer har valts for att representera kategorier av fall som séger nagot
viktigt om tidsanda och vérderingar men ocksé reflekterar den bakomliggande ekonomiska och politiska
verkligheten.

Analysen, tolkningen och reflexionerna kring de studerade fenomenen tar sin utgangspunkt i en
omfattande forforstdelse som uppstatt genom langvarigt arbete med jarnvigens miljoer. Ett metodiskt
problem har varit att jag fran borjan haft en klart uttalad uppfattning om utgangsldget. Detta kan
sjalvkritiskt kallas for forutfattade meningar. Kritisk reflektion har dérfor varit sarkskilt viktigt for
omvandlingen till en mer systematiserad forstaelse. Forforstaelsen har uppstatt under atminstone 15 ar da
en mingd olika jarnvagsmiljoer besokts, dokumenterats och analyserats, méanga av dem flera ganger fran
1993 och framat. En bruttolista pa ca 80 svenska stationer har utgjort urvalets utgdngsmaterial, dessa har
sedan reducerats till ett drygt 20-tal som sedan inom ramen for forskningsprojektet studerats pa ett likartat
och systematiskt sétt, som fall i en flerfallstudie (Stake 1995, Yin 1994). I kapitel 4 redovisas tre av dessa
fall mer 1 detalj. I kap 4 redovisas en kartbilaga dér de studerade jairnvagsmiljoernas fordelning dver landet
visas.

Det storre materialet utgér en bred dokumentation och fungerar som kontroll- och referensmaterial i
forhéllande till det mindre urvalet. Forutom ett rent miangd- och volymproblem sd finns ocks& andra
aspekter pa att hantera ett for stort antal fall i studien, bland annat att fokus blir for kvantitativt och stelbent
(Sundin 2007). Den kvantitativa aspekten &r nedtonad &ven om Overslagsméssiga métningar gjorts for att
verifiera de studerade jarnvdgsmiljoernas ytmdssiga fordndringar. Fokus ligger dock pa den enligt min
mening viktigare kvalitativa undersdkningen.

Det finns ocksa ytterligare referensmaterial som omfattar ca 10 danska jarnvdgsmiljéer samt ca 20
europeiska jarnvagsmiljoer, samt dven en del andra tematiska inventeringar och projektanknutna
genomgangar av jarnvigens fysiska miljoer, som till exempel perrongtak, buller, och broar. Det breda
referensmaterialet (nationellt och internationellt) ger grunden for det sndvare urval som i forsta hand
refereras till och som presenteras mer utforligt i kapitel 4.

Studierna av de olika platserna syftar till att analysera och forklara deras nuvarande innehdll och
utseende, vad som é&r lika mellan olika platser och vad som skiljer. Samtidigt har det ocksé varit nédvéandigt
att utveckla dndamaélsenliga begrepp kopplade till olika typer av fordndringar i de valda jarnvigsmiljderna.
Skillnader mellan extensiv anvéndning och forfall, olika typer av forskjutningar och 6verlagringar har blivit
viktiga fragor for att kunna definiera ett antal viktiga kategorier av fordndringar. 1 de studerade
jarnvigsmiljoerna finns ocksa rester och fragment av park- och tridgardsanldggningar som relaterar till den
generella berdttelsen om jarnvdgens park- och odlingskultur. Dessa &r ofta svarfunna och svértolkade.
Forsoken dr dock viktiga eftersom det &r svart, for att inte siga meningslost, att ndrma sig dessa platser utan
medvetenhet om den tidsrumsliga dimensionen. Det ror sig ocksd om atminstone tvad huvudsakliga
tidshorisonter, en lingre och en kortare. Den liingre har en utstriickning pa som mest drygt 150 &r* och den
kortare nérhistoriska, frin 1988°" och framat, har pé olika sitt avsatt fysiska spar i de studerade miljderna.
Artefakterna kan utgoras av mer eller mindre bevarade strukturer eller bara fragment inom det studerade
jarnvégsterritoriet: byggnader, ruiner, stora trdd, buskar, lastkajer, Overgivna perronger, perrongtak,
utrangerad materiel, staket, murar, jordkéllare med mera.

% Rester och fragment frén ursprunget, stora trid, stenarbeten med mera.

7 Banverkets bildande.
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Det &r forst nér tidsdimensionen ldggs till som det dr mojligt att tolka miljon och producera forklaringar
som aterspeglar platsen och tillfér den mening som behdvs for att forklara det enskilda fallet. Det finns
ocksd sociala dimensioner som till exempel organisations/verkskultur, yrkesmissiga roller och
identifikationer som har betydelse for tolkningen och for konstruktionen av fallen. Metoden far alltsa bade
induktiva, men ocksa i hog grad abduktiva inslag, till exempel genom den Overraskande och i forstone
svarforklarade jordkillaren i bild 14. (Johansson 2000 och 2002, Stake 1995, Yin 1994, Akerblom 2005,
Alvesson & Skoldberg 1994).

Bild 14. Orbyhus. Jordkillare och murrester inom tidigare bostéllomrade. T detta fall &r det relativt litt att tolka miljon och
forsta att jordkallaren har jarnvagsursprung dven om det i dvrigt inte finns nagra andra synliga spar av odling.

Ur den stora médngden jarnviagsmiljoer har det inte varit svért att sélla ut intressanta objekt, det vill sdga
sddana som kan antas vara sérskilt innehalls- och ldrorika i forhéllande till fragestédllningarna (Sundin
2007). Idén att se alla dessa jarnvigsmiljoer som studiefall &r en tankekonstruktion som uppkommit
efterhand och 1 néra kontakt med dessa miljoer, det vill sdga en induktiv process som tagit sin tid. Syftet
(dtminstone fran borjan) var frdmst att bringa ordning i oredan och forsdka hitta rimliga kategorier och
bendmningar.

Studierna av jarnvdgsmiljoerna har inte lett till ndgon stor teori, vilket heller inte varit syftet, utan
snarare till ett antal sma teorier. Utgingspunkten har wvarit att finna och utveckla kategorier och
bendmningar genom att studera skillnader och likheter i de olika objekten. Flera olika teoretiska perspektiv
har sedan anvints for att diskutera och reflektera over vilket slags fall det varit fragan om.

Urval

Urvalet av jarnvagsmiljoer har styrts av flera faktorer. En central fraga har varit representativitet, det vill
sdga att vilja miljoer som pa olika sitt 4r exponenter for svarbegripliga funktioner, materiellt forfall och
andra brister. Objekten dr i de flesta fall innehéllsrika, med manga varianter pa dverblivenhet, funktionella
brister, dalig omvardnad, rent forfall och till synes omotiverade funktioner. Orsakerna varierar ocksa, fran
det uppenbara, oftast styrt av tekniskt tvingande omsténdigheter, till att man inte bryr sig i storsta allménhet
eller mer diffusa och kanske rent slumpmaéssiga orsaker.
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Urvalet har 1 forsta hand styrts av vad jag identifierat som intressanta varianter pd den ovan nimnda
typen av forandringar inom ett omvandlat och i de flesta fall reducerat jarnvigsterritorium®. Négon brist pa
exempel finns inte. Fradgan om urval skulle ha kunnat géras mer komplicerad 4n sé. Det finns en rad andra
intressanta skillnader som rymmer andra tdnkbara fragestillningar, till exempel hur snabbt det Sverblivna
territoriet omsitts och vilka faktorer som péaverkar det. I denna studie har det rickt med det erfaren-
hetsméssiga konstaterandet att jarnvdgsmiljoernas utveckling (och/eller deras avveckling) inte enbart
péverkas av strikt rationella ekonomiska faktorer utan ocksé av en rad irrationella faktorer. Opinioner kan
till exempel med samma sjélvklarhet mana till kamp mot forfall och otrygga miljoer som de kan vérna om
och forsvara en gammal jarnvagsmiljo. Den lokala stationen kan vara en symbolisk fokuseringspunkt for
fragor om lokal identitet och utveckling. Detta paverkar mojligheterna, sédvél som angeldgenhetsgraden, att
aterfora 6verbliven och onddig jarnvigsmark till ordningen, med vilket menas ndgon form av ekonomiskt
barkraftig anvindning, eller som i manga fall ideellt driven®.

Det finns ocksa skillnader beroende pa vilka projekt som bedrivits inom olika delar av jarnvigssystemet
och pa vilka sétt och i vilken grad de péverkat den fysiska miljon, till exempel bullerbekdmpning,
plankorsningssékerhet och avverkning av enstaka trdd och bestand som kan hota sékerhet och drift. Sddana
verksamheter sker enligt min uppfattning i allménhet utan stéllningstaganden till estetiska konsekvenser for
jarnvigen. Vissa rent tekniska projekt av stor teknisk och ekonomisk omfattning kan ocksa ha passerat utan
att sitta sarskilt mycket spar i den fysiska miljon, till exempel signal- och elkraftprojekt. En viktig faktor ar
ocksa tiden; nidr i investerings- och aterinvesteringsperioden som &tgérder skett. Projekt fran 90-talets
borjan skiljer sig frdn de senaste arens projekt, inte minst de storre och modernare projektens stdorre
hinsynstagande till kulturmiljé- och gestaltningsfragor i planering och projektering. Hur detta kommer att
fa genomslag i byggande och forvaltning av jarnvagsmiljoer ar dock for tidigt att yttra sig om.

Analysen och tolkningen av fallen ror inte en enskild nersliten och forfallen miljo, utan méanga sédana,
vilket gor studien till en flerfallstudie. De forklaringar som ldggs fram till varfor det ser ut som det gor
grundar sig pa studier av ett antal sddana platser som inbordes varierar men som @nda kan representera en
stor del av det reducerade jarnvégsterritoriet, eller om man sa vill den vardagliga jairnvigsmiljé som ligger
utanfor de stora och pékostade projektens inflytande. Har bor understrykas att de stora urbana
infrastrukturmiljoerna inte statt i fokus utan att det &r just den gamla landsstationen”, dess vardagliga
niromréde och griinser mot omgivningen som studerats”’. Forandringen, eller om man sa vill forbittringen,
av dessa vardagliga jirnvagsmiljoer dr en successiv process av forindring och omstéllning, vars motiv och
drivkrafter varierar avsevirt. De smé projekten/ fordndringarna med snéva fysiska avgridnsningar fangar
sillan in hela det gamla jarnvigsterritoriet. Betydande ytor i form av gamla sparomraden, bangardar,
lastomraden och Overvuxna lastkajer har en tendens att bli 6ver. Efter denna tdmligen omfattande
utldggning om de studerade miljoernas bristfdlliga gestaltningsméssiga tillstind och problematiska
utveckling fortjanar det att papekas att de samtidigt sjélvklart fungerar som tekniska jarnvégsmiljoer.

Kategorier

Det stora tidsspannet gor att jarnvdgsmiljoerna inte kan uppfattas och forstas hir och nu och inte heller bara
i ett nérhistoriskt perspektiv. Den nya jarnvégen ligger oftast bokstavligen pa samma plats som den gamla,

8 Jirnvigsterritorium anvinds hir for att beteckna ytor som uppfattas som en del av nuvarande och/eller tidigare mark for
jarnvdgsdndamal, innefattande arbetsomraden sévil som omraden for bostidder och t.ex. odling.

% Till exempel Storviks stationshus som drivs och dgs lokalt.

7 Undantaget Virtans stations och bangérdsomrade och en del andra miljéer inom Stockholmsomréidet.
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dér rester och fragment kan vara upp till 150 ar gamla. Denna lagerfoljd utgér ocksa en del av jarnvéigens
specifika platsbundna systemegenskaper.

Utgangspunkterna for diskussionen om begrepp har sin upprinnelse i en diskussion som fordes under
Konsthdgskolans restaureringskurs 2005/06 som behandlade industriarkitekturen och dess potentiella men
inte alltid erkénda kulturmiljo- och industrihistoriska virden. Med utgangspunkt i den svenska
restaureringskonstens viktigare texter’' diskuterades hur man skulle kunna beskriva och virdera den
industriella marken. Den diskussionen kom att handla om vérdering och olika aspekter pa bevarande och
ateranvindning/aterbruk av industriella platser. (Bergkvist & Holmberg 2006, s. 34-35 och 90-94).

Nedbrytningen och forfallet i de studerade industriella miljoerna, i Sverige, Finland, Tyskland och
Nederlédnderna satte ocksé fokus pa flera estetiska fragor. Kan till exempel jarnvagsrils ligga kvar och
uppfattas som en virdefull resurs i en omvandlingsprocess? Hur kan det 6verblivna brukas och aterbrukas?
Hur tar naturen tillbaka platsen? Om och hur uppstar industrinatur och vad ar i s& fall det? Hur forstar,
tolkar och vérderar man fragment av strukturer och objekt i en industriell milj6? Hur ska man forsta
tidslagrens transparens och hur de flitas i varandra?

Man kan ocksa beskriva det som att platsens karaktir uppstatt flera gdnger inom samma geografiska
omrade och mellan dessa mer tydliga fordndringspunkter genomgatt mindre, men stindigt pagaende
omvandlingar, ofta kopplade till olika uppgraderingar och teknikskiften. Hér skiljer sig den “tekniska
platsen” kopplad till och underordnad ett tekniskt system fran t.ex. en byggnad dér arkitekturen i sig har en
starkare och oftast mer bestdende stdllning. Gamla industriclla miljoer som studeras med
landskapsarkitektblick ndrmar sig snabbt den kunskapsméssiga periferin, i synnerhet om man betraktar
anldggningen som helhet och vinder blicken fran enskilda byggnadsverk. Den traditionella
kulturmiljovardens brist pd anldggningsbegrepp (Andersson 2004, Statens Fastighetsverk 2010) &r
problematisk eftersom utgédngspunkten dr mark och omgivningar.

Hur studerar man da industrimarken, som till skillnad fran husen blir ett ofta ooverskadligt lappticke av
Overlagringar, dndrade och/eller ersatta funktioner, Overtickta ytor, delvis borttagna strukturer,
kvarlimnade delar och objekt, rester av planteringar, enskilda kvarvarande trdd med mera. Inom
jarnvégsterritoriet tillkommer att identifiera jarnvagstekniska spar av olika slag. Mot den bakgrunden har
det varit d&ndamalsenligt att titta pa och analysera den fysiska miljon med utgadngspunkt frén begreppen
overlagring, forskjutning och reduktion eftersom dessa fenomen upptrider i olika grad och i olika
kombinationer i alla studerade jarnvagsmiljoer.

I genomgangen av de olika fallen har jag fo6ljt en enhetlig linje, &ven om variation uppstir da
forutséttningarna dr mycket olika fran plats till plats. Grunden utgors av en kort historik och beskrivning av
jarnvagsmiljons uppkomst och relationer till omgivande stad/bebyggelse/samhille och verksambheter.
Bilden av den historiska jarnvigsanldggningen jamfors med den nuvarande miljon. Finns det en territoriell,
strukturell problematik pa platsen och vari bestar den? Vilken typ av problem dominerar? Skillnaden
mellan den historiska anléggningens utbredning och den nuvarande anldggningens funktionella behov har
uppskattats och i en del fall métts. Olika ytor inom jarnvégsterritoriet har beskrivits utifran deras nuvarande
status. Termer som extensiv anvindning/skotsel och forfall anvinds for att beskriva deras fysiska status.

Slutligt urval

I den slutliga genomgangen och bearbetningen av de studerade jarnviagsmiljoerna har en del bade praktiska
och teoretiska aspekter tillkommit. Nya mdjligheter har uppstatt dd bade nyare och &ldre bildmaterial
tillkommit och aterupptéickts. Nagra miljoer har tonats ner och andra har framstatt som mer viktiga och
intressanta. De tre redovisade platserna &r i huvudsak valda déarfor att de &r innehallsrika fall,
representerande “teruppstdndna” regionaltigstationer av olika alder (Heby, Orbyhus) priglade av stora

' Venedigdokumentet (1964), Lundberg (1966), Hidemark (1991), (1996), Lisinski (1996), Bedoire (1998).
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ytor, synliga rester av tidigare arkitektur och tradgéardsarkitektur samt nér det géller Hagastrom ocksa en
nedlagd jarnvédgsverksamhet dér forfall och igenvixning skett utan avbrott. Den geografiska nérheten har
varit en fordel eftersom det varit mojligt att aterbesdka platserna kontinuerligt.

Séttet att beskriva platserna inklusive forklarande figurer presenteras mer utforligt i direkt anslutning till
kap 4.

Jarnvagsintresse och kallkritik

Det har skrivits atskilliga bocker och artiklar om jarnvégshistoria, inom olika vetenskapliga discipliner
savil som en ooOverskddlig mingd bocker riktade mot det som kan beskrivas som det “stora
jarnvégsintresset”. Grunden for det allminna teknik- och kulturhistoriska jarnvégsintresset 4r mangbottnat
och man maste troligen ge sig in pa det psykologiska kunskapsfaltet for att fullt ut forstd den utbredda
fascinationen infor de flesta aspekter av jarnvdg och jarnvigsteknik. En viktig drivkraft dr antagligen
modelljairnviagarna. Modelljarnvigsintresset borjade ta riktig fart i USA och England pa 1920-talet och
under 40-talet i Sverige med god hjilp av tidningar som “Teknik for alla” och “Hobby-folk””?. Att bygga
skalenliga modeller &r saledes ett gammalt intresse och pa manga sétt dnnu idag sammanvévt med det
allménna och stora teknik- och kulturhistoriska intresse som frodas kring jarnvdgarnas materiella och
immateriella kulturarv. Héar aterfinns ocksd modellbyggarens intresse for att &terge miljder och
omgivningar sé troget som mojligt. Modellintresset faller utanfor d&mnet for avhandlingen men bidrar
samtidigt till en béttre forstaelse for vad som betraktas som viktigt eller mindre viktigt inom det stora
ideella jarnvigsintresset. Jarnvégsintresset dr ocksd en virldsomspédnnande intressegemenskap pa olika
nivéer’ dér tusentals entusiaster ser till att dngloken fungerar och for berittelser och kunskaper vidare.

Det ideella jarnvégsintresset utgdr ocksa en tillgang dér faktauppgifter sillan ar ett problem om det
giller ndgonting som har med tekniken att gora. Det &r snarare sa att blotta mingden av i méanga fall rétt
osorterad information kan std i vdgen for det kunskapssokande som ligger utanfor det rent tekniska
intresset. Det &r en tillgang sé ldnge intresset dr i huvudsak tekniskt. Det finns alltid ndgon som vet besked
om ndr vagn si, eller transmissionen till anglok sa, borjade anvéndas, hur ldnge gods av ett visst slag
transporterades mellan plats A och B med mera. Det &r diremot svarare att matcha “mjukare
forskningsfragor” mot “jarnvagsintresset”, dértill ar intresset i allminhet alltfor tekniskt orienterat. Detta
visade sig bland annat i arbetet med jubileumsarets utstéllning Trddgdrden tur och retur som visades
2006”* om den svenska jirnvigens odlings- och planteringsvisende, dir en rad nya frigor lyftes fram,
bland annat resonemang om forfall, plats och utveckling, kvinnans stidllning inom jarnvégsorganisationen,
planteringsvésendets sociala betydelse och andra fradgor som inte hade med teknik, lok och vagnar att gora.

Trots det allmént stora jarnvégsintresset verkar det inte finnas nagot specifikt intresse med utgangspunkt
fran jarnvigens odlings- och planteringsvdsende. Detta ar lite paradoxalt da det svenska tradgardsintresset
ar stort och dessutom till sitt ursprung och sin geografiska spridning i landet &r starkt sammankopplat med
jarnvigens etablering och fortsatta utbyggnad under 1800-talet. Antingen finns det okinda men
fundamentala skillnader mellan teknik- och tridgérdsintresse eller dr det sa enkelt att bristen pa kunskap
och dokumentation om planteringsvisendet, i kombination med bristen pé fysiska spar, gor att det saknas
grund for ett mer utbrett allménintresse.

Avhandlingens huvudfragor handlar om de nuvarande jarnvigsmiljoerna och det forfall som priglar stora
delar av dem. Strukturer och fragment av historiska anldggningar finns kvar och vécker dirmed fragor om

7 Lars Olof Karlsson, jarnvigshistoriker Sveriges Jarnvigsmuseum Angelholm, muntligt meddelande 2008.
73 Svenska jarnvagsklubben (SJK) anordnar bland annat resor till olika Europeiska jarnvigsresmal.

" Producerades av Banverket och Sveriges Jarnvigsmuseum.
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hur den historiska jirnvagsmiljon var utformad och vilket tinkande som lag bakom. I jirnvagens fall ror det
sig om en i detalj designad och utformad helhet, som idag dock &r ganska problematisk att komma riktigt
néra inpa. Kéllbristen ar besvdrande, manga ritningar dr forsvunna, slingda i omfattande gallringar och det
som aterfunnits &r fragmentariskt. Forskare och studenter har misslyckats med sokningar i Riksarkivet dar
en del formodligen fortfarande kan finnas. Man kan ocksé anta att en del kan finnas att uppticka i andra
arkiv, hos museiforeningar och enskilda entusiaster. Konsthistorikern och tridgardsforskaren Catharina
Nolin (1999) pekar ocksé pé killbristen i sin avhandling géllande de offentliga parkernas utveckling under
1800-talet. Nolin konstaterar att SJ gjorde sig av med arkivmaterialet vilket gjort det svart att ge en tydlig
bild av verksamheten. Nolin behandlar heller inte jirnvagsparkerna utforligt.

Bildmaterial &r svart att fA fram da det géller de dldre trddgardsanldggningarna. Hér &r man ofta
hanvisad till dldre handkolorerade vykort. Situationen gor att manga fragor om de &ldre jarnvédgsparkerna
kvarstar. Men dven senare omlidggningar dr svara att hitta dokumentation pa. Ett mindre antal ritningar av
Enoch Cederpalm” har aterfunnits (Fogelberg & Lagerberg-Fogelberg 2007). Gosta Reuterswird”® var
lyckligtvis en flitig fotograf vars privata bildarkiv numera forvaras pa Sveriges Jarnvigsmuseum, till nytta
for ett forhoppningsvis dkande intresse for jarnvdgarnas parker och planteringar och det omfattande
organisatoriska system som var sammanlénkat med det.

Bild 15. Orebro Norra Jarnviigsstation 1911. Exempel pa handkolorerat vykort.

> SJ:s fjarde tradgardsdirektor 1910-1937.

76 §J:s siste tradgardsdirektor 1938-1960.
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Dokument- och bildstudier

Arbetet har frimst bedrivits genom féltarbete dir utvalda jarnvidgsmiljoer besokts och dokumenterats
genom skisser och fotografering. Fotografiska jaimforelser har gjorts for att dokumentera fordndringar i
olika tidsperspektiv. Tillgangen till historiskt bildmaterial dr generellt god och latt tillgdnglig d& Sveriges
Jarmvagsmuseum lagt stort arbete pa att digitalisera stora miangder jarnvégsbilder (Bilddatabasen SOFI).
Till detta kommer stora méngder &nnu ej digitaliserat bildmaterial i Trafikverkets Museers fysiska bildarkiv
i Gévle.

Information om jarnvagsmiljoer har sokts i museets och Banverkets arkiv och bibliotek (i Gévle och
Angelholm) som sannolikt utgdr det mest samlade och kompletta som finns. I nigra fordjupningar har
ytterligare bildinformation himtats ur Heby kommuns arkiv och en privat samling’’. Det historiska
bildmaterialet &r behéftat med en rad generella problem. Bilder som forestiller park- och tradgérds-
anldggningar dr i det ndrmaste obefintliga i det dldre materialet. Det &r oftast stationsmiljons sparsida med
lok och vagnar som avbildas, ibland med stationens personal uppstilld. Vykorten utgér i det &ldre
materialet den sékraste killan till kunskap om parker och planteringar i anslutning till stationsmiljon. Bilder
fran bostéllenas yttre miljo saknas ocksd i hog grad, dtminstone i de studerade arkiven. Hér behdvs
efterforskningar i en helt annan skala dn vad som ar mojligt inom ramen for denna undersdkning. Generellt
borde det vara en angeldgen uppgift att spara upp och sammanstilla bilder av jarnvigens éldre tradgérds-
och parkkultur, dven fran de storre privatbanornas i detta avseende helt okénda historia.
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Bild 16. Vimmerby 1944. En fortraftligt
komponerad bild som under forfattarens
verksamhet vid Banverket kommit till
god nytta som vinjett i olika
presentationssammanhang. Den
demonstrerar ocksé det ibland
problematiskt subjektiva med Gosta
Reuterswirds fotokonst dar ljus och
komposition blivit viktigare dn
redovisningen av innehéllet.

"7 Karl-Erik Erixon, Tierp.
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Kritiska reflexioner kring bildmaterialet

I det dldre fotomaterialet, fore 1930, formedlas en representativ bild av jarnvdg som reflekterar
samhéllsordning och vérderingar. I den mén parker och planteringar forekommer sa ar det som fond for
stationen, dir byggnader och maskiner spelar huvudrollen. I Gosta Reuterswirds fotografier r det tvdrtom.
Gosta Reuterswird bildarkiv som forvaras pa Sveriges Jirnvagsmuseum har en speciell stillning som kalla.
Materialet omfattar ett stort antal fotoalbum med svart-vita bilder fran i huvudsak 1940-talet. Materialet ger
en god, men subjektiv, bild av 40-talsanldggningarna. Hér presenteras jarnvéigens tradgardar bade sakligt
men ibland ocksd med ett uttalat, for att inte sdga utstuderat, svart-vitt ljus och skuggspel. Bilderna ér i
allménhet avfolkade eller med nagon enstaka noga regisserad deltagare. Intresset for den jarnvégstekniska
omgivningen dr mycket litet och det dr uppenbarligen inte det som Gosta Reuterswird dr ute efter att
skildra. Reuterwirds bildmaterial dr problematiskt som killa. Bilden fran Vimmerby (bild 16), tagen av
Gosta Reuterswird 1944 ger anledning till ndgra metodkritiska reflexioner. Alla bilder dr mycket
stillsamma, mdjligen for att illustrera att det ror sig om miljoer dar man véntar. En stins vinder ryggen till
tdgen och betraktar rosenspaljén, en ensam tjansteman med portfolj sitter pa en svingd bank, en liten flicka
tittar eftertdinksamt ner i vattnet. Bilderna samspelar pa flera sitt med Gosta Reuterswirds idéer och
verksamhet. De dr lika mycket illustrationer av idéer som av den faktiska verkligheten.

En rad olika bildkéllor har anvénts, bilder med olika ursprung och for olika syften. I mitt arbete har det
varit viktigt att anldgga en kéllkritisk blick pa det omfattande bildmaterial jag anvént.

Bild 17. Mjolby 1878.

Generellt &r bristen pa vardagsbilder stor. Detta uppméirksammades redan 2006 i samband med
tridgéardsutstillningen Trddgdrden Tur och Retur da bilder som skildrade vardaglig verksamhet inom
planteringsvisendet eftersoktes. Det visade sig svart att fi fram sddana. Ett fatal bilder pa lastning av
utplanteringsvaxter, skotsel, vattning och mer vardaglig verksamhet med anknytning till planteringarna
aterfanns dock. Denna typ av bilder forekommer néstan inte i det dldre materialet fran 1800-talet da all
fotografering uppfattades som en hogtidlig hindelse och som ocksa begransades av datidens fototeknik som
kréavde langa exponeringstider. Uppstrackta mén i uniform framfor stationen har ofta lett till att fotografen
bokstavligen vént ryggen mot parken. Ett undantag med anknytning till park och planteringar ar bilderna
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frdn Tierp (bild 19). Bilden frdn M;jo6lby (bild 17) frdn 1878 &r unik och visar parken under
anldggningsarbetet. Den viktigaste bildkéllan till de dldre anldggningarna dr oftast vykortsbilder, ibland
handkolorerade.

Den storsta méngden av de bilder jag anvént utgdrs av inventeringsbilder, egna och andras som tagits
for olika dndamal, till exempel for att dokumentera befintliga forhdllanden, pagéende projekt eller nagot
sarskilt problem, till exempel buller. Stora mingder bilder som tagits for produktion av
informationsmaterial oftast tagna av yrkesfotografer finns ocksd, bland annat i Banverkets bildarkiv.
Digitaliserade bilder av blandat ursprung och for olika d&ndamaél finns i historiska bilddatabasen SOFI pa
Sveriges Jarnvigsmuseum, liksom stora méingder bilder i det fysiska bildarkivet, dir ocksd Gosta
Reuterswirds fotoparmar numera forvaras.

Projektet Slitna jarnvagsmiljoer” utgor ett omfattande bild- och textmaterial fran inventeringar av delar
av jarnvigsystemet under aren 2001 och 2002. Inventeringarna gjordes utifran ett resendrsperspektiv samt
med sérskild uppmérksamhet pa tillgédnglighet for funktionshindrade. Resultatet ar i vissa fall mycket
subjektivt med mingder av virdeomdomen, mojligen framkallade genom den bestortning som drabbade
dem som gjorde inventeringarna nir man sag den faktiska situationen i en stor del av miljderna. I
avhandlingen har jag nirmare granskat sju av dessa inventeringar78. Korta citat ur materialet redovisas i
bilaga 2.

Intervjuer och samtal

Samtal om de specifika fallen har genomforts med personer som varit inblandade i projekt och atgirder
eller pd annat sitt haft kontakt med platsen. Bredd har efterstrdvats i1 urvalet, det ror sig om
samhillsplanerare, chefer/projektledare, miljohandldggare, medarbetare inom fastighetsorganisationen samt
aven ett antal konsulter som inte ir anstédllda inom Banverket.

De mer generella frigorna om jarnvigsmiljoernas tillstind har forts med delvis samma personer men
dven annat underlag har studerats, bland annat insdndare och asikter i interna media/diskussionsforum samt
i nagra fall 4ven dagspress. Samtalen om forfallet, bristen pa skotsel och i vidare bemirkelse den fysiska
jarnvagsmiljons funktioner och standard har i ndgra fall bedrivits som semistrukturerade intervjuer med
utgéngspunkt fran ett antal utvalda fotografier. Manga samtal har ocksé skett i en friare form.

7 Inventeringar och planeringsdokument fortecknade under otryckta killor.
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3. Jarnvagskulturer — en historisk aterblick

Nér man i vara dagar ror sig i jarnvdgsmiljoer kan man med fog stilla sig frdgan vad det finns for virden i
det uttjanta, 6verblivna och ibland uppenbara forfall som moter. De materiella resterna och fragmenten kan
vara intressanta i sig men bildar séllan begripliga monster som later sig avkodas och forstas. Berittelsen &r
viktig for var mojlighet att plocka ihop bitarna till ndgot begripligt.

I kapitlet har jag dock valt att inte ta med den ldngre berittelsen om jarnvégens parker och planteringar.
Planteringsvasendets historia och de fem tridgardsdirektorerna som berors har beskrivits av flera forskare
och behdver inte aterupprepas hiir’°. Jag har valt att fokusera pa de faktorer som har betydelse for
forstaelsen och tolkningen av det nuvarande och sadant som kan vara relevant i en diskussion om hur det
forflutna kan ses som samtida resurser.

Jag har ocksa valt att ta med fradgan om kvinnorna i jarnvégens tjdnst och frdgan om privatbanornas
organisation och system for skotsel och forvaltning av den yttre miljon. Slutligen finns ocksa nagra
noteringar kring SJ-tjdnstemidnnen Marten Sjobecks och Gdsta Reuterswirds verksamheter som har
mer direkt koppling till det jag valt att kalla arvet efter planteringsvésendet”. Detta &r intressant inte
minst for att deras uppdrag kontrasterar mot dagens uppfattning om vilka uppdrag som kan finnas i en
infrastrukturforvaltning. Sjobeck var byrachef med landskapsbeskrivande och folkbildande uppdrag
och Reuterswérd verkade som trédgardsdirektor.

De svenska jarnvdgarna borjade byggas 1856 nir det stora flertalets tankar och sinnen &dnnu var djupt
forankrade i bondesamhillets forestillningsvarld®. Den nya jirnviigen var hypermodern men utformningen
av det nya priglades av 1800-talets borgerliga smak som vid den tiden var liktydigt med god smak. SJ:s
forste tradgardsdirektor Olof Eneroth (1863) liknade jarnvdgen vid en kulturstrom pa vilken “den goda
smaken kommer farande” (1863:37-38). Som beskrivits i teoriavsnittet var fascinationen dver det nya stor
och jarnvigen kom att bli en omvilvning och ett tekniksprang som i ett slag forindrade ménniskors
uppfattning om tid och rum. Forfattare och kulturpersoner diskuterade och debatterade det nya och
beskrivningarna och bilderna var ménga.

Fascinationen infor tidens upphivande och rummet krympning var sérskilt stor och skildrades i bocker
och artiklar redan fran 1830-talet och framat. En del &r ocksa skeptiska mot nymodigheterna och det nyttiga
1 att fairdas med for stor hastighet ifrgasitts. Schivelbusch (1998) diskuterar den tids/rumsliga frdgan i
Jéirnvégsresandets historia men ocksa frdgan om méinniskans uppfattning av det omgivande landskapet.
Flera av tidens stora tinkare gick till storms mot industri- och maskinsamhaéllets framvixt i allménhet, ofta
med jarnvdgen och angloket som symbol for det maskinella samhéllet, dess fordéarvlighet och “destruktion
av landskapet”. (Helldén 1986:216). Jarnvdgen drog till sig en rad viardekonservativa reaktioner under sin
europeiska etableringsperiod under forsta halvan av 1800-talet. John Ruskin och Charles Dickens horde till

™ Eva Gustavsson (2001 och 2006), Asa Klintborg Ahlklo (1993), Mikael Palsson (2005), Fredrik Fogelberg och Charlotte
Lagerberg Fogelberg (2007).

% Bade det statliga stambanenitet och de privata jarnvigarna har samma startir i Sverige.
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de brittiska kritikerna. (Schivelbusch 1998, Helldén 1986). Aven i Sverige fanns ett artikulerat motstand
mot jarnvédgen, bland andra riksdagsmannen Leonard Fredrik R&4f och Fredrika Bremer (Schivelbusch
1998)*'. En del av dessa ménga kritiska roster oroade sig for forlusten av resandets kvaliteter (Mond
1996,Schivelbusch 1998). Man oroade sig for att man skulle forlora resandets sinnliga kvaliteter och
reseniren skulle forvandlas till ett paket att transporteras.** (Schivelbusch 1998:51).

Ordning och struktur

Den nya jarnvégen skulle fungera som ett urverk. Systemet byggdes och organiserades som nidmnts med
militdra forebilder, dir tydliga hierarkier och ordervdgar hérskade, ett krav for att uppritthélla den
punktlighet och ordning som var en forutséttning for systemets funktion. Det var Nils Ericsons s.k.
enmansmyndighet (Brundin 2004:115) 1855-62, som gavs utomordentliga befogenheter. Ericsons
genomforande byggde visentligen pd hans erfarenheter fran Gota Kanal och stambanornas utbyggnad
formades pa motsvarande militériska sdtt ddr man ocksa till en bdrjan anvinder soldater som arbetskraft
(Lundstrom 2004:88). Den starka disciplinen motsvarades av en yttre ordning priglad av likartade ideal,
bildning, prydlighet, dandamalsenlighet och kontroll. Det &r tidstypiska ord i en framvixande borgerlig
kultur och som passar sirskilt vél for jirnvéigsverksamhet.

Ju dldre nagot blir desto troligare dr det att det tillmits vérde; jarnviagen befinner sig i det
sammanhanget i ett kritiskt lige. Anglokets 200-&rsjubileum firades i England redan 2004 och det
svenska jarnvigssystemet firade sitt 150-arsjubileum sd sent som 2006. Jubileer har ocksd sin
symboliska kraft och pedagogiska podnger. Det svenska jarnvigssystemet har firat sina jamna
fodelsedagar med pompa, stdt och minnesskrifter. Det dr en tradition som bestod s& sent som 2006,
dven om den formella pompan och staten lattat nagot. Kung Carl XVI Gustav lit dock traditionsenligt
transportera sig med tag till en del begivenheter under jubileumséret.

Jarnvagssystemet var fran borjan inte bara en frdga om person- och godstransporter utan ocksa ett
politiskt och socialt projekt som omfattade en rad materiella och immateriella egenskaper. Arkitektur och
tridgérdskonst var en del av detta omfattande projekts innehdll och dessutom en mycket viktig del.
Jarnviigen var ocksa ett uttalat kulturspridningsprojekt®, hir finns skillnader i jimforelse med andra
europeiska ldnder som Aatminstone inte verkar ha haft samma starka trddgérdstradition inom
jarnvigsforvaltningarna, alternativt 4r det en lika eller dnnu mer forsummad forskningsfraga diar®. Fragan
om kulturspridning tas ocksa upp i de grundldggande kéllorna. Agaton Sundius inledde:

I manga afseenden hafva statsjarnvéigarna gifvit goda foreddmen, och dfven genom sina planteringar torde de
hafva verkat uppfostrande pé befolkningen i de trakter, som af jarnvégarna berdras. (Sundius1906:584)

Jarnvdgen formades som bestdende kulturmilj6 i huvudsak under 1800-talets senare hilft och en bit in pé
1900-talet. Dagens historiska kvarlevor (och vérde) formades av flera faktorer, badde det materiella
innehéllet som finns kvar, men ocksé det immateriella som lever kvar pd manga olika sétt i form av ett
tamligen brett och djupt rotat folkligt intresse for jarnvégarnas teknik, arbetsformer, maskiner, miljder,
driakter mm, men ocksa mer subtilt i form av foretags/verkskulturer inom olika delar av jarnvégssektorn. Fa

81 T Gunnar Sandins efterord (Schivelbusch 1998:171).
82 paketmetaforen terfinns hos John Ruskin (Schivelbusch 1998:191), brittisk forfattare och konservativ tinkare.

% De mentalitets- och idéhistoriska aspekterna av jarnvigens kultur- och civilisationsspridning tas upp av bland andra Schivelbusch
(1998) och Helldén (1986).

% En uppsats fran 2008 om den ungerska jarnvigens tridgardsorganisation ér kiind men referensen ér ofullstindig.
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verksamheter har i utgéngsldget forfogat 6ver ett sd stort socialt kapital och dérigenom ocksa atnjutit
medborgarnas fortroende.

Jarnvdgens symboliska och metaforiska kraft far heller inte underskattas. Goodwill och varumérke ar
sammanvuxna med i manga avseenden alderdomliga och nostalgiska forestdllningar. Véra moderna
viagmérken avbildar fortfarande anglok och ljud av tag far representeras av dunkandet i skarvar som for
lange sedan svetsats samman. Det stora jarnvégsintresset manifesterar sig pa olika sdtt dir attraktionen
utgérs av bade de materiella och immateriella element som kan plockas upp fran det kulturhistoriska
rekvisitaforradet och dér utforskandet av ett konstruerat forflutet forefaller vara viktigare dn autenticiteten.

Kulturmiljon eroderar ofrdnkomligen ner; s& smaningom helt. Kulturvirden aterskapas och blir i
framtiden omistliga varden. Det som gors idag bor da rimligen ha sadan kvalitet att det i framtiden har
potential att bli kulturvirden. Kulturmiljosektorns fokus har éndrats fran vard och bevarande till varsamt
bruk, vilket stéller jarnvégssystemet infor sarskilda problem eftersom det nya utgdr tidslager som integreras
i de éldre.

Jarnvdgen tar under sin langa forvaltarperiod (fram till borjan av 1970-talet) ett stort ansvar for landskap
och den yttre miljo som omger systemet. Under perioden fran 1920-tal till 60-tal finns tva viktiga gestalter
inom svensk landskapsforskning och landskapsarkitektur. De har pa olika sétt betydelse for jarnvdgen som
kulturfenomen och bidrar var och en p4 sitt sitt till att gora jarnvigen™ till en organisation med tydlig
profil i kultur- arkitektur- och tridgérds/odlingsfragor. Landskapshistorikern Marten Sjobeck beskrev de
svenska landskapen med utgangspunkt frén jarnvdgarna i en populdr skriftserie kallad Statsbanornas
landskapsbicker som gavs ut mellan 1928 och 1950. Han innehade en sdrskild tjdnst som byradirektdr
inom SJ med den folkbildande uppgiften att skriva landskapsbocker, samtliga med tilldgget "utgéende fran
statsbanorna”. Han var delvis samtida med Gosta Reuterswérd som mellan 1938 och 1960 verkade som
SJ:s siste tradgérdsdirektdr. Under den principfaste och klassiskt bildade Gosta Reuterswird blir ocksa
perioden en sen blomstring for “Sveriges storste tridgardsmistare”™, SJ. Parker och planteringar hélls
fortfarande 1 gott skick, planteringsvésendet skickade ut hundratusentals plantor for att pryda
jarnviagsstationerna. Detta skedde samtidigt som forstatligandet av privatbanor fortsatte (fram till borjan av
1950-talet) med vikande l6nsamhet, nedldggningar och en tilltagande misstro mot jarnvigens framtid
(Andersson-Skog & Ottosson 1999). Jarnviagen visade forlustsiffror under i stort sett hela efterkrigstiden.
Bilsamhillet véxte fram, konkurrerade ut forutséittningarna for just de smabanor som nyligen forstatligats,
och ersatte stationernas parker och planteringar med vdgar och parkeringsplatser. Planteringsvisendets
verksamhet skulle ersittas med rationella och enkla miljder som inte krdavde fullt s& mycket underhall som
de gamla (SJ 1962). Drygt ett sekels intensiv vard av jarnvédgens grona miljoer har bjudit segt motstand.
Den underliggande strukturen ar &n idag klart avldsbar pd manga hall, vilket visas i redovisningen av
fallstudien (kap 4).

Ordning, lust och nytta

Ett samhiélles bildningsniva och kulturella status méts genom dess parker (Nolin 1999). Detta pastod Olof
Eneroth som redan innan han 1862 blev Statens jarnvégars forste tridgardsdirektor var en flitig debattor i
bland annat fragor som rorde den offentliga parken. Eneroth menade att smakfullt utformade parker
verkade forddlande pa de besdkandes bildning och smak” (1999:57).

Parker, planteringar och personalens odlarflit” blev forebilder som péverkade samhillet utanfor
jarnvigen (Johansson 1999). Jarnvdgens militdra uppbyggnad och den personalsociala organisationens

% Som under den aktuella perioden ér detsamma som Statens Jarnvigar, SJ.

% Etablerat under Enoch Cederpalms tid under sent 20-tal.

%7 Begreppet odlarflit anvinds i reglementena.
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system med tjinstebostdder var viktiga fOrutsittningar. Tjénstereglementena reglerade inte bara
jarnvagsdriften utan vad som skulle odlas, och hur. Odling uppmuntrades och sigs inte bara som en del i
sjdlvhushéllet utan ocksé som ett fostrande och disciplinerande inslag i den jarnvigsmannakultur som vixte
fram i stationssamhallena, praglad av driftskontroll och skdtsamhet (Johansson 1999).

I de nya jarnvdgssamhillena forenades det borgerliga samhéllets nya idéer med landsbygdens
traditionella. De tankar som utvecklades under 1800-talet, och som kom till uttryck i
trddgardsforeningarnas och hushéllningsséllskapens anldggningar och verksamhet, gick ”pa export” ldngs
med jarnvigslinjerna, eller blev till en “kulturstrdm” som Eneroth uttryckte saken (Eneroth 1863:38).
Tolkningarna dr dock varken enkla eller entydiga. Peter Aronsson (1999) problematiserar fragan i
Perspektiv pd stationssamhdllen i nordisk forskning och menar att det inte r givet hur ett kulturelement ska
tolkas. Vi kan inte vara sikra pd om stationssamhillenas odling &r ett uttryck for “agrara rotter hos
invénarna eller snarare for en urban receptivitet for nymodigheter lanserade av hushallningssillskapen™®
(1999:41).

Oavsett tolkning si blir jarnvigsmiljoerna och kanske i1 synnerhet de nya stationssamhéllena en
“kulturell sméltdegel” (Johansson 1999:103) dér olika tankar och tendenser om offentlig miljo, parkkultur
och odling méts under 1800-talet. Jirnvagen fungerar som spridningsvig for park- och odlingskultur och
nar pd nagra decennier ut Over stora delar av Sverige. Att det finns samband mellan dagens
tradgardsintresse och jarnvdgens park- och odlingskultur forefaller ritt uppenbart men ar samtidigt en
outforskad friga.

Kvinnokraft utan uniform

Kvinnor i jarnvigens tjanst &r ett eftersatt forskningsomrade. Detta &r bekymmersamt eftersom man kan
anta att kvinnor i hog grad varit involverade i planteringsvésendets verksamhet. Har finns den engelska
uppmérksammade och belonade boken Railwaywomen — exploitaition, betrayal and triumph in the
workplace av Helena Wojtczak (2005). Jarnvagshistorikern Colin Divall skriver i forordet The story of
women’s role on Britain’s railway is, however, largely an obscure one, and it is so because very few
historians have bothered to look for the evidence”.

Detsamma torde gélla i Sverige dér en timligen omfattande sokning resulterar i en traff: Hjordis Mattis
(1996) artikel Jdrnvigens kvinnor i Spdr, Jarnvagsmusei vinners arsbok 1996, dar den trings med det
betydligt rikare utbudet av teknikhistoriska artiklar.

Det kvinnohistoriska perspektivet pa jarnvdgen tas upp i Staten var en man — om kvinnor och mdn i
statens tjdnst av Ann-Sofie Ohlander (2000). Referenserna bekréftar bilden av jarnvdgens virld som
sarskilt outforskad, jamfort med till exempel sjukvéarden, akademierna, postverket och kvinnor i politiken.

Redan fran 1867 fanns det anstillda kvinnor vid jarnvdgen. De arbetade som telegrafister,
kontorsskrivare och skrivbitraden. Det var ouniformerade men hade tjanster med hogt anseende och var i
allménhet rekryterade ur 6ver- och medelklassen. I hierarkin nedanfér dem fanns grind- och viagvakter som
Oppnade grindar och overvakade vigovergangar. En tredje grupp utgjordes av stidpersonalen, de skulle ha
en viss kladsel och utrustades ocksa fran 1947 med batméssa med SJ-emblem. Grind- och vdgvakterna var
ofta representanter for en ytterligare kategori som var gifta med banvakter och utférde sina uppdrag utan
eller mot mycket lag ersittning (2000:55).

% Fragan togs ursprungligen upp av Eva Fransson i avhandlingen “Hallsberg. Historien om ett stationssamhille” KTH 1991.
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Bild 18. Kvinnokraft utan uniform.

Hér anar vi ocksé det omfattande arbete som maste ha utforts inom planteringsviasendets men utanfor
jarnvégsparkernas offentliga rum. Planteringsvdsendets funktionella linjeplanteringar (vind- och
brandskydd mm) och stationernas representativa planteringar finns i det offentliga rummet och skots av
uniformerad personal medan personalens odling i den halvprivata grazonen sannolikt till stor del skottes av
kvinnor och familjer™. Ett noggrannare studium av de éldre anliggningarna vicker ocksé ménga fragor om
hur grinserna for olika ataganden och arbetsuppgifter sag ut i dessa miljoer. Parkliknande tradgardar dyker
upp pé manga platser inom jarnvéagsterritoriet, inte bara framfor stationsbyggnaderna.

Vi ser utvecklingen av en professionell yrkeskultur med uniformer och grader som ar helt manlig men
samtidigt forutsétter en avseviard méngd kvinnlig lojalitet och arbete (bild 18). Uniformen representerar
makt, befogenheter och yrkeskunnande och &r samtidigt det som ger mannen exklusiv tillgdng till det
offentliga jarnvigsrummet, dess karridrvigar och materiella fordelar.

-

Bild 19. Bild fran Tierp, fore forstatligandet pa 1930-talet. Tradgard och odling i anslutning till tjinstebostéder.

% Ett antagande som bottnar i det faktum att mannens tid sannolikt till stor del upptogs av jarnvégsspecifika géromal. D& som nu var
jarnvagsdriften det viktigaste.
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Privatbanornas parker och tradgardar

Bilden fran Tierp (bild 19) i avsnittet ovan hanfor sig till tiden innan Uppsala Gévle Jarnvég forstatligades
och en omldggning av anldggningarna pabdrjades. Manga av de trddgérdsarkeologiska fragment som
fortfarande kan aterfinnas i miljderna har sitt ursprung i privatbanornas organisationer for parker,
planteringar och odling. Det kan férmodas att det borgerliga samhéllets motiv for att anordna parker och
planteringar vid den nya jarnvdgen var desamma oavsett om anliggningen var privat eller statlig.
Kunskapen om detta dr dock om mojligt sémre dn for den tidiga historien om statsbanornas planterings-
viasende. Under arbetets gang har jag dock funnit en del fragment av intresse. Under filtarbetet har
atskilliga park- och tridgardsrester med privatbaneursprung aterfunnits. Jirle station (Sveriges &ldsta
station och diirmed ocks4 ildsta stationsplantering) pa banan mellan Orebro och Nora utgér ett presumtivt
tradgardsarkeologiskt undersokningsobjekt. Hagastrom och Norra Valbo utmed Bergslagsbanan, med
anknytning mot den sedan ldnge rivna Uppsala — Gysinge — Gévle Jarnvég har ocksa flera intressanta men
mycket forfallna miljoer.

Uppsala — Géavle Jarnvigs folkparker beskrevs av Hugo Samzelius (1910) i Turistforeningens arsbok
(1910:260-280). Den s kallade Alfkarle jérnvigspark™ ir idag forsvunnen (delvis under vatten) medan
Furuvik fortlever som vilkidnd ndjespark. Samzelius berdttar inte mycket om dessa parkers tillkomst eller
om idéer kring utformning och véxtval men diremot mer om de idealistiska motiven for att anldgga parker.
Jarnvagsdirektoren Magnus Fick framstélls postumt som en folkets vilgorare av stora matt. Samzelius
skriver:

Gora vi som den fortréfflige direktdr Fick, vars hjéartevinliga och dlskliga visen man sédkert med tacksamhet
minnes i den stora arbetarstadens och det vidtomfattande arbetardistriktens tusen hem, taga vi barnen till
utgéngspunkt for vara iakttagelser och soka utrona, huru smattingarna kunna roa sig hérute.

Att parken och havsbadet inte bara var fraga om godhet utan ocksd om nésa for affarer framgér av
resandestatistiken. Fore parken och badets 6ppnande 1906 hade man 3 904 resor till Furuviks station redan
aret efter 6ppnandet 10 702 och 1908 uppgick antalet till 78 132 resor och som Samzelius papekar, ordknat
de som kom till fots, cyklande eller seglande. Fenomenet var sikerligen detsamma vid Alvkarled, vars
vattenfall ocksd innan jirnviigsparkens tillkomst var en nationell turistattraktion. Alvkarled jarnvigspark
koptes av kungl. Vattenfallsstyrelsen 1912. Huvuddelen hamnade under vatten efter det att det nya
kraftverket tagits i bruk 1915°".

Alvkarled och Furuvik utgjorde parkanliggningar med hoga ambitioner men ocksd med en
kommersiell avsikt. Jirnvagen skapade med parkkultur sina egna attraktioner och beséksmal. Det var
alltsa inte bara frdga om statsidealism med folkfostrande syfte. P4 mer praktisk nivé handlade det om
att locka resenérer i en tid nir anspraken pa att bli road mojligen var lagre eller i alla fall annorlunda.
Man kan ocksa frdga sig om de mindre pékostade parkanldggningarna ocksd hade en kommersiell
betydelse. Se till exempel Tierp (bild 21) och Amal (bild 23). Syftade dessa parker bara till att vara
representativa i tidens anda?

 Lena Steffner (planchef Gévle Kommun och forskare pd KTH) har bidragit med kunskap och killor om Alvkarleby.

°! Férutom Samzelius (1910) sa forekommer uppgifter om Furuviks och Alvkarled jérnvigsparker pa tva hemsidor. Historiskt om
Svenska Jirnvigar, red. Rolf Stén (http://www:historisk.nu) 13-04-21 och Alvkarlebygruppens hemsida
(http://www:alvkarlebygruppen.se) 13-04-21.
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RI-PGSLAGCRN;&S
JARNVAGAR

ERGSLAGEN -« DALAENA

Basta semesterresan

& migon av Trefikflirealmingsns Gateborg
Dalorae - Gévie billga randiewor med hg,
b, il seh Dukl gennm ovanndmado Astueikine
ook minnmrike sajder

Begér hos resebyrderna eller Trofik-
farvaltningens stationer att f& broschyren
om dessa rundresor.

Bild 21. Jarnvagsparken i Tierp fore forstatligandet pa 1930-talet.

Bild20. Statens Jarnvégars roll for
turismutvecklingen i Sverige &r
odiskutabel och har ldmnat avtryck i
form av otaliga reklamerbjudanden.
Aven de privata jirnviigarna dgnade
sig at detta. Har som "bista
semesterresan genom naturskona och
minnesrika nejder”. Bergslagernas
jarnvégar anlitade Jerk Werkmaéster
for att utforma reklamen i Svenska
Turistforeningens arsbok (1935).

De enskilda banorna nér sjilvfallet inte upp till SJ:s volym och organisation av planteringsvédsendet. |
Bergslagernas Jdarnvigsaktiebolag 1872 -1922, Historik II av Vincent Ahlberg fér vi en kort glimt av hur

det hela var organiserat, och vilka tankar som lag bakom.



Icke minst torde planteringarna kring stationerna hava en uppgift att fylla genom att giva lantbefolkningen
impulser till hdjandet av trevnaden kring stugor och gardar. (Ahlberg 1923:171)

I beskrivningen kénner vi igen den fostrande och forebildliga ambitionen fran Olof Eneroth &ven om
formuleringen hir dr ndgot mer jordnédra. Vidare far vi veta att befolkningens intresse for planteringarna
leder till bade muntliga och skriftliga forfragningar om namn p& blommor och ldmpliga leverantorer.
Foljande lite kuridsa text dterfinns ocksa:

Den intresserade skall finna, att planteringarna vid de olika stationerna i allménhet &ro vélskétta men av ganska
olika omfang. For att planteringarna ej skola bliva allt for dyrbara, krdvdes det, att stationsforestandarna dgna
saken sitt intresse. D4 detta intresse av naturliga skl utfaller vasentligen olika, blir férhallandet detsamma &ven
med planteringarna. Man har darfor ocksa gétt sa tillviga, att de stationsférestandare, som visa storre intresse
och hava béttre formaga att skdta planteringar, fa mer jord och plantor &n 6vriga (1923:171).

Sammanfattningsvis sd sdgs att en ambitids stins ger upphov till en ambitids anldggning och att
vederborande da ocksa blir belonad. I &vrigt dr ordningen i princip densamma som inom statens
anliggningar fast i betydligt mindre skala. I Filipstad och senare Amél®® fanns anliggningar (drivbankar
och senare véxthus) for odling av det vixtmaterial som behovdes. Stationspersonalen skotte anlaggningen
16pande medan tradgardsméstaren och hans yrkeskunniga medhjilpare utférde planteringar och beskérning.
Man forstdr ocksd att andelen sommarblommor ar betydande och att man péd stdrre stationer under
sommaren utfér “ombyte av blommor” (1923:172).

Stinsen Adolf Virgin lyfts fram som en sidrskilt ambitids stationsplanterare och eldsjél, vars kraftiga
insatser givit upphov till monsteranliggningar i Amal och Gringesberg. Om det finns nigra spar av Adolf
Virgins verksamhet har inte undersokts.

Kunskapen om privatbanornas sétt att organisera forvaltning och skotsel av parker och planteringar &r
mycket bristfallig. I 1962 érs utredning nidmns ocksé att privata véxtdepaer kom att g& upp i SJ under
forstatligandet. Att det fanns sidana organisationer kan man som i fallet med Bergslagernas Jarnvigar®
lasa sig till. I det fallet kan man ocksa sluta sig till att den var organiserad som en forminskad variant av
SJ:s planteringsvisende. Detsamma kan man anta om t.ex. Uppsala — Gévle Jarnvig och en del andra storre
privatjarnvigar. Hur det var med mindre betydande banor &r svarare att veta. Men visst gér det att se spar
av planteringar och odling dven i den smalspériga Dalarna — Ockelbo — Norrsundets jarnvdg (DONJ)
omgivningar (Bild 22).

%2 | statlig forvaltning mellan 1948 och nedlidggningen 1953.

% Bergslagernas Jarnvigar var, dtminstone periodvis, genom olika sammanslagningar det stérsta enskilda jarnvigsbolaget. (Lundvall
1979).
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Bild 22,Svartbéckens station pa 1920-talet respektive 2008. P4 bilden fran 20-talet héller banvakten med familj pa med héoslatter. I
bakgrunden kan man skonja frukttrdd och syrenbersd. Rester av tidigare odling och tridgérdar kan ses 4n idag. Vénstra bilden ur
Rolf Stén (1988).

Bild 23, Jarnvigsparken i Amal. Man kan
forsta att stinsen Virgins insats uppfattades
som foredomlig.
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Sjobeck och Cederpalm

Marten Sjobecks landskapsbocker handlar i liten utstrickning om jarnvégar och i stor utstrickning om
landskap och landskapshistoria. Sjobecks uppgift var inte heller att formedla information om
jarnvégsanlaggningen. Snarare utgor jairnvigen Sjobecks utgdngspunkt for sina betraktelser. 1938 gav SJ ut
Inlandsbanan - Natur och Bebyggelse (Sjobeck 1938). Skriften bygger pa Marten Sjobecks inventeringar
och bilder fran sommaren 1937, samma ar som Inlandsbanan var fardigbyggd och invigdes. I skriften finns
nagra referenser i text och bild till trddgardar och parker som bor vara ritade under slutet av Enoch
Cederpalms verksamhetsperiod.

Sjobecks forhallningssitt behdver vi inte tveka om. Han inleder framstéillningen med att konstatera:
“Inlandsbanan utgor ett nationellt syftande pionjdirforetag i kulturutvecklingens tidnst och bor bedomas
som ett sdadant” (1938:7). Sjobecks omdome ger ocksd en sammanfattande beskrivning av vad som
menades med begreppet “kulturbana” som anvéndes vid denna tid. Han fortsatte sedan genom att i tva
bildtexter (bild 24 och 25) ldmna kommentarer till det som uppenbarligen horde till planteringsvisendets
verksamhetsfilt.

Sjobecks perspektiv var breda. Har rader ingen tvekan om att god planering &r en forutsittning for bade
tekniken och livet omkring och inte minst att natur och kultur hanger ihop.
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Bild 24. ”Jarnvégens anldggningar bliva i ddemarker genom planeringen och ordningen ofta
forebildliga for den fortsatta utvecklingen. God planldggning fran borjan blir ett viktigt
jarnvagstekniskt som allmént socialt problem. — Lappland. Avavikens jarnvagsstation pa strackan
Sorsele-Arvidsjaur.” (1938:12)
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Bild 25. Parkomgivningen har gestaltats av Inlandsbanan pa grundvalen av den till platsen knutna

vaxtligheten. Den ddagalédgger, att Lapplands sjélvvuxna flora icke dr okénslig for humanisering.

Stolpboden, ett vackert inslag, kvarstar sedan tiden fore jairnvagsbyggnaden. Bevarandet utgor en
forebildlig gérning. — Storumans jérnvégstation.” (1938:13)
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Reutersward — guldalder och rationaliseringar

Den svenska modellen, folkhemsbygge och vélfardséar inbegriper den svenska jarnvéigen. Begreppet hela
folkets jarnvég” tillkom som en reklamslogan under sent 30-tal (Andersson — Skog & Ottosson, 1999). Det
var forst dd som jarnvigen ocksa blev hela folkets jairnvig och en av grundbultarna i den svenska modellen.
Paradoxalt nog skedde det under ett kvarts sekel av omfattande nedldggningar av det forstatligade nétet.
Det var forst fran slutet av 30-talet som jarnvégssystemet hade fatt forutsdttningarna att bli ”hela folkets
jarnvég”. Denna reklamslogans tillkomst sammanf6ll ocksd i stort med Gosta Reuterswirds tilltrdde som
tradgardsdirektdr. Jarnvégssystemets passform i folkhemmet var frdn borjan mer ideologisk &n fysisk.
Jarnvdagens placering i staden och dess arkitektur reflekterade knappast tiden och tidsandan. Den
anpassning som skedde gillde i stort jirnvigens utemiljo. “Hela folkets jarnvdg” kom ocksd under de
foljande decennierna (1938-1960) att utformas i enlighet med Reuterswirds gestaltningsidéer. Den tid som
foljde, som i vissa sammanhang kallas rekordéren, ir en kort period (1945-1974) ! av extrem tillviixt som
pa en rad sétt kom att fordndra forutsédttningarna for jarnvéigens form och fysiska organisation.

Gosta Reuterswird tilltrddde sin post som trddgardsdirektor 1938. Han satt sedan kvar till arsskiftet
1960/61 och var 68 &ar ndr han limnade uppdraget. Reuterswiard hade bade under och efter sin
verksamhetsperiod vid SJ en stark position som folkbildare och var en “uppskattad foredragshéllare pa
temat ménniskor och vixter” (Gustavsson 2001b:37). Han var med dagens sprakbruk en “tradgardsprofil”.
Han fick ocksd uppleva en ritt paradoxal och abrupt skillnad fran tilltrdde till pensionering.
Planteringsvisendet framstod fortfarande under kriget och strax efter som en véletablerad och inte sérskilt
ifrdgasatt verksamhet. Gosta Reuterswird hann ocksd med att genomfora storre eller mindre fordndringar
vid 2000 av landets 3000 stationsplanteringar (Gustavsson 2001). Detta kom att ske i huvudsak fram till
1950 (SJ 1962). Virldskrigets isolering och nationella mobilisering bidrog sédkerligen ocksa till att
Reuterswird kunde fortsdtta sitt projekt tdimligen ostord. Nyttoodlingen behévdes ju i folkhushéllet dven
under andra vérldskriget. Under Reuterswiérds forsta ar 6kade ocksd utplanteringen av perenner med det
dubbla. Ar 1943 planterade man ut 82 000 perenna och 319 000 ettiriga vixter. Efter kriget borjade saker
att handa ganska snabbt och SJ drabbades av ekonomiska problem med atféljande krav pa rationaliseringar.
Ar 1952 gavs direktiv att produktionen av ett- och tvddriga krukodlade rabattvixter skulle minskas fran
450 000 till 325 000. Nivan verkar darefter en tid ha varit relativt konstant. I trddgérdsutredningens
nuldgesbeskrivning 1962 ser man att utplanteringen av perenner hade minskat till 19 000 stycken, vilket var
en dramatisk minskning.

Hos Gosta Reuterswird verkade den tidigare upplysningsandan ha smilt samman med folkhemmet och
dess folkbildningsideal. Han presenteras som “okront blomsterkung” i SJ-nytt 1957 (Gustavsson 2001:16)
och hade manga vénner och tillskyndare badde inom och utom jarnvigen. Att kld jarnvigssystemet i
blomsterprakt kunde inte i ldingden vara en 16sning pa SJ:s ekonomiska eller strukturella problem. Redan da
hade man problem med &verblivna ytor. ’SJ dger pa flera platser mark, som ej torde erfordras nu eller i
framtiden” (SJ 1962:16). Rationaliseringar 1ag i tiden och var tillsammans med krav pa okad effektivitet
huvudkravet i tradgardsutredningen (SJ 1962). Man kom fram till att det var en verksamhet som borde
tonas ner. Personalen hade ocksd allt eftersom olika rationaliseringar genomforts fétt fler och fler
arbetsuppgifter. Att skota planteringar och halla snyggt i rabatter uppfattades mot slutet som en borda.
Bérje Thoursie” menade att ménga drog en littnades suck nér planteringsvisendet till slut avskaffades

! Tillviixtperiodens slut markeras av oljekris och kris i basindustrierna. (Jérnmark & Ramberg 2004).

2 Bérje Thoursie, civilingenjor och chef inom SJ, eldsjil bakom Sveriges Jirnviigsmuseum och med personliga minnen av Gésta
Reuterswirds framfart. Bland annat da en stins i Storvik hade utformat en plantering efter eget huvud. Reuterwérd beordrade
omedelbar borttagning av denna “’kattgrav”. Thoursie menade ocksa att tradgardsverksamheten hade blivit for mycket i en allt mer
rationaliserad verksamhet. Muntliga meddelanden 1995-1997.
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1972/73. Han ansag att det av manga hade uppfattats som otidsenligt, en kvarleva fran en svunnen tid och
nagot som inte hade med det moderna att gora. Dess forsvinnande var logiskt sett mot den bakgrunden.

Bild 26. Gosta Reuterswérd vid stoppbocken.

Under 60- och 70-talen expanderade bilismen. Den plats stationen tidigare tagit behdvdes i manga fall till
en Okande biltrafik. Jirnvéigsanldggningen fick maka pé sig och det var manga som tvivlade pa jarnviagen
som transportidé. SJ:s generaldirektor Erik Upmark skrev 1967:

SJ hoppas ddrmed Oka forstéelsen for foretagets genomgripande omdaning till ett transportféretag med mera
specialiserade men icke desto mindre fortfarande vésentliga uppgifter inte blott i dagens utan ocksa i ett &n mer
utvecklat bil- och flygsamhille.”

Den yttre jarnvagsmiljo, vars rester och spar vi idag forsoker forstd och tolka var alltsd 1 over ett sekel en
sjdlvklar del av jarnvdgsorganisationen, till gagn och glidje for dess anstillda sdvil som for resendrer och
medborgarna i allminhet. Hir spreds kultur och hég moral enligt tidens statsidealistiska’’ anda i noga
reglerade former.

Vad hidnde did med detta genomtinkta system och varfor forsvann den med si paradoxalt fa
efterlamnade spar? Forutom att utemiljon har en biologisk livscykel s& dr den ocksé pétagligt instabil av
andra skal, i synnerhet i en teknisk produktionsmiljo, vilket jarnvagen liksom andra industriella miljoer &r.
Produktionsmiljon understills aldrig nagon estetisk beddmning nér nya tekniska krav tillkommer. Den

% Vad pagdr och planeras inom SJ? En information av SJ:s styrelse om rationaliserings- och utvecklingsarbetet (SJ 1967).
7 Med andamal att forverkliga statens idé. (NE)

63



arkitektoniska mojligheten finns nér miljon etableras men i langt mindre grad senare nér arkitekten inte
finns till hands eller helt enkelt inte tillfragas.

Blomuwerrikedom vid godimagasinet
bidsager dill trivacl § arbetet

Bild 27. (Ur 8J 1944, illustrerad drskrénika).

I de illustrerade arskronikorna under 40-talet skildrades fortfarande planteringsvisendet med inslag av
den idealistiska folkuppfostran som ocksa priaglar mycket av Gosta Reuterswirds forfattarskap i Gvrigt.
Bilden ur SJ:s arskronika 1944 (bild 26) séger att blomsterrikedom vid godsmagasinet bidrager till trivsel i
arbetet”. Man kan anta att bilden ocksé kunde uppfattas som provocerande i en verksamhet dér arbetsmiljo
och arbetarskydd tilldrog sig allt storre intresse. Detta kan man se 1 ”Signalen”, Svenska
Jarnvigsmannaforbundets tidskrift. Déar forekommer ocksd mycket fa referenser till planteringsvdsendet
under Reuterswiirds period som tradgardsdirektor™.

Skildringarna av planteringsvédsendets personal och Gosta Reuterswird sjilv i SJ-nytt (SJ:s officiella
tidning) r sporadiska® under senare delen av 1940-talet och 1950-talet. De triings med skildringar av ny
spannande jarnvégsteknik och andra tecken pa mer materiella livsmal, dven for jirnvdgsmén och deras
familjer. Att titta pd tdg och sitta i en fin park ansdgs uppenbarligen hora 1800-talet till.
Planteringsvisendet bar med sig gamla ideal langt in i folkhemsbygget och det expanderande bilsamhéllets
tid.

Planteringsvisendets forsvinnande kan dock inte bara hinforas till perioden efter 1945 med bilismens
expansion och jarnvigens bristande 1onsamhet. Det finns ocksé en mer ldngsamt verkande process som
hade grundlagts redan under slutet av 1910-talet d& grunden for fria personalbostider och andra
naturaférmaner dndrades genom riksdagsbeslut. Darefter f6ljde beslutet att ta bort tjanstebostadssystemet
1920 (Palsson 2005, Varenius 1931). Fritidsforbund, frikort och semesteranlédggningar har dock funnits

% Genomgéng av drgangar fran 1940 till borjan av 1970-talet.

% SJ-nytt nr 5 1945 skriven p4 danska (!) om de svenska jérnvigarnas planteringar och 6-7 1957 om Gosta Reuterswird sjilv samt
ett antal mindre artiklar om verksamheten pa olika plantskolor/depaer.
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kvar under ldng tid som en grund for jarnvégsfolkets kollektiva identitet och stillning i det svenska
samhallet.

Forutom den generella forpliktelsen att tillvarata historien och dokumentera den s& vicker ocksé
planteringsvisendet och jirnvigens tidigare roll andra frigor. Ar kunskapen om detta forhdllandevis
bortglomda planteringsvésende anvindbart i den moderna jarnvigens omvandling och férnyelse? Pa vilka
sitt kan man aterbruka en sédan tradition och har historien nagot att tillféra varumarket jairnvag” idag?

Under arbetets gang har ocksa ett antal andra fragor dykt upp som av tids- och utrymmesskal fatt lov att
forbli obesvarade. Sadana fragor &r till exempel vilka kopplingar som fanns mellan Samfundet for
hembygdsvéard, vagbyran (landskapsbyran) och SJ:s planteringsviasende? Vilka yrkesméssiga kontakter
fanns déiremellan? Vilka kopplingar fanns mellan Svenska Turistforeningen och SI:s fritidsforbund?

Overstromningen av jarnvigsfolk till kolonitridgardsrorelsen dr ocksa en intressant fraga, liksom att SJ-

tridgardsskolade personer gick over till arbeten i kommunal parkforvaltning efter 1973'%.

Det blommar i Orebro
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Bild 28. Kvalificerat tradgardsarbete var en del av jarnvagsforvaltningens vardag.Ur SJ-nytt 1950-talet.

1% Stig Magnusson, muntligt meddelande 2006. Stig Magnusson (f. 1924) tidigare tridgardsingenjér inom Gavle Kommuns
parkforvaltning men med tridgérdsutbildning frén SJ. Han kénde ocksa till tskilliga fran planteringsvdsendet som Overgatt till
kommunala anstéllningar.
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4. Fallstudier

Kategorier

Kategorierna forskjutning, overlagring och reduktion har anvints som utgangspunkt for att beskriva
jarnviagsmiljoerna fysiskt. Kategorierna utgdr en rimlig och mdjlig forenkling av en miéngd olika
forandringsvarianter, dir det oftast dr frigan om att miljon bade flyttat pa sig (forskjutits) och lagrats over
av nya byggda element och/eller tekniska strukturer (6verlagring) och krympt (reducerats). De studerade
jarnvigsmiljoerna befinner sig ocksa i en utvecklingsprocess mot omvandling och fornyelse eller fortsatt
glomska och forfall, ibland pa samma plats.

Ett exempel dr Knivsta, ddr den historiska jarnvdgsmiljon i hog grad ar nidrvarande men samtidigt
forfallen och domineras av den nyare betongplattformens stora tyngd i rummet. Overlagringen ir
bokstavligen synlig i miljon. I ménga siddana fall blir 6verlagringen den dominerande och viktiga aspekten
eftersom anldggningen inte har flyttats langs med spéaren. Detta &r annars det vanligaste fenomenet dér
tekniska, ekonomiska och ibland miljoméssiga skil leder till att den nya stationen flyttar kortare eller
langre strackor i den ena eller andra riktningen. I Grythyttan kan man fortfarande sta pa plattformen och
titta ut over det gamla stationsomradet medan man i Skutskér flyttat den nya stationen/hallplatsen ca 1000
m soderut, utom synhall. Sparens hojdlidge fordndras ofta av rent tekniska skal, liksom plattformshdjder.
Den fysiska effekten &r inte anpassad till befintlig nivd mot hus, med murar och staket som framtvingade
nodvéndiga atgirder som foljd, eller att nya plattformar separeras i sida frdn den gamla anldggningen.
Exemplen dr manga dér man i t.ex. Sala fétt lov att bygga staket mot den gamla stationsbyggnaden for att
resendrerna inte ska ramla ner och sla sig. Stationen i Storvik har forflyttats rakt ut pa den gamla
bangarden, vilket minskar upplevelsen av hojdskillnad men & andra sidan orsakat opraktiska omvéigar och
forvirring om den ursprungliga stationsbyggnadens funktion. Aspekten reduktion beskriver den generella
krympning av jarnvégsterritoriet som sker. Aspekten har en fysisk dimension, dvs. hur den moderna
anldggningen existerar i den gamla och tar mindre plats i ansprdk. Reduktion beskriver ocksa hur
byggnader och tekniska delar efterhand forsvinner.

Forandringarna sammanfattas grafiskt i fig 1 — 3.
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Fig 1. Exempel pa vanliga varianter av forskjutning mellan gammalt och nytt i de studerade jarnvagsmijoerna.
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Fig 2. Exempel pa vanliga former av dverlagring.
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Fig 3. Reduktion.

Exempel Heby. Hela det grafiargade partiet har tidigare utgjort jarnvigsanldggningen. Det skrafferade straket och
parkeringsplatsen utgor det som idag definieras som jarnviagsanldggning.

Foréndringarna i de fysiska jarnvigsmiljoerna kan ocksé sammanfattas verbalt:

e Overlagring. TvA eller flera generationers jirnvigsmiljoer ér placerade pa och delvis i varandra. Ny och gammal
teknik/funktioner fldtas samman med nya rumsliga resultat.
e  Forskjutning. Stationens mittpunkt flyttats och/eller nya miljoer har placerats intill de dldre

e  Reduktion. En eller flera minskningar som jarnvégsterritoriet har genomgatt i forhallande till dess ursprungliga storlek

Till den fysiska och upplevelseméssiga beskrivningen som utgér fran aspekterna forskjutning, dverlagring
och reduktion behovs ocksd beskrivningar av rummens status och karaktir. Dessa kan beskrivas som
extensivt anvédnda, i vintan pa annan anvindning, under igenvidxning eller i rent forfall. Perspektiven
varierar ndgot beroende pa sammanhanget. Det har dock under arbetet (efterhand i 6kande omfattning) varit
viktigt att bejaka vérdet av stadsndra/titortsndra natur/naturviarden vilket i dagsldget i allt snabbare takt
uppstar i jarnvagsnira miljoer, (Larsson & Knoppel 2009). Till detta kommer diverse subkulturella
fenomen med rekreationsvérden och sociala effekter som inte ska underskattas.
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Fig 4. Diagram 6ver 24 stationsanlaggningar inom intervallet 100 — 155 &r och bedomd grad av forandring.

Den beddmda summan av fordndringar i form av forskjutningar, dverlagringar och reduktioner kan ocksa
relateras till var pd skalan mellan bevarande och upplosning/forsvinnande den studerade miljon befinner
sig. | matrisen ovan har jag placerat in 24 av de studerade anldggningarna. Orsakssammanhangen varierar!
Jérle station finns hir med som en museal referenspunkt. Den &r Sveriges dldsta stationsmiljé déar det dock
idag (2012) fors diskussioner om Aterupprittad trafik pa strickan Nora- Orebro. Ar detta ett hot eller en
mojlighet for denna vilbevarade miljo? De norrlédndska stationerna utgdr exempel pa anldggningar som
snarast blivit kvar i strukturellt bevarat skick pa grund av brist pd underhéll och exploateringstryck fran
omgivningen. Téallberg har efterhand rustats av lokala intressen med ett uttalat syfte att dstadkomma en
milj6 med den historiska som forebild. Nedétpilen far representera en utveckling mot restaurering och
rekonstruktion av historiska kulturelement som till exempel jarnvigsparken. Réttvik har genom ett storre
miljoprojekt pa 1990-talet som ocksa bearbetade gestaltningsfragor forflyttat sig fran en forsliten miljéo mot
en vilbevarad som tydligare anknyter till den ursprungliga formen. I andra &nden av matrisen far Jirbo och
Alvkarleby representera en mer eller mindre fullstiindigt uppldsning. Forstielsen av dessa miljder ér idag
en tridgirdsarkeologisk friga. Delar av Alvkarlebys tidigare omfattande jirnvigspark ligger dessutom
under vatten. Hagastrom ligger kvar strax under upplosningsgriansen eftersom den fortfarande fungerar som
motesstation och genom bevarad bebyggelse och igenvixande tidigare park och odlingsmark. Merparten av
de studerade jarnviagsmiljoerna befinner sig dock i olika grader av forslitning och i ménga fall i snabb
utveckling mot forfall.
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Stationer och jiarnvigsmiljoer

Fran 1993 har ca 180 stationer och andra
jarnvéagsmiljoer besokts, fran Vassijaure i norr till
Trelleborg i soder.

I kartbilden visas ett urval av ca 80 jarnvagsmiljoer som
besokts och dokumenterats inom ramen for denna
avhandling (frén ca 2005). Detta ger en uppfattning om
den geografiska spridningen.

Férutom de tre platser (Hagastrdm, Heby och Orbyhus)

som redovisas i avhandlingen &r 6vriga som studerats pa
samma sitt kursiverade (20 st). Ovriga angivna
stationer och jarnvagsmiljoer har besokts och
fotodokumenterats mer 6versiktligt.
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Fall 1.
Hagastrédm - nerlagd men anvand plats

Jarnvdgens betydelse forsvinner inte for att en station ldggs ner och verksamhetens avtryck kan leva kvar
under lang tid. I Hagastrom méts vi av en fore detta station for persontrafik, numera motesstation och ett
brett sparomrade omgivet av rester och fragment av tidigare jarnvigsmiljo i en igenvdxt omgivning.
Villabebyggelse och radhusomriaden har byggts nédra sparomradet, staket har satts upp mot delar av
sparomradet och vegetationen har vuxit tit inom tidigare vélskott jarnvdgsmark. Det forekommer
aktiviteter i vegetationen néra sparen. Den &r idag en lekskog med kojor, ett promenadomréade (dven dver
sparen). Har finns ocksa korspar for mountainbikes, crossmotorcyklar och fyrhjulingar, hembyggd ramp for
skateboard, klotter mm. Ett &ldre lokstall som horde till Sala—Gysinge—Gévle jarnvdg (SGGIJ) ar idag
verkstad och MC-butik.

Historik

Jarnvdagsmiljon runt gamla Hagastroms station utgdr en miljo med manga spér av tidigare jarnvagsdrift.
Platsen har en mycket lang jarnvagshistoria som gar tillbaka till 1857 da stationen 6ppnade. I Hagastrom
forenades Gévle Dala Jarnvig (GDJ) med Sala Gysinge Gévle Jarnvéag (SGGJ).

Bilden fran 1901 visar den d& nybyggda stationen som tillkom da Sala Gysinge Géavle Jarnvig anslot till
platsen. Man ser ocksd nyanlagda planteringar, som det forefaller av relativt stor omfattning, runt
stationsbyggnaden och bostadshuset pa bildens hogra sida (bild 29). Hagastrom blev i och med SGGI:s
anslutning en jarnvdgsknut och forblev sa till SGGJ:s nedldggning 1964. SGGJ:s placerade ocksa sina
verkstdder i Hagastrom. I Hagastrom fanns tidigare ocksa ett tegelbruk.

Bild 29. Ny station och nytt bostadshus av Sigge Cronstedt med ny park och tradgard under
anldggande. 1901.
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Stationsbyggnaden fran 1900 (ritad av Sigge Cronstedt = ) revs 1982. Bostadshuset som ses i bild 29 finns

fortfarande kvar. Bostadshus och tradgardar ingar inte i dagens jarnvigsfastighet.

Bild 30. Hagastrom idag. Cronstedts bostadshus star kvar. Delar av park och trddgardar har inforlivats i villatrddgardar. En “fjarde
ordningens natur” bildas dér sparen av gamla strukturer finns kvar. Det dr uppenbarligen roligare att cykla “mountainbike” pa
svllarna én bredvid dem.

Bild 31. Stationsomradet i plan som det bor ha sett ut i borjan av 1900-talet nér det hade sin storsta utbredning.

191 Sigfrid »Sigge” Cronstedt 1869 — 1958 var arkitekt for Gavleutstéillningen 1901, praktiserade hos Ferdinand Boberg och ritade
bland annat ombyggnaden av Gévle Centralstation.
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Bild 32. Samma utsnitt som i bild 31 som det sdg ut 2010. En stadsnatur som anvinds men inte nodvandigtvis uppskattas av
alla. Sakerhet &r ett problem i denna typ av miljoer med mélpunkter pa bada sidor om spéren.

Bild 33. Detaljer. I buskagen aterfinns méngder av 16sa och fasta jirnvégsfragment.

Dagens jarnvagsmiljo

Trots att omgivningen styckats av fran sitt forflutna s lever en del historiska spéar kvar. Bostadshuset i
jugendstil finns kvar, liksom en del av de omgivande enklare tréhusen, varav flera ar tidigare bostdder for
jarnvéagspersonal. Négra av platsens trdd &r sannolikt planterade runt sekelskiftet 1900. Bangérdens och
stationsplatsens ndrmaste omgivningar &r i stor utstrickning igenvéixta. En del av ytorna bar konkreta spar
av det dldre jirnvdgsomradets utbredning. P4 sina hall ligger bade rils och dldre trdsyll kvar i marken.
Omradet genomkorsas pa bada sidor av mindre grusvdgar och stigar. Kojor och andra spar tyder pa att
omradet dr populdrt for lek och andra tidsfordriv. Pa stationssidan finns ruiner av tidigare jordkéllare kvar.
Dessa bor ha hort till jirnvagspersonalens plikter och forméner. Enligt SJ-reglementena var personal med
tjdnstebostdder skyldig att bedriva odling for husbehov. Det &r troligt men inte fullt belagt att ocksé
privatbanorna bade gav stdd till och stillde krav pa odling. Jarnvigsomradena i Hagastrom uppfattas idag
som igenvixta. Det fungerande omrédet tar fortfarande upp en betydande bredd. Jarnvigsmarken har
utvecklats mot en naturmark priglad av de markforhallanden som rader pa uppfylld mark som anvénts for
jarnvdgsverksamhet under lang tid. Detta beskrivs som “woodland succession on urban-industrial sites”
(Korner 2004:9).

Iakttagelser pa platsen visar att platsen anvénds, dven pad mindre ldmpliga sétt (sparspring). Rester och
fragment fran jarnvigstiden har ocksd kommit till anvindning i diverse byggen. Andreas Kiels
undersokningar av postindustriella miljoer i Ruhr har visat pa en generell uppskattning av postindustriella
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miljoer och den natur som uppstdr dir (Kiel 2004:128). Nér man studerar mycket avgrinsade
postindustriella platser som Hagastrom vicks dock fragan om det inte krévs stdrre och mer
sammanhingande strukturer for att de ska kunna fungera nagon léngre tid. Kopplingen mellan platsen och
dess historia dr hér en tunn trdd som formodligen efterhand forsvinner. Hagastrom bér dock som
jarnvdgsplats pa en intressant historia dir kvarvarande spar och fragment fortfarande bidrar till forstaelsen.
Hagastrom har ocksa inventerats under sommaren 2012 med avseende pa biologiska méngfald och andra
naturvirden som kan identifieras inom det tidigare jarnvdgsomradet. Inom Trafikverket bedrivs
miljoprojekt'® som syftar till att formulera skotselstrategier som syftar till hinsyn och utveckling av bade
natur- och kulturvirden i dessa miljoer.

Bild 34. Svaret pa frdgan om den dverblivna jarnvdgsmiljon dr spdnnande och intressant eller bara representerar eftersatt
underhéll och trist forfall beror pa vems perspektiv man antar.

192 Initierat av forfattaren tillsammans med Verksamhetsomrade Underhall.
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Fall 2
Orbyhus. "Inramat forfall”

Orbyhus utgérs av ett stort jirnviigsomrade, en stationsplan som fortfarande #r tydligt urskiljbar men utan
station (byggnaden &r riven). Den nya stationen utgdrs av tva kraftigt dimensionerade betongplattformar
och en lika vél dimensionerad forbindelse under sparen och uppgéng till den nya mittplattformen. Den nya
anlidggningen &r i sin helhet inskriven i den dldre miljon och forskjuten mot norr. Inom jérnvéagsterritoriet
finns rikligt med kvarvarande spar och fragment av tidigare verksamhet. Hér finns &dven spar av park och
tradgérdar fran fore forstatligandet av ostkustbanan 1933. Gridnsande mot omradet finns delvis tomma
industrilokaler.

Historik

Jarnvigsmiljon i Orbyhus dr gammal. Stationen Sppnades redan 1874 och var dé en del av privatbanan
Uppsala — Gévle Jarnvig (UGJ). Banan forstatligades 1933 och elektrifierades 1937. Persontrafiken pa
stationen uppratthdlls till 1960-talets mitt. Persontrafiken hade redan da varit nedatgdende under en lang
foljd av &r. Orbyhus var vid den tiden en avfolkningsort som drabbades av industrinedliggningar. Detta
innebar att det lokala underlaget for person- och godstrafik efterhand minskade. Orbyhus har dock #ven
fortsittningsvis haft en funktion som motesbangard. Hér gér industrisparet fran Ostkustbanan vidare mot
Hargshamn. (Hargshamnsbanan). Den gamla privatbanan Dannemora — Harg hade forstatligats 1951
(SRI)'® och anslutits till stambanan 1959.

e ™

Bild 35. Jarnviagsmiljon i Orbyhus ca 1950

' Dannemora Harg var dotterbolag under SRJ (Stockholm Roslagens Jarnvigar) som forstatligades 1951. http://www.historiskt.nu

(13-04-21).
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Fjirrtigen fortsatte att stanna fram till 60-talet och en ny station uppfordes pa 1950-talet'™, som nu ér
riven. En viss godshantering fortsatte dock samt vixlingsarbete p.g.a. industrispar mot Hargshamn. Vissa
funktioner som har med Hargshamnssparet att gora bestar dven idag. Stationen ateruppstod 1991, nu som
del i satsningen pd Upptagstrafiken. Persontrafiken har okat sedan dess. Samhillet &r idag ett typiskt
pendlarsamhidlle med 14g sysselsdttning pad orten men med Okad inflyttning, vilket tillskrivs goda

kommunikationer genom Upptigen'?”. Stationen har ocksé utvecklats till en typisk hallplats for lokal
pendling. Orbyhus #r dock intressant pi flera sitt. Den nya anliggningen #r inskriven i ett stort

jarnvégsterritorium, det finns en grundstruktur med perrong och stationsplan som fortfarande vittnar om
platsens ursprungliga utseende och funktion. Det finns ocksd stora vdrdefulla parktrdd fran tidigare

jarnvégspark och andra rester fran tidigare tradgardsverksamhet.

Den nya regionaltagstationen (invigd 1991) upptar en mycket liten del av den yta som kan overblickas
visuellt nidr man star pd den nya huvudplattformen. Anldggningen 6verlagrar den gamla stationsplatsen.
Tunneln under jarnvdgen ar trots sina kraftiga dimensioner endast avsedd for GC-trafik. Miljon &r idag
nerklottrad och ganska forsliten och upplevs som hard och steril. Det blir ett dubbelt forfall dér merparten
av den historiska miljon forfaller samtidigt som delar av den nya anldggningen uppvisar tecken pa forfall
(eller atminstone mycket eftersatt underhall). Klotter och vandalisering har hdr som pad manga andra hall

betydelse for den nyare miljons snabba forslitning.
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Bild 36. Orbyhus jarnvigsmiljé som den kan ha sett ut i borjan av 1900-talet.

104 i .
Lars-Olof Karlssons sammanstallning av svenska stationer.

http://www.historiskt.nu/bandata/bandelsdata/Bandel/Index.htm (130421)

1% Hemsida Tierps Kommun. http:/www.tierp.se (130421)
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Bild 37. Orbyhus stationsomrade 2008. Hela det avbildade omradet uppfattas
som jarnvagsterritorium, varav bara en liten del anvénds idag. Stationsplanen
har nu omvandlats till parkering. Detaljen visar jordkéllarruin i det som
tidigare hort till jarnvagens tradgardar och odlingsmark.

Sparpaketet genom stationsomradet har hdjts, vilket ger upplevelsen att resten av miljon sjunkit. Bilden
nedan (bild 38) visar miljon med “’sjunken” gammal plattform och den nya stationen i fonden som en tung
overlagrad struktur. Till vinster finns platsen for den gamla stationen (tillika stationens mittpunkt). Hér
skymtar man ocksa stora trid som utgor en rest av tidigare stationsplanteringar. Miljon befinner sig i ett
stadium dér forfallet finns till padseende (inramat med staket och plank fran alla hall) men utan mgjlighet att
anvénda det till ndgon av de mer kreativa verksamheter som forknippas med dverblivenhet och forfall.

.- -.'_‘;v-’.".

Bild 38. Forfallande och mycket egendomlig miljé utan #ndamal i Orbyhus.
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Fall 3
Heby. | vantan pa upprattelse.

I Heby mdts vi av ett stort bangardsomrade med stora oanvdnda och dverblivna ytor. Delar av tidigare
bangérd ar under stark igenvdxning. Jirnvagsverksamheten dr begrinsad till den regionala persontrafiken
som angOr en ny smal betongplattform. Stationsbyggnaden star kvar men anvénds inte som station. Den
inrymmer idag kontor. Parkeringen &r sidostilld och har férbindelse med den nya smala plattformen. Stora
trad finns kvar som ett avtryck av den tidigare stationsparken.

Historik

Heby och Morgongéva ligger intill varandra pa nuvarande Dalabanan, tidigare Norra Stambanan. Banan
togs 1 bruk 1873. Den ursprungliga parken anlades ungefdr samtidigt och vi kan sluta oss till att detta
skedde under Frey Hellmans tid som tridgardsdirektor (1872-87). Bildmaterial och dven planer finns
bevarade och samlade genom lokalhistorikern Kenth Hanssons forsorg som skrivit om den néstan glomda
industrijairnvdgen Molnebo-Morgongafva jarnvdg 1872-1890 (se avsnitt Morgongdva) och &ven en
planerad skrift om Heby. Kélldget ar alltsd mer gynnsamt hir en pd manga andra jarnvégsplatser. Lokala
forhallanden bidrar ocksé genom kyrkans strategiska placering. Flera fotografier fran 1881 och framét visar
jarnvagsmiljon i stort och jarnvagsmiljon i fagelperspektiv.

Den historiska anlaggningen

I planen fran 1880-talets mitt (bild 39) &r stationsomradet illustrerat. Bilden fran 1910 (bild 41) visar
anlidggningen fran kyrktornet med den &nnu ganska nyanlagda parkmiljon. Hér ser man ocksd den nira
kopplingen till jarnvagsmiljon.

Bild 39. Heby vid 1880-talets mitt.
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Strukturen med en sida for persontrafik och godshantering pa tegelbrukssidan visas tydligt i planen frén
1880-talet. Situationen bestar sa linge tegelbruken finns kvar. Jirnvagsmiljon bestar av en vélskott publik
sida med station och park och tradgird (intill banvaktarstugan) men ocksa i lika hog grad av den
nérliggande industriverksamheten som motiverar stora arbets- och upplagsytor kring magasin och lastkaj pa
tegelbrukssidan.

Heby.

Bild 40. Jarnvagsmiljon 1910.

Analys av jarnvagsplatsen

I fagelperspektiv s& dr grundstrukturen fortfarande avldsbar. Pa ndra hall hindras 6verblicken av kraftiga
16vslyuppslag. Har uppticker man ocksa en jairnvigsmiljo med en station vars funktioner utlokaliserats till
plattformen. Hér finns nu informationsskyltar och tva sorters biljettautomater.

Heby ér intressant av flera skdl. Hér finns en provkarta pa en rad fysiska fenomen och problem
relaterade till jarnvégsterritoriets omvandling och fornyelse. Den grundldggande strukturen &r fortfarande i
hog grad avldsbar samtidigt som villkoren for omrédets bruk har fordndrats kraftigt. Det ror sig idag om ett
restlandskap, delvis av industriell karaktar, funktionsytor i forfall, extensivt skdtta gronytor, parkrester med
stora gamla trad, tidigare gronytor stadda i rent forfall, nya avgridnsningar inom och mot jarnvigsomradet
(natstingsel och taggtrdd). Till detta kommer en intakt stationsbyggnad som har fungerat som
tegelbruksmuseum (till 2007) och nu som huvudkontor for Hebybostdder AB. Nagon jarnvégsfunktion
utdver klockan som fortfarande pryder fasaden finns inte.
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Bild 41. Jarnvagsmiljon 2002

Jarnvagsplatsen blir ett innehallsrikt exempel pa den brist pa ”passform” mellan nytt och gammalt som
praglar manga studerade jarnvdgplatser. Heby har heller inte varit foremél for nidgon omfattande
omgestaltning utan det ror sig hir om tilligg till den gamla strukturen, ytterligare lager har lagts till
platsens tidigare lagerfoljder, utan att intilliggande och Overblivna ytor behandlats. Den nya
jarnvéagsfunktionen ar inskriven i den gamla och ligger idag som en smal remsa fungerande jarnvagsmiljo i
det gamla mer omfattande jarnvagsterritoriet (bild 42).
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Bild 42. Planskiss av Heby 2009.
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Bild 43. Har finns anledning att fundera dver planeringen. Vad har styrt val av plattformsbredd, de mellanrum som uppstatt och valet
av taggtrad som avgransning?

Enligt Heby kommuns hemsida'® ar det en kommun “mitt i allt”, med 2 miljoner ménniskor inom en radie
pad 10 mil. Trots det d&r Heby en okénd och anonym kommun. Identitet och sammanhang kopplad till
bestamda platser och fysiska miljoer forefaller vara svag, vilket kan ha ett samband med kommunens brist
pa centralort. Det finns dock ett aktivt engagemang kring kulturfragor och fragan om hur kulturresurser
anvénds for utveckling, stiarkt identitet och attraktiv livsmiljo diskuteras pd kommunens hemsida.

Den studerade jarnviagsmiljon befinner sig mitt i en industrihistorisk beréttelse om tegelbrukens
uppgéng och fall. Hebys industrihistoria &r kopplad till jarnvigens historia pa flera olika sitt. De materiella
sparen av detta har dock hittills inte utnyttjats forutom det faktum att tegelbruksmuseet tidigare varit inrymt
i den fore detta jarnvégstationen. En del av den intilliggande industrimiljon har ocksa utvecklat sig till den
speciella form av industriruiner som idag tilldrar sig ett stort intresse bade i verkligheten (s& ldnge de ar
kvar) och i den virtuella vérlden.

1% http://www.heby.se. Hemsidan har dndrats och nu néjer man sig med att fora fram Heby kommuns rika natur och kultur som
argument for besok (130421).
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Bild 44. Alldeles intill bangardsomréadet finns det sedan ldnge 6vergivna tegelbruket som
uppfyller de flesta krav pa en dvergiven och spannande miljo for diverse verksamheter.
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5. Slutdiskussion

Den problematiska relationen mellan jarnvagsmiljoernas form och funktion har aterkommit pa olika sitt i
avhandlingen. Frigan om forfall &r sérskilt laddad och pendlar stindigt mellan erkdnnande och fornekelse.
Svaren blir olika beroende pé betraktarens perspektiv och preferenser. Det finns anledning att dterkomma
till detta och gora ndgra reflektioner med utgédngspunkt fran vanliga uppfattningar om skoétsel, brist pa
skotsel, jarnvagsmiljoernas standard i allméinhet, klagomél pa skrépighet, klotter och vandalisering och
andra uttryck for bristen pa omsorg om utemiljon. Diskussioner om fysiska jarnvagsmiljoer utmynnar ofta i
obestdmda uppfattningar om brister. Det kan dérfor finnas anledning att orientera sig i kulturbetingade
forestéllningar om overblivenhet och forfall, och den varierade syn pa dess orsaker och verkningar som
finns. Tankar maste fingas upp ur industrisamhillets idéhistoria, ur filosofins diskussioner om hur den
materiella varlden uppfattas och hur véra varderingar forédndras 6ver tiden.

Att det, dtminstone i delar av jarnvigens fysiska miljoer, ror sig om rent forfall kan knappast férnekas.
Det dr inte ett forfall som berér de anldggningar och ytor som jarnvéigen fortfarande behover for driften
utan ett fenomen som upptrader i de 6verblivna delar som efterhand blir allt mer ospecificerade och saknar
bestdimda dndamaél. Det har, sérskilt pd mindre attraktiv mark, skett en successiv 6kning av den typen av
overskottsmark, vilket betraktas som ett problem som &r en del av ett storre strukturellt fastighetsproblem,
och som i den man det uppmérksammas och accepteras, antas kunna 16sas med forandringar av jarnvigens
fastigheter inom ramen for en vilorganiserad fastighetsverksamhet.

Detta dr en forenkling och anvinds for att gora ett mangdimensionellt territoriellt problem mer gripbart.
Det ger, ytligt sett, ocksa vissa métbara egenskaper till problemet och mildrar den oro som sadan brist pa
ordning upplevs som (Edensor 2005:53-63). Uppdraget till det moderna Banverket'?’, att skyndsamt gora
sig av med alla byggnader och fastigheter som inte behdvs for den moderna jarnvégens funktion och drift,
har inte plats for en mer fullstindig analys. Det orsakar en tydlig mélkonflikt med flera miljofragor och det
paverkar dven kulturpolitikens mal for arbetet med och utvecklingen av kulturarvet.

Den ideala situationen ar att det inte finns nagra kulturvédrden i jarnvéigssystemet eftersom det da inte

finns nagra malkonflikter. I ett sadant ldge behover det inte uppstd nagon svérhanterlig diskussion om
kulturvirden, sektorns eventuella ansvar och gransdragningar mot andra samhéllsmal. Energin kan laggas
pad att skapa goda forutsittningar for jarnvdgsdrift och en rationell och ekonomiskt forsvarbar
fastighetsverksamhet. Det &r en fullt begriplig stindpunkt fran infrastrukturforvaltarens position men blir
hogst problematisk om bevarande och utveckling av landskapets natur- och kulturvirden uppfattas som
viktigt i samhéllsplaneringen, och i strivanden efter en langsiktigt hallbar utveckling. Fragorna har blivit
mer problematiska i samma takt som det industrihistoriska och moderna kulturarvet kommit mer i fokus
och uppfattas som virdefullt. Produktionen av verblivenhet och forfall tenderar ocksa att 6ka som en f6ljd
av globaliseringens allt hogre tempo. Den historiska och teoretiska bakgrunden for svenska forhéllanden
har tagits upp av bland annat Jan Jornmark (Jornmark & Ramberg 2004 och Jornmark 2004).
De flesta grubblar inte s& mycket ver industrisamhéllets idéhistoria, filosofiska aspekter pé forfall eller de
ekonomiskhistoriska forlopp, strukturrationaliseringar och globalisering, som i allt snabbare takt
efterlamnat forbrukade fysiska miljoer. Man nojer sig i allménhet med att konstatera att det inte ser bra ut,
att det forekommer fenomen man inte gillar, och funderar p4 om man kan gora nagot at saken och i sa fall
vad. Merparten visar dock oftast en ambivalens infor detta, samtidigt finns en lockelse i det forfallna och
overgivna, med I6ften om spinning och frihet utanfor den normativa ordning som staden utgér'®.

Det finns nagra spér i den idéhistoriska och filosofiska bakgrunden som é&r vérda att belysa och som
bidrar till forstaelsen for forfallets mekanismer och vara reaktioner, eller brist pa reaktion infor fenomenen.

197 Uppdraget éverfort till Trafikverket efter 1 april 2010.

1% Dessa aspekter diskuteras grundligt av Tim Edensor i “Industrial Ruins — space, aesthetics and materiality” (2005).
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Inom filosofin utgdr “smutsforskningen”  en underavdelning av den allménna frdgan om vér forstaelse av

den materiella omvirlden (Lagerspetz 2006). Stilld infor miljder i olika grader av forfall kan Lagerspetz
diskussion om smutsens relativitet vara av intresse. Ett par aldrig sa putsade skor &r alltid smutsiga om de
placeras pa ett matbord och man ldgger aldrig smorgésarna direkt pa ett aldrig s& rent golv (2006:39). I den
forslitna miljon, speciellt med hénsyn till jarnvdgsmiljon som funktionsmiljo, finns en grdns som ofta &r
svarfunnen och svardefinierad mellan funktionell forslitning och rent forfall. S& lange saker &r i drift &r de
dock bara slitna, mojligen patinerade, men aldrig forfallna. Darmed blir ocksd forfall ndgot som kan
“intrdffa” med forvanande snabbhet, ibland kan det ricka med vetskapen om att nigot inte anvinds.
Paradoxalt nog sker detta accelererande forfall ofta i samband med upprustning och investeringar pa
intilliggande ytor. Detta snabba forfall har kunnat iakttas i flera av de studerade jairnvagsmiljoerna.

Den vilordnade och vil fungerande omgivningen sdger oss att saker och ting &r i ordning, att arbete
utfors med vederborlig flit och energi (Helldén 1986:63—64). Motsatsen dr djupt oroande och det utmanar
véar kénsla for ordning nidr saker blandas ihop och grinser luckras upp. (Edensor 2005:54). Forfallet
paminner oss ockséd om obestindighet och forgidngelse, kan uppfattas som en utmaning mot var strivan
efter stabilitet och trygghet och ger oss en kénsla av forsvunnet vilstand och en osdker framtid. (2005:7).

I Tyskland och Ruhr-omradet hade forfallsproblematiken (och har delvis fortfarande) mycket stora
proportioner. Merparten av Ruhromradets industriella struktur slogs ut under efterkrigstiden och
efterlimnade industriella 6delandskap av mycket stor och sammanhingande omfattning (Morger 1999).
Jamforelsen med det svenska jarnvigssystemets overblivna delar och forfall haltar &ven om det i det mindre
skalomréadet finns patagliga likheter. Vi har i Sverige inga liknande sammanhéngande strukturer utan véra
overgivna och forfallna miljoer utgér mosaiker av “rostbruna flackar” i skogen eller i stidernas industriella
periferier.

Forskningen kring Ruhr-projekten &r omfattande och innehéller inte minst stora undersokningar av
befolkningens uppfattning om sina miljoer. De pekar bland annat pa en generell svérighet att f acceptans
for att 6ver huvud taget bevara spér av industriell verksamhet (och att se den som ett kulturvirde) och att fa
acceptans for den typ av natur och biologi som uppstar av sig sjilv (den spontant etablerade urbana
vegetationen). Dessa fragor diskuteras av Stefan Komner i1 Nature Conservation, Forestry, Landscape
Architecture and Historic Preservation: Perspectives for av Conceptual alliance. (Koérner & Kowarik
2004:193-220). Studier visar ocksd pa en rad positiva erfarenheter dir aterbrukad industriell natur och
kultur pad manga sétt tillgodoser behov och erbjuder nya méjligheter i det postindustriella landskapet (Kiel
2004).

Nagra sadana slutsatser gar inte att dra i det svenska jarnvégslandskapet under omvandling. Att det finns
reaktioner pa den upplevda bristen pd omvardnad av vara jarnvigsmiljoer (bade stationer och omgivningar)
ar dock stillt utom tvekan. Det &r ett upplevt problem som leder till en del ”inre konflikter”, bland annat
inom underhalls- och fastighetsforvaltande verksamhet. Den vaga och nigot oprecisa kinslan av att det inte
ser ut som det borde har dock ingenstans att ta vigen, eftersom det i stort sett inte finns incitament eller
mekanismer i styrning och uppfoljning som ger ndgon grund for sddana diskussioner.

Eftersom dessa fragor av allminheten inte upplevs som ovisentliga och dessutom genererar en hel del
praktiska problem for samma allménhet s& uppstar en episodisk, aterkommande och en aning planlds
uppmaérksambhet till frigor om Sverblivenhet och déligt underhall eller rent forfall, men alltid kopplad, och
avgransad, till ndgon annan fraga, t.ex. klotter, vandalisering, slitenhet, hussvamp, ogrés, triadsikerhet,
sparspring, stangselfragor, behov av uppsnyggning infér jubileum eller nagon annan for stunden aktuell
fraga. I grunden handlar det sannolikt om den olust som tomrummen och gliporna i systemet vicker,
snarare dn nadgon mer djupgéende analys.

19 Smuts ar enklast uttryckt material pa fel stille. Frigan om smuts kontra renhet har sysselsatt filosofer sedan tidernas begynnelse.
Den tidigaste belagda teoretiska diskussionen finns i Herakleitos “Fragment” frén 5-600-talet f.Kr. Den filosofiska
smutsforskningen &r alltsa lika gammal som den vésterldndska vetenskapen sjalv.
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Tim Edensor (2005) utvecklar fragan vidare i en diskussion som bland annat tar upp de Gverblivna
platsernas virde eller virdeloshet. Han skisserar fragans spannvidd, ddr den vanligaste tolkningen &r
fastighetsintressentens uppfattning av platsen som tom och meningslds om den inte kan behandlas som
egendom, métas, fordelas och exploateras med vinstsyfte. (Edensor 2005:8). I den andra dnden &terfinner
man ruinen och det dverblivna som postindustriell nostalgi och tankemdssigt brinsle till en rad olika
subkulturella fenomen''® i verkliga och virtuella urbana nattlandskap. (2005:13).

e —

Bild 45. Ordningsamma herrar forvaltade en representativ miljo, 1900-talets borjan.

Min egen position i forhallande till de studerade fysiska jarnvigsmiljoerna har beskrivits i avhandlingens
bakgrundsavsnitt. Forskningen har bedrivits delvis parallellt med yrkesverksamhet inom det omrédde som
undersokts. Mitt eget deltagande i den dagliga verksamheten har paverkat de forhallanden och fenomen
som jag beskriver, tolkar och forsoker forsta''!. Fordelarna 4r en mycket god kinnedom om
sakforhallanden och tillgang till personer, referensmaterial och kidllor. Den centrala placeringen i en
huvudkontorsorganisation har ocksé skapat en kringforstaelse som nyanserar forstaelsen pa flera plan,
bland annat att mélkonflikter ofta ar svara att undvika och hantera. Denna breda forstaelse har ocksé varit
nddvandig for att inte hamna i ett forenklat sunt fornufttinkande dér man i allt for hog grad lierar sig med
dem som haller med om det man séger, eller som drivs av samma motiv (Alvesson & Deetz 2008). I detta
fall ror det sig om en mycket begrdnsad skara arkitekter, samhéllsplanerare och miljdspecialister inbdddade
i en i Ovrigt mycket teknisk omgivning. Det har efterhand blivit uppenbart att en stor kunskap, eller

"1 Fran att bara leta upp och dokumentera/fotografera till att anvinda de éverblivna miljéerna som scenografi till olika lekar och

rollspel.

"' Det har legat i min roll att paverka, 4ven om resultatet dr svarvirderat.
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forforstaelse, inte alltid dr av godo eller en fordel, utan ockséa kan vara en metodisk komplikation. Foljden
har bland annat blivit en ldng rad omskrivningar dir en hel del saker som tagits for givet efterhand fatt
verifieras eller rensas bort. Den svaraste konflikten har utspelat sig pa ett yrkesetiskt plan, dér etiska
overviganden, nir man val gjort dem, pa ett uppenbart sitt kommit i konflikt med givna uppdrag. Den
pagéende avvecklingen av jarnvédgens fastigheter ar ett tydligt exempel. Fastighetsavvecklingen &r ett ur
kulturmiljovardsynpunkt ytterst tveksamt projekt. Insiderpositionen gor det omojligt att forbli helt lojal mot
verksamhetens mal utan att hamna i ett besvarligt vetenskapligt predikament. Forskningsprocessen och dess
successiva viag mot okad insikt och forstdelse &r inte sjélvklart oproblematisk dé organisationen snarare
strivar efter forenklingar som gor problemen hanterbara i en operativ verklighet.

Omtolkning och nytt tankande

Syftet med denna licentiatavhandling har wvarit att kartligga och analysera fysiska fordndringar i
jarnvagsanlaggningen, med inriktning pa den upplevda miljon. Metoden for detta har varit en fallstudie
med utgangspunkt i ett stort antal svenska jarnvigsmiljoer, varav ett 20-tal studerats mer ingaende. I
avhandlingen har tre valts och redovisats. Dessa &r typiska inom det skal- och storleksomrdde som jag valt
att studera. Som tidigare betonats sd har de mindre och i huvudsak befintliga jarnvdgsmiljéerna varit i
fokus. Dessa utgor dnnu majoriteten av de fysiska jarnvigsmiljoer som inte omfattas av stora omvandlande
projekt men som dndd fordndrats och fortsitter att fordndras beroende péd skotsel och forvaltning av
jarnvégsfastigheten men ocksd beroende péd andra driftsfragor och tekniska fordndringar. En del av de
studerade miljoerna utgor fortfarande levande och fungerande delar av den fysiska jarnvdgsmiljon medan
andra snarast kan ses som Overgivet och forfallande territorium, utan funktion eller rent av onddiga i det
moderniserade jarnvagssystemet.

De tre begrepp som etablerades for att beskriva fordndringarna (6verlagring, forskjutning och reduktion)
har @ven efter de mer omfattande och systematiska studierna av de tre redovisade fallen (2008/09) fortsatt
att vara anvindbara i den dagliga praktiken och har efterhand utvecklats till en relativt behidndig och snabb
metod for att beddma graden av fysisk fordndring och anldggningens skick. Begreppen skapar
utgangspunkt for att besvara en rad fragor dér utgédngspunkten dr vad som é&r ursprungligt i det
jarnvégsterritorium som betraktas. Vad finns kvar? Vad &r borta? Vilka funktioner har flyttats? Hur har de
flyttats (vertikalt och horisontellt)? Vad har tillkommit? I vilket skick befinner sig anliggningen? Ar det
strukturellt intakt eller finns ménga lager av forindringar? Finns det delar som kan betraktas som
begynnande eller fortgdende forfall? Kommen sa langt, uppbackad av en rétt omfattande jarnvéagsteknisk-,
arkitektur-, och tradgérdshistorisk kunskap dr det mojligt att sdiga ndgot om den undersokta platsens fysiska
tillstand. Samtidigt som formagan att beskriva 6kat s har formagan att forstd inte okat i samma takt. Det
har alltsd framstatt som nddvindigt att komplettera berittelsen om dessa jarnviagsmiljoer. Erfarenheten
bekriftas av de resonemang som fors i Statens Fastighetsverks komplettering till
Kulturfastighetsutredningen (2010) dar man konstaterar att bilden &r splittrad och svértolkad och att det nir
det giller jarnvdgens miljoer saknas en Overgripande kulturhistorisk virdering och en heltidckande
langsiktig plan for bevarandet. Detta &r en f6ljd av sektorns fordndrade organisation vilket bland annat lett
till att det statliga dgandet hunnit avvecklas i manga fall. Till detta kommer svarigheterna att hantera
jarnvdgsanlidggningar (dven viaganlaggningar) i lagsystemet.

Om SJ/Banverket inte hade avvecklat sin kompetens inom arkitektur/tradgard under 70- och 80-talen
och triddgardsritningarna inte forsvunnit nir Banverket bildades 1988 hade situationen hypotetiskt sett
annorlunda ut. Om man dartill hade anstéllt en ny tradgérdsdirektdr direkt med uppgift att bland annat
fundera 6ver hur mark och omgivningar runt det tekniska jarnvigssystemet skulle férdndras och utvecklas
s& hade motiven for denna avhandling troligen inte funnits. Danmark och manga andra europeiska ldnder
har framstatt som mer hénsynsfulla och varsamma i forandringen och utvecklingen av sina jarnvagsmiljoer.
Samtidigt bor man vara medveten om att Sverige tidigt borjade omstrukturera sin jarnvégssektor i
jamforelse med manga andra europeiska lénder. Flera europeiska jarnvagsforvaltningar har idag problem
att uppritthalla anldggningarnas arkitektoniska standard ndr den tekniska infrastrukturférvaltningen
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renodlas, skiljs fran trafikeringsverksamheten och den tidigare kompetensen stills ut pd marknaden och
konkurrensutsatts. Infrastrukturforvaltaren forvintas vara en kvalificerad bestdllare trots en slimmad,
effektiviserad och strikt malstyrd organisation. Hér &r bilden likartad pd ménga héll i Europa. Sverige ligger
aterigen 1 titen med sammanslagningen av infrastrukturforvaltningarna till  Trafikverket.
Sammanslagningen &r inte oproblematisk och det tar sannolikt lang tid innan alla effekter kan utvérderas.
Det nya Trafikverket har dock inneburit att den sammantagna kompetensen inom arkitektur- och
kulturomradet okat och att mojligheterna att upprétthalla en rimlig formaga som bestillare forbéttrats.
Trafikverket har idag en chefsarkitekt och ett nyinrattat arkitekturrdd (2012). Utmaningarna dr ménga och
de problem med jarnvagssystemets fysiska omgivningar dr, som jag visat i avhandlingen, mangbottnade
och komplicerade. Utvecklingen efter 2010 ger dock anledning till viss forsiktig optimism.

Bild 46. Stationen i Lejre, Danmark. Varsam anpassning mellan nytt och gammalt.

Det fornyade/moderniserade jarnvagssystemet behover betydligt mindre yta for sin funktion &n den
historiska jarnvigsanldggningen. Det innebér att fornyelsen hela tiden sker till priset av att mark och
anldggningar blir &ver. Det uppstdr mellanrum och “glipor” som fortfarande &dr delar av jarnvigens
territorium men som inte anvands, eller som anviands pa mycket extensiva sitt. Detta kontrasterar mot den
historiska anldggningens intensiva anvdndning av mark och anldggningar. Den nya Overblivna, eller
extensiva zonen, hamnar utanfor det inre omrade dér ordning maste rada for att sdkerstdlla driften. Redan
hir har ett nytt problem etablerats d& stora oanvédnda, eller mycket extensivt anvdnda ytor uppkommer
mellan omgivning och jarnvigsanldggning. 1 det historiska systemet utgjorde parker, arbets- och
bostillomraden en vélordnad grins mellan jarnvigens industriella driftsomraden och omgivande samhiille.
Sédana platser har i ménga fall 6vergatt till ”vilda zoner” (Edensor 2005:60) dér alternativa livsformer och
kulturyttringar borjat upptrdda. Problemen instdller sig nidr nya grupper och intressen vinder sin
uppmirksamhet mot dessa omraden och en rad ur jirnviigens synvinkel mindre limpliga verksamheter''*

"2 Instingsling av bangérdar och jamvigsomriden, skolinformation och andra informationskampanjer har minskat antalet olyckor.
Trots det kridvde dventyrliga lekar 6 dodsoffer under 2009.
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tar form. Jarnvagen har under den tidsperiod som hir studeras (fran slutet av 80-talet och fram till nu) ocksé
varit ett av klottrarnas och vandalernas (eller bara de dventyrliga lekarnas) viktigaste territorier, kanske det
viktigaste. Denna utveckling har skett oavsett vad jarnvdgens sdkerhetsexperter forsokt vidta for
motatgirder. Postindustriella landskap, till vilka vi kan associera en betydande méngd jarnvagsmiljoer,
utgdr plats och utrymme for alternativa anviandningar. Tolkningen av fenomenen varierar. I den omfattande
tyska genomgéngen "Wild Urban Woodlands” av Kowarik och Korner (2004), framstills anvindningen av
sadana platser som en hogst normal verksamhet och som en vésentlig del av det sammantagna biologiska
och sociala projektet. Hos Tim Edensor (2005) tas i stort sett samma fenomen som utgéngspunkt for en
kulturkritisk diskussion. I Jan Jornmarks tva bildverk om svenska Overgivna platser far samma typ av
miljéer visa hur ekonomisk historia och globaliseringens effekter faktiskt kommer till uttryck ' (Jérnmark
2007 och 2008). Dessa tre perspektiv dr fullt relevanta da man befinner sig i en jarnvigsmiljé dér man kan
registrera savdl sdllsynta véxter som spar av paintball samtidigt med urkopplade och igenvéixande
jarnvégsspar som leder mot nedlagda och forfallande industrimiljder.

Under jarnvdgens expansiva 90-tal, praglat av snabba planeringsprocesser och en ambitids vilja att
snabbast mdjligt ta sig till byggstart, borjade ocksa en del motbilder dyka upp. Att till och med dévarande
generaldirektéren uppmirksammade en starkt sliten och igenvixt jarnvigsmiljo i Sala''* var ingen slump
utan snarare ett uttryck for en allmént spridd kdnsla av att det nog inte sdg ut som det borde i
jarnvéagssystemet. Planering och byggande gick fort, det var skripigt och de projekt som kom igéng 16ste
tekniska och funktionella problem men knappast mer. Det fanns ocksd andra tecken pé reaktioner. I den
officiella beskrivningen av verkligheten sd heter det att man maste kraftsamla mot “forslitna
jarnvagmiljéer”. Detta dr dock en alltfor vag bendmning eftersom det omedelbart dyker upp en
konkurrerande, och sd smaningom segrande, omtolkning. Forsliten jirnvagsmiljo avser i teknisk uttolkning
framst slitna tekniska komponenter i omedelbart behov av byte'". Banverket var en alltfor teknisk
verksamhet for att det skulle ga att gora motstdnd mot de tekniska omtolkningar som hela tiden skedde.
Resultatet blev dérfor klent i den fysiska miljon. Episoden avsatte dock ett arv av dokument dér flera av
Banverkets davarande regioner gjorde genomgangar av hur stationsmiljoerna sag ut utmed flera olika strak.
Dokumenten ar ur vetenskaplig synvinkel ganska obskyra aktstycken som genomfordes utan négon
bestdimd metodik men efterlimnade ett antal malande beskrivningar av jarnvigsmiljdernas status runt ar
2000-2002, manga i ett framskridet tillstdnd av forfall.

Det finns en i1 grunden konfliktfylld relation mellan gammalt och nytt inom jarnvigen men ocksd en
kvardrdjande teknikoptimism. I kombination med brist p& helhetssyn kring den fysiska jarnvigmiljon har
detta lett och leder till negativa konsekvenser. I den rddande och dominerande tolkningen av jarnvigens
problem ges dess fysiska miljoer en undanskymd plats. Samtidigt har &versiktliga samhéllsekonomiska
bedomningar och kalkyler fatt en sérstéllning som beslutsunderlag vilket forsvagat frdgan om den lokala
fysiska miljons viarden och egenskaper i olika beslutssituationer. Samhéllsekonomins matematiska formler
och logiska modeller har befést stillningen som riktig vetenskap” (Mels 2007:46). Den doktrinéra
héllningen i tekniska och ekonomiska fragor sluter gapet mellan idé och verklighet (Denvall 1997) och
bidrar till att upprétthalla den ideologiska riktningen. Nerslitna, 6verblivna och forfallande jarnvagsmiljoer

'3 Bildverken gor inte ansprék pa vetenskaplighet men leder vidare till flera andra av Jérnmarks bocker, bland annat “Skogen, staten
och kapitalisterna”(2004) som tar sin utgangspunkt i Schumpeters teori om skapande forstorelse, en teori som &r intressant om man
reflekterar kring basindustrins struktur, frigan om att bevara, forvalta och nyskapa och inte minst hur jarnvigen som synnerligen
langlivad fysisk struktur ska hanteras i den accelererande fysiska obestidndighet som praglar det postindustriella samhéllet. Fragan
utvecklas vidare av Jornmark och Lennart Ramberg (2004) i boken ”Globala forkastningar” (2004) dér utvecklingen sétts i relation
till tekniska innovationer.

"4 Muntligt meddelande fran Jan Skoglund i dévarande GD-staben.

!5 Detta refererar till det faktiska och klena resultatet av projekt slitna jarnvigsmiljder” men ocks4 till ménga samtal i den tekniska

omgivningen.

90



bidrar inte till att uppritthilla samma ideologi och blir dédrmed avvikande och uppfattas som
ovidkommande fakta. Aven i jirnviigens rationella virld finns anledning att peka p& andra perspektiv som
ocksé inbegriper mdjligheterna att till exempel vérdera andra faktorer 4n de ekonomiska. Fragan om det
symboliska kapitalet, i form av socialt och kulturellt kapital (Sundin 2007) kan ocksd underlatta
diskussionen om varumirkesvard och goodwill. Fragor som inte minst dr viktiga for trovdrdigheten nér
man ger sig in i diskussioner om jarnvéigens miljovéanlighet i ett [angsiktigt hallbart samhéllsprojekt.

Forskningsresan har varit larorik och returbiljetten har inte varit stélld till exakt samma milj6 och landskap
som jag startade i, blicken har fordndrats pa vigen. Framfor allt har det som fran boérjan uppfattades som
banverksproblem fatt sittas in i ett storre sammanhang, liksom den kritik som &nd& kan (och bor)
formuleras med utgingspunkt fran det empiriska underlaget. Jag har ocksad insett att fornyelsen av
jarnvégssystemet kommer att ske under lang tid, liksom uppbyggnaden gjorde. Det vi vdrnar och forsvarar
byggdes med olika intensitet under olika perioder av jérnvigens existens. Det arkitektoniska kulturarvet''®
producerades och inkorporerades fran 1850-tal till tidigt 1950-tal, ett tidsspann pa i stort sett 100 &r.

De spér av virdefull tradgardskultur som finns kvar fran de dldre anldggningarna &r létt rdknade och i
manga fall sedan linge delar av andra, oftast kommunala anldggningar. Detta pekar pa en fordndring i
synen pa uppdraget som forvaltare av offentlig miljo. Denna syn har gétt fran att vara tagen for givet till att
vara betydligt mer nedtonad och slutligen ndrmast en “ickefraga”.

En viktig slutsats av den historiska delen av arbetet &r att en kultursyn som grundar sig pa tillrickliga
historiska kunskaper ar en forutsittning for att ett bra fornyelsearbete av den fysiska miljon ska kunna
iscensittas. Mycket av detta forefaller ha saknats i det sammantagna projekt som jarnvigen med Banverket
som huvudaktdr sysselsatte sig med fran 1988. En del tillrdttaldgganden har gjorts sent och under galgen
men 1 otillrdcklig omfattning och tdmligen halvhjartat. Fortfarande saknas en uttalad héllning och strategi
fran Banverkets efterfoljare Trafikverket da det géller forvaltningen av det egna kulturarvet. Nagot sadant
uppdrag dr inte formulerat. Samtidigt bor man notera att kulturvdrdesfridgorna hanteras vésentligen
annorlunda i en rad andra europeiska linder (till exempel i Norge, Danmark, Schweiz, Osterrike) ''. Att
fornyelse och anpassning tar avstamp i strategier och policys som bottnar i en formulerad kultur- och
arkitektursyn forefaller paA méanga hall vara mer sjélvklart &n det &r i Sverige.

Dessa konstateranden leder till ett antal nya fragor, varav huvuddelen forblir obesvarade. En sadan &r
om vi dr mindre bendgna att virna kulturarvet 4n man dr i andra jimforbara europeiska lander. Trots en del
tecken i den riktningen sd har manga en vil underbyggd och intellektuell hallning i kulturfrgor, vilket
dock inte &r till stor nytta om frdgorna inte kan kommuniceras mellan samhéllssektorerna pa ett effektivt
sdtt. Problemen handlar delvis om brist pd kommunikation men ocksa om det enklare faktum att frigor om
hur det ser ut eller hur vi tillvaratar vart kulturarv véger létt i jimforelse med tekniska och ekonomiska
fragor som kan métas, virderas och jamforas med matematisk precision.

Man maéste ocksa betrakta jarnvdgens planering och byggande som en del av en byggsektor som brottas
med en rad attityd- och strukturella problem och dér arkitektur- och kulturfragorna har svart att gora sig
géllande (Grange 2005).

En omorientering och omvérdering dr nddvandig i synen pa jarnvigssystemets egna kulturvéirden, dir de
inte definieras som problem utan som resurser i fornyelsearbetet. Det behovs en insiktsfull ateranvindning
av kulturvérden, inte minst for att kunna utveckla varumirket jirnvag” pa nya sitt. Den allmédnna kultur-
och teknikhistoriska beréttelsen om jarnvigen maste kompletteras med en berittelse som tydligare och
battre innefattar de arkitektur- och tradgardshistoriska dimensionerna. Forst niar den finns blir frigan om
tillvaratagande och utveckling av befintlig arkitektur och trddgardskonst en relevant fraga, sérskilt nér det

16 1 stor utstrackning Edelsvérd och Zettervall men ockséa Clason, Lallerstedt, Cronstedt m.fl. av datidens mer framstaende arkitekter

som var med och ritade de privata jarnvagsforetagens stationer.

117 . . . .
Har avses ldnder som kan anses vara jaimforbara i storlek och sammanhang.
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géller de mer fragmentariska spéren av parker och tridgardar. Den mer fullstindiga berdttelsen ger ocksé
brinsle till en nodvéandig diskussion om virdering och urval som leder vidare till en béttre och mer
accepterad forstaelse av vad som kan bevaras, hur det kan utvecklas och i vissa fall till och med restaureras
eller rekonstrueras. Véra gamla stationer och jarnvigsmiljoer behover ateruppréttas och éterta sin position
som viktig del av det gemensamma offentliga rummet.

Bilden av en gammal uttjint bangérd i successiv omvandling till en industripark far avsluta
framstillningen och exemplifiera mojligheten till omprévning av vad som ar kulturvirden, en fordjupad
tanke om kretslopp och éterbruk, arkitektoniska medel och vad vi kan uppfatta som estetiskt tilltalande.

Bild 47. Kombinationen bangérd och park &r ett exempel pé beréttande landskapsarkitektur dar platsens historia forblir synlig.
Ruhromradet, Zeche Zollverein 2006.
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