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Inledning

Under varen 2013 genomfordes en forstudie av den s.k. Grevebanan, jarnvigen mellan
Malmo och Ystad, som utndmnts till kulturmiljostrdk av Linsstyrelsen i Skane lan. Resul-
tatet av studien redovisas i féreliggande rapport.

Forstudien utgérs av tva delar. I den inledande delen av projektet gjordes en inventering
av det befintliga arkiv- och litteraturmaterialet for att visa pa vad som tidigare skrivits om
Grevebanan och dess stationssamhillen men éven vilket kidllmaterial som fanns att tillga i
arkiven. Flera arkiv har besokts i syfte att studera vad for typ av material som finns pa de
olika institutionerna och om detta material skulle kunna vara intressant for andra fallstu-
dier om Grevebanan.

Sokningar i savil Libris som Nationella arkivdatabasen (NAD) har gjorts och bildar till-

sammans en oversiktlig bild av kunskapsldget vad giller Grevebanan och dess stationssam-
hillen.

Den andra delen av rapporten bestar av intervjuer med olika foretradare for kommuner,
museer och tjanstemdn fran Lansstyrelsen i Skdne ldn (i fortsattningen Lansstyrelsen).
Tyngdpunkten pa intervjuerna har legat pa hur man uppfattar Grevebanan som kulturmil-
jostrak, vad som inbegrips i begreppet och vilken betydelse det har for kulturmiljovarden
och den fysiska planeringen.

Forhoppningen dr att rapporten ska ligga till grund for den fortsatta forskningen om
Grevebanan men dven bidra till en diskussion pa Lansstyrelsen och kommunerna om hur
kulturmiljostrdket vdarderas och hanteras i dagens planeringssituation.

Studien har utférts av Jens Bengtsson men dess innehall och inriktning &r ett resultat av
dialog med de 6vriga i forskargruppen: Mattias Qvistrom, SLU och Tomas Germundsson,
Lunds Universitet. Rapporten har tagits fram inom forskningsprojektet The Metropolitan
corridor revisited: tracing rural/urban hybrids as a base for sustainable development som
finansieras av Formas under aren 2012-2014



Bakgrund om Grevebanan

Grevebanan, jarnviagen mellan Malmé och Ystad 6ppnades for trafik 1874. Initiativet till
banan hade tagits redan 1866 da greve Corfitz Beck-Friis pa Borringe kloster insamlat ka-
pital for undersokning om hur jarnvigen skulle kunna dras genom landskapet. Forst 1873
togs dock beslut om att jarnvagen skulle byggas vilket kunde paborjas under véren samma
ar (Nihlén 1924). De skanska godsen utmed den ténkta strackningen var drivande i fragan
och visade ett stort intresse for investeringar i jarnvagen. Godsen sag i jarnvagen framfo-
rallt en mojlighet till att transportera spannmal och skogsprodukter. Jens Moéller (1989)
har i sin avhandling visat att de skdnska godsen i manga fall villkorade teckning av aktier

i bolaget utifran hur jarnvéagen skulle dras och var stationerna skulle forldggas. Sarskilt
viktigt for godsdgarna var det att stationen anlades i anslutning till tegelbruk och skogs-
marker, vilket givetvis innebar mindre omlastning och ett mer effektivt transportsystem.
En stor del av forsdljningen av spannmal, skogsprodukter och senare dven mjolk och smor
gick till Malmo, dér varor exporterades vidare till England och Danmark.

Grevebanan bidrog vidare till att utbytet mellan stad och land intensifierades. Flera bispar
anlades runt sekelskiftet till framvaxande industrier och tegelbruk som forsorjde stiader-
na med byggnadsmaterial. 1906 kom det 3,5 km langa bisparet mellan Oxie station och
grustdkten i Arrie till stand. Sparet motiverades med den stigande efterfragan pé grus och
sand till byggnationer i Malmé med omnejd (Nihlen 1924). Ungefar samtidigt etablerades
sockerindustrin som en viktig ndring och manga nya jarnvégsstrackningar anlades for
transport av sockerbetor och betmassa. I Rydsgard byggdes en helt ny linje som férband
samhallet med Trelleborg via Skivarps sockerbruk (Tunander 1980).

Jarnvagens dragning genom landskapet forde med sig att nya samhaillen etablerades.
Skurup och Svedala ar exempel pa orter som i stort sett var obebodda innan jarnvagen
kom (Franzén 1986, Erlandsson 1969). I dessa stationssamhillen vixte snart flera fram-
gangsrika industrier upp. Manga industrier borjade med gjuteri och produktion av ma-
skiner till lantbrukarna i det omgivande jordbrukslandskapet, men expanderade snart

och drog fordel av jarnvigens transportnit och exportmdéijligheter. Ett exempel ar Abjorn
Anderssons mekaniska verkstad som grundades 1882. Foretaget ingar numera i Sandvik
och sitter dn idag stor pragel pa stationssamhallet Svedala (Bergman 2007). I Skurup fanns
Broderna Anderssons gjuteri som utnyttjade jarnvagens transportmdojligheter med det
bordiga Soderslétts behov av jordbruksmaskiner (Janstad m. fl. 1994). Pa dessa platser, dar
det fortfarande i slutet av 1800 talet bara funnits enstaka hus och byggnader kopplade till
jordbruksndringen, vaxte det snart fram framgangsrika industrier med hundratals anstall-
da. Under grevebanans forsta artionden véxte Svedala och Skurup fram som i en vaxelver-
kan mellan landsbygdens forutsattningar och den infrastruktur som jarnvigen erbjod.



I dagens samhalle har Grevebanans betydelse for logistiken av sockerbetor och jordbruk-
smaskiner klingat av vésentligt. Istdllet har banan fatt allt storre roll for pendlingen i regi-
onen. Varje dag tar tusentals personer taget fran Skurup eller Svedala till jobb och skola i
Malmé och Ystad (Lansstyrelsen i Skane lan m.fl. 2010). Grevebanan rymmer med andra
ord idag sévil kulturhistorisk som planeringsstrategisk betydelse. Grevebanans dubbla roll,
dels som ett kulturhistoriskt strak med krav pa bevarande, dels som ett viktigt regionalt
instrument for att frimja pendling och hallbara transporter, skulle kunna vara en kalla

till konflikt mellan det gamla och nya kulturlandskapet. Men det skulle lika gdrna kunna
innebira en unik mojlighet att skapa bra pendlingsorter dér de kulturhistoriska vardena
som grevebanan erbjuder tas tillvara. Forhoppningen ér att vi med denna rapport ska ligga
grunden for det senare.



Avgriansningar och sokstrategier

Studien har ett fokus pa Grevebanan och de stationssamhéllen (Svedala, Skurup och Ryds-
gird) som finns utmed jarnvigens strackning. Anledningen till att vi valt att titta sarskilt
pa dessa dr att de utgor typiska stationssanhillen som véxte fram tillsammans med Greve-
banan. Jarnvédgen var en oerhort viktig forutsattning for dessa orter samtidigt som sam-
hillena idag fatt en fornyad aktualitet som pendlingsorter. Oxie hade i det avseendet dven
varit intressant att studera nairmare men det har inte gjorts i den har rapporten.

Litteratur- och arkivstudien utfordes inledningsvis forutsittningslost. Atminstone de forsta
veckorna dgnades ét att gripa efter Grevebanans halmstran. Allt som kunde relateras till
jarnvagen i Skane i allménhet och Grevebanan i synnerhet dokumenterades. Relativt snart
i projektet konstaterade vi att de industrier som etablerades i stationssamhillena under
jarnvégens forsta decennier kunde vara ett studieobjekt och att dess arkiv skulle kunna
bidra till intressanta perspektiv pa hur relationen mellan stad och land utvecklat sig. Vi
borjade dérfor aktivt att soka material i arkiven som pé olika sitt berérde industrierna.

I de olika kommunarkiven studerades byggnadsnamndens arkiv efter kdllmaterial som
visade pa industriernas roll i stationssamhallets framvéxt. Pa Landsarkivet i Lund hittade
vi ett foretagsarkiv som studerades i samma syfte. Korrespondens, bygglov, anliggning

av sidospar och forsdljning av mark i anslutning till jarnvégen har har varit nigra viktiga
stodord i sokandet efter intressant material. I saval Libris som NAD har sokningar gjorts
med trunkering for att inkludera triffat med olika dndelser.

Godsens omfangsrika arkiv dr naturligtvis ocksa ett intressant kdllmaterial som jag dess-
vidrre inte haft tid att studera narmare. Godsarkiv finns bade pa Landsarkivet i Lund och pa
Riksarkivet i Stockholm. Se vidare bilaga 2.

Foretagsarkiven utgor ett killmaterial dér det formodligen finns mer att hdmta. Manga av
industrierna som fanns utmed Grevebanan har idag lagts ner, styckats upp eller ingar i nya
foretagsbildningar. Det som en ging var Abjérn Anderssons mekaniska ar idag en del i
Sandvik koncernen. Industrin finns dock kvar i Svedala och ér fortfarande en av kommu-
nens storsta arbetsgivare. Arkivet efter Abjorn Andersson, som finns hos Sandvik i Sve-
dala, utgor ett intressant material som jag tyvérr inte fatt mojlighet att studera, men som
skulle kunna innehalla viktiga pusselbitar om stationssamhallets framvixt.

Andra foretagsarkiv har varit svarare att lokalisera eller har kanske t.o.m. sldngts. Arkivet
efter Stangselndt AB som var verksamt i Rydsgard har jag tyvérr inte lyckats hitta. Jag har
varit i kontakt med det foretag, Varmférzinkning som kopte delar av Stangselnit i borjan
av 90-talet men de kédnner inte till ndgra arkivhandlingar fran det ursprungliga foretaget.

Resultatet av efterforskningarna i arkiven presenteras i lopande text. Syftet med att presen-
tera materialet i denna form istéllet for forteckningar eller tabeller, har varit att beskriva
snarare dn att redovisa det ganska heterogena material som finns i arkiven. Forhoppningen
ar att dessa beskrivningar kommer vara behjilpliga i det framtida gravandet efter arkiv-



material om Grevebanan. Det finns méanga potentiella arkiv som skulle kunna innehalla
intressant material om jarnvégen. Jag har forst och framst valt att koncentrera mig pa de
arkiv som finns lokalt i Skane. Vad giller 6vriga arkiv har sokningar gjorts i Nationell
arkivdatabas (NAD). Resultatet av sokningarna tillsammans med eventuella kommentarer
presenteras i tabellform som bilaga till rapporten.

Sammanlagt har sju intervjuer genomforts inom studien. Fyra av dessa har gjorts med
foretradare for kommuner utmed den aktuella strickningen. De intervjuade ar Pia Gun-
narsson Wallin, Byggnadsantikvarie och Lars Persson, Kulturgeograf (bada fran Malmo
museer), Pia Transe Pedersen, Stadsarkitekt i Svedala, Jennie Luthander, Planarkitekt i
Skurup och Inger Torstensdotter Ahlin, Byggnadsantikvarie i Ystad. Tvé intervjuer har
gjorts med foretradare for kulturmiljoenheten pa Lansstyrelsen: Eva Persson, Kulturgeo-
graf och Thomas Romberg, Linsantikvarie. Daniel Melchert som tidigare varit anstélld pa
samma enhet och var med och arbetade fram kulturmiljoprogrammet har intervjuats via
e-post. Informanterna har valts ut mot bakgrund av studiens syfte, d.v.s. att visa pa hur
kulturmiljostraket uppfattas idag och hur det hanteras och vérderas inom fysisk planering
och kulturmiljévard.

Intervjuerna har i den man det varit majligt genomférts med 6ppna fragor. Alla intervju-
situationer dr dock olika. I manga fall har de 6ppna fragorna fungerat val och resulterat i
rika beskrivningar av Grevebanan och dess virden. Vid andra tillfillen har intervjuerna
stannat av infor de Oppna fragorna vilket har inneburit att jag fatt laimna den foérutbestdm-
da intervjumallen. Intervjusituationen har i dessa senare fall mer fatt karaktdren av en
diskussion eller resonerande mellan mig som utfrdgare och informanten.

Intervjumaterialet har spelats in och transkriberats med syftet att gora informanternas
berdttelser ldsbara och begripliga. Av den anledningen har den transkriberade texten, for
lasbarhetens skull, redigerats nagot i rapporten. Sakinnehallet i informanternas berdttelser
har varit vigledande for transkriberingen. Intervjuerna har pagatt i ungefar 35-45 min.

En av informanterna, Pia Gunnarsson Wallin begdrde efter intervjun att fa omformulera
sina svar skriftligt utifrdn det transkriberade materialet, vilket hon ocksa fatt gora.

I de fall som utfragarens fragor forekommer i transkriberingen markeras detta med ett ”U”.
Informantens svar foregas av ett I".



Besokta arkiv
Skurups kommunarkiv

Arkivet har besokts vid tre tillfallen. Kommunarkivet saknar i dagsldget arkivarie men
intrycket dr dnda att arkivet ar valstrukturerat med oversiktliga arkivforteckningar for de
olika kommunbildningarna. Har finns framférallt kommunala handlingar fran de tva
stationssamhaéllena Skurup och Rydsgard. Min bedomning ér att det forst och framst ér
handlingar fran byggnadsnamnd och kartmaterial som kan vara intressant att studera
ndrmare. Ett sarskilt intresse har dgnats at handlingar som kan kopplas till Stangselnit AB.
Stangselnat, som inte bara tillverkade nit utan dven spik och taggtrad, etablerades i Ryds-
gard i borjan av 1900 talet men fick sitt verkliga uppsving under och efter andra varldskri-
get da foretaget hade 280 anstéllda och omsatte flera miljoner (Larsson 1994).

Sambhillet Rydsgérd ingick under aren 1932 - 1951 i Orsjo kommun. Frén denna kom-
munbildning finns byggnadsnamndens protokoll och korrespondens bevarade(signum
A), framforallt fran den senare delen av 40-talet. I detta material finns bl.a. brev fran
Stingselnat AB med anhallan om bygglov och utvidgning av foretagets verksamhet. Fran
aren 1952 - 1970 finns 3 volymer protokoll och korrespondens fran byggnadsnamnden i
Rydsgérds kommun. Aven hir finns Stingselnit representerat, bl.a. i skrivelse fran lins-
styrelsen angdende forandring av byggnadsplanen i Rydsgard vilken Stidngselnit verkar ha
overklagat i ett tidigare skede. Materialet har dessvirre lite sporadisk karaktir med ett brev
hir och dir vilket gor det svart att fa en helhetsbild om vad drendet giller.

Aven materialet for orten Skurup ér uppdelat i olika arkiv. Forst och framst finns hand-
lingar fran Skurups municipalsamhille fran 1895-1913 vilka jag som hastigast 6gnat
igenom. Det mesta av detta material ar handskrivet och svart att tyda. Hér finns protokoll
for aren 1896 — 1913 (A.1) och inkomna skrivelser fran 1907 — 1911 (E.1). Arkivet efter
municipalsamhillet 6vergar sedermera i arkivet till Skurups koping. Byggnadsnamndens
arkiv 16per fran 1914 - 1970. Protokoll finns bevarade for hela denna tidsperiod, samman-
lagt 8 volymer. Likaséd korrespondens till byggnadsnamnden fram till 1966. Under signum
D. finns flygfoton pa Rydsgard fran 1969. Ett annat arkiv som mojligtvis skulle kunna vara
intressant, men som jag inte tittat nirmare p4, ar Stiftelsen Skuruphems arkiv. Stiftelsens
syfte var att bygga, dga och forvalta fastigheter i Skurup. Materialet fran detta arkiv strack-
er sig fran 1953 - 1970, i huvudsak med protokoll frin denna tidsperiod men enligt ar-
kivforteckningen finns dven handlingar rérande byggnads och anldggningsarbeten under
1955 -1956. Arkivet finns pa Skurupshems AB:s arkivlokal.

For Skurups kommun finns dessutom byggnadsndmndens arkiv med handlingar fran 1971
och framét. Det kan dock finnas mer historiskt material i de enskilda bygglovsakterna
som star kategoriserade efter respektive fastighetsbeteckning. I dessa akter kan man hitta
bygglovsansokningar och tillhérande ritningar for de olika fastigheterna. Jag tittade pa

en av dessa akter (Orsjo 6:80) pé en fastighet dir Stingselnit haft sina fabrikslokalar och
hittade ritningar, korrespondens, yttranden om bygglov och dispens fran géllande byggfo-
reskrifter.



I arkivet finns dven historiska grund- och primérkartor 6ver Skurup och Rydsgard som
skulle kunna vara intressanta att titta pa. Det dldsta materialet som jag hittade var en bygg-
nadsplan 6ver Rydsgards samhalle fran 1948. Efter vad jag har kunnat se finns inte detta
material ordnat i nagon arkivforteckning utan ligger som 16sa ark i ritningslader direkt till
hoger inne i arkivlokalen.

Hans Sernert var bygdefotograf verksam i Skurup under andra halvan av 1900-talet. I
kommunarkivet finns Hans Sernerts bildarkiv tillgangligt bl.a. med en akt om Grevebanan
(framforallt tidningsutklipp och bilder fran banans 100 ars jubileum) och en med blandade
bilder fran Broderna Anderssons gjuteri och EW. Hakers verkstader i Skurup.

Svedala kommunarkiv

Aven pé detta kommunarkiv ar det byggnadsnimndens handlingar som skulle kunna vara
intressanta, t.ex. handlingar som visar pa relationen mellan Abjérn Anderssons mekanis-
ka verkstad och kommunens byggnadsnamnd. Arkivet har dock inte besokts utan jag har
tillsammans med kommunens arkivarie tittat pa byggnadsnamndens arkivforteckningar.
Fran Svedala municipalsamhalle finns arkivet efter byggnadsndmnden 1899 - 1918:

A.1 Protokoll 1900 - 1918

E1 Stadsplanedrenden och byggnadsritningar 1899 - 1918
Fran Svedala koping finns arkivet efter byggnadsnamnden 1919 - 1970:

A.1 Protokoll

E.1 Korrespondens 1922 - 1969

E1 Stadsplanedrenden och byggnadsritningar 1919 - 1947
Fran Svedala kommun finns arkivet efter byggnadsnamnden 1863 — 1949:

A.1 Protokoll 1930 - 1949

Ystad stadsarkiv

Vilstrukturerat arkiv med oversiktliga och detaljerade forteckningar. Har finns i huvudsak
tva arkiv med material som kan vara av intresse for Grevebanan: Malmo - Ystads jdrnvdigs-
aktiebolag och Ystads jdarnvigar. Stadsarkivet har besokts vid tvd tillfdllen.

Arkivet efter Malmo - Ystads jarnvéagsaktiebolag innehaller verksamhetsberattelser for
aren 1872 - 1941 samt styrelseberittelser for aren 1881 - 1910. Jag tittade framforallt pa
materialet fran de tidiga dren. Verksamhetsberittelser dr under dessa forsta ar handskrivna
men styrelseberittelserna ar tryckta och 6verskadliga. I styrelseberéttelse finns t.ex. statis-
tik rorande inkomster och utgifter for respektive station.

Arkivet efter Ystads jarnvagar ar stort och omfangsrikt med protokollsmaterial, styrel-



seberittelser men dven rikligt med korrespondens och handlingar om anldggningar vid
stationerna. I korrespondensmaterialet (signum E, sammanlagt 11 volymer mellan aren
1934 - 1937) mirks framforallt trafikchefen Knut Nihléns brev. Jag har tittat igenom en del
av den forsta volymen och en betydande del av materialet ar korrespondens mellan tra-
fikchefen och foretag utmed Grevebanan. De flesta breven dr dock ganska kortfattade och
handlar ofta om t.ex. fraktnedsattningskostnader pa jarnvigen. Ett annat intressant mate-
rial i arkivet finns under F (Handlingar rorande anldggningar) dér jag har tittat igenom ett
antal volymer. I den forsta volymen finns tex en mapp om Skurups bangardsombyggnad
och stadsplan fran aren 1897-1941. I samma volym finns en mapp om Oxie-Arriebackens
jarnvag, vilket var ett sidospar till Grevebanan som anlades av greve Tage Thott i borjan av
1900-talet. Hér finns t.ex. avskrifter av greve Thotts begdran om att fa anldgga sparet samt
en del korrespondens angdende driften och demonteringen av sparet. I ndsta volym (F.2
vol 2) finns handlingar om bangarden i Svedala for dren 1917 — 1941, bl.a. med korrespon-
dens dér jarnvigsbolaget uppmanas kopa marken kring stationsomradet vilken annars,
enligt brevskrivaren riskerar att bebyggas. Under volym 3 i samma signum (F.2) finns
material om bispar utmed grevebanan mellan aren 1928 - 1941, framférallt med korres-
pondens och avslag pé begiran att fa anldgga ett bispar for omlastning av betor i Varmlosa,
mellan Rynge och Rydsgard fran 1933. Har finns dven material om bispar i Skurup och
Svedala, bla med kostnadsférslag for iordningsstéllande av spar till Broderna Anderssons
gjuteri och korrespondens om férlingning av spar till Abjérn Andersson AB.

Malmo stadsarkiv

Arkivet ar valstrukturerat och har, forutom kommunala handlingar, dven ett rikt foretags
och foreningsarkiv vilket skulle kunna fungera som en mojlig ingang till studier av Greve-
banan och relationen mellan stad och land. Hér finns t.ex. arkivet efter Malmo mejeribolag
1872 - 1878 som hade upptagningsomrade i Arrie och Skabersj6. En annan sokvég er-
bjuder sakregistret till stadsfullméktiges protokoll (1860 — 1890, 1894 — 1927) dar man kan
soka pa "Malmo - Ystad jarnvag” och darigenom fa fram protokoll fran sammantraden
dar jarnvagsfragan behandlats. Déaremot finns inget direkt material eller arkiv efter Malmo
- Ystads jarnvagar.

Pa stadsarkivet finns dven ett digitaliserat bildarkiv dir man kan soka efter fotografier. S6k-
ningar pa tex “grevebanan”, ’Malmé - Ystad jarnvag” ger dessvérre ett magert resultat. De
fa bilder som hittades i arkivet var t.ex. vykort 6ver jarnvagsstationen i Malmo och foto pa
Grevebanans strackning vid Lonngatan. Stadsarkivet besoktes vid ett tillfalle.

Landsarkivet i Lund

Pa landsarkivet har arkivet efter Broderna Anderssons gjuteri i Skurup studerats. I detta ar-
kiv finns protokoll med bilagor frdn aren 1913 - 1976, 1949 - 1971, sammanlagt 2 volymer
(A1 vol 1-2). Protokollen fran 1940 talet 4r maskinskrivna och innehaller information om
forsaljning under aret, fastigheter och hyresgéster, tyvarr ganska knapphéandigt och kort-
fattat. Pa de tidigare protokollen verkar det vara simre ordning.
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I mappen FX vol 1 finns blandat material med fastighetskontrakt och stadsplan 6ver det
huvudsakliga foretagsomradet. Under signum E finns foretagets korrespondens och in och
utgaende handlingar:

EV vol 3. Blandad korrespondens fran aren 1911 till 1922, men framfoérallt fran

1922, nedskrivet pa tyska.
EII vol 5. Mer korrespondens. Sorterat efter bokstavsordning men tyvirr inget fran
Malmo - Ystad jarnvag.

EV vol 12. Ovriga inkommande och utgdende handlingar frén 1958 - 1976.
Innehéller aven kort historieskrivning och den del illustrationer fran
reklamblad.

EV vol 11. Ovriga inkommande och utgdende handlingar frén 1954 - 1970.

Spretigt material, inget om jarnvdgen namns.

Folklivsarkivet i Lund

Folklivsarkivet har besokts vid tva tillfillen. Arkivet grundades fran borjan med syftet att
bevara minnen och sedvinjor fran bondesamhéllet men har sen 70 talet haft en betydligt
mer samtidsinriktad insamling. Framforallt dr det transkriberade intervjuer och dokumen-
terade filtarbeten som kan ge en intressant inblick i det sociala livet i stationssamhallena
under 1900-talet. Jag har framforallt koncentrerat mig pa sokningar i manuskriptsamling-
en som innehaller material fran tidsperioden 1910 - 1990. Tyvirr har dessa efterforskning-
ar gett ett magert resultat, i ménga fall har jag hittat uppteckningar som namner jarnvagen
och skanes stationssamhillen i kortare avsnitt. Vad det giller material fran stationssam-
hillena utmed Grevebanan, representeras de framforallt av uppteckningar fran Svedala.
Etnologistudenter genomforde filtarbeten i Svedala mellan dren 1978-79. Materialet finns
transkriberat och lattillgdngligt och behandlar bla det sociala livet pa godsen och forhal-
landet mellan nyinflyttade och infédda. Material direkt kopplat till jarnvéagen eller indu-
strimiljéer utmed grevebanan har jag inte hittat under mina besok. Resultatet av sokning-
en presenteras i bilaga 3. S6kningar efter material om stationssamhallena har, pd inradan
av arkivarie Goran Sjogard pa folklivsarkivet, gjorts efter respektive socken.

Skanes arkivforbund

Pa Skanes arkivférbund finns nedteckningar fran den minnesinsamling som SJ genomfér-
de 1995. Materialet harstammar fran tidigare anstéllda pa jarnvagen och beskriver bade
vardagssituationer och sdrskilda handelser pa de skanska jarnvdgarna. I materialet finns en
del tatare beskrivningar av jarnvagens omgivande landskap och stationens betydelse som
samlingspunkt i byn. Tyvirr finns det inga ldngre skildringar fran Grevebanan. Skanes
arkivforbunds material finns tillgangligt pa Arkivcenter syd i Lund.
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Grevebanan som kulturarv

I det hér avsnittet redogors for resultatet fran de sju intervjuer som gjordes inom studien.
Resultatet av intervjuerna presenteras under tre teman: Bakgrunden till kulturmiljostraket,
Grevebanan som kulturmiljostrdak och Grevebanan och planeringen.

Bakgrunden till kulturmiljostraket

Grevebanan utnamndes 2006 till kulturmiljostrak av Lansstyrelsen i samband med att det
nya digitala kulturmiljéprogrammet fardigstélldes. I det nya kulturmiljoprogrammet pre-
senterades ett antal kommundvergripande strdk som ansags bevarandevirda och viktiga
for den skanska kulturmiljon. Ett av dessa dr jarnvagen mellan Malmo och Ystad.

Medan tidigare kulturmiljoprogram varit mer inriktade pa avgransbara objekt och fysiska
lamningar, innebar strdken en ny form av kulturmiljé som férutom byggnader dven beto-
narde helhetsvirde, samband och relationer mellan objekten. Synsittet att helhetsmiljoer-
na dr viktiga aterspeglas dven i Lansstyrelsens motiv fér bevarande av Grevebanan, dér de
vardefulla sambanden mellan gods, station, kyrka sarskilt pekas ut.

Grevebanan visar adelns starka stillning och jarnvigens betydelse for framvixten av samhdllen och
industrier pa landsbygden och har dirigenom ett hogt historiskt virde. Det dr viktigt att bevara
godsens mindre stationer med tillhorande byggnader. Sambandet mellan gods, kyrka och station har
ett sarskilt kulturhistoriskt virde. Industrier som till exempel tegelbruk eller mekaniska verkstider
langs jarnvigen forstirker forstdelsen av banans betydelse.

Stationshus, banvaktstugor, bostdder for jarnvigens personal och mindre byggnader som

pumphus, godsmagasin och vaghus bildar tillsammans ett helhetsvirde.

(Lansstyrelsen i Skane, Kulturmiljéprogram, 2013 [online])

Syftet med kulturmiljostraken var med andra ord att visa pa kulturhistoriska virden som
ofta gick utanfor eller bortom de avgransbara objekten. Daniel Melchert berdttar om hur
de resonerade i arbetet med det nya kulturmiljoprogrammet.

Vi kiinde att en del miljoer inte gick att fanga med en vanlig “blaffa” och att det inte var menings-
fullt att lyfta ut en specifik plats/anliaggning som skulle symbolisera ett helt komplex. Vi anvinde
samma resonemang om kust, vissa dar, vigstrickor och jarnvigsstrickor. Att just Grevebanan lyftes
fram berodde vil dels pa att den fortfarande trafikerades, dels pa att det fanns tydliga kopplingar
mellan jdrnvig-gods-industri och pad sina hall titortsbildning (framst da Svedala och Skurup, men
dven Rydsgdrd och Borringe).

(E-Post korrespondens, Daniel Melchert 2013-03-18)

Samtidigt som kulturmiljostraken syftade till att uppmérksamma viktiga samband for
kulturmiljon, beskriver Eva pa Lansstyrelsen att det likval ofta blir fysiska lamningar och
objekten snarare dn sambanden som ar mojliga att skydda.

Ja man kan ju inte skydda den historiska processen utan det dr ju dom fysiska ldmningarna som dr

tydliga och synliga och som vi kan paverka. Men att, det dr ju mycket som har forsvunnit men som
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sagt det dr vil mer att synliggora....jag tror det dr s man har tdnkt, jag kan ju inte svara riktigt
for det eftersom jag inte var inblandad. Men jag tror det dr for att beakta allting som finns runt
omkring ddr, men visst det dr ju ofta de hdr objekten. Men det dr vart forsok att hitta anknytningar
pd andra sitt och forklara kulturmiljon i ett storre, helhetstinkande och inte bara sdga: det hir sta-
tionsbyggnaden dr fran 1856. Utan att den var viktig for byarna runtomkring och liksom vilka byar
da: jo dessa.

(Intervju Eva Persson 2013-03-13)

Lansstyrelsen pekade ut Grevebanan som ett kulturhistoriskt viktigt strak, men det finns
inga formella skyddsbestimmelser knutet till Grevebanan. Kulturmiljostraken ska snarare,
enligt Lansstyrelsen, fungera som ett slags planeringsunderlag fér kommunerna.

Men Linsstyrelsen tar ju ingen, det hdr dr ju ett planeringsunderlag, ett kunskapsunderlag. Det
har ju inga skydd overhuvudtaget savida det inte dr skyddat som fornlimning eller byggnadsminne
eller utmdrkt som Q-mdrkt enligt PBL. Sd det hdr dr ju bara ndnting, ett stod for handldggare pd
kommun sd att dom ska forsta: hér har vi en stationsbyggnad som dr kopplad till den hir tiden da,
sd att man ska forstd kontexten och inte bara se dom hdr objekten.

(Intervju Eva Persson 2013-03-13)

Eva menar vidare att tanken med kulturmiljostréket var att det skulle kunna bidra till en
bredare diskussion om vilka kulturmiljoer som &r vérda att bevara. En process dar savil
experter som lokalbefolkningen bidrar med sina perspektiv.

[...] om vi tinker sd hér: om man vill gora nya dtgirder i landskapet t.ex. kommun eller Trafikver-
ket, da far dom ju ta och titta vad finns det for virden hdr. Dd tittar dom ju pd vdrt planerings-
underlag da, kulturmiljoprogrammet :okej. Och da far man ju hora sig for t.ex. med muséer, vad
tycker ni? Finns det ett virde for den hdr i omrddet och vad sdiger lokalbefolkningen, dr det virt att
bevara den hdr gamla byggnaden som kanske dr helt sjangserad nu. Kan man hitta ndgon alternativ
funktion. Det dr ju inte Léinsstyrelsen som ska bestdmma utan det dr ju samhillet i sig som ska hitta
dom hdir mdjligheterna att ta tillvara pd det s att man inte bara river bort utan att funderat ett
extra varv.

(Intervju Eva Persson 2013-03-13)

Fran Lansstyrelsens perspektiv spelar kommunerna en viktig roll i hur kulturmiljostraket
och dess virden omsitts i praktiken. Nar programmet utarbetades ville man darfor forsak-
ra sig om att kulturmiljéerna fanns férankrade pd kommunal niva.

Jag kan sdga att ndr vi arbetade med kulturmiljoprogrammet sa fanns det en stark ambition att
forankra det pd olika hall och kanter, sd vi hade olika referensgrupper. En referensgrupp inneholl
foretridare for de skdanska kommunerna. Vi gjorde resor ute och ldnet ocksd med, dir vi aktivt bjod
in kommunerna. Kommunerna fick ocksd programmet pd remiss och om jag minns rdtt s var det
viil 25 av 33 kommuner som svarade pa remissen vilket ju dr rdtt hyfsat.

(Intervju Thomas Romberg 2013-03-26)
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Ansvaret for hur kulturmiljéstrékets viarden bevaras och forvaltas ligger, enligt Thomas, till
stor pa kommunernas bord.

U:Aligger det da kommunen att forvalta kulturmiljostriket?

I: Ja jag menar det dr ju i samband med planliggning som dom...men det kan ju ocksd vara i en
situation ddr man fdr in en rivningsansokan for ett antal byggnader som ligger inom omrddet. Och
da sdger man, ja det hdr dr viktigt for att det ingar i ett kulturmiljostrik som heter Grevebanan och
ddr dr vart samhidlle ett av dom...Borringe stationssambhille t.ex. [...] Men det dr ju upp till kommu-
nerna tycker vi, det dr ett underlag som vi tillhandahdller, det dr ni vilkomna att anvinda er av.

(Intervju Thomas Romberg 2013-03-26)

Hos nagra kommuner finns a andra sidan en osikerhet kring Grevebanan som kulturmil-
jostrak och vad detta egentligen innebar.

U: Men upplever du att det finns en osdkerhet hur man ska forhdlla sig till kulturmiljostrdket?

I: Jaa, just Grevebanan kan jag nog. Det dr lite osdkert vad det innebdr egentligen. Vad far vi gora,

vad innebir det. Ja, absolut.

(Intervju Jennie Luthander 2013-03-01)

Grevebanan som kulturmiljostrak

Ett aterkommande tema under intervjuerna har varit vad som ingar i kulturmiljostraket
och hur man kan avgrinsa strdket geografiskt. Eftersom Grevebanan dr utnimnt som
kulturmiljostrdk och inte som ett enskilt objekt, dr granserna for vad som ska raknas in i
straket inte helt entydiga. Daniel Melchert som var med och arbetade i gruppen runt kul-
turmiljoprogrammet berdttar hur resonemanget gick:

Jarnvégsstrdackningen bildar sjilva forutsittningen sedan far man pussla pa bitar ddr de framtrd-
der tydligt, ddr det finns ett monster som kopplar samman jdrnvdig, station, vigndt, gods, alléer,
stadsplan, bebyggelse etc. Avgrinsningen blir m.a.o. ndgot diffus, lite som riksintresseomrddena.
Man kan alltsd inte hivda att det dr banstrickningen och sa ett skyddsomrdde (typ strandskydd)
pd 100 m pé vardera sidan. Pa ndgon strickningen [sic] dr det kanske inte mer dn sjilva banvallen
och en banvaktsstuga med tillhorande tradgdrd, pa annat stille dr det stadsplan och stadsbebyggelse
fran jdarnvigsepoken (fram till 1950-tal) och pad ett annat hur ett gods har omformat landskapet med
utgangspunkt i jarnvigen med nya vigar, etablering av industri och arbetarbebyggelse.

(E-Post korrespondens, Daniel Melchert 2013-03-18, Telefonsamtal 2013-03-27)

Trots oklarheten 6ver vad som exakt ingar i grevebanan som kulturmiljostrak, har lanssty-
relsen tagit fram ett kartmaterial dér strdket och dess geografiska avgransning finns repre-
senterat. Avgransningen f6ljer har banans strackning och omfattar aven delar av stations-
bebyggelsen i Skurup, Svedala och miljon kring Borringe gods och station. Déaremot ingar
t.ex. inte Nasbyholms gods trots godsmiljons synliga samband mellan gods och station
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i form av t.ex. alléer. Eva Persson, som jobbade i ldnsstyrelsen vid tiden f6r programmet
men inte i sjdlva arbetsgruppen, uppfattade det som att det var ett medvetet val att skapa
en diffus gréns for straket och darigenom uppmuntra till diskussion:

Alltsd det finns ju sa mycket mer, det dr vdl s vi tinkte da ndr vi gjorde en ganska grov zon kring...
den dr ju vildigt, alltsd ndr vi har digitaliserat i karta sd har vi gjort den vildigt luddig. Den foljer
Jju inga speciella grinser utan det dr ju mer for att visa, inom ett sant hdr avstind fran banan, jdrn-
végen sd kan man fundera, finns hir ndgonting som man behéver, kanske skulle ta vara pa som en
resurs for samhiillet.

(Intervju Eva Persson 2013-03-13)

Linsstyrelsens kartrepresentation av straket tycks i férsta hand vara avsett som en sche-
matisk avgransning, inom vilken kulturhistoriskt intressanta samband och byggnader for
jarnvagen kan finnas. Pia pA Malmo muséer dr inne pd samma tankespar och menar pa
att andra foreteelser utanfor det markerade strackningen ocksa skulle kunna riaknas till

kulturmiljostraket.

Vad giller sjilva avgrinsningen av strdket ser jag inget hinder for att virdera, bedéma och argu-
mentera for ndgot som ligger utanfor det markerade strdket men som kulturhistoriskt dnda hor dit,
ex en industri. Dock kan det ju vara bra for att forstirka argumentationen om ett objekt/miljé ingdr
i det utpekade strdket.

(E-post Pia Gunnarsson Wallin 2013-04-10)

Pa fragan om vad som ingar i Grevebanans kulturmiljostrak, skiljer sig synen mellan de
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olika kommunerna at. De flesta informanterna betraktar fysiska objekt, limningar och
byggnader kopplade till jarnvdgen som viktiga delar for kulturmiljostraket.

For oss dr det ju vildigt viktigt med dom hdr byggnaderna som kom till i samband, tack vare
jdrnvigen, som stationshuset hér mittemot. Vi hade ett jarnvigshotell hir innan, precis pd denna
platsen, ett jdttestort och likadant var det i Rydsgdrd att man hade en stor jdrnvigsstation och ett
stort jarnvigshotell. Och alla dom dir sakerna som kom till tack vare att vi fick en jarnvdig hit. Och
da dr det virt att bevara tycker jag.

(Intervju Jennie Luthander 2013-03-01)

Stadsarkitekten i Svedala anser att de industrier, sockerbruk men aven samhallena som
vaxte upp utmed jarnvagsstrackningen kan betraktas som en del av kulturmiljostraket.

Det dr ju naturligtvis de slott som det dr kopplat till, det var ju godsherrar som var med och betala-
de den hir jdrnvigen och da har vi ju i Svedala kommun, Skabersjo och Borringe kloster, men sen
sd var det val ocksd, utmed Grevebanan vixte det ju upp industrisamhdllen , ....Svedala dr ett och
jag antar Skurup dr ett annat och da var det ju tegelindustri och sockerbruk som kom pa 1800-talet,
sd det ingar ju. Men sen dr det dom byggnaderna som dr kopplade till Grevebanan som stationshus
och det kan vara magasin |[.....]

(Intervju Pia Transe Pedersen 2013-03-14)

Fran Malmo muséer, som ar remissinstans for kulturmiljofragor i Malmé stad och Svedala

kommun, betonas inte bara de enskilda byggnaderna kopplade till Grevebanans historiska

fram vaxt utan dven de miljoer dér dessa dterfinns.

Vad jag vet har vi inga godsmiljoer till Grevebanan inom Malmé stadsomrdde. For annars dr givet-
vis den agrara miljon viktig med koppling till Grevebanan eftersom det var dirfor den hamnade dir
en gang i tiden, for att kunna fd ut dom produkter man producerade pad stillena. Sa ddr dr ju sjilva
godsen i sig vildigt betydelsefulla, tex Borringe, Nésbyholm, Marsvinsholm.

(Intervju Lars Persson 2013-03-08)

Nir det géller huruvida stationssamhillet ska riknas till kulturmiljostraket betonar Lars att

det &r viktigt att avgransa vilka delar av samhaillet som kan komma i fraga:

Det beror ju lite pd vad du menar med stationssambhidille, inte att Svedala i sin helhet med sina nu-
varande avgrinsningar ses som en direkt del i striket utan, det blir vil ndn form av avgrinsning, att
det dr den dldre delen. Den bebyggelse som fanns kanske...ja vilken tidsperiod vi nu gdr in och tittar

pa men under slutet av 1800-talet...

For jag menar, ett samhille som Svedala har vuxit sa pass mycket dnda under 1900-talet...den dir
direkta kopplingen till jarnvigen den minskar ju givetvis successivt, for det dr ju andra grejer som
ocksa gynnat expansionen, motorvig och...sd att det blir ju inte sd tydligt i senare skeden att ex-
pansionen har en koppling till Grevebanan. Sa att det dr vil en fraga mer om var man ska dra dom
grinserna, vilket delomrdide som precis har ett storre virde kopplat till banan.

(Intervju Lars Persson 2013-03-08)
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Byggnadsantikvarien i Ystad beskriver jarnvigens byggnader som viktiga delar for for-
staelsen av kulturmiljon, men dven det vidare kulturlandskapet ldngs med striackan kan
betraktas som en del i straket.

U: Vad anser du ingar i Grevebanan som kulturmiljostrak?

I: Ja utan att ha ldst det hir nyligen, och inte heller list pa infor ditt besék hdr, sd tdanker jag mig:
ja det dr ju banan, det dr byggnader i anslutning till, stationsbyggnader, banvaktstugor...men for
mig som har det bredden i kulturlandskapet s ser jag ju hela landskapet som det striket. Och det
blir ju mer intressant dn ett vigstrdk pd ndgot sdtt, det dr ju stora omrdden emellan ddr man inte
kan stanna numera. Ddr man inte numera stannar. Alltsa man ser en del dldre, jiarnvigsanknutna
byggnader, banvaktsstugor och ddir kan man ju tinka sig i tdgens barndom att man stannat, det
har man sannolikt gjort, alltsa vid varje mjolkbord. Sa jag tycker ju att det dr ett ritt brett strdk, sd
langt man kan se egentligen i det sydvistskanska backlandskapet och hur man sedan kommer mot
Skurup och vidare mot Rydsgird och Svarte. Sa det dr det man ser, sd uppfattar jag det.

(Intervju Inger Torstensdotter Ahlin 2013-03-07)

Upplevelsen och ldsbarheten av strakets historiska dimension spelar en viktig roll i Ingers
beskrivning av Grevebanan, nagot som dven planarkitekten i Skurup ér inne pa.

Det dr ju upplevelserna ldngs med striket ocksd , inte bara spdret utan det dr ju ocksd det man ser
runtomkring, det som har vuxit fram tack vare detta straket. [.....] Jag menar jag sitter ju och dker
tag dir varje dag. Och jag brukar titta ut och da ser jag de hér hjortarna och sd tinker man sig ndin
greve std ddr i ndgot torn och skjutit pd de hdr hjortarna. Man kan tydligt koppla ihop det, det gor
jag i alla fall, att man kan koppla ihop det med Grevebanan.

(Intervju Jennie Luthander 2013-03-01)

Léasbarheten av det gamla jarnvéigslandskapet tycks for manga av informanterna vara av
sarskild betydelse for forstaelsen av kulturmiljostraket. Samtidigt bygger kulturmiljon pa
samband och relationer som inte alltid 4r sa latta att reda ut utan en guide eller informe-
rande skyltar. Eva pa Lansstyrelsen menar pa att mobila appar skulle kunna fungera som
ett satt att medvetandegdra samband och historiska processer i kulturlandskapet.

Men man kan ju gora en informationsdatabas dir man kan skapa olika appar, dér man kan folja
jarnvigen och kan fa utpekat gamla vagnsbyggnader kopplade till stationen och silosar, godsen. Dd
kan man ju fa en berdttelse med karta, historiska karta, historiska foton. Det dr ju sd man levande-
gora en miljo som idag dr vildigt svar att ta till sig om man idag bara kliver pa Pagatdget.

(Intervju Eva Persson 2013-03-13)
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Grevebanan och planeringen

Grevebanan ér beldgen i en expansiv region vars befolkningsunderlag férvéantas oka i
framtiden. A ena sidan ar Grevebanan ett viktigt kulturhistoriskt strik, & andra sidan ar
jirnvégen ett viktigt styrmedel for att hantera den 6kande befolkningstillvixten i Ore-
sundsregionen. Inte minst stationsorterna har i detta ssmmanhang diskuteras som mojliga
fortaitningsomraden med syftet att skapa ett hallbart samhalle (Lansstyrelsen i Skane lan
m.fl. 2010). Mot bakgrund av denna diskussion har intervjuerna dven kommit att handla
om hur man diskuterar kulturmiljostriket och dess varden nar fortatning och férandringar

i planer ar aktuella i kommunerna.

Grevebanans strackning har férdndrats 6ver tid. Pa manga hall ligger sparen kvar, i stort
sett pa samma plats ddr de placerades vid jarnvdgens anlaggande 1874, pa andra platser
har sparen rivits upp och dragits om. For Malmo stads del har stora delar av den ursprung-
liga strackningen for Grevebanan 6vergivits eller 6vergitt i andra funktioner. De gamla
strackningarna varnas emellertid fortfarande nar man t.ex. gor nya detaljplaner i dess
nérhet, inte bara som en viktig kulturhistorisk lamning utan dven som ett strukturbildande
element i staden:

Nr jag handligger ett drende i ndra anslutning till en befintlig eller nedlagd jirnvigsstrickning
brukar jag titta bade efter enskilda objekt och strukturer, men dven jdarnvigen som strukturskapan-
de element. Med andra ord tittar jag inte bara pd exempelvis byggnader och banvallar utan dven pd
den konsekvens jarnvigen fort med sig exempelvis genom att dela upp staden i olika omrdden och
lokalisering av exempelvis industrier.

(E-post Pia Gunnarsson Wallin 2013-04-10)

Pia hinvisar dven vidare till ett yttrande som Malmo muséer lamnat angédende detaljplan
i anslutning till Grevebanans gamla strackning, i vilken muséet betonar vikten av att man
inte bebygger banans gamla sparomrade (Yttrande Malmo museer 2011-01-28).

Léangre ut i landsbygden ligger dock den storre delen av jarnvagen kvar pa samma plats
som ndr Grevebanan invigdes. For manga stationssamhallen har betydelsen av jarnvagen
knappast minskat sen slutet av 1800-talet. Planarkitekten i Skurup kallar Grevebanan for
en “livsnerv” for kommunen vars kulturmiljé maste bevaras men aven utvecklas i sam-
klang med dagens sambhille.

For oss har det betytt vildigt mycket att det hdr jarnvigen faktiskt kom till hér da i slutet av
1800-talet och att dom hir grevarna gick tillsammans och fixade den hir jarnvigen, annars hade
vi inte suttit hdr idag. Och det dr vildigt viktigt att forsoka bevara det och utveckla den for det dr ju
inte en kulturmiljo som ska std stilla och bevaras utan den utvecklas ju hela tiden med ny teknik tex
ndr man elektrifierade banan, mycket har ju hént, sd det dr ju inte en kulturmiljo som har varit helt
statisk sen 1874 utan det har ju hdnt vildigt mycket dven om den har samma strickning ungefr,
inte riktigt, men ndstan sen dess sd dr det mycket som har hént. For oss dr det viktigt att bevara det
som finns kvar men samtidigt att det far mojlighet att utvecklas. Men det dr en livsnerv for oss kan
man vl siga, detta strdket.

(Intervju Jennie Luthander 2013-03-01)
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Jennie menar vidare att, ett sitt att utveckla Grevebanan som kulturmiljostrak ar att bygga
stationsndra och ge majlighet till ménniskor att pendla fran och till Skurup:

[...]det har alltid funnits bostider och verksamheter i néirheten av jdarnvigen. Ddrfor har man
placerat bostider och verksamheter néra for att jarnvégen fanns, dven i Skurup. Sen sd har det
kommit mycket vigor av sikerhetsavstand som har gjort att bebyggelsen dragit sig tillbaka frin
jarnvigen istdllet. Medans nu sd finns det en tendens att man drar sig mot jirnvdgen igen och de
flesta omrdden vi planerar dr i stationsndra ldgen. Speciellt i Rydsgard har vi ett stort omrdde precis
intill jarnvigen som vi planerar nu. Som har varit ett sant gammalt, en lagerbyggnad med daligt
utnyttjande av marken. Och for att spara pd dkermarken sd vill vi bygga dar istdllet....Fir plats
med mdnga bostdder och mdnga som da far majlighet att pendla pa det hdr strdket. Sa att en del av
kulturmiljon anser jag vara att man drar sig tillbaka mot spdret igen. Att man ser jirnvigen som
nagot vildigt viktigt.

(Intervju Jennie Luthander 2013-03-01)

De flesta informanterna ar verens om att utbyggnadsplaner och fortitningar i stations-
samhillena inte behdver vara ett hot mot de virden som kulturmiljostraket representerar.
Samtidigt finns de som ser en problematik med hur fortitningar utformas.

Ja det dr ju stora planer pa gang ute i Svarte|...] det dr stora omrdden av dkermark som ska tas i
ansprdk for byggnation. Rdtt mdnga bostdider och nir man kommer med taget ddr si ser man, dker-
landskapet, man ser alléer och i ficirran skymtar man Ostersjon. Det ir sddana vyer som kommer
att forsvinna ifran Grevebanan och det tycker jag dr trakigt for att det kinns som....hdr glider vi fint
in med tdget mot Ystad.

(Intervju Inger Torstensdotter Ahlin 2013-03-07)

Det finns en slags paradox inbyggt i bevarandet av jdarnvigsmiljoer. I anslutning till levande jdrn-
vagsstrdckningar kan det vara betydligt svdarare att hiavda bevarande. Nya krav pd exempvis siker-
het och miljo kan gora det svart att bevara enskilda objekt och storre forandringar krivs. Medan det
motsatta kan gilla for byggnader som tillhort en nedlagt bana.

(E-post Pia Gunnarsson Wallin 2013-04-10)

Sambanden dr ju mycket svdrare att kdmpa for att bevara. Har man tex en stor gard och dess sta-
tion vid jdrnvigen: forddrvas da sambandet om man lidgger bebyggelse emellan enheterna? Det fir
man ju bedoma i enskilda fall, sambandet finns ju kvar men det dr inte visuellt synligt lingre. Dér
dr ju en koppling i alla fall men det giller att kdnna till den, den blir ju mindre tydlig givetvis pa

platsen.

(Intervju Lars Persson 2013-03-08)
Lars dr inne pa hur man kan arbeta med de kulturhistoriskt vardefulla samband som pekas

ut i Lansstyrelsens motiv for bevarande. For Skurups del tar sig detta samband ett konkret
uttryck i stadsplanen vilket man forsoker ta vara pa och forvalta.
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U: I Skurups oversiktsplan star det att man betraktar sambandet mellan gods, kyrka och station som
sarskilt vardefullt ur ett kulturhistoriskt perspektiv. Hur kan man jobba med sddana kulturhistoriskt

viardefulla samband i planeringen?

I: Ja, vi har ju en vig som gar rakt fran slottet och rakt ner till kyrkan och hela samhillet dr upp-
byggt kring den végen. Sa att den finns ju kvar och den ska finnas kvar och den virnar vi om. Det
dr ndgot vildigt konkret som man kan ta pd och jobba med. Den gatan forsoker vi gora lite trevlig

och inbjudande.
(Intervju Jennie Luthander 2013-03-01)

Léansstyrelsen ambition med kulturmiljostraket och kulturmiljoprogrammet generellt var
att materialet skulle kunna lyfta fragan om vad som skulle kunna inga i den bevarandevar-
da miljon. Informanternas beskrivning av i vilken mén som kulturmiljéstraket diskuteras
vid aktuella plandrenden skiljer sig dock at. Exempel fran Skurup:

U: Om man tar Rydsgdrd som exempel, diir det finns en aktuella detaljplan. Kom diskussionen om
att det hdr dr faktiskt ett kulturmiljostrak upp i samband med att man diskuterade detaljplanen

dir?

I: Ja det gor det alltid. Vi konstaterar att det dr ett kulturmiljostrdk sa far man dd...Men sen sd har
vi inte riktigt, vi har vdl konstaterat; ja det dr vdl inte sa mycket som. Vi inverkar inte pa det kultur-
miljostriket genom att gora en ny detaljplan hdr utan vi bygger enligt den tradition vi har i denna
del av Skdne: stenhus, tegel och puts som man alltid har gjort.

(Intervju Jennie Luthander 2013-03-01)

Exempel fran Svedala:

U: Om jag tar och sammanfattar lite hir nu, vad det giller Grevebanan som kulturmiljostrdk, da
finns det alltsa med som en beskrivning i detaljplanerna men det diskuteras inte mycket pa kontoret

vad det innebdr?

I: Det dr ingen att diskutera med knappt...nde....fast alla vet om att den heter Grevebanan och att
det dr ett kulturstrdk och att godsdgarna var med och betalade den och att stationerna ldg sd néira

godsen dom kunde.
(Intervju Pia Transe Pedersen 2013-03-14)
Exempel fran Malmo muséer:

U: Men om jag forstdr det ritt sd upplever ni dndd att kulturmiljostrdket dr levande...alltsa det dr

nédgot som ni tar upp och diskuterar?

LJa, det dr det ju. Ndr vi far drenden som ligger i anslutning till detta sd finns ju det i medvetandet,

att det dr en del av Grevebanan och dess virden.
(Intervju Lars Persson 2013-03-08)
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Byggnadsantikvarien i Ystad pekar pd att en anledning till att man inte diskuterar kultur-

miljostraket i storre omfattning pa kommunen ér att arbetet med “véirdetexterna” stagne-
rat:

Ja kan tro att virdetexter pa linsstyrelsens hemsida och i dom skriftliga dokument vi har, dom har
inte dndrats pa vildigt linge. Och man siger att man ska arbeta med virdetexterna och utveckla
dom. Dd dr det viktigt att det blir levande dokument som man anvinder i planeringen. Medan dom
kdnns lite avsomnade nu, man vet knappt var man hittar dom. Jag vet var dom finns men dom
behover tydliggbras. For att dom ska fd slagkraft sd behover dom vara tydliga.

(Intervju Inger Torstensdotter Ahlin 2013-03-07)
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Avslutning

Syftet med den hir rapporten har varit att gora en forstudie av Grevebanan som kultur-
miljostrak. De efterforskningar som jag har gjort i de olika arkiven kan knappast betraktas
som en fullstindig forteckning 6ver allt arkivmaterial som kan kopplas till Grevebanan.
Forhoppningsvis utgor denna forstudie bara ett skrapande pa ytan. A andra sidan tror jag
att man behover avgrinsa sig tematiskt eller kronologiskt for att komma vidare i forskning-
en om Grevebanans kulturlandskap. En avgransning som vi delvis arbetat med i denna
rapport dr att titta pa relationen och samspelet mellan industriernas och stationssamhallets
framvaxt. I det avseendet utgdr kommunarkivens handlingar med byggnadsndmndens
protokoll och korrespondens ett lovande kéllmaterial. Ddremot har det varit svarare att
studera foretagsarkiv i samma syfte. Manga av dessa arkiv dr i privat 4go eller har helt
enkelt forsvunnit nir det ursprungliga foretaget kopts upp eller gatt i konkurs. Ett av
dessa foretagsarkiv som faktiskt finns kvar ar arkivet efter Abjorn Anderssons mekaniska i
Svedala, ett arkiv som idag ar Sandviks dgo. Om mdojlighet ges skulle det vara intressant att
titta ndrmare pd vilken typ av material som kan finnas i detta arkiv. Ytterliggare en mojlig-
het i fallet Abjorn Andersson, ar att underséka i vilken man kommunarkivet i Svedala har
handlingar om féretagets roll i stationssamhallets framvaxt.

Det arkiv som jag studerat mest ingdende dr Skurups kommunarkiv, dar jag bl.a. tittat pa
handlingar efter foretaget Stangelnit AB. Jag tror det finns mer att himta om Stangselnit
i kommunarkivet, inte minst eftersom industrin etablerades i ett relativt litet stationssam-
hille vars framvéxt och blomstring gick hand i hand med foretagets. Arkivmaterialet beho-
ver med andra ord inte bli sa betungande samtidigt som Sténgelndts férehavanden i kom-
munen slar igenom i protokoll och andra typer av arkivhandlingar. I mina eftersékningar
har jag hittat korrespondens och andra bygghandlingar dér Stangselnit forekommer
frekvent. Eventuellt skulle man kunna gora en fallstudie av Rydsgéard som stationssamhal-
le som dven skulle kunna knytas till en samtida diskussion om utveckling och fortatning
av stationssamhallet. I Rydsgard finns aktuella detaljplaner med planer pa bostader och
handel i ett stationsnira lage. Orten har dven ett aktivt byalag som har manga tankar om
sambhillets framtida utveckling och gestaltning.

For orten Skurup finns andra tidiga foretag, t.ex. Broderna Anderssons gjuteri, vars hand-
lingar och ansokningar kan vara intressant att titta ndrmare pa i Skurups kommunarkiv.
Jag har dessvirre inte haft tid att gora det inom ramen for denna studie.

Intervjumaterialet i den hér rapporten har gett en inblick i hur Grevebanan som kultur-
miljostrdk hanteras inom kulturmiljovard och fysisk planering. Fran lansstyrelsens sida,
syftade kulturmiljostraket till att lyfta fram vérdefulla kommunovergripande kulturmiljoer
och dérigenom skapa en diskussion om vad som faktiskt ar vardefullt och dérfor bor inga i
kulturmiljostraket. En diskussion som enligt lansstyrelsen bor féras mellan tjanstemén pé
Léansstyrelsen och kommunerna men dven med lokalbefolkningen pa orterna.
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Mot bakgrund av detta skulle det &ven vara intressant att plocka in andra aktorers perspek-
tiv, t.ex. foretradare for byalag och hembygdsféreningar i de olika samhallena. Vad anser
de om Grevebanan som kulturmiljostrak? Vad anser de om de fortatningsplaner som finns
i stationssamhéllena och hur paverkar det kulturmiljon? Har finns ett framtida examens-
jobb/forskningsuppgift som skulle kunna vidga diskussionen om hur de framtida stations-
samhillena bor planeras.
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